‘RANAC

RELATORIO DE AIR N° 5/2021/GTNI/SAR

1. SUMARIO EXECUTIVO

1.1 O problema regulatorio identificado foi a falta de harmonizagao entre a regulamentacao brasileira sobre
a certificagdo das emissdes de CO, de avides, estabelecida no RBAC 38, e as praticas mais atuais

recomendadas pela ICAO nos Anexos a Convengao de Chicago.

1.2 O RBAC 38 adota por referéncia a primeira edi¢do do Volume III do Anexo 16. Porém, seguindo as
recomendacgdes do CAEP, a ICAO atualizou o Volume III do Anexo 16 com a incorpora¢do da emenda 1.

1.3 A analise de impacto regulatdrio - AIR - aqui desenvolvida ¢ estruturada com base no artigo 15 da
Instru¢do Normativa n° 154 e indica que o restabelecimento da harmonizagao entre a regulamentacao
brasileira e a ICAO atende ao interesse publico e tornara mais claro para os fabricantes como demonstrar o
cumprimento dos requisitos de emissdes de CO, por avides, contribuindo para a diminui¢do dos impactos

sobre o meio ambiente decorrentes das atividades da aviacao civil.
2. INTRODUCAO

2.1 A ANAC foi informada pela ICAO em sua State Letter AN 1/17.14 — 20/30, de 09 de abril de 2020, (SEI
4238440), sobre a ado¢ao da emenda 1 ao Volume III do Anexo 16. Uma vez que o RBAC 38 faz

referéncia a esse anexo, considerou-se oportuno revisa-lo e, para tanto, foi aberto processo n°
00058.004368/2021-14.

2.2 Na revisdo avalia-se a necessidade de se restabelecer ou ndo a harmonizacao entre a regulamentagao
brasileira e o correspondente anexo da ICAO.

2.3 A partir da Matriz de Aplicagdo de Niveis de AIR, anexo do Guia de AIR da ANAC, assim como a partir
das Diretrizes Gerais e Guia Orientativo para Elaboracdo de Analise de Impacto Regulatorio - AIR da Casa
Civil, chega-se a conclusdo que o assunto ¢ de Nivel I pela baixa complexidade. A anélise simplificada ¢
suficiente para solucionar o problema regulatério identificado, ou seja, desarmonizacao internacional das
normas de certifica¢do de tipo da agéncia. Ademais, a correlagdo entre significancia e complexidade do
assunto sao categorizados como minimos, pois ndo hd impactos significativos para a seguranca de voo,
facilitacdo do servigo de transporte aéreo, meio ambiente, reputacio da agéncia, custos de mercado

nem carga administrativa.

2.4 Esclarecemos que o presente assunto nao esta relacionado com nenhum tema da agenda regulatéria da
ANAC.

2.5 A analise de impacto regulatorio considera os custos e beneficios envolvidos na atualizagdo do
regulamento.

3. ANALISE E DEFINICAO DO PROBLEMA REGULATORIO
3.1 Contextualizacdo da situacao-problema e definicdo do problema

3.1.1. O RBAC 38 estabelece os requisitos relativos a emissdes de CO, de avides. Baseado no Volume III do
Anexo 16 da ICAO, tem por objetivo estabelecer limites para a emissdo de CO,, tendo em vista a protecdo
do meio ambiente.



3.1.2. Periodicamente, os padrdes contidos no Anexo 16 da ICAO passam por revisao, incorporando
recomendacdes propostas pelo CAEP (Committee on Aviation Environmental Protectio), um comité técnico
dedicado as questdes relacionadas ao meio ambiente. A mais recente revisdo do Volume III do Anexo 16
incorporou a emenda 1. Esta emenda inclui atualizagdo na defini¢ao para projeto de tipo e melhorias de
varias defini¢des, bem como esclarecimento sobre a aplicabilidade dos padroes de CO, para

avides certificados para emissdo de CO, que sejam derivados de avides ndo certificados originalmente para
emissdo de CO,, introdugdo de explicacdes sobre emissao e processo de isengdes, € por fim, corregdes gerais
no texto.

3.1.3. O problema regulatorio que se coloca ¢ avaliar se 0o RBAC 38 deve ser revisado com a incorporagdo da
emenda 1 ao Volume II do Anexo 16, tendo restabelecida, assim, sua harmonizagao com os padrdes da
ICAO.

3.2 Identificacio e analise das causas e consequéncias

3.2.1. O problema regulatorio identificado foi a falta de harmonizacao entre a regulamentacao brasileira
sobre a certificagdo das emissoes de CO, de avides e as praticas mais atuais recomendadas pela

ICAO no Anexo 16 a Covencao de Chigaco. A referéncia ao Anexo 16 ¢ utilizada, por exemplo, por paises
europeus, membros da EASA, e pelo Canada. As alteracdes introduzidas com a emenda 1 ao Volume III do
Anexo 16 esclarecem como os fabricantes devem proceder a demonstragdo de cumprimento dos requisitos de
emissdo de CO,.

3.2.2. Cumpre observar que a Unica autoridade de aviagdo civil estrangeira de referéncia que adota
abordagem diferente ¢ a FAA dos EUA, que o faz ndo por questdes técnicas, mas principalmente devido a
questdes relacionadas a sua competéncia que ¢ decorrente de delegagdo especifica da Agéncia de Prote¢do
Ambiental — EPA daquele pais.

3.3 Identificacdo dos agentes afetados

3.3.1. Os fabricantes de aecronaves sdo afetados pelo problema regulatério por poderem ter dificuldade no
entendimento sobre como demonstrar o cumprimento dos requisitos de certificacdo de emissao de CO»;

3.3.2 A sociedade também poderia ser afetada devido ao interesse em relacao a preservagao do meio
ambiente. Embora a emenda promova maior clareza para que os fabricantes certificarem as emissoes
de CO, por avides, considera-se que ndo havera impacto sobre o meio ambiente.

3.4 Delimitacdo da base legal de atuacdo da Anac

3.4.1. Lein® 11.182, de 27 de setembro de 2005, art. 5°, art. 8°, IV, X, XLVI.
3.4.2. RBAC 38.

3.5. Descri¢ao dos objetivos

3.5.1. Tornar mais claro para os fabricantes como deve ser a implementacdo dos padrdes para a certificacao
da emissao de CO, por avides;

3.5.2. Harmonizag¢ao internacional, igualando os requisitos brasileiros a pratica internacional; e

3.5.3. Simplificar o trabalho para os fabricantes de acronaves e para a ANAC, pois o trabalho desenvolvido
pelas demais autoridades de aviacao civil na verificagdo do cumprimento dos requisitos podera ser
aproveitado pela ANAC. Isto também se aplica para os produtos com certificagdo primaria pela ANAC e
validados pelas autoridades aeronauticas estrangeiras. O aproveitamento do trabalho das demais autoridades
também reduzird os custos para os fabricantes.

4. IDENTIFICACAO E IDEACAO DE OPCOES DE ACAO

4.1 Mapeamento da experiéncia internacional



4.1.1. A abordagem estabelecida ¢ consistente com aquela adotada pela maioria das autoridades de aviagao
civil consideradas como referéncia mundial na certificagdo de produtos aeronduticos.

4.1.2. A ICAO traz, no Volume III de seu Anexo 16, padrdes para a certificagdo da emissdo de CO, por
aeronaves.

4.1.3. O TCCA, na Subparte C do CAR Subchapter 516, adota por referéncia os padroes da ICAO.

4.1.4. A EASA, em sua CS-CO,, adota por referéncia os padroes da ICAO.

4.1.5. A tinica autoridade de aviagdo civil estrangeira de referéncia que adota abordagem diferente ¢ a FAA
dos EUA, que o faz, ndo por questdes técnicas, mas principalmente devido a questdes relacionadas a sua
competéncia que ¢ decorrente de delegagdo especifica da Agéncia de Prote¢do Ambiental — EPA daquele
pais. Por conta desta especificidade, a atualizacdo dos regulamentos da FAA relacionados ao meio ambiente
se torna defasada em relacao as recomendacgdes da ICAO.

4.2. Descricao das opcoes de acio consideradas, incluindo a op¢ao de '"'ndo acdo" e as possiveis
combinacdes de opcoes

4.2.1. Uma opgao seria manter o RBAC 38 em sua emenda atual.

4.2.2. Uma alternativa ¢ emendar o RBAC 38 em consonancia com a publicacdo da emenda 1 ao Volume III
do Anexo 16 da ICAO.

4.3. Sintese das opcoes ndo consideradas e da motivacio utilizada

4.3.1. Nao foi considerada a opcao de adocdo de regulamento de autoridade estrangeira. Essa opc¢ao foi
discutida quando da publicagdo da emenda original do RBAC 38, quando a ANAC resolveu referenciar o
Volume I1I do Anexo 16.

5. ANALISE DE IMPACTOS E COMPARACAO DAS OPCOES
5.1 Descricao da estrutura de analise

5.1.1. Basicamente, foram analisados qualitativamente os beneficios e os custos relacionados @ manutencao
do regulamento em sua atual emenda e sua atualizacdo em conformidade com a publicagdo da emenda 1 ao
Volume IIT do Anexo 16 da ICAO.

5.2 Identificacido dos impactos positivos e negativos das op¢oes de acao, incluindo a op¢io de '""ndo
acao" e sua tendéncia de evolucao

5.2.1. Se fosse escolhida a opg¢ao descrita no paragrafo 4.2.1, os fabricantes continuariam tendo que cumprir
requisitos menos claros que os estabelecidos na nova emenda para a certificagdo da emissdo de CO,.

5.2.2 A opgao descrita no paragrafo 4.2.2 torna mais claro para os fabricantes como os padrdes de emissao
de CO, devem ser implementados, ndo havendo impacto para o meio ambiente.

5.2.3 A emenda 1 acrescentou clareza a implementagao do Volume III do Anexo 16.
5.3. Comparaciao das opcoes de acordo com a metodologia descrita

5.3.1. Se a atual emenda do RBAC 38 for mantida, esse regulamento permanecera com diferengas em
relagdo a mais recente emenda ao Volume III do Anexo 16 da ICAO, contrariando tanto a uniformizagao de
requisitos preconizada pela ICAO quanto a harmonizacdo dos esforgos globais na busca da protecdo do meio
ambiente.

5.3.2. Uma alternativa é emendar o RBAC 38, em consonancia com a publicacdo da emenda 1 ao Volume III
do Anexo 16 da ICAO, tornando mais mais claro como os padrdes de emissao de CO, devem ser

implementados.



5.3.3. Considera-se que o maior custo relacionado a emenda seja o custo do processo administrativo para
atualizar o regulamento. Nao sdo exigidos novos ensaios ou padrdes mais restritos de emissao para os
fabricantes de avides.

5.4. Identificacio da acdo ou combinacio de acoes considerada mais adequada ao contexto pela equipe

5.4.1. A alternativa mais adequada ¢ emendar o RBAC 38, em consonancia com a publica¢do da emenda
1 ao Volume III do Anexo 16 da ICAO.

5.5. Diretrizes para a qualidade regulatoria

5.5.1. Oportunamente, foi também analisada a aderéncia do processo as Diretrizes para Qualidade
Regulatoria aprovada pela Portaria n® 3.092, de 6 de setembro de 2017, publicada no Didrio Oficial da Unido
de 13 de outubro de 2017, Se¢do 1, pagina 91.

5.5.2 Para tanto, foi inicialmente avaliada a aplicabilidade do assunto em tela as dimensdes e suas respectivas
diretrizes conforme apresentado na tabela abaixo.

Dimensao: Diretriz Aplicabilidade

Ambiente Regulatorio: A ANAC deve desenvolver um ambiente

regulatorio estavel e sustentavel. ©

Regulacdo Técnica: A ANAC deve modelar seu arcabouco
técnico-regulatdrio com base no risco associado as operagdes e  |OK
orientado ao desempenho esperado dos entes regulados.

Regulacdo Economica: A ANAC deve modelar seu arcabougo
econdmico-regulatorio para promover a concorréncia, a fimde [N/A
ampliar a oferta de servigos do setor.

Regulamentacdo: A ANAC deve realizar a adequada intervencao
regulatoria quando necessaria, mantendo sua estrutura normativa [OK
compreensivel e atualizada.

Planejamento da Fiscalizagdo: A ANAC deve planejar suas ac¢des
de fiscalizagdao de forma coordenada, priorizando as atividades
que possuam maior exposi¢cdo ao risco e que configurem maior
assimetria de informagdo as pessoas impactadas pelas operagdes.

IN/A

Execucao da Fiscalizacdao: A ANAC deve direcionar seus
esfor¢os para que suas agdes de fiscalizagdo induzam os entes  [N/A
regulados a apresentarem o desempenho adequado.

5.5.3. Para cada uma das dimensdes consideradas relacionadas, foi avaliada a aderéncia a cada um dos
objetivos especificos e estratégias estabelecidas pela ANAC.

5.5.4. Ambiente Regulatério

Objetivos Especificos



Promover um ambiente regulatorio que

interesse publico e a criar um ambiente
regulatorio previsivel, capaz de proporcionar
maior seguranga as decisoes regulatdrias da
Agéncia e as acdes do mercado.

Lo O RBAC 38 ja
possibilite a seguranca juridica para a A
~ . . adotava por referéncia
construcdo de planos de negocio dos OK
diversos segmentos do setor de transporte o Volume Il do
, o Anexo 16 da ICAO
acreo brasileiro.
A adogdo por
. ferénci a
Estabelecer um modelo regulatorio que reerencia do, padrao
. 1 da ICAO esta
permita a sustentabilidade das bases OK .
e .. . . harmonizada com
economicas, sociais € ambientais do setor. . .
autoridades europeias
e canadense.
Estratégias
Assunto desenvolvido
Manter o Planejamento Estratégico niﬁltel?;rrie;fg:gtslilo
atualizado e condizente com a maturidade  [N/A[TM® 9! P
o . Planejamento
institucional da Agéncia. -
Estratégico da
agéncia.
O modelo regulatorio
de padronizagdo das
normas de certificacdo
Desenvolver mecanismos de planejamento brasileiras
em todos os tipos de atividade regulatoria relacionadas ao meio
que estimulem o adequado e consciente ambiente com a [CAO
comportamento dos entes regulados do IN/Alproporciona
setor, a fim de promover a seguranga das previsibilidade das
operagoes e a qualidade do servico prestado acoes da ANAC e
a sociedade. estimula adequacdo
dos regulados as
alteracoes
promovidas.
Adotar mecanismos mais eficientes de Sera realizada
participacao social e de divulgagao das consulta publica. Os
acoes planejadas em todos os tipos de fabricantes de
atividade regulatoria, de modo a zelar pelo oK [peronaves nacionais

utilizam o
regulamento e estao
cientes de sua
atualizagao.

Estabelecer instrumentos de acdo regulatéria
que sejam coerentes com o grau de
intervengao necessaria, que ndo gerem
empecilhos a evolugdo tecnolédgica do setor
e que, respeitados os limites aceitaveis de
risco, considerem as peculiaridades dos

OK

A adogao desta
emenda ndo gera
empecilhos a evolugao
tecnologica do setor.




diversos entes regulados e minimizem as
distor¢des concorrenciais.

Garantir que a modelagem de intervencao
nos diferentes tipos de atividade regulatoria,
aplicados aos diversos segmentos do setor,
sejam proporcionais a exposi¢ao do risco
gerado a sociedade, ao comportamento
historico do segmento e a condi¢do
econdmica do ente regulado.

OK

O modelo de
intervencao adotado é
compativel com o
historico do setor,
praticas internacionais
€ com 0s riscos
associados.

Estabelecer um arcabougo regulatorio,
composto de regulamentacdes e orientagdes
aos entes regulados, atualizado e claro, que
contemple os Tratados Internacionais
reconhecidos pelo Estado Brasileiro, com o
proposito de garantir a integragdo do sistema
de aviagao civil brasileiro ao sistema
internacional, sempre considerando a
adequada e plausivel aplicabilidade na
conjuntura nacional.

OK

A proposta em tela
restabelece a
aderéncia do RBAC
38 ao Anexo 16 da
ICAO.

[nstituir um modelo de vigilancia
continuada, compreendendo as atividades de
auditorias e inspegdes remotas € presenciais,
que efetivamente promovam a niveis
aceitaveis a condicdo de seguranca e que
estimulem a qualidade na prestacdo do
servico a sociedade.

IN/A

O regulamento
estabelece apenas os
requisitos de
certificacao de
emissoes de

CO, por motores de

avioes.

Aplicar devidamente medidas de natureza
preventiva, sancionatéria e cautelar que
visem manter a seguranca das operagdes e a
qualidade do servico prestado a sociedade.

IN/A

O regulamento
estabelece apenas os
requisitos de
certificacao de
emissoes de

CO, por motores de

avides.

Realizar o acompanhamento e orientacao
aos entes regulados que demonstrarem
comprometimento com a solucao das suas
deficiéncias.

IN/A

O regulamento
estabelece apenas os
requisitos de
certificagdo de
emissoes de

CO, por motores de

avioes.

5.5.5. Regulagdo Técnica

Objetivos Especificos




Proteger a sociedade dos efeitos adversos de
circunstancias cujos riscos ela nao dispoe de
meios para avaliar.

OK

O processo de certificagdo
de emissoes de CO, por
avides garante a mitigacao
de riscos

ambientais associados a
emissdo CO, por avides,

0s quais ndo podem ser
avaliados pela sociedade.

Promover o servico adequado a sociedade, por
meio de agdes regulatdrias que estimulem o
constante aprimoramento técnico dos entes
regulados.

OK

A nova emenda torna mais
claro como os padrdes de
emissdo de CO, devem ser

implementados pelos
fabricantes de avides.

Estratégias

Estabelecer requisitos com padrdo de
desempenho esperado, devendo ser possivel a
sua mensuragao e comprovagao por parte do
ente regulado e pela fiscalizacdo da Agéncia.

OK

Os requisitos propostos
estdo alinhados com
padrdes internacionais os
quais possuem meios de
cumprimento estabelecidos
para permitir sua
comprovacao.

Ao estabelecer os requisitos técnicos, promover
meios de incentivo a inovagao e evitar que
constituam obstaculo ao desenvolvimento do
setor ou que causem entraves a concorréncia.

OK

Os novos requisitos
ambientais ndo serdo
obstaculo ao
desenvolvimento de
inovagdo nem a
concorréncia, pois estao
alinhados com os padrdes
imais modernos utilizados
por autoridades
estrangeiras.

Estabelecer meios de avaliagao dos riscos
operacionais, com a utilizacdo dos dados e
informagdes disponiveis, para a modelagem da
regulacao técnica de maneira proporcional ao
risco identificado e para o monitoramento do
desempenho dos entes regulados.

IN/A

O modelo de intervengao
adotado € compativel
com o historico do setor,
praticas internacionais e
com os riscos associados.

Desenvolver mecanismos para o
reconhecimento dos processos de certificacao
realizados por autoridades reguladoras
estrangeiras, a fim de evitar exigéncias
redundantes aos entes regulados.

OK

A padronizacao da
aderéncia ao Anexo da
[CAO que trata do meio
ambiente facilita o
freconhecimento mutuo em
processos de certificagao.




Harmonizar os requisitos exigidos no Brasil aos |JOK |A proposta prevé a adogao
especificados nos Anexos da Convengao de da emenda mais recente do
Aviagdo Civil Internacional, adotando ou anexo da ICAO.
adaptando normas e praticas internacionais a
realidade do sistema brasileiro e, quando
necessario, propondo modificagdes e
atualizagOes aos padrdes internacionais.

A proposta em tela
[restabelece a aderéncia do
RBAC 38 ao Anexo 16 da
ICAO, sendo que o
contetido deste ¢ de notorio
saber dos interessados, ou
seja, fabricantes de
aeronaves.

Promover um ambiente colaborativo com os
entes regulados que possibilite o aprimoramento
continuo do sistema de aviacao, incentive OK
condutas conscientes de observancia aos
requisitos e desenvolva a cultura de seguranca.

5.5.6. Regulamentacao

Objetivos Especificos

Considera-se que o maior
custo esteja relacionado
a0 processo de

Garantir que os custos associados a intervengao atualizacao do
regulatoria sejam justificaveis perante os OK [regulamento, sendo
beneficios gerados. justificavel em virtude da

harmonizac¢ao obtida
com os padrdes
internacionais.

GCPP informara a GTNI
sobre qualquer problema
relacionado a adogdo da
emenda em tela
observada eventualmente
durante processos de
certificacdo de drenagem
de combustivel e de
emissoes de motores de

Promover a continua melhoria da a¢do regulatoria
da Agéncia, por meio da avaliacdo da efetividade |OK
das intervencoes realizadas.

aeronaves.
Estratégias

Aplicar técnicas de avaliagcdo do impacto OK |A avaliagdo considera os
regulatorio desde os estagios iniciais do processo custos e beneficios

de formulagdo de novas propostas de envolvidos na
regulamentacao, com o levantamento de atualizacdo do
alternativas e a analise dos beneficios previstos regulamento.

versus os custos decorrentes da proposta para a



sociedade, para os entes regulados e para o Poder
Publico.

Considerar, além da prépria regulamentacao,
outros mecanismos regulatorios que se
demonstrem mais eficientes para promover o
adequado e consciente comportamento dos entes
regulados.

IN/A

O modelo de intervengao
adotado ¢ compativel
com o historico do setor,
praticas internacionais e
com 0s riscos associados.

Estimular os agentes econdmicos do setor a
estruturar e apresentar dados que permitam a
qualificada avaliagdo de impacto em todas as
etapas do desenvolvimento normativo: na
identificacdo dos problemas e das possiveis
solugoes, nas discussoes das alternativas
regulatorias que podem ser consideradas e na
elaboracdo da proposta de regulamentagao.

OK

A proposta ¢ decorrente
de emenda ao Volume II1
do Anexo 16 da ICAO.
A consulta publica
representara uma nova
oportunidade para a
apresentacao deste tipo
de dados.

Permitir que os agentes econdmicos que possam
ter seus direitos ou interesses afetados por
proposta de regulamentacdo tenham acesso a
informacoes basicas que contemplem, ao menos,
os devidos esclarecimentos, motivagdes,
referéncias utilizadas nos estudos, alternativas
consideradas e impactos esperados, bem como
meios adequados para a sua manifestacao junto a
ANAC.

OK

Proposta de realizagao de
consulta publica.
Destaca-se ainda que os
principais fabricantes
brasileiros também
[monitoram e participam
das iniciativas da ICAO
na atualizacao de seus
anexos.

Respeitar os principios da transparéncia e da
ampla participagdo no processo normativo, a fim
de garantir a manifestacdo das necessidades
legitimas dos interessados e das partes afetadas
pela regulamentacao.

OK

Proposta em tela sera
submetida a consulta
publica.

Garantir a participagdo das Unidades
Organizacionais da Agéncia responsaveis pelas
atividades de certificag¢do, outorga e fiscalizacao
no processo de elaboracdo de proposta de
regulamentacao.

OK

Assunto coordenado com
a GCPP/SAR

Assegurar meios para que a regulamentagao
proposta seja compreensivel e clara e para que as
partes interessadas possam facilmente
compreender seus direitos e obrigacoes,
garantindo, inclusive, a padronizagdo e
uniformizagdo de termos, conceitos e defini¢des.

OK

O RBAC 38 adota por
referéncia o Volume I11
do Anexo 16 da ICAOQO,
que ¢ acessivel e
compreensivel para as
partes interessadas.

Promover a coeréncia entre os regulamentos da
IANAC, os normativos dos demais entes e 6rgaos
publicos e a legislacdo nacional, evitando a
redundancia ou o conflito normativo.

OK

A proposta em tela ¢
coerente com a
regulamentagdo nacional.




O regulamento
estabelece apenas os
requisitos de certificacao

Garantir que a regulamentacao proposta possua
requisitos que permitam o estabelecimento de

elementpg objetivos paraa Hadronizqgﬁo e IN/A de emissdes de
rastAreajbllldade da fiscalizagdo exercida pela CO, por motores de
Agéncia. .

avioes.

GCPP informard a GTNI

sobre qualquer problema
Estabelecer mecanismos para monitorar relacionado a adogdo da
continuamente a eficicia da regulamentacio, OK emenda em tela
definindo métricas que permitam a sua observada eventualmente
avaliagdo ex ante € ex post. durante processos de

certificagdo de emissdes
de CO, por avides.

5.5.7. Do exposto, observa-se que a proposta de emenda ao RBAC 38 ¢ aderente as Diretrizes para
Qualidade Regulatoria.

5.5.8. Esta proposta restabelece o alinhamento da regulamenta¢do nacional com o Volume III do Anexo 16
da ICAO.

5.5.9. Apos aprovacao desta proposta, sera necessaria atualizacdo das Compliance Checklists para esse
documento. Também deverdo ser atualizados os status no EFOD uma vez que as atuais diferencas existentes
com esse documento serdo eliminadas.

5.5.10. Sera necessario também atualizar as referéncias a emenda ao RBAC 38, na resposta da Protocol
Question — PQ 5.001.

6. ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACAO, FISCALIZACAO E MONITORAMENTO

6.1. Descricao das principais estratégias do plano de implementacio, fiscalizacio e monitoramento
(acdes, responsaveis e estimativa inicial de prazos)

6.1.1. Para implementar a op¢ao sugerida, serd necessario emendar o RBAC 38 conforme especificado no
paragrafo 5.4.1 desta AIR. Apds a alteracdo, durante os processos de certificagao de tipo, os requerentes
demonstrardo cumprimento ¢ a ANAC avaliara a aderéncia aos requisitos afetados por essa emenda. Dessa
forma, a ANAC podera monitorar e fiscalizar a proposta.

7. CONCLUSAO

7.1. Com base na exposi¢do técnica, entendemos que a presente proposta de emenda ao RBAC 38 atende ao
interesse publico e tornard mais clara para os fabricantes como demonstrar o cumprimento dos requisitos de
emissOes de CO, por avides. A aprovagdo da proposta restabelecera a harmonizacao dos requisitos da

ANAC com os novos padroes da ICAO.

7.2. A emenda proposta torna mais claro como os padrdes de emissao de CO, devem ser implementados

pelos fabricantes de avides. Considera-se que ndo havera um custo adicional para o fabricante, pois nao sao
exigidos novos ensaios de certificacdo ou padrdes mais restritos para emissdo de CO,. Para a ANAC havera

o custo administrativo relacionado a propria edi¢do da emenda, que € justificavel em face da harmonizagdo
com os anexos da ICAO. Portanto, considera-se tecnicamente justificavel a aprovagao da referida proposta,
de forma a possibilitar uma atuacao eficiente da ANAC.

Anexos



Nao aplicavel.
Referéncias
Nao aplicavel.

e
‘I Documento assinado eletronicamente por Marcelo Batista Saito, Especialista em Regulacao de
Jel- E Aviacao Civil, em 28/05/2021, as 18:19, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art.

assinatura

| etetrinica 6°, § 1°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.

I

‘I Documento assinado eletronicamente por Fabio Luis Fassani, Especialista em Regulacio de
ﬁﬁ!& ﬁ Aviacao Civil, em 31/05/2021, as 07:53, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art.
| eletrdnica 6°, § 1°, do Decreto n° 8.539, de 8 de outubro de 2015.

—
eil Documento assinado eletronicamente por Marco Aurélio Bonilauri Santin, Gerente Técnico de
JC E Normas e Inovacao, em 08/07/2021, as 15:19, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento

assinatura

| eletrénica no art. 4°, do Decreto n°® 10.543, de 13 de novembro de 2020.
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