(‘RA NAC 556 pacona

JUSTIFICATIVA

Concessao para ampliacdo, manutencao e exploracéo do Aeroporto de Sdo Gongalo

do Amarante.

| - DA INTRODUCAO

1.

Trata-se de processo administrativo iniciado com vistas a condug@o do processo
de Relicitagdo do Contrato de Concessao n° 001/ANAC/2011 — SBSG, relativo ao
Aeroporto de Sao Gongalo do Amarante S.A — SBSG, em cumprimento aos

termos do Decreto n.° 10.472, de 24 de agosto de 2020.

A presente justificativa tem por objetivo apresentar o histérico do processo, as
etapas que deram origem aos estudos e documentos que dardo sustentabilidade ao

certame.

Il - DO HISTORICO

3.

Em 5 de marco de 2020, a Inframérica Concessionaria do Aeroporto de Séo
Goncalo do Amarante S.A — SBSG, tendo por base 0s requisitos estabelecidos na
Lei n° 13.448, de 5 de junho de 2017, e no Decreto n® 9.957, de 6 de agosto de
2019, encaminhou a esta Agéncia documentacdo que objetivou declarar a sua
intencdo de aderir, formalmente, de maneira irrevogavel e irretratavel, ao processo
de relicitacdo do Contrato de Concessdo n° 001/ANAC/2011 — SBSG.

Tal pedido foi objeto de profunda analise por diversas instancias da Agéncia,
culminando em decisdo da Diretoria Colegiada que reconheceu a viabilidade

técnica e juridica da relicitacéo.

Ante a decisdo da Diretoria Colegiada, o Conselho do Programa de Parcerias de
Investimentos da Presidéncia da Republica — CPPI, publicou a Resolugéo n° 122,
de 10 de junho de 2020, na qual opinou pela qualificacdo do empreendimento,

para fins de relicitacdo, no ambito do Programa de Parcerias de Investimentos.

Apods a mencionada proposta de qualificacdo pelo Conselho do Programa de
Parcerias de Investimentos da Presidéncia da Republica — PPI, o0 Governo Federal,
com o objetivo, entre outros, de melhorar a qualidade dos servigos e a
infraestrutura aeroportuaria para os usuarios, qualificou o Aeroporto de Séo
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10.

11.

Goncalo do Amarante, no ambito do Programa de Parcerias de Investimentos da

Presidéncia da Republica — PPI.

Com a qualificagdo, iniciaram-se as tratativas da Agéncia junto a Concessionaria
com o objetivo de que fossem formatadas as clausulas do aditivo regente das
relacdes contratuais entre o Poder Concedente e a Inframérica Concessionaria do
Aeroporto de Sdo Goncalo do Amarante S/A até que seja transferido o ativo para
a nova Concessionaria. O Termo foi, entdo, assinado pela Inframerica e pela
ANAC, em 19 de novembro de 2020, tornando-se eficaz e apto a producdo de

todos os seus efeitos a contar de 20 de novembro de 2020.

Em cumprimento as atribuicdes conferidas no em consonancia com suas
competéncias dispostas no Decreto n° 10.368, de 22 de maio de 2020, coube ao
Ministério da Infraestrutura a selecdo e aprovacdo dos Estudos de Viabilidade
Técnica, Econdbmica e Ambiental (EVTEA). Por conseguinte, os EVTEAS foram
aprovados por meio do Edital de Selecdo de Estudos n° 1/2021, em 14/01/2021.

Nesse ponto, ha que se consignar que o processo de elaboracdo dos documentos
juridicos para esta relicitacdo foi ajustado para atender aos ditames da Instrucéo
Normativa n°® 81 do Tribunal de Contas da Unido, de 20 de junho de 2018, no
sentido de que ndo fossem enviados aquela Corte de Contas documentos que ndo
fossem definitivos, qual seja, que ndo tivessem passado pelo crivo da discusséo
publica e deliberacdo da Diretoria Colegiada da Agéncia. Desse modo, finalizados
os Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental, esses EVTEASs foram
encaminhados a esta Agéncia para, apOs deliberacdo inicial da Diretoria
Colegiada, submissdo ao processo de consulta publica em conjunto com o0s

documentos juridicos ora apresentados.

Nesse intersticio, foi recebido pela Anac o Oficio n°® 93/2021/GAB-SAC/SAC,
com informagcOes a respeito das diretrizes do Governo Federal a serem
contempladas na elaboracdo do processo licitatério relativo a exploragdo da

infraestrutura aeroportuaria.

Para tanto, definiu que deve ser considerada a situacdo patrimonial do Complexo
Aeroportuario que sera objeto de concessdo, conforme documento anexo ao

supracitado oficio.
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Estabeleceu como obrigacdo das Concessiondrias a desapropriacdo dos imdveis

necessarios a realizacdo de investimentos ao longo da concessdo cuja fase

executdria ndo tenha ainda sido iniciada, e a respectiva indenizagdo dos

proprietarios.

Apontou o dever de observacdo aos investimentos elencados nos Estudos de

Viabilidade aprovados pelo Ministério da Infraestrutura quando do

estabelecimento dos investimentos obrigatdrios previstos nos Planos de

Exploracdo Aeroportuéria de cada aeroporto, com observancia as especificacoes:

a) Deverdo ser sanadas eventuais ndo conformidades existentes e devera ser
prevista a eventual recuperacdo ¢ manutengdo do nivel de servigo, com
dimensionamento das areas aeroportuarias e provimento de capacidade
adequada para o atendimento a demanda ao longo de todo o prazo da

concessao;

b) As adequacgdes de infraestrutura deverdo obedecer a seguinte regra geral:
a Concessiondria devera realizar todas as adequagdes necessarias para que
o aeroporto esteja habilitado a operar, no minimo, com aeronaves codigo
3C, em pista tipo instrumento (IFR) ndo precisdao sem restricdo, noturno e
diurno, até¢ o fim da Fase 1B do contrato de concessdo, a qual prevé os

investimentos obrigatorios iniciais nos aeroportos;

c¢) A Fase 1B do contrato, a qual prevé os investimentos obrigatorios iniciais
nos aeroportos, descrita no Plano de Exploragdo Aeroportuaria (PEA),
devera ter prazo maximo de 24 meses contados a partir da data de eficacia

do contrato;

d) A Concessionaria devera realizar todas as adequagdes necessarias para
que sejam processados passageiros via pontes de embarque, de acordo com

critérios minimos a serem definidos pela ANAC; e

e) A eventual ado¢do de Proposta Apoiada ndo deve abarcar os

investimentos obrigatorios iniciais.

Tambem foi definido que as Contribuicfes ao Sistema sigam sistematica:
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a) A Contribui¢do Inicial minima correspondera a 90% (noventa por cento)
do Valor Presente Liquido (VPL) do fluxo de caixa livre do projeto, antes
da incidéncia de qualquer contribui¢do ao sistema, conforme apurado nos
EVTEA selecionados no ambito do Edital de Chamamento de Selecdo de
Estudos n° 1/2021 do Ministério da Infraestrutura;

b) A Contribuigdo Varidvel correspondera ao percentual sobre a totalidade
da receita bruta da Concessionaria necessario a que o VPL do projeto, apds

o pagamento da Contribuicdo Inicial, se torne zero; e

c¢) A primeira Contribui¢do Variavel deverd ter como base a receita bruta
referente ao quinto ano-calendario completo da concessao, contado a partir
da Data de Eficé4cia do Contrato. A partir de entdo, as aliquotas deverdo ser
linearmente crescentes nos 5 (cinco) anos subsequentes, sendo as demais
parcelas anuais calculadas a partir do percentual de contribuigdo variavel

definida.

Foi definido que devem constar em documentos juridicos (minutas de edital e
contrato) que, conforme premissas apresentadas pelo Ministério da Infraestrutura
nos estudos de viabilidade técnica, econbmica e ambiental, ndo foram
considerados para calculo dos valores minimos de outorga o acesso ao beneficio
do Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da Infraestrutura
(REIDI), instituido pela Lei n° 11.488/2007. Por esta razdo, 0s proponentes nao
deverdo considerar em seus lances 0 acesso ao supramencionado beneficio.
Também devem constar nesses documentos juridicos que ndo foram considerados
nos fluxos de caixa livres dos aeroportos o acesso aos beneficios instituidos pela
Medida Provisoria n°® 2.199, de 24 de agosto de 2001, alterada pela Lei n® 13.799,
de 3 de janeiro de 2019.

Definiu-se que a comprovacgédo do pagamento dos estudos de viabilidade técnica,
econdmica e ambiental e do custo associado a conducdo da sessdo publica do
leildo seja feita pela adjudicataria, como condicdo prévia a assinatura do Contrato

de Concessao.



18.

19.

20.

21.

'?(

ANAC s

Tambem estabeleceu-se como requisito de habilitacao técnica no leildo a presenca
de operador aeroportuério vinculado aos licitantes, além de eventuais outros
condicionamentos a serem previstos no edital, sendo certo, porém, que caso a
vinculagdo se dé por participacdo societaria, esta devera ser de no minimo, 15%
no consorcio licitante. Além disso, o requisito minimo de habilitacdo técnica do
operador aeroportuario deve observar o processamento de pelo menos 1 (um)
milhdo de passageiros em um Unico aeroporto em pelo menos um dos Gltimos

cinco anos.

Ressaltou-se que a operacao dos servigos de navegacao aérea ndo sera concedida

a exploracdo da iniciativa privada, ficando a cargo do Poder Publico.

Os itens acima relatados foram plenamente incorporados aos documentos
juridicos que se submetem a consulta publica, os quais contemplam, de inicio,
alteracdes regulatdrias propostas por esta ANAC, e todos o0s aspectos advindos
dos estudos e das diretrizes emanadas pelo formulador de politicas publicas do

setor, compondo a modelagem a ser apresentada, nesta etapa, a discussdo publica.

Dito tudo isso, destaca-se que 0 processo indutor da nova concess@o do Aeroporto
de Sdo Goncalo do Amarante foi submetido a apreciacdo da Diretoria Colegiada
da ANAC, nos termos da Nota Técnica n® 02/2021/SRA, de 02 de mar¢o de 2021,
tendo sido aprovada na 12 Reunido Deliberativa Extraordinéria, realizada em 09
de marco de 2021, e submetido a presente consulta publica.

E o sucinto histérico.

111 - DA PROPOSTA

22.

A partir dos novos estudos técnicos mencionados, das diretrizes complementares
estabelecidas para o processo, e das melhores praticas observadas em outros
processos de concessao, desta Agéncia e de outros setores de infraestrutura, foram
parcialmente reformatadas as regras que deverdo reger o certame e a relacéo
contratual entre a ANAC e o futuro concessionario, conforme passa-se a

descrever, ressaltando-se as principais reformas nos documentos juridicos.
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Das Alteracdes no Edital

Nesta subsecao serdo apresentados 0s pontos que radiaram as principais inovagoes
em relagdo ao Edital anterior, bem como as motivagdes dadas para os aspectos de

natureza eminentemente regulatdria.

a. Das limitacOes a participacao

24.
1.2
25.
1.2
26.

Foi revisado o Capitulo Ill, Secdo Ill, do Edital, que trata das limitacbes a
participacdo no processo de licitagcdo. Mantidas todas as limitagcbes usualmente
adotadas nas rodadas passadas — seja por forca de norma ou da op¢éo regulatéria
por fomentar a concorréncia —, foi preciso incluir, ainda, item que impede a atual
Concessionaria do Aeroporto a ser relicitado ou seus acionistas de participarem
da nova licitacdo. Vale destacar também, sobre o assunto, que a construcéao geral
do Edital cria um modelo que impedira, ainda, a Concessionéria atual ou seus
acionistas de atuarem no certame na condicdo de assistente técnico para fins de

habilitacéo.

Das Alteragdes na Minuta de Contrato de Concessao e Anexos

Nesta subsecdo serdo apresentados 0s pontos que radiaram as principais inovacoes
em relacdo a Minuta de Contrato anterior e seus anexos, bem como as motivacoes

dadas para os aspectos de natureza eminentemente regulatoria.

1. Das alteragdes na minuta de Contrato de Concessao

a. Da Sub-rogacéo de contratos que envolvam a cessdo de espagos no

Complexo Aeroportuério

Por ocasido da celebracdo do termo aditivo que internaliza a relicitagdo do
contrato de concessao, foi estruturado um regime segundo o qual, em regra, ndo
devem subsistir contratos celebrados com terceiros que excedam ao periodo da
relicitacdo, estimado em 24 (vinte e quatro) meses, a fim de que 0s ajustes
comerciais da atual concessionaria ndo avancem sobre a gestdo da futura

outorgada. A excecdo, por outro lado, estara nas hipoteses de prévia e expressa
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anuéncia da ANAC, mediante motivo justificado, quando entdo a sub-rogacédo do

contrato ao futuro operador aeroportudrio restara estampada no negécio juridico.

Ha de se lembrar, em tempo, que este modelo, além de refletir a determinacéo do
Decreto n° 9.957/2019, parece coerente com o espirito da Portaria n°® 93, de 20 de
julho de 2020, do Ministério da Infraestrutura, que disciplina a celebracao,
prorrogacdo, renovacao e o aditamento dos contratos de exploragdo comercial que
envolvam a utilizacdo de espacos no complexo aeroportudrio nos aeroportos
incluidos no Plano Nacional de Desestatizacdo. No citado normativo, a
manutencdo dos contratos comerciais celebrados pela atual Concessionaria em
caso de extin¢do antecipada da concessdo, esta condicionada ao acatamento de

uma série de condigdes e requisitos especificos.

Assim, no presente processo, a nova Concessionaria somente sera obrigada a sub-
rogar os ajustes que tenham sido firmados pelo outorgado anterior em consonancia

com o Termo Aditivo de relicitacdo.

No mesmo sentido, foi revisto também o item que tratava, até entdo, do dever de
a nova concessiondria comunicar aos cessionarios de espagos no complexo
aeroportuario acerca da sub-rogacdo de seus contratos. Agora, o dispositivo em
tela mencionara o dever de o novo operador notificar aqueles contratados acerca
da intencdo ou ndo de assumir tais negocios juridicos nos termos em que foram

celebrados.

b. Do Pagamento da Contribuigéo Inicial

Conforme definido pela Lei n° 13.448/2017 e pelo Decreto n°® 9.957/2019, a
indenizacdo devida a Concessionaria Anterior, decorrente dos investimentos
realizados em bens reversiveis ndo amortizados e deduzida das parcelas de
outorgas e multas devidas sera paga pelo novo contratado, nos termos e limites
definidos pelo Termo Aditivo e pelo Edital de relicitacdo. Por ter como escopo
uma base de célculo complexa, de dificil definicdo prévia, estes pagamentos néo

terdo seus valores definidos no momento da publicacdo do Edital.
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Dessa forma, propde-se que o Edital defina o valor minimo a ser pago pelo
adjudicatario, e, em até cinco dias ap0s a assinatura do contrato, a ANAC indicara

a quem os valores deveréo ser recolhidos.

Ha dois possiveis cenarios decorrentes do leildo. No primeiro, o valor da
Contribuicédo Inicial é superior ao da indenizacdo a ser paga a Concessionaria
Anterior. Neste caso, a ANAC indicard a parcela da Contribuicédo Inicial que
correspondera a indenizacao a ser recolhida ao antigo contratado, como condicéo
para o inicio do novo contrato de parceria, conforme disposto no § 3° do art. 15
da Lei 13.448. O valor excedente devera ser objeto de recolhimento complementar

junto ao FNAC — Fundo Nacional de Aviacao Civil.

No segundo cenario, o valor da Contribuicdo Inicial é igual ou inferior ao valor
da indenizacdo prevista no § 3° do art. 15 da Lei 13.448. Neste caso, a ANAC
indicara que a totalidade do valor ofertado devera ser recolhido a Concessionaria

Anterior.

Nesse segundo caso, o valor complementar da indenizacao calculada pela ANAC,
se houver, devera ser pago pelo Poder Publico. Assim, o prazo para o pagamento
da Contribuicdo Inicial, pelo adjudicatario se iniciaria somente apds a Unido

realizar o pagamento do montante que Ihe couber a Concessionaria Anterior.

c. Da Transferéncia dos bens

O valor da indenizacdo devida a Concessionaria anterior serd calculado pela
ANAC com base no processo de acompanhamento dos bens reversiveis feito pela
Agéncia, além do auxilio da certificacao a ser realizada por empresa de auditoria
independente, prevista no 83° do art. 11 do Decreto 9.957/2019. No entanto, tais
valores serdo objeto de apuracao final, conforme os pardmetros previstos no termo

aditivo de relicitagéo.

Ainda, conforme previsto na Resolu¢do n° 533/2019, a nova Concessionaria
realizara inventario dos bens revertidos, que servirdo de base para que os valores
finais de indenizacdo sejam apurados. Considerando a necessidade de que tais
valores sejam definidos o mais rapido possivel, foi reduzido o prazo para
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apresentacdo do primeiro REB - Relatério Externo de Bens pela nova

concessionaria.

Também foram incluidas previsdes que esclarecem que somente os bens
indispensaveis & operacdo serdo revertidos, e que cabe & nova Concessionaria
adquirir outros bens que entenda importantes para o exercicio das suas atividades,

seja no mercado ou da Concessionaria Anterior, mediante negociacao privada.

d. Do Capital Social

A concessdo do Aeroporto de Sdo Goncalo do Amarante tem o dispéndio
fortemente concentrado na obrigacdo de pagamento da Contribuicdo Inicial, ja
que, para o ativo em tela, ndo hé a necessidade de vultuosos investimentos iniciais

para recuperacdo do nivel de servigo.

Assim, exigir o aporte de um grande montante de capital préprio logo na entrada,
somado a uma Contribuicdo Inicial de 90% do valor presente liquido do projeto,
acabaria por dificultar a alavancagem do projeto, tornando mais cara a entrada dos

licitantes e, consequentemente, diminuindo o valor do bid ofertado.

Vale lembrar que, caso a Concessiondria esteja apta a financiar esses valores,
mesmo que tivesse dificuldades para realizar a amortizacdo da divida junto aos
financiadores, em decorréncia de crise econdmica no pais ou outro fator cujo risco
¢ alocado contratualmente a Concessionaria, 0S recursos necessarios para
operacdo do aeroporto estariam protegidos em decorréncia da vedacdo legal de
comprometimento da continuidade da prestacéo do servigo, prevista no art. 28 da
Lei 8.987/1985. Neste caso, poderia apenas haver o risco de ndo pagamento da
Contribuicdo Variavel, ja& coberto pela Garantia de Execucdo do contrato de

concessao, que seria suficiente para cobrir os valores previstos.

Deste modo, optou-se por definir um valor de capital social de aproximadamente
50% da Contribuicdo Inicial Minima acrescida dos valores previstos para
ressarcimento do EVTEA e pagamento a B3 Brasil, Bolsa, Balcdo, a ser subscrito
e integralizado até a assinatura do contrato. Os valores podem ser considerados

significativos o suficiente para garantir o comprometimento financeiro dos
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acionistas da Concessionaria, sem retirar a flexibilidade de outras formas de

financiamento que possibilitem lances mais altos no leil&o.

e. Das Informagdes

Foi incluida a obrigatoriedade de disponibilizacdo de hardwares e softwares a fim
de controlar as informacgdes aeroportuarias, com a possibilidade de eventual

solicitacdo de utilizacdo da tecnologia blockchain pela Concessionéria.

f. Da data de eficacia do contrato de concesséo

Conforme esclarecido anteriormente, a fim de concretizar o que determina o artigo
15, 83° da Lei n® 13.448/2017, foi preciso incluir na minuta de contrato de
concessdo uma destinacdo especifica aos valores que serdo pagos pela nova
concessionaria a titulo de Contribuicdo Inicial: devera ser revertido em favor da
concessionaria atual, a titulo de indenizacdo. Indo além, também foi esclarecido
em toépico préprio que, se por um lado, a Contribuicdo Inicial pode ndo ser
suficiente para quitar toda a indenizacdo devida pelo Poder Concedente, ndo se
pode olvidar que, ainda assim, somente o pagamento integral da indenizagédo
administrativamente apurada pela Agéncia Reguladora permitira o inicio do novo
contrato. Por isso, fez-se necessario estabelecer, no item 2.11 e seus subitens, uma
I6gica temporal segundo a qual a nova Concessionéria somente faca desembolsos,
a titulo de outorga, quando garantido o pagamento de eventual diferenca pelo

Governo Federal.

Nesse sentido, embora tal arranjo contratual para pagamento da Contribuicdo ao
Sistema afaste eventuais riscos de embarago do inicio da nova concessdo a
despeito do pagamento da Contribuicdo Inicial, a precedéncia do pagamento pela
Unido Federal evidenciou que o prazo anterior de trinta dias, a contar da
publicacdo do extrato do Contrato em Diario Oficial, pode ndo ser suficiente para
que todas as providéncias necessarias a expedicdo da Ordem de Servigo —
determinante para o termo inicial da eficacia contratual — , o que inclui o

pagamento, sejam adotadas.
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Entendeu-se, pois, temerario assegurar, no contrato, que os 6rgaos e unidades
governamentais responsaveis pelo desembolso orcamentario esperado consigam
fazé-lo em prazo condizente com 0 que constava, até entdo, para fins de eficacia
do contrato. Por isso, a minuta contratual ora apresentada, embora siga
condicionando a emissdo da Ordem de Servico ao pagamento da Contribuicdo
Inicial e contratacdo de seguros, fixa novo prazo para que isso seja feito, contando

agora 30 dias para emisséo a partir do cumprimento dos requisitos em questao.

111.2.2. Das alteracBes no Anexo 2 — Plano de Exploracao Aeroportuaria (PEA)

46.

a. Das fases de execucgdo do objeto da concessao

Conforme o voto proferido pelo Diretor Relator do processo administrativo de
aprovacao dos documentos juridicos ora submetidos a consulta, no Plano de
Exploracdo Aeroportuaria aprovado, ndo subsistem investimentos obrigatérios
suficientes para justificar a designacdo de um fase especifica e individualizada para
a ampliacdo e adequacdo do Aeroporto. Com efeito, diferentemente dos ultimos
contratos de concessdo celebrados por esta Agéncia Reguladora, a proposta atual
aglutina as entregas previstas para as usuais fases I-A e I-B numa Unica Fase I.

111.2.3 Das alteracbes no Anexo 3 — Procedimentos para aplicacédo das penalidades

de multa

47.

a. Das Infragdes relacionadas aos contratos que extrapolam o prazo da

concessao

Com relagéo ao item A-24 da Tabela A — Infragdes Gerais do Anexo 3, “Antecipar
as parcelas que extrapolem o prazo da concessdo em caso de contratos que
envolvam a utilizacdo de espagos no Complexo Aeroportuario devidamente
autorizados a ultrapassar o prazo da concessao”, propde-se retirar 0 mencionado
item da tabela para que a defini¢do do valor base de multa seja realizada, mediante
andlise do caso concreto, com fundamento na matriz de ponderacdo de
penalidades destinada a infracGes tipificadas de forma ndo especifica. Dessa

maneira, a fixacdo da penalidade de eventual conduta infracional seria calculada,
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necessariamente, a partir da avaliacdo da vantagem econémica obtida em
decorréncia da infragdo, em cotejo com o dano resultante de seu cometimento,
circunstancia apta a elevar o valor de multa a até 5% da receita bruta da

Concessionaria.

111.2.4 Das alteragdes no Anexo 4 — Tarifas

48.

49.

50.

a. Das Receitas Tarifarias

Seguindo a tendéncia das concessodes anteriores de flexibilizacdo da regulacao
tarifaria com o objetivo de possibilitar ao operador aeroportuario melhor precificar
a utilizacdo da infraestrutura, propde-se, para o contrato do Aeroporto de S&o
Gongalo do Amarante, propde-se a manutencdo das clausulas contratuais da 62
Rodada e o valor da Receita Teto aplicavel ao Aeroporto de Manaus, definido pela
Portaria n® 3.642, de 9 de dezembro 2020.

Tabela 1 - Receita Teto por Passageiro (RT)
Cadigo ICAO Aeroporto RT (R$)
SBCT Sao Gongalo do Amarante | 43,5519

b. Do Adicional do Fundo Nacional de Aviagao Civil

Foi retirada a mencéo ao Adicional do Fundo Nacional de Aviagédo Civil, que era
aplicado as tarifas de embarque internacional e que foi extinto pela Lei n° 14.034,

a partir de 01 de janeiro de 2021.

b. Dos Relatérios Tarifarios

Alteraram-se 0os modelos de relatdrios tarifarios Relatério de Remuneragédo das
Tarifas de Embarque e Conexdo — RTEC e Relatorio de Remuneragéo das Tarifas
de Pouso e Permanéncia — RTAP, a fim de simplificar a interpretacdo e a
implementacdo destes. Adicionalmente, considerando-se as alteracbes adotadas
pela ANAC no que se refere a tarifacdo de cargas, retirou-se a obrigatoriedade de
envio periodico do respectivo relatério RTAC, passando este a ser enviado sob
demanda da ANAC.
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111.2.5 Das alteragdes no Anexo 5 — Fluxo de Caixa Marginal

51.

52.

53.

a. Do Fluxo de Caixa Marginal

Para a definicdo da Taxa de Desconto do Fluxo de Caixa Marginal da Concesséo
do Aeroporto de Sdo Goncalo do Amarante, prople-se aplicar a férmula
paramétrica consolidada por ocasido das Revisbes dos Parametros da Concessao

— RPCs e aplicada na 62 Rodada de concessoes.

1+SELIC+5,076%
1+m

TDFCM = — 1, em que:

TDFCM — Taxa de Desconto do Fluxo de Caixa Marginal

SELIC — Média aritmética da SELIC no periodo compreendido
entre janeiro de 2016 e dezembro de 2020

IPCA — Média aritmética da variacao percentual anual do

IPCA entre janeiro de 2016 e dezembro de 2020

Assim, considerando o periodo compreendido entre janeiro de 2016 e dezembro
de 2020, as médias aritméticas foram de 7,87% para a SELIC e 4,57% para a
variagdo percentual anual do IPCA, o que produziu uma Taxa de Desconto do
Fluxo de Caixa Marginal de 8,02%.

111.2.6 Das alteracdes no Anexo 7 — Plano de Transferéncia Operacional (PTO)

54.

a. Da Excluséo do requisito de realizac@o de acGes imediatas

No conteudo do Plano de Transferéncia Operacional, foi excluida a obrigacdo de
apresentar as acoes e interveng0es imediatas. Essa obrigacdo tem como objetivo
prever o inicio imediato de ac6es que permitam melhorar os padrfes operacionais,
0 que se mostra desnecessario para o caso especifico do Aeroporto de Sdo Gongalo
do Amarante, o qual ndo apresenta déficits de infraestrutura relevantes para

justificar uma etapa de adequacao emergencial.
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IV - DAS CONSIDERACOES FINAIS

55. Os documentos juridicos que informam esse processo de desestatizacdo se
encontram aptos para o debate publico, mediante a sujeicdo dos dispositivos acima
indicados a procedimento de consulta publica, ao lado dos Estudos de Viabilidae
Técnica, Econémica e Ambiental, pelo prazo de 45 dias, em que esta Agéncia

busca contribuicfes para o aperfeicoamento do projeto.

56. Nesse sentido, a ANAC convida os interessados a apresentarem contribui¢es
fundamentadas sobre os eferidos documentos com o objetivo de aprimorar sua

abordagem regulatoria.



