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AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Contribuicoes referentes a Consulta Publica n° 21/2020

Proposta de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil - RBAC n° 153, intitulado “Aerédromos - operacdo, manutencao e
resposta a emergéncia”, e das Instrucdes Suplementares n’s 153.501-001, intitulada “Procedimentos basicos de gerenciamento do risco
da fauna”, 153.503-001, intitulada “Analise do risco de colisao entre aeronaves e fauna”, e 153.505-001, intitulada “Identificacao dos
perigos, monitoramento e implementacgio de técnicas de manejo de fauna”.

A Consulta Publica foi realizada no periodo de 20 de agosto a 05 de outubro de 2020, durante o qual foram recebidas 72 contribuicdes. O gréafico
abaixo contém os numeros de contribuigdes de acordo com a categoria de contribuintes:

= Operador de Aer6dromo
= Operador Aéreo

Outros

Processo n° 00058.004184/2019-30

Outubro/2020



CONTRIBUICAO N° 14.267 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (b)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Na previsdo de "controle de focos de atracdo de fauna no sitio aeroportuario;"” qual é o entendimento sobre o termo "controle" ? Poderia ser substituido por identificacdo?
Justificativa:

Melhor entendimento do conteldo e defini¢do do que se pretende regular.




CONTRIBUICAO N° 14.268 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (b)(4)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

O sistema de protecéo reduz a presenca principalmente de mamiferos terrestres de médio e grande porte, ndo sendo efetivo para aves, ou outros grupos menores, logo,
sugere-se a revisdo do item.

Justificativa:

Aperfeicoar a abrangéncia do item.




CONTRIBUICAO N° 14.269 |

Identificacéo

Autor da Contribuicdo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (b)(5)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

No texto "vistorias peridédicas com o objetivo de identificar fauna e focos atrativos no sitio aeroportuario;"” fineza esclarecer se seriam vistorias exclusivamente para
identificar a fauna e focos atrativos, ou poderiam ser realizadas junto com vistoria para outra finalidade?

Justificativa:

Esclarecimento para melhor compreenséo do texto.




CONTRIBUICAO N° 14.270 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (c)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

O requisito para elaboragdo de IPF e PGRF (2) com base no estabelecimento e implementacdo de procedimentos de gerenciamento associados ao SGSO ficou bastante
vago. Seria interessante a definicdo minima de pardmetros a serem seguidos na avaliacdo dessa necessidade.

Justificativa:

Definir adequadamente a necessidade de IPF e PGRF com base no SGSO.




CONTRIBUICAO N° 14.271 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (e)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

O requisito para elaboragdo de IPF e PGRF com base no estabelecimento e implementacao de procedimentos de gerenciamento associados ao SGSO ficou bastante vago.
Seria interessante a definicdo minima de pardmetros a serem seguidos na avaliacio dessa necessidade.

Justificativa:

Definir de forma adequada a necessidade de IPF e PGRF, em conjunto com o item c, 2.




CONTRIBUICAO N° 14.272 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto néo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (f)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Excluir o "prazo méaximo de 15 meses", ou a palavra "maximo", alterando-a para recomendacéo.

Justificativa:

Se a elaboracédo da IPF for realizada por meio de contratacdo publica, torna-se invidvel o prazo de 15 meses para encaminhar a ANAC o documento, principalmente se
tratando de Operador que possui a obrigatoriedade de realizar processo licitatorio e precisa solicitar recurso com antecedéncia para que possa ocorrer contratagdo em exercicio
posterior.




CONTRIBUICAO N° 14.273 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.503 (c)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuic¢éo: Outros

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Este item ja existia no RBAC n° 164, mas sempre houve ddvidas quanto a aplicabilidade. Seria oportuno que a ANAC definisse de forma mais objetiva quando aceitara a
reducdo de tempo de elaboracdo de IPF.

Justificativa:

Estabelecer critérios objetivos para a reducéo do tempo de elaboracéo de IPF, para melhor entendimento dos regulados e aplicagdo do item.




CONTRIBUICAO N° 14.274 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.503 (g)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Sugestdo de especificar um periodo, como por exemplo nos Ultimos cinco anos.
Justificativa:

Estabelecer periodo para o histérico das acdes mitigadoras.




CONTRIBUICAO N° 14.275 |

Identificacéo

Autor da Contribuicdo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.503 (h)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Este item ficou confuso. Como a IPF seré entregue antes do PGRF e, sua analise de conformidade pela ANAC sera feita antes do envio do PGRF, néo ficou claro que prazo
estd sendo definido aqui.

Justificativa:

Esclarecimento sobre o prazo de entrega.




CONTRIBUICAO N° 14.276 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (i)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Na expressao "O operador de aer6dromo deve dispor de um local adequado para a contengdo de animais”, seria interessante descrever as caracteristicas minimas desse local
adequado pra contenc¢do de animais.

Justificativa:

Definir critérios para o local de contencéo de animais, proporcionando uma regulacdo melhor e evitando autuacdes de desconformidade com base em critérios subjetivos do
orgao regulador.




CONTRIBUICAO N° 14.277 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (p)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

No texto "deve estabelecer avaliagGes periddicas do Programa, no periodo méximo de 12 (doze) meses ou sempre que ocorrer evento de segurancga operacional.”, excluir a
previsdo de "sempre gue ocorrer evento de seguranca operacional.

Justificativa:

Segundo o o conceito de Eventos de Seguranca Operacional (ESO) disposto no proprio regulamento:

Conceito: "Eventos de Seguranca Operacional (ESO): significa acidentes, incidentes graves, incidentes, ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situacdo de
risco que cause ou tenha o potencial de causar dano, lesdo ou ameaca a viabilidade da operagdo aeroportuéria ou aérea."

Logo, considerando o conceito de Eventos de Seguranca Operacional (ESO) disposto no préprio regulamento e interpretando o item acima de forma literal, a cada coliséo
com fauna (toda colisdo com fauna € no minimo um incidente), quase colisdo ou avistamento, 0 operador do aerédromo teria a obrigacdo de avaliar a eficcia do PGRF.
Assim, a exigéncia do item se torna excessiva.




CONTRIBUICAO N° 14.278 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (r)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Consideramos oportuno definir se operador do aerddromo tem que enviar 8 ANAC a avaliacdo do PGRF anualmente, ou sempre que realizada. Ou se isso devera somente
constar nos registros internos do operador do aerédromo.

Justificativa:

Melhor defini¢do do assunto.




CONTRIBUICAO N° 14.279 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto néo previsto que se propde abordar: Apéndice A do RBAC n° 153,
Categoria: Operador de aer6dromo “TABELA DE REQUISITOS

Tipo de Contribuicéo: Alteragéo
Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo:

Na subparte B - operador de aerédromo, item 153.35(d) da tabela é mencionado que a existéncia de profissional habilitado a lidar com fauna silvestre ou doméstica é
obrigatdria quando exigida a realizacdo de uma IPF.

Sugerimos que a ANAC deixe mais claro se o profissional é obrigat6rio somente para a elaboracéo da IPF ou se os aerédromos para 0s quais for exigida a IPF terdo que
possuir o profissional em seu quadro permanente.

Justificativa:

Melhora do texto, possibilitando o total entendimento dos regulados e evitando autuagdes subjetivas da Agéncia.




CONTRIBUICAO N° 14.280 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.3
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

No item 6.3.3 que diz "Caso o diagnéstico do controle da fauna identifique, por meio do SGSO (quando houver) do aerédromo ou de equipe especializada em
gerenciamento do risco da fauna, situagdo de risco a seguranga das operacdes (...)", 0 que é o 'diagndstico do controle da fauna'? Seria um documento elaborado
separadamente ou o simples acompanhamento das a¢des implementadas?

Além disso, quais situagdes ensejariam apenas a adocdo de procedimentos adicionais e quais ensejariam a realizacdo de uma IPF? Nao fica claro, permitindo que haja
tendenciosidade na escolha da acdo a ser tomada.

Justificativa:

Melhorar a previsdo regulatéria, evitando autuacGes subjetivas da Agéncia.




CONTRIBUICAO N° 14.281 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao
Texto sugerido para alteracéo ou incluséo:
O item 6.4.3. diz: Areas gramadas:

¢) Nas areas gramadas, o operador de aer6dromo deve realizar a rogagem sempre que a altura da grama atingir o limite de 15 cm de altura;

A letra "c" deve ser excluida.

Justificativa:
A ANAC deve considerar a retirada deste item, uma vez que a altura da grama mais adequada deve ser avaliada localmente em funcéo das espécies problema ocorrentes
naquele local.




CONTRIBUICAO N° 14.282 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

O item 6.4.3. diz Areas gramadas:

d) Na existéncia de areas alagadicas, onde ha dificil acesso dos equipamentos de rogagem, o operador de aer6dromo deve realizar periodicamente o corte baixo, com altura
de 10 a 15 cm, sobretudo imediatamente antes das estagdes chuvosas;

Sugere-se a exclusdo das letras ¢ e d do item, ou a alteracdo para itens de identificacdo e manutencdo da melhor altura de gramado, por exemplo:

"O operador de aerédromo deve verificar se ha associacao entre a altura da vegetacdo nas areas gramadas e a atracao de fauna" e:

"O operador de aerédromo deve dispor de recursos e procedimentos para que a rogagem das areas gramadas seja realizada na altura mais adequada para minimizar a
presenca de fauna".

Justificativa:
Estabelecer uma predefini¢do de altura da grama de maneira uniforme nas letras ¢ e d do item 6.4.3 é inadequado, pois ndo observa a realidade local, e ndo considera os
diversos climas, fauna e flora em toda a extensdo territorial brasileira.




CONTRIBUICAO N° 14.283 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Sugerimos a alteracdo do item 6.4.7. Culturas agricolas: a) N&o serdo permitidas culturas agricolas na area patrimonial do aer6dromo, exceto se for comprovada que na sua
fase de cultivo ndo atraem direta ou indiretamente fauna que geram riscos as operagoes aéreas.

Deve ser previsto um periodo de transicdo adequado para os casos de existéncia de contratos de cultivo, especialmente aqueles em que ha interesse publico envolvido, que
evita invasdes de area operacional em locais remotos, e promove o bem estar da populacdo com a possibilidade de utilizacdo produtiva da terra, cumprindo sua fungéo
social.

Justificativa:

Nos casos onde de cultivos ndo permitidos conforme item 6.4.7 (a), € necessario que 0 RBAC defina um periodo de transigdo, visto que os operadores podem ter contratos
comercias vigentes, para utilizacdo das areas do aeroporto para plantio com fins de interesse publico. Neste caso, a aplicacéo literal do item 6.4.7 (a) resultara em rescisdo
contratual e penalidade financeira. Quem arcara com esse prejuizo estabelecido pela norma?

Tal questdo reforca a necessidade de uma regra de transi¢do como, por exemplo, nenhum contrato comercial de cultivo ndo permitido podera ser firmado ou renovado apds a
publicacdo do RBAC, permitindo a manutencdo dos contratos em andamento até a data final de sua vigéncia.




CONTRIBUICAO N° 14.284 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.8
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao
Texto sugerido para alteragédo ou incluséo:
A exigéncia prevista no item ndo é clara.

Devemos considerar que muitos animais sdo visualizados diariamente no sitio e na area operacional. E considerar também que estes animais se movimentam. Como seria
esse mapa? Como seria a atualizacdo exigida no item 6.8.4.? Mensal? A fauna é dindmica em sua movimentacdo. Alguns aeroportos ndo possuem setores especificos
exclusivos ao monitoramento da fauna. Esse monitoramento pode ser diério, periédico (1 vez ao més, 2 vezes ao més), mais de uma vez ao dia, como compilar informacéo
num mapa de grade sobre todas as espécies avistadas diariamente?

Justificativa:

Aperfeicoar a previsdo regulatoria.




CONTRIBUICAO N° 14.285 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.10.1
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

No item 6.10.1.2. "Mensalmente e sempre ap6s periodo chuvoso, o operador de aerddromo deve realizar inspecdes nos sistemas de drenagem e galerias de &guas pluviais."”,
seria interessante deixar claro o que é "periodo chuvoso". Ap6s cada chuva? Apés dias de chuva? Ap6s meses de chuva? .

Justificativa:

Estabelecer definicdo objetiva da regulacdo, possibilitando a compreensdo completa do que se pretende regular. Evita, também, autuacdes baseadas em critérios subjetivos.




CONTRIBUICAO N° 14.286 |

Identificacéo

Autor da Contribuicdo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.10.3
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

As letras a e ¢ do item 6.10.3.1 dizem o seguinte:

6.10.3.1. As medidas mitigadoras empregadas no aer6dromo para evitar a presenca ou atracao de fauna nos lagos, areas alagadicas e demais areas sujeitas a acumulo de
agua no sitio sédo:

a) As depressBes no pavimento ou no solo, ainda que rasas, devem ser niveladas, a fim de evitar acimulo de agua que venha a atrair fauna no lado ar do aerédromo;

¢) Canais de drenagem com fluxo perene de 4gua devem ter suas margens anguladas, preferencialmente com inclinagéo superior a 60°. Quando néo for possivel manter as
margens anguladas, devem ser empregadas redes ou fios para evitar o acesso da fauna a agua. Caso sejam empregados fios, sera considerado o adequado espagamento entre
fios, a fim de inibir o acesso de fauna que possa vir a gerar riscos as operacOes aéreas, em funcdo da envergadura da espécie considerada, assim como bandeiras de 10x6
cm2 para demarcar a localizag&o dos fios.

Porém, os itens devem ser excluidos ou alterados, na medida em que néo se aplica a diversos aeroportos, devido as diferengas locais pela diversidade territorial brasileira,
conforme justificativa.

Justificativa:

A exigéncia acima exposta pode ser inviavel em muitos aeroportos, além de nao ter respaldo técnico para que seja de cumprimento obrigatorio. Podem haver longos canais
de drenagem com agua perene e, contudo, ndo serem atrativo de espécies que proporcionem risco as operagdes. Seria um investimento altissimo para cumprimento da
exigéncia, sem haver relacdo direta com o risco.




CONTRIBUICAO N° 14.287 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.10.5
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Exclusdo do item, ou a alteracdo para "recomendacdo” & semelhanca do item 6.10.5.2.

Justificativa:

Com excecéo do item identificado como "Recomendacéo”, todos os itens aqui elencados séo de cumprimento obrigatdrio, porém, as exigéncias expostas podem ser invidveis
em muitos aeroportos, além de ndo ter respaldo técnico para que seja de cumprimento obrigatorio.

Tratam-se de medidas custosas ao operador do aerddromo, sem, contudo, estarem vinculadas a uma avaliacdo de que a estrutura se configura em um perigo. Por exemplo,
instalar cortinas nas antenas. Muitas antenas podem nao ser utilizadas como poleiros. Ou quando o sdo, podem ser utilizadas por espécies de baixo risco que ndo justifica o
custo com a implantagdo da medida.

Se ndo for acatado o pedido, pelo menos o item 6.10.5.4 deve constar como recomendacéo, pois a possibilidade de colocar cortinas em estruturas nos aerédromos também
depende de anélise técnica pertinente ao operador, ressaltando-se sempre a diferenca entre as localidades devido a extensdo continental do territorio brasileiro.




CONTRIBUICAO N° 14.288 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.11
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Pedimos a alteracdo da redacéo do item, informando que tais medidas serdo implementadas sempre que necessarias.

Ou alterar o item 6.11.2 para [Recomendacdo], pois as atividades de afugentamento devem ocorrer de acordo com andlise técnica, adaptadas a realidade de cada aeroporto.
Justificativa:

Alterar redacdo do item para corresponder & realidade brasileira e da extensdo de seu territério..




CONTRIBUICAO N° 14.289 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instrucdo Suplementar n® 153.503-001, Revisdo A, e a revogagdo da Instrugédo
Aeroportudria - Infraero Suplementar n® 164-001, Revisdo A
Categoria: Operador de aer6dromo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.503-001A - 6.3.9

Tipo de Contribuicéo: Exclusio
Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo:

Exclusdo ou alteracdo dos itens 6.3.9 e 6.3.10. Em caso de alteracdo, definir critérios objetivos para os parametros neles previstos.

Justificativa:

H4 alta subjetividade na andlise destes dois pardmetros (Habilidade de evitar colisdes com aeronaves e Susceptibilidade as a¢bes de controle de fauna). Avaliar a retirada ou
determinacdo de medidas padrdo ou que sejam fatores considerados opcionais para analise de risco. A subjetividade pode influenciar na comparacao de duas anélises de risco
elaboradas para 0 mesmo aerédromo por profissionais diferentes levando a interpretacdes equivocadas sobre aumento ou diminuigdo do risco ao longo do tempo.
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Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instrucdo Suplementar n® 153.505-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.505-001A - 8.4
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Sugestdo de alteracéo: "a) Dispor de procedimentos para evitar que 0 acumulo de dgua, vegetacdo, matéria organica ou outros fatores se constituam em atrativos de aves e
outros animais que possam provocar risco as operacgdes aéreas".

Justificativa:

Considerando que este se trata de um item obrigatorio temos que considerar que nem sempre esses fatores séo atrativos e que as vezes a retirada, por exemplo, de vegetacao,
pode se tornar um atrativo maior pela exposicao do espelho d'agua.




CONTRIBUICAO N° 14.291 |

Identificacéo

Autor da Contribuic8o: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.11
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Proposta de inclusdo na IS N° 153.501-001

6.11.3 Os animais sob a responsabilidade de operadores de aeronaves que escapem da caixa de transporte, seja esta transportada no pordo ou em qualquer lugar da
aeronave, devem ser capturados, contidos e recolhidos com seguranca pelos operadores de aeronaves, sendo estes 0s responsaveis por qualquer dano oriundo do evento.

Justificativa:

O contrato de transporte de animais € celebrado entre o proprietario do animal e 0s operadores aéreos, que tém a obrigacao, por lei (Codigo Civil e demais normas pertinentes),
de entrega-lo ao proprietario no local de destino nos exatos moldes como recebido. Portanto, a responsabilidade por qualquer evento durante o trajeto é exclusiva dos
operadores aéreos, que sdo remunerados para isso.




CONTRIBUICAO N° 14.292 |

Identificacéo

Autor da Contribuicdo: Empresa Brasileira De Infraestrutura Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Aeroportudria - Infraero Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (i)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Proposta de inclusdo no RBAC n° 153

153.505 (i)(2) Os animais sob a responsabilidade de operadores de aeronaves que escapem da caixa de transporte, seja esta transportada no pordo ou em qualquer lugar da
aeronave, devem ser capturados, contidos e recolhidos com seguranca pelos operadores de aeronaves, sendo estes os responsaveis por qualquer dano oriundo do evento.
Justificativa:

Necessario definir regras sobre quem é responsavel pela captura de animais transportados pelas companhias aéreas, quando esses animais fogem de suas caixas de transporte
na area restrita dos aeroportos ou dentro da aeronave que esta no aeroporto.

Em que pese o administrador aeroportuario possuir, na maioria dos casos, pessoal habilitado para captura dos animais, ndo se pode atribuir essa responsabilidade a ele. Ja que
ndo existe cobertura financeira para esse trabalho. Entretanto, companhia aérea cobra pelo servico e, em tese, deveria ter profissional habilitado pelo manejo do mesmo.
Inclusive, se ndo possui pessoal habilitado para tal servigo ndo deveria estar autorizada a realiza-lo.

Outro ponto importante é a captura de animal que fugiu dentro da aeronave. O administrador ndo tem conhecimento do interior da aeronave para realizar tal captura, podendo
gerar danos a aeronave.

Por fim, como ficaria a questéo juridica em uma situagdo em que um animal transportado por uma companhia aérea que fuja dentro do aeroporto e seja, por exemplo, sugado
pelo motor de uma aeronave causando, obviamente, a morte do animal e um prejuizo milionario.

Por tudo isso, é necessario estabelecer uma regra justa para essa situagao.

Além do mais, o contrato de transporte de animais é celebrado entre o proprietario do animal e os operadores aéreos, que tém a obrigacédo, por lei (Cédigo Civil e demais
normas pertinentes), de entrega-lo ao proprietario no local de destino nos exatos moldes como recebido. Portanto, a responsabilidade por qualquer evento durante o trajeto é
exclusiva dos operadores aéreos, que sdo remunerados para isso.




CONTRIBUICAO N° 14.293 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Aeroportos Do Sudeste Do Brasil S.A. Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Categoria: Operador de aerédromo Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.213 (b)(2)
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Sim

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Alteracdo do Item 153.213 (b)(1):

Manter a altura da vegetacdo, em faixas de pista e equipamentos de auxilio visual, menor ou igual a 15 cm (quinze centimetros);

Justificativa:

Entendemos ser necessério realizar uma separacao entre a altura da vegetagao na &rea da faixa de pista das demais areas. 1sso porque a imprescindibilidade da altura de 15
cm das areas verdes nas faixas de pista ¢ atrelada a seguranca aeroportuaria, uma vez que tais areas sdo a margem de protecdo para eventuais incidentes. No entanto, as demais
areas do aeroporto ndo possuem tal necessidade, podendo ser flexibilizado o manejo em tais lugares. Ressalte-se, neste sentido, que seria até ilegal seguir com a poda total
em certas areas do aeroporto, eis que alguns sitios compreendem areas de protecdo ambiental.




CONTRIBUICAO N° 14.294 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Aeroportos Do Sudeste Do Brasil S.A. Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Categoria: Operador de aerédromo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.213 (b)(3)
Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Sim

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Criacéo do Item 153.213 (b) (3):

Para as demais &reas operacionais deverd ser avaliada tecnicamente a possibilidade de manutencdo das &reas verdes em altura igual ou inferior a 45 centimetros, de acordo
com as particularidades de cada aer6dromo;

Criacgdo do Item 153.213 (b) (4):

A avaliagdo mencionada no item anterior poderé ser realizada pelo responsavel técnico da gestdo do manejo da fauna no aerédromo;

Justificativa:

Consoante contribui¢do exposta no item anterior, entendemos que é necessaria a separagao entre a altura da vegetacdo na &rea de faixa de pista e equipamentos de auxilio
visual das demais areas. Sendo assim, entendemos que estas Ultimas prescindem de uma altura de vegetacao tdo rigorosa, podendo ser avaliado, considerando as peculiaridades
de cada aeroporto, a possibilidade de que estas areas verdes possuam altura inferior ou igual a 45 centimetros, o que devera ser atestado pelo responsavel técnico da gestao
do manejo da fauna no aerédromo.

Vale destacar, neste sentido, que a manutencéo da area verde fora das faixas de pista em altura superior a 15 centimetros favorece a seguranga operacional do aeroporto, uma
vez que tais zonas acabam por possuir maior atratividade para espécies de maior valor gregario. Tais espécies também estao sujeitas ao manejo de fauna, no entanto, o fato
de naturalmente se dirigirem as areas de vegetacdo mais alta promove maior seguranca as pistas de pouso e decolagem, assim como as areas com acesso ao publico.

Sendo assim, como exemplo, ressalta-se a particularidade do Aeroporto de Vitoria, no Espirito Santo, em que a existéncia dos patos dos matos (Cairina moschata) esta
adaptada ao ambiente aeroportudrio, sendo mais favoravel que seja criado um local mais distante da pista para que




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Aeroportos Do Sudeste Do Brasil S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador de aerédromo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Sim

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Alteragdo do Item 6.4.3. ‘c’:

Nas faixas de pista e equipamentos de auxilio visual, o operador de aerédromo deve realizar a rocagem sempre que a altura da grama atingir o limite de 15 cm de altura;

Justificativa:

Entendemos ser necessario realizar uma separacdo entre a altura da vegetacdo na area de faixa de pista e equipamentos de auxilio visual das demais areas. 1sso porque a
imprescindibilidade da altura de 15 cm das areas verdes nas faixas de pista é atrelada a seguranca aeroportudria, uma vez que tais faixas sdo a margem de protecéo para
eventuais incidentes. No entanto, as demais areas do aeroporto nao possuem tal necessidade, podendo ser flexibilizado o0 manejo em tais lugares.
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Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

"6.9.1. O operador de aerodromo deve instituir métodos de identificacdo de potenciais focos de atracdo de fauna em sua ASA, que possam vir a gerar riscos as operacdes
aéreas.

Justificativa:

"Considerando o dispéndio financeiro para a realizacéo de vistorias em toda ASA (20 km), a curta periodicidade (a cada 3 meses) ndo trara ao operador aeroportuario efetivos
resultados, uma vez que os focos identificados com potencial de atracdo ndo receberdo as adequagdes em tempo habil. Portanto considera-se esse prazo muito curto, sem
grandes beneficios ao GRF. O operador deve ter a autonomia para instituir métodos de identificacdo de potenciais focos de atragdo.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

6.9.2. Ao longo de 12 meses, o operador de aer6dromo deve realizar inspe¢des nos potenciais focos identificados. Caso sejam considerados focos relevante de atragdo de
fauna, o operador deve tomar as providéncias previstas na secdo "Gestdes junto aos 6rgdo externos para eliminacdo de focos atrativos de fauna na ASA".

Justificativa:

"A cada surgimento de novos focos atrativos na ASA, o fato do operador adotar as providéncias previstas na secéo de “Gestdes junto aos 6rgdos externos para eliminagéo de
focos atrativos de fauna na ASA” ndo produzira efeitos imediatos ao GRF do aerodromo. Sugere-se que haja primeiro uma avaliagdo da potencialidade de atracdo do foco,
antes da adocao das providencias previstas no item 6.12"

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

6.9.5. O mapa e a tabela devem ser atualizados a medida que sejam identificados, por meio das inspec@es realizadas ao longo de 12 meses, novos usos e ocupacgao do solo
sujeitos as restri¢des especiais em funcéo da natureza atrativa de fauna, o surgimento de novos focos e/ou a eliminagdo dos focos preexistentes na ASA.

Justificativa:
"Alteracdo da periodicidade de inspec@es, para compatibilidade da proposicdo dos itens 6.9.1 e 6.9.2"

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -
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Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

6.9.9. Uma vez identificados focos atrativos e/ou com potencial de atracdo de fauna externos ao aeroporto (ASA), o operador de aerédromo deve comunicar formalmente
aos 6rgdos competentes para fiscalizacdo e atuacdo, conforme artigo 40 da Lei n° 12.725/2012 e demais dispositivos legais vigentes. O responsavel pela
atividade/empreendimento potencialmente atrativo presente ASA deve garantir que seu empreendimento/atividade ndo esteja colocando as operagdes aéreas em risco,
mediante monitoramento regular ou a¢des de mitigacdo, quando necessario, e reportar os resultados obtidos aos érgdos de fiscalizacdo competentes.

Justificativa:

A responsabilidade do operador deve ser de identificar os potenciais focos e informar as autoridades competentes para sua fiscalizacdo. O empreendimento potencialmente
atrativo € quem deve ser responsavel por comprovar perante os 6rgaos fiscalizadores que sua atividade ndo é atrativa, ou quais as medidas de mitigacdo foram adotadas. A
atuacdo do operador de aer6édromo, monitoramento e a¢des recorrentes devem se limitar a sua rea jurisdicdo, ou seja, area patrimonial do aerédromo.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




CONTRIBUICAO N° 14.300 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

6.9.10. O monitoramento de focos que atraiam espécies mais nocivas a aviacao brasileira, como constam na lista do Ministério do Meio Ambiente, deve ser feito com maior
frequéncia.

Justificativa:

A anélise de risco para identificacdo de espécies problemas no aerédromo e seu entorno seré realizada com a elaboracédo da IPF. Para os aeroportos onde ndo ha a obrigatoridade
de apresentacgdo de IPF, o monitoramento do focos deve ser baseado na lista de espécies mais nocivas a aviacgao brasileira, divulgada pelo Ministério do Meio Ambiente, por
meio do Parecer n° 04/2013/GRG/DCBio/SBF/MMA.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -
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Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

6.4.3.Areas gramadas: b)O operador de aerédromo deve dispor de recursos e procedimentos para identificar se ha proliferaco de insetos, e/ou demais espécies de
invertebrados que atraiam fauna que possa provocar risco as operagdes aéreas;

Justificativa:
Tendo em vista a dimenséo da area patrimonial do aerédromo, inclusive a extensa area da faixa de pista, € invidvel a realizacao de identificacdo de anelideos. Como sugestéo,
recomenda-se a exclusdo do filo Annelida dos procedimentos basicos.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao
Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:
""153.213 (b) Quanto & manutencao das &reas verdes por meio do controle da vegetagdo, o operador de aer6dromo deve ainda atender aos seguintes requisitos:

(1) manter a altura da vegetacdo da faixa de pista menor ou igual a 15 cm (quinze centimetros)
(2) manter a altura da vegetacao baixas (15-30cm) nas proximidades de auxilios visuais.

(3) Analisar a possibilidade de altura de Gramas médias (30-40cm) ou altas (40-50cm) para dificultam o acesso de aves ao alimento no solo, especialmente, quando se
tratar de variedade com folhas estreitas e rigidas.

(4) executar, quando aplicavel, as a¢Ges referentes ao gerenciamento do risco da fauna, conforme requisitos estabelecidos em norma especifica.

6.4.3 Areas gramadas: c) Nas areas gramadas, o operador de aer6dromo deve realizar a rogagem de forma a néo propiciar condi¢des para atracio de fauna e néo interferir na
visualizacdo dos auxilios visuais e de navegacao aérea."

Justificativa:

Conforme experiéncias realizadas em importantes aerodromos brasileiros, a determinagdo da altura maxima de grama em 15 cm em todo o sitio aeroportuario pode ser um
atrativo extra a espécies de avifauna. Atrelado a este fato, a realizagdo periddica da rogagem em curtos intervalos de tempo pode ser inexequivel para as equipes de manutengao
em determinadas épocas do ano (estacdo chuvosa), onde a grama desenvolve em altas taxas de crescimento. Recomenda-se adotar os requisitos estabelecidos no Manual de
Gerenciamento de Risco de Fauna (MCA 3-8), que determina certas alturas de grama em diferentes locais do sitio aeroportuario.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -
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Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

"6.4.3. d) Na existéncia de areas alagadicas, onde ha dificil acesso dos equipamentos de rogagem, o operador de aerodromo deve realizar periodicamente o corte de forma a
ndo comprometer o fluxo de drenagem e néo propiciar condi¢des para atracdo de fauna.

Justificativa:

Estabelecer a determinacdo da altura maxima de grama em &reas alagadicas ndo garante a diminuigdo da atratividade de fauna no aer6dromo. O operador deve definir a
periodicidade e o tamanho mais adequado de corte, de acordo com o seu gerenciamento de risco de fauna, de forma a ndo comprometer o fluxo de drenagem. Sugere-se a
alteracdo do subitem (d) de acordo com os subitens estabelecidos no item153.215 do RBAC n° 153.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -
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Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.4
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

"6.4.5 b) Para as arvores frutiferas existentes no aerédromo que atraiam fauna que possam gerar risco as operagdes aéreas, o operador de aerédromo deve realizar aparas
e/ou extracdo do indiviuo arbéreo, em conformidade com as normas e exigéncias dos 6rgdos ambientais competentes, reduzindo assim o potencial atrativo de fauna;
6.4.6 [Recomendacao] Se comprovadamente for verificada que as arvores ndo atraem direta ou indiretamente fauna que cause riscos as operagdes aéreas, ndo ha a
necessidade de realizar as aparas e/ou extracdo do individuo arbéreo."

Justificativa:
Para as arvores frutiferas que atraiam fauna a recomendacdo de retirada de frutos mensalmente se torna inexequivel para equipe de manutengdo do aeroporto. Considerando
o fator atrativo, a acdo mais viével seria a supressdo do individuo arboreo.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1S 153.501 - 001A - 6.10.1
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

6.10.1.2.2 A frequencia da inspecao devera ser maior, caso as condi¢des climaticas e ambientais do sitio intensifiquem o acimulo de agua, vegetacdo, matéria organica e
sedimentos nesses dispositivos.

Justificativa:
O texto do item gera confusdo, incerteza ou dupla interpretacdo. Sugere-se uma pequena alteracéo de palavras chaves.
- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




CONTRIBUICAO N° 14.306 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.10
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Justificativa:

As acdes mitigadoras descitas no item 6.10 devem ser revistas, tendo em vista que o enrigencimento das a¢des previstas prejudicam a operacionalidade dos aer6dromos, pois
desconsideram a realidade de cada sitio aeroportuério. As a¢des devem ser propostas no sentido de orientar o operadores de aerédromo e ndo determinar o que cada operador
deve realizar (obrigatoriedade - FC). Tendo em vista que estas acBes propostas possuem significativo dispéndio financeiro e que devem ser adotadas durante a realizacdo de
uma IPF, as mesmas ndo garantem serem as mais efetivas para o risco encontrado em cada aerédromo. E necessario permitir a liberdade para que cada aerédromo decida
quais as melhores agdes adotar para a mitigacdo do risco de fauna.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.2
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A anélise da evolucéo e da severidade destes eventos de seguranca operacional (ESO) deve fornecer subsidios para que o Operador do aerédromo estabelega a
implementacéo de procedimentos adicionais ou recomende a necessidade de realizacdo de uma Identificacdo do Perigo da Fauna (1PF) e de um Programa de Gerenciamento
do Risco da Fauna (PGRF), por profissional habilitado, conforme paragrafo 153.35(d) do RBAC n° 153.

Justificativa:
Correcdo quanto a responsabilidade de manter a seguranca operacional do aerédromo dentro de niveis aceitaveis pela ANAC, conforme RBAC 153.21(4)

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.25 (a) (3)
Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

"(a) O responsavel pelo gerenciamento do risco da fauna deve:

(1) coordenar a implementacgdo, manutencao e integracdo do Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna e da Indicagdo do Perigo da Fauna em todas as &reas da
organizacdo do operador de aerédromo, em conformidade com os requisitos aplicaveis e padrdes estabelecidos pelo operador de aerédromo;

(2) facilitar a identificacdo de perigos e a analise de riscos quanto a presenca de Fauna no sitio Aeroportuéario;

(3) propor a¢des para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;

(4) executar agdes que garantam a seguranca das operagdes aéreas e aeroportudrias quanto a presenca de Fauna.

(5) monitorar a efetividade dos controles de risco quanto a presenca de Fauna no sitio Aeroportuério;

(6) formalizar junto ao gestor responsével do aerédromo a necessidade de alocacao de recursos demandados para implementacdo, manutencéo e melhoria continua do
PGRF;

(7) planejar e facilitar a promogdo do Gerenciamento do Risco da Fauna em todas as areas da organizagdo do operador de aer6dromo;

(8) relatar regularmente ao gestor responsavel do aerédromo sobre o desempenho do PRGF e qualquer necessidade de melhoria; e (7) assessorar o gestor responsavel do
aerddromo no exercicio de suas responsabilidades relacionadas ao gerenciamento do Risco da Fauna, fornecendo subsidios para a tomada de decisdes.

(b) Séo prerrogativas do responsavel pelo gerenciamento do risco da fauna, sem prejuizo de outras definidas pelo operador de aer6dromo:

(1) ter acesso direto ao gestor do aerédromo; e

(9) ter acesso aos dados e informagdes de seguranca operacional e do gerenciamento do risco da fauna necessarios ao exercicio das responsabilidades citadas na se¢do
153.XX."

Justificativa:
Conforme estabelecidas as responsabilidades dos profissinais do SGSO, manutencdo, resposta a emergencia, operacdes e AVSEC, faz-se necessdrio determinar essa
responsabilidades quanto ao gestor de risco de fauna.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




CONTRIBUICAO N° 14.309 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Instrucdo Suplementar n® 153.505-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.505-001A - 1
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153.505(p)

No intuito de identificar a eficdcia do PGRF, o operador de aerddromo deve estabelecer avaliagfes periddicas do Programa, no periodo maximo de 12 (doze) meses ou
sempre que ocorrer evento de seguranga operacional relacionado a fauna.

Justificativa:
Os ESOs podem ser considerados de diferentes caracteristicas, incluindo fauna. O texto proposto pela Agéncia, sugere que sempre que houver evento de seguranga
operacional, 0 PGRF devera ser alterado. Por isso necessita de maior clareza no texto.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




CONTRIBUICAO N° 14.310 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (a)(1)
Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

164.3 O perigo provocado pela presenca de aves e demais espécies de animais as operagdes aéreas torna necessaria a execucao, por parte dos operadores de aerédromos
publicos, de acdes especificas para o gerenciamento do risco de colisdo entre aeronaves e a fauna, por intermédio da compreensdo dos fatores que originam o perigo e da
defini¢do de medidas para eliminar ou mitigar o risco.

Justificativa:
Entende-se importante a inclusdo desse item no RBAC, pois independentemente do aeroporto possuir IPF e PGRF, o gerenciamento e monitoramento da fauna deve ocorrer
de forma constante, em prol da antecipacdo e prevencdo de possiveis acidentes ou incidentes.

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




CONTRIBUICAO N° 14.311 |

Identificacéo

Autor da Contribuicdo: Gol Linhas Aéreas Inteligentes S.A. Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (a)(1)
Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

" O operador de aer6dromo deve designar, por ato préprio, considerando os critérios de
qualificacdo de que trata o paragrafo 153.15:

153.15 (6) Responsavel pelo Gereciamento do Risco da Fauna"

Justificativa:

"Em funcdo da especificidade dos servigos relativos ao manejo de fauna; a seguranga das operacdes aéreas de pousos e decolagens; devido o advento do aumento no humero
de eventos com fauna registrado nos aerédromos brasileiros, faz-se necessario essa designacdo de um gestor RESPONSAVEL, considerando os critérios de

qualificacdo, para melhor gerenciamento do risco da fauna. "

- GOL Linhas Aéreas Inteligentes S.A. em nome da Comissdo Nacional de Risco de Fauna -




CONTRIBUICAO N° 14.312 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Fraport Brasil S.A. - Aeroporto De Porto Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Alegre Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.503 (f)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Item 153.503 (f)(1). A Fraport sugere a alteracéo do dispositivo, no sentido de ser atribui¢do dos operadores do aerédromo comunicar o perigo identificado aos érgéos
competentes.

Justificativa:

A norma tal como est4 atribui um excessivo dnus regulatério ao operador do aer6dromo, pois o obriga a elencar as a¢des que o ente publico envolvido deve tomar. O operador
do aerédromo ndo possui o Poder de Policia conferido a Administracdo Publica na conducdo de atos, acBes, medidas, e etc., que devem ser tomadas no exercicio da
administracdo. Cumpre ao drgédo publico envolvido decidir quais a¢des deve tomar, cabendo ao operador do aerédromo a obrigacdo de comunica-lo do caso e dos perigos
envolvidos.




CONTRIBUICAO N° 14.313 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Fraport Brasil S.A. - Aeroporto De Porto Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Alegre Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.503 (f)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Item 153.503 (f)(1). A Fraport sugere a alteracéo do dispositivo, no sentido de ser atribuicdo dos operadores do aerédromo comunicar o perigo identificado aos 6rgaos
competentes.

Justificativa:

A norma tal como est4 atribui um excessivo dnus regulatério ao operador do aerddromo, pois o obriga a elencar as a¢des que o ente publico envolvido deve tomar. O operador
do aerédromo ndo possui o Poder de Policia conferido a Administragdo Publica na conducdo de atos, acBes, medidas, € etc., que devem ser tomadas no exercicio da
administracdo. Cumpre ao drgédo publico envolvido decidir quais a¢des deve tomar, cabendo ao operador do aerédromo a obrigacdo de comunicé-lo do caso e dos perigos
envolvidos.




CONTRIBUICAO N° 14.314 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Fraport Brasil S.A. - Aeroporto De Porto Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Alegre Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (h)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Inclusédo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Item 153.505 (h). A Fraport sugere um acréscimo no sentido de o operador poder desenvolver uma matriz de validacéo de colisdes, identificando os niveis de risco, fatores
e estratégias para mitigacdo das colisdes.

Justificativa:

A Fraport sugere um acréscimo no sentido de o operador poder desenvolver uma matriz de validacéo de colisdes, identificando os niveis de risco, fatores e estratégias para
mitigacao das colisdes.




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Fraport Brasil S.A. - Aeroporto De Porto Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Alegre Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.507 (c)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Item 153.507 (c). O item propde reuniBes a cada seis meses com os envolvidos no planejamento de fauna. A Fraport entende que isso pode ser tratado por ocasides das
CSOs (ordinarias e extraordinarias).

Justificativa:

Entende-se que deve ser aproveitada as préprias reunides ordinarias CSO (e mesmo as extraordinarias) para abordar o tema. Exigir diversas reunides acaba por trazer excessivo
Onus regulatdrio.




CONTRIBUICAO N° 14.316 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.25 (a) (2)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A Concessionadria solicita esclarecimento a respeito de como serd realizada a analise do risco. A Concessionaria solicita que a Agencia vincule método para analise de riscos
provenientes da fauna. Sera definido pelo operador?

Justificativa:
A Concessionaria entende que a vinculacdo do método de analise é necessaria para gue ndo haja subjetividade nas interpretacdes.




CONTRIBUICAO N° 14.317 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.25 (a) (3)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A Concessionadria solicita esclarecimento a respeito de como sera realizado o monitoramento da efetividade. A Concessionaria solicita que a Agencia vincule método para
monitorar a efetividade dos controles de riscos provenientes da fauna e/ou indicador. Sera definido pelo operador?

Justificativa:

A Concessionéria entende que a vinculagdo do método para monitorar a efetividade dos controles de riscos provenientes da fauna e/ou indicado € necesséria para que ndo
haja subjetividade nas interpretacdes.




CONTRIBUICAO N° 14.318 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (b)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A Concessionaria solicita esclarecimento quanto a aplicacdo do mapa de grade ser somente para a o sitio aeroportuério ou se serd aplicado também para a ASA, pois a
Concessionaria entende que pontuar os locais com coordenada geografica no mapa da ASA utilizando imagem satélite, ja seria suficiente para atender a RBAC.
Justificativa:

A Concessiondria entende que pontuar os locais com coordenada geografica no mapa da ASA utilizando imagem satélite, ja seria suficiente para atender a RBAC.




CONTRIBUICAO N° 14.319 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (d)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao
Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153. 501 (d) (2)
A Concessionaria solicita esclarecimentos a respeito de como sera realizada a identificacdo de vulnerabilidade do aerédromo. A Concessionéria solicita que a Agencia

vincule método para identificar vulnerabilidade e/ou indicador. Sera definido pelo operador?

Justificativa:
A Concessiondria entende ser fundamental que a Agencia vincule método para identificar vulnerabilidade e/ou indicador de forma a evitar interpretacdes subjetivas.




CONTRIBUICAO N° 14.320 |

Identificacdo

Autor da Contribuicéo: Prohabitat Assessoria Ambiental Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 1°
Tipo de Contribuic¢éo: Outros

Arquivo anexo: Sim

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Definigdo n° 15: sugerimos que o do RBAC 153 esteja alinhado com o PCA 3-3, documento do Comando da Aerondutica que trata sobre reportes de colisdes para o Estado
Brasileiro.

Definigdo n° 31: Esse indice é utilizado na prética? Poucos aeroportos no pais terdo tal indice visto que é baixo o nimero de acidentes e incidentes graves decorridos de
colisdo com fauna.

Item 153.503(h) e (h) (1): Item confuso. N&o est& dando para entender o que o subitem 1 quer dizer, mesmo lendo o fundamento no quadro comparativo.

Segundo o texto do RBAC 153, o PGRF deve ser entregue 3 meses ap0s a data da ciéncia da aceitacdo da IPF. No entanto, 0 PGRF sé pode ser implementado apés a
ciéncia de sua aceitagdo. Sendo assim sugiro a seguinte redacéo:

Para efeitos do disposto no paragrafo 153.503(h), o PGRF sera considerado concluido e apto para ser implantado na data da ciéncia ao operador de aerédromo a respeito da
conformidade da IPF e do PGRF

153.35 (d) Esses profissionais também devem estar capacitados no gerenciamento de risco de fauna que possui peculiaridades importantes.

153.505 (j) (2) Esse indicador me parece pouco relevante. Se olharmos as estatisticas de incidentes graves e acidentes envolvendo fauna no Brasil observaremos que é uma
pequena quantidade. Dificilmente um aerddromo terd esse indicador alterado. Sugiro incluir indicadores ja recomendados para risco de fauna, como os recomendados pelo
BAIST.

153.507 (a) (2) risco da Fauna x Risco de Fauna

153.507 CGRF aplicabilidade: Creio que todo aerédromo deva instituir sua CGRF. Esta ferramenta pode ter grande relevancia para pequenos aerédromos.

Sugerimos a divisdo entre CGRF interna e externa.

6.2.1.1 1S 153.505 e 6.4.3 da IS 153.501 identificar proliferacdo de Anelideos: recomendamos ndo ser tdo especifico quanto a este grupo de fauna e inclui-lo nos “demais
espécies de invertebrados”.

153.213 (b) (1) e 6.4.3 ¢ IS 153-501: Altura da grama até 15 cm. Em relagdo a presenca de fauna ndo ha consenso em relacéo a melhor altura da area de vegetagéo. E
importante que cada aeroporto avalie 0 melhor manejo da area gramada, respeitando outras normas de seguranca e manutencao referente a visibilidade de equipamentos. No
entanto, cabe salientar que o processo de corte é 0 que mais atrai aves, principalmente carcaras, espécie esta que se envolve em muitas colisdes com dano nos aerddromos
brasileiros. Para se manter a grama até 15 cm, a frequéncia de corte devera ser mais intensa, o que podera ter efeito consideraveis sobre a atracio de aves.

Segundo o0 MCA 3-8, Manual de Gerenciamento de Risco de Fauna do Comando da Aerondutica, em seu item 5.10.11, gramas muito baixas (5-15cm) atraem elevada
guantidade de aves, como caracaras, quero-queros, garcas e gaivotas, especialmente, no periodo até 10 dias apds o corte. Os itens 5.10.13 e 5.10.14 dizem que gramas
baixas (15-30cm) somente nas proximidades de auxilios visuais reduzem oportunidades para uso do local por aves, contribuindo para menor probabilidade e severidade de
colisdes com fauna e gramas médias (30-40cm) ou altas (40-50cm) dificultam o acesso de aves ao alimento no solo, especialmente, quando se tratar de variedade com
folhas estreitas e rigidas.

Se existe um documento oficial do Comando da Aeronautica que fala que gramas muito baixas (até 15 cm) tendem a atrair elevada quantidade de aves, recomendamos que
0 RBAC 153 nao limite a altura da grama até 15 cm.

ANEXO | SUBPARTE B EXISTENCIA DE PROFISSIONAL HABILITADO PARA LIDAR COM FAUNA SILVESTRE OU DOMESTICA. N&o esta claro se apds a
conclusdo da IPF ainda serd necessario esse profissional no aeroporto.




Observacdes Gerais
PGRF também deve descrever quais indicadores serdo utilizados pelo aeroporto para acompanhamento do risco de fauna, por exemplo, os indicadores apresentados pelo
BAIST e no MCA 3-8

6.7.2 1S 153.501 Alinhar a distancias para registro de carcagas com o PCA 3-3, bem como adicionar nesse paragrafo a obrigatoriedade de ser feito o relato de coliséo ao
CENIPA, desde que outra causa para a morte do animal ndo seja identificada.

6.9.1 1S 153.501 A cada 3 meses percorrer toda a ASA (raio de 20 km do aer6dromo) parece-me inexequivel até mesmo para o aerédromo que se enquadre da exigéncia de
IPF e PGRF. Sugiro que essa vistoria de ASA ndo tenha como objetivo abranger toda a ASA nesse periodo de 3 meses. Adicionalmente, poderia ser colocada que toda a
ASA deve ser percorrida a cada 12 meses, sendo a distribui¢éo das inspe¢des conforme a programacao do aerédromo. Ex. de 3 em 3 meses € realizada uma vistoria que
abrange ¥ da ASA, ao final do ano 4 vistorias cobririam toda a ASA. Ou duas vistorias anuais que abarcam 50% da asa cada uma.

Figura 2 IS 153.501 Recomendo que no exemplo seja inserido 0 nimero estimado mais préximo do real ou se for dividido em intervalo, sejam intervalores menores. No
intervalo entre 10 e 100 por exemplo, um ponto com 10 individuos é bem diferente de um com 100 individuos.

6.9.8 IS 153.501 Sugerimos incluir por intermédio de: visitas a empreendimentos existente na ASA caracterizados como atividade com potencial atrativo de fauna (ex.
aterros sanitarios, matadouros, feiras-livres etc.).

6.10.3.1a,bec,6.105.1a¢eb, 6.105.3 e 6.10.5.4 da IS 153.501: As ac¢Bes aqui colocadas poderiam estar em formato de recomendacéo, tendo em vista a complexidade das
acOes sugeridas, que podem ser onerosas e inexequiveis para um aerédromo de pequeno porte.

7.2.1.1 C da IS 153.505 Esclarecer se essas inspe¢Oes devem ser feitas por profissionais capacitados como apontado no item 153.35 ou se pode ser realizada por outros
profissionais da area operacional, como Fiscais de Patio e Pista.

Justificativa:
Encaminhamos todos os comentérios e justificativas em anexo também.




CONTRIBUICAO N° 14.321 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (d)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao
Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153.501 (d) (3)
A Concessionaria solicita esclarecimento a respeito de como seré realizada a avaliacdo do perigo da fauna, com especial anélise sobre as colisdes entre aeronaves e a fauna.

A Concessionadria solicita que a Agencia vincule método para identificar vulnerabilidade e/ou indicador. Sera definido pelo operador?

Justificativa:
A Concessiondria entende ser fundamental que a Agencia vincule método para avaliacdo do perigo de fauna de forma a evitar interpretacdes subjetivas.




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (h)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A Concessionadria solicita esclarecimento sobre se esse item se aplica também a medidas mitigadoras na ASA? A Concessiondria esclarece que o operador do aerédromo
nao possui gestdo direta em areas externas ao sitio aeroportudrio e que a gestdo direta dessas areas é responsabilidade e obrigatoriedade do poder publico.

Justificativa:

A Concessionaria entende e esclarece que o operador do aerédromo ndo possui gestdo direta em areas externas ao sitio aeroportuario e que a gestao direta dessas areas é
responsabilidade e obrigatoriedade do poder publico.




CONTRIBUICAO N° 14.323 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (a)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153.505 (a) (2) - os procedimentos relacionados no PGRF devem tomar como diretriz os resultados obtidos na IPF, tendo como prerrogativa basica o controle dos focos de
atracéo de animais na area patrimonial e as a¢des cabiveis ao operador de aer6dromo, considerando suas responsabilidades e limites de atuacdo (conforme normativa
vigente), no que tange a area externa ao sitio aeroportuario.

Justificativa:

A Concessionaria entende ser fundamental que as responsabilidades e limites de atuacdo estejam vinculadas as normativas vigentes para ndo haver responsabilizacdo e /ou
atribuicdo de a¢Bes ao operador do aerédromo que sejam de responsabilidade do poder piblico e/ou terceiros.




CONTRIBUICAO N° 14.324 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (g)(1)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153. 505 (g) - o operador deve dispor de recursos e procedimentos para monitoramento da fauna no sitio aeroportudrio e em sua ASA, abrangendo as seguintes atividades
conforme requisitos descritos em Instrucdo Suplementar especifica XX (citar o nimero / referéncia da IS).

Justificativa:

A Concessionaria entende que como a RBAC 153 possui inlimeras Instrucbes Suplementares, é importante expressar a referéncia da 1S especifica de fauna.




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.505 (h)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153. 505 (h) (2) - Ao efetuar os reportes de colisdo com fauna o operador de aer6dromo deve dispor de recursos e procedimentos para a identificacdo da(s) espécie(s)
colididas, exceto quando ndo houver material visual para a identificacdo e for necessério coleta e analise de DNA, hipétese na qual o material coletado devera ser enviado
para 0 CENIPA (quando registrado dano).

Justificativa:

A Concessiondria entende que esse item ja é aplicado nos aer6dromos e a analise de material genético é realizada pelo CENIPA, quando registrado dano. Os aer6dromos ndo
realizam a analise de DNA (somente coleta e envio ao CENIPA).




CONTRIBUICAO N° 14.326 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.507 (c)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A Concessionadria solicita exclusdo do item 153.507 (¢ ) (2).

Justificativa:

A Concessionaria esclarece que o CGRF informa ao poder publico responsavel pelo local as a¢des de identificacdo de perigo e monitoramento ASA, fato este que ja €
regulado nos outros itens da RBAC. A CGRF ndo tem poder para atuar diretamente nas reclamacdes relativas ao saneamento basico tampouco decidir quais a¢des o poder
publico deve tomar para mitigar o problema.




CONTRIBUICAO N° 14.327 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.507 (c)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

153.507 (c ) (4) - manter atualizado mapa com a Area de Seguranca Aeroportuaria, baseado nas informagdes do PGRF e monitoramento da ASA, indicando os locais com
focos de atracdo de fauna;

Justificativa:

A Concessionaria esclarece que o operador do aerédromo ja executa o monitoramento da ASA e possui 0 mapeamento dos focos atrativos/ perigo da ASA. Esse material seria

apresentado na CGRF.




Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (d)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

ANEXO 11l RBAC - Secéo 153. 501 (d) (2) - identificagdo de vulnerabilidade do aerédromo;

A Concessionaria solicita esclarecimento sobre como seré realizada a identificacdo de vulnerabilidade do aer6dromo. Vincular método para identificar vulnerabilidade e/ou
indicador. Sera definido pelo operador?

Justificativa:

A Concessiondria entende ser fundamental a definicdo de como serd realizada a identificacdo de vulnerabilidade do aerédromo de forma a evitar interpretacdes subjetivas da
norma. A Concessionaria esclarece que sem a definicdo do método ndo é viadvel a aplicacdo de penalidades.




CONTRIBUICAO N° 14.329 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.501 (d)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Esclarecimento

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

ANEXO 11l RBAC - Se¢éo 153.501 (d) (3) - avaliacdo do perigo da fauna, com especial analise sobre as colisfes entre aeronaves e a fauna;

A Concessionaria solicita esclarecimento a respeito de como seré realizada a avaliacdo do perigo da fauna, com especial analise sobre as colisdes entre aeronaves e a fauna?
Vincular método para identificar vulnerabilidade e/ou indicador. Sera definido pelo operador?

Justificativa:

A Concessiondria entende ser fundamental a definicdo de método para identificar vulnerabilidade e/ou indicador para que ndo haja interpretacdo subjetiva da norma. Ainda,
a Concessionaria esclarece que caso nao haja tal definicdo a aplicagdo de penalidades se torna inviavel.




CONTRIBUICAO N° 14.330 |

Identificacéo

Autor da Contribuicéo: Concessionaria Aeroporto Rio De Janeiro Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: RBAC n° 153 - 153.507 (d)
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

A Concessionaria solicita exclusdo do item ANEXO I11 RBAC - Se¢do 153.507 (c) (2)

Justificativa:

A Concessionaria entende que o CGRF informa ao poder pulblico responséavel pelo local nas agdes de identificagdo de perigo e monitoramento ASA, fato este que ja €
regulado nos outros itens da RBAC. A CGRF ndo tem poder para atuar diretamente nas reclamagdes relativas ao saneamento bésico tampouco decidir quais a¢des o poder
publico deve tomar para mitigar o problema.




CONTRIBUICAO N° 14.331 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Aeroportos Brasil Viracopos S.A. - Em Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Recuperacdo Judicial Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 1
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Texto Sugerido: item 6.9.1. A cada 12 meses, o operador de aerédromo deve instituir inspecdo que percorra a ASA, a fim de avaliar a existéncia de possiveis focos de
atracdo de fauna gue possam vir a gerar riscos as operacdes aéreas.

Justificativa:

Entende-se que vistoriar a ASA de 3 em 3 meses ndo vale o custo-beneficio. Mais coerente seria estipular vistorias anuais.




CONTRIBUICAO N° 14.332 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Aeroportos Brasil Viracopos S.A. - Em Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Recuperacdo Judicial Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Texto Sugerido: 6.9.5. O mapa e a tabela devem ser atualizados & medida que sejam identificados, por meio das inspe¢@es anuais, novos usos e ocupagdo do solo sujeitos as
restricBes especiais em funcdo da natureza atrativa de fauna, o surgimento de novos focos e/ou a eliminacdo dos focos preexistentes na ASA.

Justificativa:

Apenas ajuste da periodicidade para ficar em consonéncia com a sugestéo de redacdo feita ao item 6.9.1




CONTRIBUICAO N° 14.333 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Aeroportos Brasil Viracopos S.A. - Em Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Recuperacdo Judicial Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 6.9
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Texto sugerido: item 6.9.9 Uma vez identificados os focos atrativos e/ou com potencial de atragdo de fauna, o operador de aer6dromo deve monitora-los com regularidade,
de modo a acompanhar a evolucdo de seu potencial atrativo ao longo do tempo, nos termos do item 6.12 deste RBAC, bem como da legislacdo em vigor.

Justificativa:

Uma vez que o item 6.12 da 1S 153.501 ja menciona a responsabilidade do OA e seus limites, necessario incluir menc¢do ao item.




CONTRIBUICAO N° 14.334 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Aeroportos Brasil Viracopos S.A. - Em Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Recuperacdo Judicial Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 7
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Texto Sugerido: item 7.2.1.3 (b) Uma vez identificados os focos atrativos e/ou com potencial de atracdo de fauna, o operador de aerédromo deve monitora-los com
regularidade, de modo a acompanhar a evolucéo de seu potencial atrativo ao longo do tempo, nos termos do item 6.12 da IS 153.501 e legislacdo em vigor.
Justificativa:

Uma vez que o item 6.12 da 1S 153.501 j& menciona a responsabilidade do OA e seus limites, necessario incluir men¢do ao item.




CONTRIBUICAO N° 14.335 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Aeroportos Brasil Viracopos S.A. - Em Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Recuperacdo Judicial Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 7
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Sugestéo: exclusdo total do item 7.2.1.3 (c) - O monitoramento de focos que atraiam espécies cuja analise de risco considere mais perigosas deve ser feito com maior
frequéncia;

Justificativa:

Em decorréncia do item 7.2.1.3 (b), os itens posteriores (c) e (d) sdo desnecessarios, pois a responsabilidade e limites do OA sdo mencionados no item 6.12 da IS 153.501.




CONTRIBUICAO N° 14.336 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Aeroportos Brasil Viracopos S.A. - Em Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A
Recuperacdo Judicial Trecho a discutir ou aspecto nédo previsto que se propde abordar: IS 153.501 - 001A - 7
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuicéo: Exclusdo

Arquivo anexo: Ndo

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Sugestdo: exclusao total do item 7.2.1.3 (d) - O operador de aer6dromo deve elaborar, quando das revisdes periddicas do PGRF, um relatério que abranja a evolugéao do
potencial atrativo das atividades atrativas ou com potencial de atracdo de fauna identificadas.

Justificativa:

Em decorréncia do item 7.2.1.3 (b), os itens posteriores (c) e (d) sdo desnecessarios, pois a responsabilidade e limites do OA sdo mencionados no item 6.12 da IS 153.501.




CONTRIBUICAO N° 14.337 |

Identificacéo

Autor da Contribuicdo: ANEAA - Associacdo Nacional Das Documento: Minuta de Emenda ao RBAC n° 153
Empresas Administradoras De Aeroportos Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 1°
Categoria: Operador de aer6dromo Tipo de Contribuic¢éo: Outros

Arquivo anexo: Sim

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:
Consolidacdo das contribui¢des em anexo.
Justificativa:

Consolidagdo das contribuicdes em anexo.




CONTRIBUICAO N° 14.338 |

Identificacéo

Autor da Contribuicao: Angelica Lucas Da Silva Documento: Instru¢do Suplementar n° 153.501-001, Revisdo A

Categoria: Operador aéreo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Art. 1°
Tipo de Contribuicéo: Alteragéo

Arquivo anexo: Sim

Contribuicao

Texto sugerido para alteragéo ou incluséo:

Contribuicdes para Consulta Piblica n 21- conforme documento em anexo

Justificativa:

Apresentacdo de manifestacdo para contribuir para melhoria das alteracdes ora propostas.




Carta n° 103/2020/ANEAA Brasilia-DF, 5 de outubro de 2020.

Ao Senhor

GIOVANO PALMA

Superintendente de de Infraestrutura Aeroportuaria (SI1A)
Agéncia Nacional de Aviacéo Civil — ANAC

SCS Qd. 09, Lote C, Ed. Parque Cidade Corporate, Torre A
CEP 70.308-200 — Brasilia/DF

Ao Senhor

PEDRO HUMBERTO TERRA CALCAGNO

Gerente de Normas, Andlise de Autos de Infragdo e Demandas Externas (GNAD)
Agéncia Nacional de Aviacéo Civil — ANAC

SCS Qd. 09, Lote C, Ed. Parque Cidade Corporate, Torre A

CEP 70.308-200 — Brasilia/DF

A Senhora

ISABELA CRISTINA DINIZ BARUFFI

Gerente Técnica de Normas (GTNO)

Agéncia Nacional de Aviacéo Civil — ANAC

SCS Qd. 09, Lote C, Ed. Parque Cidade Corporate, Torre A
CEP 70.308-200 — Brasilia/DF

Assunto: Consulta Publica n° 21/2020;
Processo: 00058.004184/2019-30;
Anexo: Consolidacdo das ContribuicGes.

Prezados Senhores,

A ANEAA - Associacdo Nacional das Empresas Administradoras de Aeroportos, no
cumprimento de suas funcdes estatutérias e na busca de melhor contribuir para a defesa dos interesses de
suas Associadas!, vem, em atencéo ao aviso de Consulta Publica n® 21/2020, que versa sobre propostas de
edicdo de emenda ao RBAC n° 153 e das Instru¢cdes Suplementares n°s 153.501-001, 153.503-001, e

153.505-001, encaminhar tempestivamente sua contribuicéo setorial.

Tendo em vista 0 entendimento de que os estudos formarao o conjunto de elementos de analise
para a formacdo da proposta final, aos nossos Associados é reservado o direito de complementar a

contribuicdo enviada.

Nos colocamos a disposi¢do para eventuais esclarecimentos e agendamento de reunido para

tratarmos do tema.

Atenciosamente,

{7 el ' | 'S AA N —
Dycdgo Henrigue-de Oliveira

Presidente

! Associadas: i) Concessionaria do Aeroporto Internacional de Guarulhos S.A,; ii) Inframérica Concessionaria do Aeroporto de Brasilia S.A; iii)
Inframérica Concessionaria do Aeroporto de Sdo Gongalo do Amarante S.A; iv) Aeroporto Brasil Viracopos S.A; v) Concessionaria Aeroporto
Rio de Janeiro S.A e vi) Concessionaria do Aeroporto Internacional de Confins S.A.
2 Este € um documento assinado eletronicamente, cuja autenticidade, integralidade e validade juridica sdo asseguradas pelo Decreto 8.539/2015.
ASSOCIACAO NACIONAL DAS EMPRESAS ADMINISTRADORAS DE AEROPORTOS - ANEAA
SHS Quadra 06 — Complexo Brasil 21 — Torre A — Sala 207 - 70.316-102 — Brasilia/DF
Telefone: + 55 61 3039-9561 E-mail: aneaa@aneaa.aero
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ANEAA

ASSOCIAGAD NACIONA
MINISTHADORAS O

CONSULTA PUBLICA N° 21/2020

Propostas de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagao
Civil - RBAC n° 153, intitulado “Aerdédromos - operacdo, manutencéo e
resposta a emergéncia”, e das Instru¢gdes Suplementares n.° 153.501-001,
intitulada “Procedimentos basicos de gerenciamento do risco da fauna”,
153.503-001, intitulada “Analise do risco de colisdo entre aeronaves e
fauna”, e 153.505-001, intitulada “Identificacdo dos perigos,
monitoramento ¢ implementagdo de técnicas de manejo de fauna”.

Processo n° 00058.004184/2019-30
162 REDIR (18/08/2020)

CONSOLIDACAO DE CONTRIBUICOES

N° DOCUMENTO CONTRIBUIC}AO3 JUSTIFICATIVA
1 1S501_ IS 153.501 - 001A - Alteracdo IS 153.501 - 6.4.3 (c) Nas areas gramadas, E sabido que dependendo da espécie
6.4 0 operador de aer6dromo deve realizar a problema do aeroporto, uma das opcbes de

rocagem sempre que a altura da grama manejo e mitigacdo do risco € 0 manejo de
atingir o limite de—15—em—de—altura dareas gramadas, mantendo a vegetacao
determinado no PGRF, de acordo com o acima dos 20 cm para diminuir a atracao
levantamento da IPF. daquela espécie.

3 Legenda: tachade = exclusdo; negrito = inclusio.



DOCUMENTO

IS 153.501 - 001A -
6.9

IS 153.501 - 001A -
6.9

IS 153.501 - 001A -
6.9

CONTRIBUICAQ?

6.9.1. A cada 3 12 meses, 0 operador de
aerédromo deve instituir inspecdo que
percorra a ASA, a fim de avaliar a
existéncia de possiveis focos de atracdo de
fauna que possam vir a gerar riscos as
operacdes aéreas.

6.9.5. O mapa e a tabela devem ser
atualizados a medida que sejam
identificados, por meio das inspecOes
trimestrais anuais, NoOvos USoS e ocupacao
do solo sujeitos as restricOes especiais em
fungdo da natureza atrativa de fauna, o
surgimento de novos focos efou a
eliminacdo dos focos preexistentes na
ASA.

6.9.9 Uma vez identificados os focos
atrativos e/ou com potencial de atracdo de
fauna, o operador de aer6dromo deve
monitora-los com regularidade, de modo a
acompanhar a evolucdo de seu potencial
atrativo ao longo do tempo, nos termos do
item 6.12 deste RBAC e legislacdo em
vigor.

JUSTIFICATIVA

Entende-se que vistoriar a ASA de 3 em 3
meses ndo vale o custo-beneficio. Mais
coerente estipular vistorias anuais.

Apenas ajuste da periodicidade para ficar em
consonancia com item 6.9.1.

Uma vez que o item 6.12 da IS 153.501 ja
menciona a responsabilidade do operador
aeroportuario e seus limites, necessario
incluir mencgéo ao item.

IS 153.501

6.12. [FC 153.501(d)(1)] Gestdes junto aos
Orgéos externos para eliminacdo de focos
atrativos de fauna na ASA.

6.12.1. Assim que tomar conhecimento da
existéncia de foco atrativo ou com potencial
atrativo de fauna na ASA, o operador de
aerddromo deve tomar as providéncias para



NO

5

6

7

DOCUMENTO

1S505_

1S505_

1S505_

IS 153.505 - 001A -7

IS 153.505 - 001A -
7.2

IS 153.505 - 001A -
7.2

Alteracdo

Alteracédo

Alteracéo

CONTRIBUICAQ?

PROCEDIMENTOS PARA @)
MONITORAMENTO DA FAUNA NO

SITIO AEROPORTUARIO E
PROCEDIMENTOS PARA
IDENTIFICACAO DE FOCOS

ATRATIVOS NA ASA

7.2.1 [FC 153.505(g)(1)] Os instrumentos
de monitoramento da fauna devem
contemplar a area operacional; e o sitio
aeroportuario e-a-ASA.

7.2.1.3 (b) Uma vez identificados os focos
atrativos e/ou com potencial de atracdo de
fauna, o operador de aer6dromo deve

JUSTIFICATIVA

informar a administracdo municipal
responsavel, além dos demais &rgdos
considerados pertinentes pela legislagdo em
vigor, para a mitigagéo do risco da fauna.

6.12.2. Para fins de registro, uma copia da
comunicacdo aos 6rgdos competentes deve
ser disponibilizada nos arquivos do
aerddromo (cépia de oficio, ata de reunido,
mensagem de correio eletronico etc.).

O texto indica o monitoramento da fauna na
area de seguranca aeroportuaria, porém em
sua descricdo (7.2.1.3), indica apenas a
identificacdo de focos atrativos da fauna. O
que é mais plausivel devido ao tamanho da
ASA e a impossibilidade de realizar
monitoramento de fauna, que implicaria em
alteracdo de metodologia e tremendo
aumento do esforco para tal.

Similar ao item anterior para maiores
detalhes. Trata-se de uma interpretacdo de
monitoramento que pode levar ao
entendimento  errado. Dessa  forma,
indicamos ndo utilizar o monitoramento
como indicagdo para a agdo na ASA.

Cabe ao operador de aer6dromo somente
comunicar o poder publico municipal, sendo
este quem devera atuar junto ao responsavel



NO

DOCUMENTO

ITEM

CONTRIBUICAQ?

monitora-los com regularidade, de modo a
acompanhar a evolugdo de seu potencial
atrativo ao longo do tempo, nos termos do
item 6.12 da IS 153.501 e legislacdo em
vigor.

JUSTIFICATIVA

pelo foco para que 0 mesmo seja monitorado
com regularidade.

Uma vez que o item 6.12 da IS 153.501 ja
menciona a responsabilidade do operador
aeroportuario e seus limites, necessario
incluir mencdo ao item e sua previsao na IS
153.505:

6.12. [FC 153.501(d)(1)] Gestdes junto aos
Orgéos externos para eliminacdo de focos
atrativos de fauna na ASA

6.12.1. Assim que tomar conhecimento da
existéncia de foco atrativo ou com potencial
atrativo de fauna na ASA, o operador de
aerddromo deve tomar as providéncias para
informar a administracdo  municipal
responsavel, além dos demais Grgaos
considerados pertinentes pela legislagio em
vigor, para a mitigacao do risco da fauna.

6.12.2. Para fins de registro, uma cdpia da
comunicagao aos 0rgdos competentes deve
ser disponibilizada nos arquivos do
aerddromo (cépia de oficio, ata de reunido,
mensagem de correio eletronico, etc.).

Adicionalmente, com base na Lei
12.725/2012, Art. 4% "As restricOes
especiais constantes no PNGRF devem ser
observadas, obrigatoriamente:



NO

8

9

10

11

DOCUMENTO

1S505_

1S505_

RBAC153

RBAC153

IS 153.505 - 001A -
7.2

IS 153.505 - 001A -
7.2

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES

APLICAVEIS AS

INFRACOES A

SUBPARTE G E H

DO REGULAMENTO

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES

APLICAVEIS AS

INFRACOES A

Exclusao

Exclusao

Esclarecimento

Esclarecimento

CONTRIBUICAQ?

Secdo 153. 501 (d) (2) - identificacdo de
vulnerabilidade do aerédromo;

Secdo 153.501 (d) (3) - avaliacdo do
perigo da fauna, com especial andlise
sobre as colisbes entre aeronaves e a
fauna;

JUSTIFICATIVA

| - pela autoridade municipal, na ordenacao
e controle do uso e ocupagdo do solo
urbano, sendo ela a responsavel pela
implementacao e fiscalizacdo do PNGRF";

Em decorréncia do item 7.2.1.3 (b), os itens
posteriores (c) e (d) sdo desnecessarios, pois
a responsabilidade e limites do operador
aeroportuario sdo mencionados no item 6.12
da IS 153.501.

Em decorréncia do item 7.2.1.3 (b), os itens
posteriores (c) e (d) sdo desnecessarios, pois
a responsabilidade e limites do operador
aeroportuario sdo mencionados no item 6.12
da 1S 153.501.

Como sera realizada a identificacdo de
vulnerabilidade do aerédromo? Vincular
método para identificar vulnerabilidade e/ou
indicador. Sera definido pelo operador? Se
ndo houver definicdo de método ndo ha
como aplicar multa.

Como seré realizada a avaliacdo do perigo
da fauna, com especial analise sobre as
colisGes entre aeronaves e a fauna? Vincular
método para identificar vulnerabilidade e/ou
indicador. Sera definido pelo operador? Se



N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

SUBPARTEGEH
DO REGULAMENTO

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES

APLICAVEIS AS

INFRACOES A

SUBPARTE G EH

DO REGULAMENTO

12 RBAC153

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES

APLICAVEIS AS

INFRACOES A

SUBPARTE G EH

DO REGULAMENTO

13 RBAC153

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES

APLICAVEIS AS

INFRACOES A

14 RBAC153

Exclusao

Exclusao

Exclusao

Secio-153.501

Secie-153.503

ndo houver definicdo de método ndo héa
como aplicar multa.

A CGRF informa ao poder publico
responsavel pelo local nas acbes de
identificacdo de perigo e monitoramento
ASA, fato este que ja é regulado nos outros
itens da RBAC.

Conforme o préprio RBAC, a CGRF ndo
tem poder para atuar diretamente nas
reclamacdes relativas ao saneamento basico
tampouco decidir quais acgGes o poder
publico deve tomar para mitigar o problema
gue j& possuem responsabilidades legais e
ambientais sobre suas acdes ou omissdes.

Sancbes correlatas ao gerenciamento do
risco de fauna deveriam ser aplicadas
mediante a constatacdo de acidentes ou
incidentes aeronauticos graves, desde que
comprovado o ndo cumprimento do RBAC
e do PGRF. A simples insuficiéncia de
evidéncias de itens especificos da norma
sem prejuizo a seguranca da aviacdo ndo
deveria ser punida com multa.

Sangdes correlatas ao gerenciamento do
risco de fauna deveriam ser aplicadas
mediante a constatacdo de acidentes ou
incidentes aeronauticos graves, desde que
comprovado o ndo cumprimento do RBAC



N° DOCUMENTO ITEM CONTRIBUICAQ? JUSTIFICATIVA

SUBPARTE GEH e do PGRF. A simples insuficiéncia de
DO REGULAMENTO evidéncias de itens especificos da norma
sem prejuizo a seguranca da aviacdo ndo

deveria ser punida com multa.

15 RBAC153 APENDICE B DO Exclusédo Secao 153.505 Sancg0Oes correlatas ao gerenciamento do
RBAC 153 - risco de fauna deveriam ser aplicadas

SANCOES mediante a constatacdo de acidentes ou

APLICAVEIS AS incidentes aeronauticos graves, desde que

INFRACOES A comprovado o ndo cumprimento do

SUBPARTEGEH RBAC e do PGRF. A simples

DO insuficiéncia de evidéncias de itens

REGULAMENTO especificos da norma sem prejuizo a

seguranga da aviacdo ndo deveria ser
punida com multa.

16 RBAC153 APENDICE B DO Exclusdo Segdo-153.507 SancOes correlatas ao gerenciamento do
RBAC 153 - risco de fauna deveriam ser aplicadas

SANCOES mediante a constatacdo de acidentes ou

APLICAVEIS AS incidentes aeronauticos graves, desde que

INFRACOES A comprovado 0 n3o cumprimento do RBAC

SUBPARTE GEH e do PGRF. A simples insuficiéncia de

DO REGULAMENTO evidéncias de itens especificos da norma

sem prejuizo a seguranca da aviagcdo nao
deveria ser punida com multa.

17 RBAC153 APENDICE B DO Esclarecimento Revisao dos valores de multas relacionados Foi informado que os sansdes levariam em
RBAC 153 - a: GRF; IPF; PGRF e CGRF. consideracdo a gravidade da mesma. O que

SANCOES se constata é uma planilha de requisitos

APLICAVEIS AS excessivamente extensa, comparada a

INFRACOES A quaisquer outros fatores de avaliacdo. Além



NO

18

19

20

21

DOCUMENTO ITEM

SUBPARTEGEH
DO REGULAMENTO

RBAC153 RBAC n° 153 - Alteracédo
153.1(a)(15) - I(ii)

RBAC153 RBAC n° 153 - Alteragdo
153.21(a)(8)

RBAC153 RBAC n° 153 - Exclusdo
153.21(a)(8)

RBAC153 RBAC n° 153 - Alteracéo
153.21(a)(8)

CONTRIBUICAQ?

153.1(a)(15) - I(ii) pessoal de manutencdo
do operador aéreo identificar danos—em
aeronaves—e—hotver—restos—de—material
organico—restos de material organico,
com ou sem danos a aeronave;

153.21(a)(15) adotar medidas mitigadoras
visando manter a area operacional livre da
presenca de pessoas, animais,
equipamentos e veiculos ndo autorizados
Ou que constituam perigo as operacgdes
aéreas e aeroportuarias;

153-21(a)(16) adotar medidas-mitigadoras
visando-manter a drea-operacional Hivie-de
GRIMAIS —qHe —constituam - .'ge;”gg %

153.21(a)(18) coordenar e fiscalizar a
movimentacao de veiculos, equipamentos,
pessoas e animais em solo, no que diz

JUSTIFICATIVA

disso possui apenas dois parametros de
valores sendo estes, em sua grande maioria,
excessivamente altos. N&o consta no
processo a evidéncia de que os valores
foram calculados conforme informado.

A identificacdo de restos de matéria
organica na aeronave, por si sO, indica
colisdo com fauna, independente de incorrer
em dano a aeronave.

Delimitar e esclarecer a responsabilidade,
cabendo ao pessoal de manutengdo do
operador aéreo identificar os restos de
material organico em suas aeronaves.
Conforme disciplinado no RBAC 121 e 135.

Sintese de informagdo, eliminando o
pardgrafo subsequente [153.21(a)(16)].

Informacdo incorporada
anterior [153.21(a)(15)].

no parégrafo

A movimentacdo de animais domésticos
constitui  perigo que necessita  ser
coordenado pelo operador do aerodromo. H&



NO

22

23

24

25

DOCUMENTO

RBAC153

RBAC153

RBAC153

RBAC153

ITEM

RBAC n° 153 -
153.213(b)(2)

RBAC n° 153 -
153.25(a)(2)

RBAC n° 153 -
153.25(a)(2)

RBAC n° 153 -
153.25(2)(3)

Alteracéo

Esclarecimento

Alteracéo

Esclarecimento

CONTRIBUICAQ?

respeito as regras dispostas neste
Regulamento e demais normas vigentes;

153.213(b)(2) executar, quando aplicavel,
as acOes referentes ao gerenciamento do
risco da fauna, conforme requisitos
especificos na subparte H e identificados
no IPF. (Redacédo dada pela Resolucéo n°
XXX, de XX.XX.2020)

153.25(2) facilitar a identificacdo de
perigos e a andlise de riscos a seguranca
operacional, incluindo os perigos e 0s
riscos provenientes da fauna;

153.25(a)(2) facilitar—a—identificacdo—de
pergos-e aLal_laIlIse_ elle HSEoSa-seguranca
i i ; prover os
recursos técnicos para a identificacao de
perigos e analise de riscos a seguranca
operacional, incluindo os perigos e o0s
riscos provenientes da fauna;

153.25(3) monitorar a efetividade dos
controles de risco a seguranca
operacional, incluindo o controle de risco
especifico proveniente da fauna;

JUSTIFICATIVA

registros de fugas de animais principalmente
domésticos de suas caixas de transporte,
carecendo de constante fiscalizacao.

A explicitacdo de que o corte de grama pode
ser mantido de acordo com o IPF do
aeroporto é importante pois gera maior
clareza e alinhamento com o item 8.2.2 (b)
da IS 153.505-001.

Como sera realizada a analise do risco?
Solicitamos que a Agéncia vincule método
para analise de riscos provenientes da fauna.
Sera definido pelo operador?

Dar maior clareza a responsabilidade, uma
vez que a palavra "facilitar" pode ser
interpretada de maneiras diversas.

Como sera realizado o monitoramento da
efetividade? A Solicitamos que a Agéncia
vincule método para monitorar a efetividade
dos controles de riscos provenientes da
fauna e/ou indicador. Serd definido pelo
operador?

10



N° DOCUMENTO CONTRIBUICAQ? JUSTIFICATIVA

26 RBAC153 RBAC n° 153 - Alteracéo 153.501(6) identificacdo das espécies em A representacdo em mapa de grade de todas
153.501(b)(6) mapa-de-grade-no-sitio-aeroportudrio-ena as espécies é impraticavel. Em GRU, por

ASA que apresentam maior risco a exemplo, onde foram identificadas mais de

aviacdo por setores do aerédromo; 200 espécies, as grades ndo comportariam as

representacdes graficas em escala adequada.
Quando isso é extrapolado para a ASA fica
totalmente inviavel.

Entende-se que pontuar os locais com
coordenada geografica no mapa da ASA
utilizando imagem satélite, j& seria
suficiente para atender a RBAC.

27 RBAC153 RBAC n° 153 - Alteracéo 153.501(b)(7) Acdes mitigadoras a serem Deixar expresso que essa obrigacdo é apenas
153.501(b)(7) adotadas no sitio aeroportuario; para a area sob gestdo direta do operador

tendo em vista que este ndo possui

prerrogativa legal para tal em demais locais.

Conforme disciplina a Lei n°® 12.725
disciplina que: Art. 4° As restricOes
especiais constantes no PNGRF devem ser
observadas, obrigatoriamente: [...]

1l - pelo operador do aerédromo, na
administracdo do sitio aeroportudrio.

28 RBAC153 RBAC n° 153 - Esclarecimento  153.501(d)(2) identificacéo de Como sera realizada a identificacdo de
153.501(d)(2) vulnerabilidade do aerédromo; vulnerabilidade do aer6dromo? Solicitamos
que a Agéncia vincule método para
identificar vulnerabilidade e/ou indicador.
Seré definido pelo operador?

11



DOCUMENTO

RBAC153

RBAC153

RBAC153

RBAC n° 153 -
153.501(d)(3)

RBAC n° 153 -
153.501(g)(2)

RBAC n° 153 -
153.501(h)

CONTRIBUICAQ?

Esclarecimento 153.501(d)(3) avaliacdo do perigo da

fauna, com especial analise sobre as
colisOes entre aeronaves e a fauna;

153.501(g)(2) Apos a analise e verificagdo
de conformidade com os requisitos deste
Regulamento, o texte—do-PGRF passa a
compor o MOPS do aer6dromo.

153.501(h) Sempre que tomar
conhecimento de situagdes que possam
provocar risco a seguranca operacional,
seja por intermédio de fiscalizacdo ou
recebimento de relatos ou denuncias
comprovadas, a ANAC podera, a
qualquer tempo, exigir de qualquer
operador de aerédromo a execucdo de
procedimentos para a mitigacéo do risco da
fauna, nos moldes do presente
regulamento.

JUSTIFICATIVA

Como seré realizada a avaliacdo do perigo
da fauna, com especial analise sobre as
colisbes entre aeronaves e a fauna?
Solicitamos que a Agéncia vincule método
para identificar vulnerabilidade e/ou
indicador. Sera definido pelo operador?

Esse requisito deve fazer parte das
disposi¢des transitorias quanto a prazo de
adequacdo de emendas do RBAC. A
alteracdo € necessaria para ndo ser
necessaria a aprovacdo de uma revisdo do
MPQOS ao se inserir o texto do PGRF.

Garantir ao operador o direito de defesa.

Ademias, entende-se que o operador do
aerddromo ndo possui gestdo direta em areas
externas ao sitio aeroportuario e que a gestao
direta dessas areas € responsabilidade e
obrigatoriedade do poder publico. Em linha
com o previsto na Lei n°® 12.725:

Art. 4° As restri¢Oes especiais constantes no
PNGRF devem ser observadas,
obrigatoriamente:

| - pela autoridade municipal, na ordenagao
e controle do uso e ocupagdo do solo
urbano, sendo ela a responsavel pela
implementac&o e fiscalizagdo do PNGRF;

12



N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

32 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.503(c)

33 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.503(c)(1)

34 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.503(c)(2)

Alteracédo

Alteracdo

Alteracdo

153.503(c) AHRFdeveserdesenvobuidans
Os dados necessarios para
desenvolvimento de uma IPF devem ser
obtidos ao longo de, no minimo, 12 (doze)
meses ininterruptos de modo a considerar a
influéncia das variagdes sazonais no perigo
provocado pela fauna.

153.503(c)(1) O tempo para realizacde
obtencéo de dados para

desenvolvimento de uma IPF pode ser
reduzido, nos casos em que sua elaboracgéo
visar tdo somente a revisdo de um PGRF ja
estabelecido.

153.503(c)(2) Caso a—+RFidentifigue seja

identificada, ainda no periodo de coleta
de dados da IPF de—sua—realizacde, a
necessidade de adocdo de medidas
mitigadoras imediatas, estas devem ser
implantadas pelo operador de aerédromo.

Il - pela autoridade ambiental, no processo
de licenciamento ambiental e durante as
atividades de fiscalizacéo e controle; e

1l - pelo operador do aerédromo, na
administracdo do sitio aeroportuario.

Adequacdo de texto para maior clareza.

Adequacdo de texto para maior clareza.

Adequacdo de texto para maior clareza.

13



DOCUMENTO

RBAC153

RBAC153

RBAC153

RBAC153

RBAC n° 153 -
153.503(d)

RBAC n° 153 -
153.503(¢)(3)

RBAC n° 153 -
153.503(e)(4)

RBAC n° 153 -
153.503(e)(4)(i)

CONTRIBUICAQ?

153.503(d) A IPF tem validade de 5 (cinco)
anos, devendo ser revisada até o final do
quinto ano de sua vigéncia

153.503(e)(3) ldentificacdo e localizagio
geografica dos focos de atracdo de aves e
outros animais no sitio aeroportuério e na
ASA, com levantamento das espécies de
animais atraidas por cada foco e que
causem risco as operacgdes aéreas.

153.503(e)(4) analise do risco da fauna de
acordo com a—lnstrucdeo—Suplementar
Especifica a Resolugdo do CONAMA
aplicavel exclusivamente ao tema.

153.503(e)(4)(i) Caso seja utilizada uma
metodologia diferente da estabelecida na
Instrucao—Suplementar—especifica  na
Resolugdo do CONAMA aplicavel
exclusivamente ao tema, o operador de
aer6dromo deve apresentar justificativa

JUSTIFICATIVA

Adequacdo de texto para maior clareza.

A conjungdo “e” ¢ aditiva deixando a
entender que o operador tem que levantar
todas as espécies atraidas por qualquer Tipo
de foco de atracdo de fauna, sendo inviavel
em questdo de investimentos e tempo ao
operador monitorar toda fauna da ASA. Os
esforgos e investimentos devem ser feitos
para os focos das espécies de comprovado
risco as operagdes identificadas pela ARF.

Entendemos que a analise de risco proposta
pelo Conama, Resolugdo CONAMA N°
466/2015, é mais restritiva do que a analise
da IS, garantindo maior seguranca alinhado
com sua competéncia prevista na Lei n°
6.938/1982. Além disso, a padronizacao
com a norma do érgdo ambiental visa dar
celeridade as emissbes de AutorizacOes de
Manejo.

Entendemos que a analise de risco proposta
pelo Conama, Resolugio CONAMA N°
466/2015, é mais restritiva do que a analise
da IS, garantindo maior seguranca alinhado
com sua competéncia prevista na Lei n°
6.938/1982. Além disso, a padronizacdo
com a norma do 6rgdo ambiental visa dar

14



NO

39

DOCUMENTO

RBAC153

ITEM

RBAC n° 153 -
153.503(f)(1)

Alteracéo

CONTRIBUICAQ?

técnica que explicite as razdes para sua
adocéo.

153.503(f)(1) No caso de focos de atracdo
de espécies-problema a operacéo local
localizados fora do sitio aeroportuério, o
operador deve elencar—as—acbes—a—serem
e_;eel_eldasl A _ee|||~pete|||tes_ HO

informar as autoridades competentes
para que sejam tomadas as medidas
cabiveis.

JUSTIFICATIVA

celeridade as emissdes de Autorizacdes de
Manejo.

Deixar claro que os focos atrativos devem
ser aqueles que atraem as espécies
identificadas através da ARF. Fica inviavel
para 0 operador fazer investimentos para
monitorar todos os focos que atraem
qualquer tipo de fauna. N&o onerar o
operador com a responsabilidade de planejar
e executar o GRF fora dos limites do
aerodromo.

O operador, por auséncia de prerrogativa
legal, ndo possui poder para ditar as agdes
que os Orgdos responsaveis pelos focos
atrativos devem tomar, conforme disposto
na Lei n® 12.725/2012:

Art. 4° As restrigdes especiais constantes no
PNGRF devem ser observadas,
obrigatoriamente:

| - pela autoridade municipal, na ordenagdo
e controle do uso e ocupacdo do solo
urbano, sendo ela a responsavel pela
implementacao e fiscalizacdo do PNGRF;

Il - pela autoridade ambiental, no processo
de licenciamento ambiental e durante as
atividades de fiscalizagéo e controle; e

15



N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

40 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.503(h)

41 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.503(h)(1)

42 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(a)

Alteracédo

Alteracéo

Alteracdo

153.503(h) Toda IPF deve erientar-servir

de orientacdo, conclusivamente e de
acordo com a priorizacdo das acOes para
mitigacdo dos riscos identificados, para a
implantacio de um programa de
gerenciamento do risco da fauna no
aerodromo.

153.503(h)(1) Considera-se concluido o
PGRF na data da ciéncia ao operador de
aerédromo a respeito da conformidade
exarada pela ANAC da IPF e do PGRF,
gue tera prazo de 1 (um) ano para sua
implantacao.

153.505(a) O Programa de Gerenciamento
do Risco da Fauna — PGRF é um
documento de natureza especificamente
operacional, que deve estabelecer
procedimentos de cunhos permanente,
sazonal ou eventual, incorporados a rotina
operacional do aerédromo, com a

finalidade de-reduzirprogressivamenteo
. I lis

i ~ .

identificar continuamente 0s perigos
associados ao risco de colisédo entre

Il - pelo operador do aerédromo, na
administracdo do sitio aeroportuério.

Alteracdo para esclarecer o objetivo da regra
em quest&o.

O texto da proposta estd confuso e pode
gerar falha de interpretacdo ao indicar que
considera concluido o PGRF na data da
ciéncia da conformidade. Além disso, indica
a inclusdo da nogdo do 1(um) ano apds a
ciéncia, indicado no fundamento da ANAC
para alteracéo do trecho.

O uso do termo “progressivamente” resulta
na ideia de que existe possibilidade de
chegar ao risco 0 (zero). Em GRF admite-se
que, devido a propria natureza do objeto de
risco, ndo existe possibilidade de alcangar
risco O (zero) uma vez que existem muitas
variaveis ambientais que interferem nesse
GRF. Por exemplo: Uma estratégia bem
sucedida para uma espécie pode criar um
ambiente suscetivel ao aparecimento de
outra que venha a se tornar de risco.

16



N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

43 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.505(a)(2)

44 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(d)

45 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.505(¢)(1)

Alteracéo

Alteracéo

Alteracdo

aeronaves e animais nas operacgdes
aeroportudrias para a proposicdo de
acoes de controle dos riscos.

153.505(a)(2) 0S procedimentos
relacionados no PGRF devem tomar como
diretriz os resultados obtidos na IPF, tendo
como prerrogativa basica o controle dos
focos de atracdo de animais na é&rea
patrimonial e as acdes cabiveis ao operador
de aer6dromo, considerando  suas
responsabilidades e limites de atuagéo,
conforme legislacdo vigente, no que tange
a area externa ao sitio aeroportuario.

153.505(d) Todo PGRF deve tomar como
base os resultados obtidos na IPF quanto
aos aspectos relacionados a definicdo e
priorizacdo das agbes adotadas para a
reducdo do risco, que devem ser
apresentados no inicio do documento
por referéncia, de modo a servir como
diretriz para a implantacdo das acbes de
mitigacdo do risco da fauna no aerédromo.

153.505(e)(1) Os possiveis focos de
atracdo devem também ser representados
geograficamente, em planta do aeroporto,

disposta ~em  “grade”, ou com
representacgdo grafica por pontos ou por
meio de Sistema de Informacao

E fundamental que as responsabilidades e
limites de atuacdo estejam vinculadas a
legislacdo e normas vigentes para ndo haver
responsabilizacdo e /ou atribuicdo de acdes
ao operador do aer6dromo que sejam de
responsabilidade do poder publico e/ou
terceiros.

Alteracéo para esclarecer o objetivo da regra
em guestao

Acrescente outras possibilidades para
representacdo dos focos, incluindo sistemas
mais avancados e eficientes que o "mapa de
grade”.
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N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

46 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(f)(4)
47 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(g)
48 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(h)

Alteracéo

Alteracéo

Alteracdo

Geogréafica que melhor se adeque em
escala as dimensdes do sitio
aeroportuario.

153.505(f)(4) dispositivos de esgotamento
sanitario e sistemas de tratamento de
efluentes;

153. 505(g) o operador deve dispor de
recursos e procedimentos para
monitoramento da fauna no sitio
aeroportuério e em sua ASA, abrangendo
as seguintes atividades conforme requisitos
descritos em Instrugdo Suplementar
especifica XX (citar o numero /
referéncia da IS).

153.505(h) O operador do aerddromo deve
estabelecer uma rotina de procedimentos
para preencher e encaminhar relatos de
eventos de seguranca  operacional
envolvendo fauna e aeronaves, de
observacdo de aglomeracdo de aves no
enterne sitio do aerédromo que tenham
provocado Ou possam Vvir a provocar
impacto nas operagdes aéreas, além de
carcacas de animais localizadas na area
operacional cuja morte tenha sido oriunda
de colisdo com aeronave ao Centro de
Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos — CENIPA (ou 6rgdo que

Complementacao

A RBAC 153 possui inumeras Instrucdes
Suplementares. E importante expressar a
referéncia da IS especifica de fauna.

Deixar expresso que essa obrigacgao é apenas
para a area sob gestdo direta do operador
tendo em vista que este ndo possui
prerrogativa legal para tal em demais locais,
conforme disposto na Lei n° 12.725/2012

Art. 4° As restricOes especiais constantes no
PNGRF devem ser observadas,
obrigatoriamente: [...]

1l - pelo operador do aerdédromo, na
administracado do sitio aeroportuério.

18



N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

49 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.505(h)(2)

50 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(m)(1)(iv)

51 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(m)(2) (i)

52 RBAC153 RBAC n° 153 -

153.505(p)

Alteracéo

Alteracdo

Alteracéo

Alteracédo

venha a sucedé-lo no registro e publicacao
de eventos de seguranca operacional
envolvendo fauna).

153. 505(h)(2) Ao efetuar os reportes de
colisio com fauna o operador de
aerodromo deve dispor de recursos e
procedimentos para a identificacdo da(s)
espécie(s) colididas, exceto quando néao
houver material visual para a
identificacdo e for necessario coleta e
analise de DNA, hipotese na qual o
material coletado deverd ser enviado
para o CENIPA (quando registrado
dano).

153.505(m)(2)(iv) dispositivos de
esgotamento sanitario e sistemas de
tratamento de efluentes;

| - I

i as
técnicas de afugentamento devem estar
previstas em procedimento especifico e
devidamente registradas.

153.503(m)(2)(ii)

153.505(p) No intuito de identificar a
eficicia do PGRF, o operador de
aerodromo deve estabelecer avaliacGes
periddicas do Programa, no periodo
méaximo de 12 (doze) meses ou sempre que

Esse item ja é aplicado nos aer6dromos e a
analise de material genético é realizada pelo
CENIPA, quando registrado dano. Os
aerodromos ndo realizam a analise de DNA
(somente coleta e envio ao CENIPA).

Complementacéo

Clareza na informagéo.

Deixar a informacdo mais clara e especifica.
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N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

53 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(q)

54 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.505(r)

55 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.507(b)

Alteracéo

Alteracédo

Alteracéo

ocorrer evento de seguranca operacional
relacionado com fauna.

153.505(q) As revisBes avaliacOes
periodicas devem ser capazes de
identificar:

153.505(r) O operador de aerédromo cujo
PGRF, quando de sua revisde avaliacdo
periodica, ndo esteja sendo capaz de
reduzir o risco de colisdo com fauna deve
apresentar a ANAC uma das seguintes
acOes abaixo:

153.507(b) O operador deve exereer
gestdes solicitar junte a Orgdos externos
para as devidas providéncias para a
mitigacdo do risco provocado pela
presenca de focos atrativos de fauna e com
potencial atrativo de fauna em area externa
ao sitio aeroportuario, guardadas suas
responsabilidades e limites,
compreendendo as seguintes informacoes:

Uma revisdo somente serd necessaria em
funcdo dos resultados das avaliagdes
periddicas.

Uma revisdo somente sera necessaria em
funcdo dos resultados das avaliacdes
periddicas.

Gestdo implica em responsabilidade: ato ou
efeito de gerir; administracéo, geréncia, € 0
aeroporto ndo possui geréncia ou ingeréncia
sobre nenhum 6rgdo publico.

Ndo € responsabilidade do operador
administrar e fiscalizar os érgdos externos
do territorio quanto ao GRF, também nao
pertencendo a ele o poder de policia para tal.

Este paréagrafo vai contra a previsdo do item
507(b)(2): (2) Logo que tomar
conhecimento da existéncia de foco atrativo
ou com potencial atrativo de fauna na ASA,
em &rea externa ao sitio aeroportuario, o
operador de aerdédromo devera informar a
administracio municipal/distrital
responsavel, além de demais Orgaos
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NO

56

57

DOCUMENTO

RBAC153

RBAC153

ITEM

RBAC n° 153 -
153.507(b)(1)

RBAC n° 153 -
153.507(b)(2)

Alteracdo

Alteracdo

CONTRIBUICAQ?

153.507(}1)—(c) Instituicio—da O

operador de aerédromo deve instituir uma
CGRF, sem prejuizo das a¢des descritas no
paragrafo 153.507(d).

153.507(b)(2) Logo que tomar
conhecimento da existéncia de foco

atrativo ed—com—petencial—atrative—de

fauna na ASA, em area externa ao sitio
aeroportuario, o operador de aerédromo

devera informar a  administracdo
municipal/distrital responsavel,
CENIPA/SERIPA e COMAR da

JUSTIFICATIVA

considerados pertinentes pela legislagdo em
vigor, para a mitigagéo do risco da fauna.

Adicionalmente, a Lei n°® 12.725 disciplina
que: Art. 4° As restricbes especiais
constantes no PNGRF devem ser
observadas, obrigatoriamente:

| - pela autoridade municipal, na ordenagao
e controle do uso e ocupacdo do solo
urbano, sendo ela a responsavel pela
implementacéo e fiscalizagcdo do PNGRF;

Il - pela autoridade ambiental, no processo
de licenciamento ambiental e durante as
atividades de fiscalizacéo e controle; e

Il - pelo operador do aerédromo, na
administracdo do sitio aeroportuério.

A CGRF ndo é um subtema do paragrafo
anterior. Deve ser procedida a renumeracao
dos itens posteriores.

Potenciais focos atrativos de fauna néo
causam risco as operacdes e, além de serem
objeto de monitoramento, ndo deveriam ser
objeto de notificacdo enquanto sua natureza
permanecer apenas como  potencial.

Definir quais 6rgaos devem ser informados
em esfera maior para ndo deixar a decisao
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N° DOCUMENTO

CONTRIBUICAQ?

JUSTIFICATIVA

58 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.507(c)(1)

59 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.507(c)(2)

60 RBAC153 RBAC n° 153 -
153.507(c)(3)

Exclusao

Exclusao

Alteracédo

Regido, além de demais 0rgédos
considerados pertinentes pela legislagdo
em vigor, para a mitigacdo do risco da
fauna.

153.507(c)(3) realizar reunides periddicas
com representantes da populagdo do
entorno com o objetivo de informar e
orientar sobre o Risco da Fauna, se
aplicavel;

discricionaria do operador. Por exemplo:
“além do orgdo ambiental estadual,
COMAR regional e CENIPA.

A inclusdo de estudos e implementacdes de
medidas de reducdo de risco no ambito da
CGRF, poderd implicar ao operador de
aerodromos (presidente da comissdo) a
responsabilidade por acGes em setores da
sociedade e em locais que ndo possui
autonomia (ex.: empresas privadas externas
e saneamento basico municipal). Com risco
de ter que realizar o papel do Estado em
acOes de regularizacdo ambiental (ASA).

A CGRF informa ao poder publico
responsavel pelo local as acles de
identificacdo de perigo e monitoramento
ASA, fato este que ja é regulado nos outros
itens da RBAC. A CGRF ndo tem poder
para atuar diretamente nas reclamactes
relativas ao saneamento basico tampouco
decidir quais acdes o poder publico deve
tomar para mitigar o problema.

As caracteristicas das ASAs de cada
aeroporto devem ser levadas em
consideracdo. Existem aeroportos que nao
possuem problemas de GRF envolvendo a
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NO

61

62

63

DOCUMENTO

RBAC153

RBAC153

RBAC153

RBAC n° 153 -
153.507(c)(4)

RBAC n° 153 -
153.701(r)

Alteracéo

Esclarecimento

Inclusdo

CONTRIBUICAQ?

153.507(c)(4) manter atualizado mapa com
a Area de Seguranca Aeroportuaria,
baseado nas informacdes do PGRF e
monitoramento da ASA, indicando 0s
locais com focos de atracao de fauna;

153.701(r) O operador de aerédromo que
ja tenha elaborado um PGRF ou
documentacdo semelhante deve rever os
procedimentos a luz deste regulamento, de
modo a identificar a necessidade de
elaboracgédo de uma IPF, de acordo com os
critérios  expostos nos  paragrafos
153.501(e) e 153.501(f).

153.1(a)(26)(l) Colisdes com fauna ou
ingestdes de animais por motores que
provoquem danos a aeronave e/ou que
provoquem retorno imediato da
aeronave ao aerédromo de origem e/ou
alterndncia do voo devem  ser
considerados ESO.

JUSTIFICATIVA

populacdo do seu entorno.
reunides seriam desnecessarias.

Logo tais

O operador do aerodromo ja executa o
monitoramento da ASA e possui 0
mapeamento dos focos atrativos / perigo da
ASA. Esse material seria apresentado na
CGRF.

Esse requisito deve fazer parte das
disposicdes transitorias quanto a prazo de
adequacao de emendas do RBAC

Maior clareza. Sem essa informacéo
qualquer colisdo com fauna ou mesmo
avistamento poderia ser considerado ESO.
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CONTRIBUIGOES PROHABITAT ASSESSORIA AMBIENTAL

Definigao de colisdo: sugerimos que o do RBAC 153 esteja alinhado com o PCA 3-3,
documento do Comando da Aerondutica que trata sobre reportes de colisdes para o Estado
Brasileiro.

Definicdo n2 31: Esse indice é utilizado na pratica? Poucos aeroportos no pais terdo tal indice
visto que é baixo o nimero de acidentes e incidentes graves decorridos de colisdo com fauna.

Item 153.503(h) e (h) (1): Item confuso. Ndo esta dando para entender o que o subitem 1 quer
dizer, mesmo lendo o fundamento no quadro comparativo.

Segundo o texto do RBAC 153, o PGRF deve ser entregue 3 meses apds a data da ciéncia da
aceitacdo da IPF. No entanto, o PGRF s6 pode ser implementado apds a ciéncia de sua
aceitagdo. Sendo assim sugiro a seguinte redagao:

Para efeitos do disposto no pardgrafo 153.503(h), o PGRF serd considerado concluido e apto
para ser implantado na data da ciéncia ao operador de aerédromo a respeito da conformidade
da IPF e do PGRF

153.35 (d) Esses profissionais também devem estar capacitados no gerenciamento de risco de
fauna que possui peculiaridades importantes.

153.505 (j) (2) Esse indicador me parece pouco relevante. Se olharmos as estatisticas de
incidentes graves e acidentes envolvendo fauna no Brasil observaremos que é uma pequena
guantidade. Dificilmente um aerédromo tera esse indicador alterado. Sugiro incluir
indicadores ja recomendados para risco de fauna, como os recomendados pelo BAIST.

153.507 (a) (2) risco da Fauna x Risco de Fauna

153.507 CGRF aplicabilidade: Creio que todo aerédromo deva instituir sua CGRF. Esta
ferramenta pode ter grande relevancia para pequenos aerédromos.

Sugerimos a divisdo entre CGRF interna e externa.

6.2.1.11S 153.505 e 6.4.3 da IS 153.501 identificar proliferacdo de Anelideos: recomendamos
nao ser tdo especifico quanto a este grupo de fauna e inclui-lo nos “demais espécies de
invertebrados”.

153.213 (b) (1) e 6.4.3 ¢ IS 153-501: Altura da grama até 15 cm. Em relacdo a presenca de
fauna n3o ha consenso em relacdo a melhor altura da 4rea de vegetacdo. E importante que
cada aeroporto avalie o melhor manejo da area gramada, respeitando outras normas de
seguranca e manutencao referente a visibilidade de equipamentos. No entanto, cabe salientar
gue o processo de corte é o que mais atrai aves, principalmente carcaras, espécie esta que se
envolve em muitas colis6es com dano nos aerédromos brasileiros. Para se manter a grama até
15 cm, a frequéncia de corte devera ser mais intensa, o que podera ter efeito consideraveis
sobre a atracdo de aves.

Segundo o MCA 3-8, Manual de Gerenciamento de Risco de Fauna do Comando da
Aeronautica, em seu item 5.10.11, gramas muito baixas (5-15cm) atraem elevada quantidade
de aves, como caracards, quero-queros, gargas e gaivotas, especialmente, no periodo até 10
dias apds o corte. Os itens 5.10.13 e 5.10.14 dizem que gramas baixas (15-30cm) somente nas
proximidades de auxilios visuais reduzem oportunidades para uso do local por aves,
contribuindo para menor probabilidade e severidade de colises com fauna e gramas médias



(30-40cm) ou altas (40-50cm) dificultam o acesso de aves ao alimento no solo, especialmente,
guando se tratar de variedade com folhas estreitas e rigidas.

Se existe um documento oficial do Comando da Aerondutica que fala que gramas muito baixas
(até 15 cm) tendem a atrair elevada quantidade de aves, recomendamos que o RBAC 153 ndo
limite a altura da grama até 15 cm.

ANEXO | SUBPARTE B EXISTENCIA DE PROFISSIONAL HABILITADO PARA LIDAR COM FAUNA
SILVESTRE OU DOMESTICA. N3o esta claro se apds a conclusdo da IPF ainda sera necessario
esse profissional no aeroporto.

Observagoes Gerais

PGRF também deve descrever quais indicadores serdo utilizados pelo aeroporto para
acompanhamento do risco de fauna, por exemplo, os indicadores apresentados pelo BAIST e
no MCA 3-8

6.7.21S 153.501 Alinhar a distancias para registro de carcagas com o PCA 3-3, bem como
adicionar nesse paragrafo a obrigatoriedade de ser feito o relato de colisdo ao CENIPA, desde
gue outra causa para a morte do animal ndo seja identificada.

6.9.11S 153.501 A cada 3 meses percorrer toda a ASA (raio de 20 km do aerédromo) parece-
me inexequivel até mesmo para o aerddromo que se enquadre da exigéncia de IPF e PGRF.
Sugiro que essa vistoria de ASA ndo tenha como objetivo abranger toda a ASA nesse periodo
de 3 meses. Adicionalmente, poderia ser colocada que toda a ASA deve ser percorrida a cada
12 meses, sendo a distribuicdo das inspe¢bes conforme a programacgao do aerédromo. Ex. de 3
em 3 meses é realizada uma vistoria que abrange % da ASA, ao final do ano 4 vistorias
cobririam toda a ASA. Ou duas vistorias anuais que abarcam 50% da asa cada uma.

Figura 2 1S 153.501 Recomendo que no exemplo seja inserido o nimero estimado mais
préoximo do real ou se for dividido em intervalo, sejam intervalores menores. No intervalo
entre 10 e 100 por exemplo, um ponto com 10 individuos é bem diferente de um com 100
individuos.

6.9.8 IS 153.501 Sugerimos incluir por intermédio de: visitas a empreendimentos existente na
ASA caracterizados como atividade com potencial atrativo de fauna (ex. aterros sanitarios,
matadouros, feiras-livres etc.).

6.10.3.1a3,bec,6.10.5.1aeb, 6.105.3 e 6.10.5.4 da IS 153.501: As acOes aqui colocadas
poderiam estar em formato de recomendacao, tendo em vista a complexidade das a¢ées
sugeridas, que podem ser onerosas e inexequiveis para um aerédromo de pequeno porte.

7.2.1.1 Cda IS 153.505 Esclarecer se essas inspe¢des devem ser feitas por profissionais
capacitados como apontado no item 153.35 ou se pode ser realizada por outros profissionais
da area operacional, como Fiscais de Patio e Pista.
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Guarulhos, 22 de setembro de 2020

A

AGENCIA NACIONAL DA AVIAGAO CIVIL - ANAC
Setor Comercial Sul - Quadra 09 - Lote C

Ed. Parque da Cidade Corporate - Torre A
Brasilia - DF - CEP 70308-200

A/C: Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria - SIA

Ref.: Consulta publica proposta de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao
Civil - RBAC n2 153, intitulado “Aerédromos - operacio, manutencao e resposta a

emergéncia”-I1ISn® 153.501-001 -I1Sn2 153.503-001-n2153.505-001

Processo n2 00058.004184./2019-30

Prezados.,

1. Fazemos referéncia ao Aviso de Consulta Publica n®21/2020, por meio do qual
essa r. Agéncia informou sobre a abertura de consulta publica para: (i) emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil - RBAC n? 153, intitulado “Aerédromos
operacdo, manutencdo e resposta a emergéncia; (ii) edicdo da Instrugdo Suplementar -
IS n? 153.501-001, intitulada “Procedimentos basicos de gerenciamento do risco da
fauna, (iii) edicao da IS n? 153.503-001, intitulada Anadlise do risco de colisdo entre
aeronaves e fauna; e (iv) edicdo da IS n? 153.505-001, intitulada Identificacdo dos
perigos, monitoramento e implementacao de técnicas de manejo de fauna.

2. Diante disso, servimo-nos da presente para apresentar as contribuicdes desta
Concessiondria para a proposta de emenda para o referido Regulamento, conforme
tabela abaixo:

Item da Norma | Proposta GRU Justificativa
RBAC n2 153 - Exclusdo 153-507{c}-Caberda-CGRE: Ainclusdo de estudos e
153.507(c)(1) {4)estudarpropore implementacGes de medidas

mplementar-ne-seu-ambite-de | de reducdo de risco no ambito
atuacde, medidasparareduzir | da CGRF, poderd implicar ao
o-risco-da-faunano-aerdédreme; | operador de aerédromos
(presidente da comissao) a
responsabilidade por agées em
setores da sociedade e em
locais que nao possui
autonomia (ex.: empresas
privadas externas e
saneamento basico municipal)
. Com risco de ter que realizar
o papel do estado em agdes de
regularizacdo ambiental (ASA).

Concessionaria do Aeroporto Internacional de Guarulhos S.A
Rodovia Hélio Smidt, s/n°

Guarulhos - SP - CEP 07190100

www.gru.com.br
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monitoramento do sistema de
protecdo da area operacional
tem por finalidade identificar
falhas no controle de acesso de

Item da Norma | Proposta GRU Justificativa
IS 153.505 - 001A - 7 | Alteragao PROCEDIMENTOS PARA O O texto indica o
MONITORAMENTO DA FAUNA | monitoramento da fauna na
NO SITIO AEROPORTUARIO E area de seguranca
PROCEDIMENTOS PARA aeroportuaria, porém em sua
IDENTIFICACAO DE FOCOS descrigdo (7.2.1.3), indica
ATRATIVOS NA ASA apenas a identificagdo de focos
atrativos da fauna. O que é
mais plausivel devido ao
tamanho da ASAea
impossibilidade de realizar
monitoramento de fauna, que
implicaria em alteragcdo de
metodologia e tremendo
aumento do esforgo para tal.
RBAC153 Inclusdo 153.1(a)(26)(1) Colisdes com Maior clareza. Sem essa
fauna ou ingestdes de animais | informacgao qualquer colisdo
por motores que provoquem com fauna ou mesmo
danos a aeronave e/ou que avistamento poderia ser
provoquem retorno imediato | considerado ESO.
da aeronave ao aerédromo de
origem e/ou alternancia do
voo devem ser considerados
ESO.
RBAC153 RBAC n2 153 - Alteragdo 153.21(a)(15) adotar medidas
153.21(a)(8) mitigadoras visando manter a
area operacional livre da
presenca de pessoas, animais,
equipamentos e veiculos ndo
autorizados ou que constituam
perigo as operagoes aéreas e
aeroportuarias;
RBAC n2 153 - Exclusdo 153 2Ha}16)adetarmedidas |Informacgdo incorporada no
153.21(a)(8) mitigadoras-visando-mantera | paragrafo anterior.
as-operacBesadérease
RBAC n2 153 - Alteracdo 153.21(a)(18) coordenar e A movimentacdo de animais
153.21(a)(8) fiscalizar a movimentagdo de domésticos constitui perigo
veiculos, equipamentos, que necessita ser coordenado
pessoas e animais em solo, no | pelo operador do aerédromo.
que diz respeito as regras Ha registros de fugas de
dispostas neste Regulamento e | animais principalmente
demais normas vigentes; domeésticos de suas caixas de
transporte, carecendo de
constante fiscalizagdo.
Alteracdo 153.133(a)(3) A atividade de Melhora clareza da

informacao, pois o sistema de
protegdo ndo possui
capacidade de controlar o
acesso dos animais voadores
ou escaladores.

Concessionaria do Aeroporto Internacional de Guarulhos S.A

Rodovia Hélio Smidt, s/n°

Guarulhos - SP - CEP 07190100

www.gru.com.br
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153.503(c)(2)

identifigue seja identificada,
ainda no periodo de coleta de
dados da IPF desuarealizacde,
a necessidade de adogdo de
medidas mitigadoras imediatas,
estas devem ser implantadas
pelo operador de aerédromo.

Item da Norma | Proposta GRU Justificativa
operacional-do-aerédrome-a
drea operacional do
aerédromo por pessoas e
animais ndo voadores e ndo
escaladores.
RBAC n2 153 - Alteracgdo 153.501(6) identificagdo das A representagdo em mapa de
153.501(b)(6) espécies em-mapa-degradene |grade de todas as espécies é
sitio-aereportudrio-e-na-ASA impraticavel. Em GRU, por
que apresentam maior riscoa | exemplo, onde foram
aviagao por setores do identificadas mais de 200
aerodromo; espécies, as grades ndo
comportariam as
representacgoes graficas em
escala adequada. Quando isso
é extrapolado para a ASA fica
totalmente inviavel.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.501(g)(2) Apds a andlise e | Estabelece a opgdo de anexar
153.501(g)(2) verificagdo de conformidade o PGRF ao MOPS e n3do apenas
com os requisitos do incorpora-lo.
regulamento, o texto do PGRF
estard apto e devera ser
incorporado ou anexado ao
MOPS do aerédromo.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.503(c) AHPF-deveser Adequagéo de texto para
153.503(c) desenvelvida-ae-Os dados maior clareza.
necessarios para
desenvolvimento de uma IPF
devem ser obtidos ao longo de,
no minimo, 12 (doze) meses
ininterruptos de modo a
considerar a influéncia das
variagdes sazonais no perigo
provocado pela fauna.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.503(c)(1) O tempo para Adequagéo de texto para
153.503(c)(1) realizagde-obtencdo de dados | maior clareza.
para desenvolvimento de uma
IPF pode ser reduzido, nos
casos em que sua elaboragao
visar tdo somente a revisdo de
um PGRF ja estabelecido.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.503(c)(2) Caso a+PF Adequagéo de texto para

maior clareza.
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Item da Norma | Proposta GRU Justificativa
RBAC n2 153 - Alteragao 153.503(e)(4) analise do risco Entendemos que a analise de
153.503(e)(4) da fauna de acordo com a risco proposta da CONAMA é
tastrucdo-Suplementar mais restritiva do que a analise
Especifica a Resolugao da IS, garantindo maior
CONAMA N2 466/2015. seguranca. Além disso, a
padronizagdo com a norma do
Orgdo ambiental visa dar
celeridade as emissdes de
Autorizagdes de Manejo.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.503(e)(4)(i) Caso seja Entendemos que a analise de
153.503(e)(4)(i) utilizada uma metodologia risco proposta da CONAMA é
diferente da estabelecida na mais restritiva do que a analise
lastrucdo-Suplementar da IS, garantindo maior
espeeifica na Resolugao seguranca. Além disso, a
CONAMA n2 466/2015, o padronizagdao com a norma do
operador de aerédromo deve 6rgdo ambiental visa dar
apresentar justificativa técnica | celeridade as emissdes de
que explicite as razdes para sua | Autorizagées de Manejo.
adogdo.
RBAC n2 153 - Exclusdo 153-503{h{4)-Paraefeitosdo N3o ha clareza no paragrafo.
153.503(h)(1) dispesto-no-pardgrafo
153.503{h},considera-se
concluideo-oPGRFnadata-da
ciéncia-ao-operadorde
aerédromo-arespeito-da
conformidadedatPFede
PGRE
RBAC n2 153 - Alteracdo 153.505(e)(1) Os possiveis Acrescente outras
153.505(e)(1) focos de atragdo devem possibilidades para
também ser representados representacdo dos focos,
geograficamente, em planta do | incluindo sistemas mais
aeroporto, disposta em avancados e eficientes que o
“grade”, ou com representagao | "mapa de grade".
grafica por pontos ou por meio
de Sistema de Informagdo
Geografica que melhor se
adeque em escala as
dimensodes do sitio
aeroportuario.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.505(f)(4) dispositivos de Complementagdo
153.505(f)(4) esgotamento sanitario e
sistemas de tratamento de
efluentes;
RBAC n2 153 - Alteracdo 153.505(m)(1)(iv) dispositivos Complementacdo
153.505(m)(1)(iv) de esgotamento sanitario e
sistemas de tratamento de
efluentes;
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Item da Norma | Proposta GRU Justificativa
RBAC n2 153 - Alteragao 153.503(m)(2)(ii) teda-pratica | Clareza na informagao.
153.505(m)(2)(ii) de-afugentamento-deveser
registrada as técnicas de
afugentamento devem estar
previstas em procedimento
especifico e devidamente
registradas.
RBAC n? 153 - Alteragao 153.505(p) No intuito de Deixar a informag¢do mais clara
153.505(p) identificar a eficacia do PGRF, o | e especifica.
operador de aerédromo deve
estabelecer avaliagBes
periddicas do Programa, no
periodo maximo de 12 (doze)
meses ou sempre que ocorrer
evento de seguranca
operacional relacionado com
fauna.
RBAC n2 153 - Alteragdo 153.507(b) O operador deve E de responsabilidade dos
153.507(b) exercergestdesjuntoa-6rgdes | drgdos externos a mitigacdo de
externes-paraa munir os focos atrativos de fauna e com
drgaos externos das potencial atrativo de fauna em
informagGes necessarias para | area externa ao sitio
que 0s mesmos possam aeroportuario.
exercer gestao para mitigacao
do risco provocado pela
presenca de focos atrativos de
fauna e com potencial atrativo
de fauna em area externa ao
sitio aeroportuario, guardadas
suas responsabilidades e
limites, compreendendo as
seguintes atividades:
APENDICE B DO Exclusdo Seede-153-501 Sangdes correlatas ao
RBAC 153 - gerenciamento do risco de
SANCOES fauna deveriam ser aplicadas
APLICAVEIS AS mediante a constatacdo de
INFRACOES A acidentes ou incidentes
SUBPARTE G EH DO aeronauticos graves, desde
REGULAMENTO gue comprovado o ndo
cumprimento do RBAC e do
PGRF. A simples insuficiéncia
de evidéncias de itens
especificos da norma sem
prejuizo a seguranca da
aviacdo ndo deveria ser punida
com multa.
APENDICE B DO Exclusdo Secdo-153.503 Sangdes correlatas ao
RBAC 153 - gerenciamento do risco de
SANCOES fauna deveriam ser aplicadas
APLICAVEIS AS mediante a constatacdo de
INFRACOES A acidentes ou incidentes

aerondauticos graves, desde
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Item da Norma

Proposta GRU

Justificativa

SUBPARTE GEH DO
REGULAMENTO

gue comprovado o ndo
cumprimento do RBAC e do
PGRF. A simples insuficiéncia
de evidéncias de itens
especificos da norma sem
prejuizo a seguranca da
aviagdo ndo deveria ser punida
com multa.

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES
APLICAVEIS AS
INFRACOES A
SUBPARTE G EH DO
REGULAMENTO

Exclusdo

Sec30-153.505

Sangdes correlatas ao
gerenciamento do risco de
fauna deveriam ser aplicadas
mediante a constatac¢do de
acidentes ou incidentes
aeronauticos graves, desde
que comprovado o ndo
cumprimento do RBAC e do
PGRF. A simples insuficiéncia
de evidéncias de itens
especificos da norma sem
prejuizo a seguranca da
aviacdo ndo deveria ser punida
com multa.

APENDICE B DO
RBAC 153 -
SANCOES
APLICAVEIS AS
INFRACOES A
SUBPARTE G EH DO
REGULAMENTO

Exclusdo

Segio-153-507

Sangdes correlatas ao
gerenciamento do risco de
fauna deveriam ser aplicadas
mediante a constatagdo de
acidentes ou incidentes
aeronauticos graves, desde
que comprovado o ndo
cumprimento do RBAC e do
PGRF. A simples insuficiéncia
de evidéncias de itens
especificos da norma sem
prejuizo a seguranca da
aviacdo ndo deveria ser punida
com multa.

IS 153.501 - 001A -
6.4

Alteracao

IS 153.501 - 6.4.3 (c )Nas areas
gramadas, o operador de
aerddromo deve realizar a
rogagem sempre que a altura
da grama atingir o limite de-15
em-de-altura determinado no
PGRF, de acordo com o
levantamento da IPF.

E sabido que dependendo da
espécie problema do
aeroporto, uma das opgdes de
manejo e mitigagcdo do risco é
0 manejo de areas gramadas,
mantendo a vegeta¢do a cima
dos 20 cm para diminuir a
atracdo daquela espécie.

IS 153.501 -

Exclusdao

Exclusdo completa

Entendemos que a anadlise de
risco proposta da CONAMA é
mais restritiva do que a analise
da IS, garantindo maior
seguranga. Além disso, a
padronizagdo com a norma do
6rgdo ambiental visa dar
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7.2

identificados os focos atrativos
e/ou com potencial de atragdo
de fauna, o operador de
aerédromo deve menitord-los
comregularidade comunicar ao
poder publico municipal, que
por sua vez devera atuar junto
ao responsavel pelo foco para
gque 0 mesmo seja monitorado
com regularidade, de modo a
acompanhar a evolugdo de seu
potencial atrativo ao longo do
tempo;

Item da Norma | Proposta GRU Justificativa
celeridade as emissdes de
AutorizagOes de Manejo.

IS 153.505 - 001A - | Alteracao 7.2.1.3 (b) Uma vez Com base na Lei 12.725/2012,

Art. 42: "As restricdes especiais
constantes no PNGRF devem
ser observadas,
obrigatoriamente:

| - pela autoridade municipal,
na ordenacgéo e controle do
uso e ocupagdo do solo
urbano, sendo ela a
responsavel pela
implementacdo e fiscalizagcdo
do PNGRF";

Certos de vossa compreensdo, aguardamos breve retorno, agradecemos pela atengdo

dispensada e permanecemos a disposicao em caso de duvidas.

Atenciosamente,

Concessionaria do Aeroporto Internacional de Guarulhos S.A.
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