Anexo 11 do Desp 8838200

A tabela abaixo apresenta a referéncia cruzada entre os requisitos do RBAC 117 (Subpartes A, B e C, bem como do
Apéndice A) e os artigos da Lei 13.475/17. Foram incluidos na proposta de Emenda 01 apenas os dispositivos da Lei

13.475/17 especificados na Coluna 5 do Anexo 2 da NT116//2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO.

Nota: Ndo foram incluidos os Apéndices B até E, uma vez que eles sdao do nivel GRF e, como um todo, representam

extrapolagGes dos requisitos da Lei 13.475/17.

RBAC 117 — Emenda 01 (Minuta)

SUBPARTE A
GERAL

Dispositivos da
Lei 13.475/17

117.1 Aplicabilidade

(a) Este Regulamento estabelece limitacdes operacionais relativas ao gerenciamento da fadiga

operadores aéreos constantes do paragrafo 117.1(b) desse Regulamento.

para tripulantes e operadores aéreos. As limitacdes operacionais estdo descritas no paragrafo | art. 19
117.3(o) deste Regulamento.
(b) Para os propédsitos deste Regulamento sdo considerados operadores aéreos, ou
[¢]
simplesmente operadores: Art. 5
(1) operadores certificados pelo RBAC n2 121 e operadores regulares certificados pelo
RBAC n@ 135: Art. 52 Inc. |
(2) operadores de taxi aéreo certificados pelo RBAC 135; Art. 52 Inc. I
(3) todos os operadores de servicos aéreos especializados, , exceto aqueles referenciados
. ~ Art. 52 Inc. IV
nos paragrafos (b)(4) e (b)(5) dessa secdo;
(4) operadores de servicos aéreos especializados que conduzem operacdes aeroagricolas .
prestada nos termos do RBAC 137 e operacdes de combate a incéndio; Art. 52 Inc. IV
(5) operadores de servicos aéreos especializados certificados segundo os RBAC 141 e 142,
[¢]
gue conduzem operac¢des de ensino e adestramento de pessoal de voo; e Art. 52 Inc. i
(6) os operadores de aviagdo geral operando exclusivamente segundo as regras do RBAC
91 quando realizando operagdes sem fins lucrativos com pilotos contratados , a servico do | Art. 52 Inc. Vv
operador da aeronave.
(c) Os tripulantes sujeitos a este Regulamento exercem suas func¢Ges profissionais nos
Art. 52 Caput
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Lei 13.475/17

Nota — A Lei n2 13.475, de 28 de agosto de 2017, ao mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicdoes desta Agéncia —, também dispde sobre
matéria que nao se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre os aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais
dispositivos legais.

117.3 Defini¢Ges

As seguintes definicdes aplicam-se a este Regulamento:

(a) aclimatagao, também conhecida como ajuste biolégico, significa um estado no qual o ritmo
circadiano de um membro da tripulagao esta sincronizado com o fuso hordrio da regidao onde o
membro da tripulagdo esta, conforme os requisitos estabelecidos na secdo 117.5 deste
Regulamento. Esta definicdo somente se aplica ao Apéndice B;

(b) acomodacao:

(1) guando se referindo a acomodacao a bordo de aeronave, significa uma cama ou assento
instalado na aeronave a fim de proporcionar oportunidade para a tripulacdo descansar ou dormir,
podendo assumir as classes abaixo:

(i) acomodagao Classe 1 significa uma cama ou outra superficie que permita dormir na
posicao horizontal, cuja localizacdo seja separada tanto da cabine de comando quanto da cabine
de passageiros, tenha temperatura controlada, possibilite que o tripulante controle a iluminagao
e seja isolada quanto a som e perturbacao;

(ii) acomodacgdo Classe 2 significa um assento na cabine de passageiros que permita
uma posic¢ao para dormir horizontal ou quase horizontal (isto é, recline 45° ou mais em relacdo a
vertical), tenha, no minimo, uma distancia entre assentos de 137,5 cm (55 polegadas) ou uma
separac¢ao que produza efeito equivalente, possua uma largura minima de 50 cm (20 pol.) e possua
suporte para as pernas e pés na posi¢ao reclinada. Adicionalmente, ele deve ser separado dos
passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar escurecimento e razoavelmente livre de
perturbacdo dos passageiros ou membros da tripulacao; e

(iii) acomodacgao Classe 3 significa um assento na cabine de comando ou na cabine de
passageiros que recline 40° ou mais em relagdo a vertical, possua suporte para as pernas e pés na
posicao reclinada, seja separada dos passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar
escurecimento, e ndo seja adjacente a nenhum assento de passageiros;

(2) quando se referindo a acomodacgao para reserva, como definido no art. 44 da Lei n?
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa poltronas que reclinem 45° ou mais em relacdo a vertical
e possuam apoio para as pernas e pés na posicdo reclinada, em sala especifica com controle de
temperatura, mitigacdo de ruido e controle de luminosidade, em local diferente do destinado ao
publico e a apresentacdo das tripulacGes, e com acesso a alimentacdo; ou
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Lei 13.475/17

(3) quando se referindo a acomodacgao para repouso, como definido no §32 do art. 47 da
Lei n? 13.475, de 28 de agosto de 2017, fora da base significa quarto individual com banheiro
privativo e condicdes adequadas de higiene, seguranca, ruido, controle de temperatura e
luminosidade, e com acesso a alimentacdo. Na base contratual do tripulante, a moradia contempla
os requisitos de acomodagdo para repouso;

(c) aptidao para o trabalho significa que uma pessoa se encontra fisioldgica e mentalmente
preparada e capaz de executar as tarefas a ela designadas com seguranca;

(d) base contratual, como definido no caput do art. 23, complementado pelo § 12 do art. 25 da
Lei 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde o contrato de trabalho do
tripulante estiver registrado, especificando o aeroporto a ser utilizado pelo tripulante; esta
definicdo ndo se aplica aos tripulantes definidos no pardgrafo 117.1(b)(4);

Art. 23
Art. 25 § 12
Inciso | do Art. 75.

(d)-I circunstancia operacional imprevista significa um evento excepcional ndo planejado que
se torna evidente apds o inicio da jornada, como condi¢Ges meteoroldgicas imprevistas, mau
funcionamento de um equipamento ou atraso no trafego aéreo. Adicionalmente, engloba:

(1) espera demasiadamente longa, fora da base contratual, em local de espera regular
intermediaria, ocasionada por condi¢des meteoroldgicas desfavordveis e trabalho de manutencado | Art. 40 Inciso II
nao programada; ou

(2) por imperiosa necessidade, entendida como a decorrente de catastrofe ou problema

de infraestrutura que n3o configure caso de falha ou falta administrativa da empresa. Art. 40 Inciso 11

(e) descanso significa um periodo em que o tripulante fica desobrigado das suas atividades
durante a jornada, ndo caracterizando repouso nem folga;

(f) fadiga significa um estado fisioldgico de reducdo de capacidade de desempenho fisico e/ou
mental resultante do débito de sono, vigilia estendida, desajustes dos ritmos circadianos,
alteragdes do ciclo vigilia-sono e/ou carga de trabalho (mental e/ou fisica) que podem prejudicar
o nivel de alerta e a habilidade de uma pessoa executar atividades relacionadas a seguranca
operacional;

(g) folga, significa o periodo ndo inferior a 24 (vinte e quatro) horas consecutivas em que o
tripulante, em sua base contratual, sem prejuizo da remuneracao, esta desobrigado de qualquer | art. 50
atividade relacionada com seu trabalho;

(h) fuso horario (ou fuso) significa uma regido definida com um horario local uniforme que
difere em uma hora (ou parte de uma hora) do horario local uniforme de uma regido adjacente;
ndo leva em conta diferencas horarias devido ao horario de verao ou de inverno da origem ou do
destino;
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(i) GAGEF (Grupo de Agao de Gerenciamento da Fadiga) significa o grupo, composto de
representantes de todos os envolvidos nas a¢des de gerenciamento da fadiga, que é responsavel
por coordenar as atividades de gerenciamento da fadiga na organizacdo. A implantacdo e a
atualizacdo do Sistema de Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana devem ser acompanhadas
pelo sindicato da categoria profissional.

Dispositivos da

Lei 13.475/17

(j) gerenciamento da fadiga significa os métodos pelos quais os provedores de servicos de
aviacdo civil e pessoal operacional atendem as implicagdes de seguranca relativas a fadiga. As
normas e praticas recomendadas (SARPs) da ICAO suportam dois métodos distintos para gerenciar
a fadiga:

(1) uma abordagem prescritiva, que requer que o provedor de servigos atenda aos limites
definidos pelo Estado enquanto gerencia os perigos relacionados a fadiga por meio de seu SGSO;
e

(2) uma abordagem baseada no desempenho, que requer que o provedor de servigos
implemente um Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) aprovado pelo Estado;

(k) Gerenciamento de Risco da Fadiga (GRF) significa o conjunto de limitaces e
procedimentos, aceitos pela ANAC, constante das se¢bes 117.61 e 117.65 e dos Apéndices deste
Regulamento (exceto o Apéndice A), cuja finalidade é o gerenciamento da fadiga de uma forma
apropriada ao nivel de exposicdo ao risco e a natureza da operacdo. E baseado em dados,
principios cientificos e experiéncia operacional, visando minimizar os efeitos adversos da fadiga
nas operacdes. Este sistema é baseado no Caput do Art. 19 da Lei n2 13.475, de 28 de agosto de
2017;

Art. 19 § 2¢

Nota — A Lei n? 13.475, de 28 de agosto de 2017, ao mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicdoes desta Agéncia —, também dispde sobre
matéria que ndo se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre os aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais
dispositivos legais.

() hora aclimatada significa a hora local na localidade onde o tripulante esta aclimatado;

(m) [Reservado]

(m)-1 hora local significa, para efeito deste regulamento, a hora da regido especifica (isto €, a
“hora marcada no relégio” daquela regido);

(m)-11 Janela de Baixa do Alerta no Ritmo Circadiano (em inglés Window of Circadian Low —
WOCL) Para operacdes realizadas sob os Apéndices D e E:

(i) Para viagens que cruzam menos de 3 fusos hordrios, WOCL significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;
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(i) Para viagens que cruzam 3 ou mais fusos hordrios, se:

(A) a jornada se inicia em até 48 horas do inicio da viagem, WOCL significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;

(B) a jornada se inicia apds 48 horas do inicio da viagem, WOCL significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se
encontra.

(n) jornada de trabalho (ou simplesmente jornada), , significa a dura¢do do trabalho do
tripulante, contada entre a hora da apresenta¢do no local de trabalho e a hora em que ele é | art. 35
encerrado.

(1) A jornada na base contratual deve ser contada a partir da hora de apresentacdo do | art. 18 § unico
tripulante no local de trabalho. eArt. 35§ 1¢

(2) Fora da base contratual, a jornada deve ser contada a partir da hora de apresentacao | art. 18 § anico
do tripulante no local estabelecido pelo operador. e Art. 35§ 2¢

(3) Nas hipoteses previstas nos paragrafos (n)(1) e (n)(2) desta secdo, a apresentacao no
aeroporto ou outro local estabelecido pelo operador deve ser de pelo menos 30 (trinta) minutos | Art. 35 § 3¢
anteriores a hora prevista para o inicio do voo.

(4) A jornada deve ser considerada encerrada no minimo 30 (trinta) minutos apds a parada
final dos motores, no caso de voos domésticos, e no minimo 45 (quarenta e cinco) minutos apds | Art. 35 § 4¢
a parada final dos motores, no caso de voos internacionais.

(5) Para atividades em terra ndo se aplicam as disposi¢cdes dos pardgrafos (n)(3) e (n)(4)

[+]
desta secao. Art.3585
(6) Os limites previstos no paragrafo (n)(4) desta secdo podem ser alterados pelos
operadores de aeronaves que possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga no :
Art. 35 § 62

planejamento e execugdo das escalas de servico de seus tripulantes, ficando o limite minimo
estabelecido em 30 (trinta) minutos;

(o) limitagoes ou limites operacionais, no contexto deste Regulamento, significam quaisquer
prescricées temporais referidas aos tripulantes de voo e de cabine que incidem sobre limites de
voo, de pouso, de jornada, de sobreaviso, de reserva, de periodos de repouso e de outros fatores | Art. 19 § 12
gue possam reduzir o estado de alerta da tripulagdo ou comprometer o seu desempenho
operacional;

(o)-1 madrugada:

(1) Para operacdes realizadas sob o Apéndice A, significa o periodo transcorrido, total ou

parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local da base contratual do tripulante; Art. 42§ 42

(2) Para operacdes realizadas sob o Apéndice B:
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(i) se o tripulante estd aclimatado: significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante estd aclimatado;

Dispositivos da

Lei 13.475/17

(ii) se o tripulante estd em um estado desconhecido de aclimatagdo: significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante foi por
ultimo aclimatado;

(3) Para operacdes realizadas sob o Apéndice C, significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se encontra; ou

(4) Para operacdes realizadas sob os Apéndices D e E:

(i) Para viagens que cruzam menos de 3 fusos horarios, madrugada significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h0O0 e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;

(i) Para viagens que cruzam 3 ou mais fusos hordrios, se:

(A) a jornada se inicia em até 48 horas do inicio da viagem, madrugada significa o
periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local da base contratual
do tripulante;

(B) a jornada se inicia apds 48 horas do inicio da viagem, madrugada significa o
periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se
encontra.

(p) noite local significa um periodo de 8 horas consecutivas incluidas nas horas compreendidas
entre 22h00 e 08h00, hora local onde o tripulante se encontra;

(q) operagao complexa significa uma operacdo que envolva uma ou mais das seguintes
condigdes:

(1) uma tripulacdo composta ou de revezamento;

(2) uma jornada que envolva uma diferencga de trés fusos hordrios ou mais; ou

(3) uma jornada que seja iniciada quando o tripulante esta:

(i) em um estado desconhecido de aclimatacdo; ou

(ii) ndo aclimatado ao local onde a jornada se inicia;

(g)-1 operagdao com limites especificos significa uma operagao (ou conjunto de operagdes
similares) para a qual seja necessaria a superacdo de limite(s) estipulado(s) na Lei 13.1475/17 ou
no RBAC n2 117;

Art. 19 § 2¢
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Nota — A Lei n2 13.475, de 28 de agosto de 2017, ao mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicdoes desta Agéncia —, também dispde sobre
matéria que nao se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre os aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais
dispositivos legais.

Dispositivos da

Lei 13.475/17

(r) [Reservado]

(s) oportunidade de sono significa um periodo durante o repouso ou folga quando um
tripulante:

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisioldgicas, tais como comer, beber, se vestir e
realizar higiene pessoal; e

(2) tem acesso a uma acomodagdo para repouso sem, em circunstancias normais, ser
interrompido pelo operador;

(t) periodo de adaptacgdo significa um periodo continuo em que um tripulante fica desobrigado
de prestar qualquer servico a fim de tornar-se aclimatado a um local em particular;

(t)-I posicionamento, para um tripulante, significa ser transportado, como tripulante extra a
servico, a uma localidade definida pelo operador, e:

(1) ndo inclui ser transportado de ou para acomodacdo para repouso, antes ou apds uma
jornada;

(2) se realizado imediatamente antes de uma jornada que inclua um voo como tripulante
deve ser considerado como parte da jornada;

(3) se realizado imediatamente apés uma jornada que inclua um ou mais voos como
tripulante nao deve ser considerado como parte da jornada ou do repouso; e

(4) deve ser considerado como parte da jornada para efeito de calculo do periodo de
repouso posterior a jornada, de folga e do limite de trabalho acumulado;

(u) repouso, conforme definido no art. 46 da Lei n2 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa
o periodo ininterrupto apdés uma jornada, em que o tripulante fica desobrigado da prestacdo de
qualquer servigo;

Art. 46

(v) [Reservado].

(w) reserva, significa o periodo em que o tripulante permanece a disposi¢do, por determinagao
do operador, no local de trabalho;

Art. 44

(x) ritmo circadiano significa o ciclo bioldgico de aproximadamente 24 horas dos processos
bioquimicos, fisiolégicos e comportamentais dos seres humanos, sustentados por mecanismos
enddgenos cronometrados;
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(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) significa um sistema, aprovado pela
ANAC, de monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de seguranca associados a fadiga,
baseado em dados, principios cientificos e experiéncia operacional, que visa assegurar que o
pessoal envolvido execute suas atividades sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF aprovado
possibilita que sejam praticadas operacdes com limites especificos. Este sistema é baseado no
Caput do Art. 19 da Lei n2 13.475, de 28 de agosto de 2017;

Art. 19 § 22

Nota — A Lei n? 13.475, de 28 de agosto de 2017, ao mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicdoes desta Agéncia —, também dispde sobre
matéria que ndo se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre os aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais
dispositivos legais.

(z) sobreaviso, , significa o periodo em que o tripulante permanece em local de sua escolha, a
disposicao do operador.

(aa) tempo de voo ou hora de voo, significa o periodo compreendido entre o inicio do
deslocamento, quando se tratar de aeronave de asa fixa, ou entre a “partida" dos motores,
quando se tratar de aeronave de asa rotativa, até o momento em que respectivamente, se
imobiliza a aeronave ou se efetua o "corte" dos motores, ao término do voo (calgo-a-calco);

Art. 30

(ab) tripulagao minima, significa a tripulacdo determinada na forma da certificacdo de tipo da
aeronave, homologada pela ANAC, sendo permitida sua utilizacdo em voos locais de instrucdo, de | art. 14
experiéncia, de vistoria e de traslado;

(ac) tripulagdo simples, significa a tripulacdo constituida de uma tripulacdo minima, acrescida,

. s s Art. 1
guando for o caso, dos tripulantes necessarios a realizacdo do voo; rt. 15
(ad) tripulagdo composta, , significa a tripulacdo constituida de uma tripulacdo simples,
acrescida de um piloto qualificado como piloto em comando, um mecanico de voo, quando o
Art. 16 e

equipamento assim o exigir, e de, no minimo, de 25% (vinte e cinco por cento) do nimero de
comissarios de voo. A tripulagdo composta somente pode ser utilizada em voos internacionais,
exceto nas seguintes situacdes, quando pode ser utilizada em voos nacionais:

Art. 16 § Unico

(1) para atender a atrasos ocasionados por condi¢des meteoroldgicas desfavordveis ou por

trabalhos de manutencao ndo programados; Art. 16 Incl

(2) quando os critérios de utilizacdo dos tripulantes empregados no servico aéreo definido

no paragrafo 117.1(b)(1) estiverem definidos em convenc¢ao ou acordo coletivo de trabalho; Art. 16 Inc l

(3) para atendimento de missdo humanitaria, transportando ou destinada ao transporte de
enfermos ou 6rgdos para transplante, no caso de tripulantes de voo e de cabine empregados nos | Art. 16 Inc Il
servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(2).
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Nota — A Lei 13.475/17 estabelece algumas restri¢Ges para o uso de tripulagdes compostas. Ainda
gue dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé,
nesses casos, que a superacao dos limites por ela estabelecidos constem em convenc¢do ou acordo
coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que existe entre
operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

Dispositivos da

Lei 13.475/17

(ae) tripulagao de revezamento, significa a tripulacdo constituida de uma tripulacdo simples,
acrescida de um piloto qualificado como piloto em comando, um piloto segundo em comando,
um mecanico de voo, quando o equipamento assim o exigir, e de 50% (cinquenta por cento) do
nimero de comissarios de voo. A tripulacdo de revezamento sé pode ser empregada em voos
internacionais;

Art. 17 e

Art. 17 § Unico

Nota — A Lei 13.475/17 estabelece algumas restricdes para o uso de tripulacGes de revezamento.
Ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei
prevé, nesses casos, que a superac¢ao dos limites por ela estabelecidos constem em conveng¢ao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe
entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

(af) tripulante extra a servigo, significa o tripulante que se deslocar a servico do operador, em
aeronave prépria ou ndo, sem exercer funcdo a bordo da aeronave. O tripulante extra a servico
deve ser considerado como um tripulante a servico no que diz respeito aos limites de jornada e
repouso. Ao tripulante extra a servico deve ser disponibilizado assento na cabine de passageiros,
salvo em aeronaves no transporte exclusivo de cargas; e

Art. 42
Art. 42§ 1°
Art. 42 § 20

(ag) viagem, significa o trabalho realizado pelo tripulante, contado desde a saida de sua base
até o seu regresso. Uma viagem pode compreender uma ou mais jornadas.

Art. 45 e
Art. 45 § 1¢

117.5 Determinacao de aclimatagao

(a) Para efeitos desta secao, as seguintes definicdes se aplicam:

(1) local original: local onde o tripulante foi por ultimo aclimatado; e

(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma jornada ou um periodo de repouso.

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local, um tripulante
deve ser considerado aclimatado ao novo local se:

(1) a diferenca entre o local original e o novo local for de menos de trés fusos; e

(2) o tripulante permaneceu em um estado aclimatado desde a ultima aclimatacdo.

(c) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local que difira em trés
fusos ou mais do local original, o tripulante é considerado aclimatado ao local original se a jornada
ou o repouso no novo local se iniciar em menos de 36 horas apds o inicio da jornada no local
original.

Origem: SPO (‘RA NAC st
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(d) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local que difira em trés
fusos ou mais do local original, o tripulante é considerado em estado desconhecido de aclimatacao
se a jornada ou o repouso no novo local se iniciar 36 horas ou mais apds o tripulante ter iniciado
a jornada no local original, desde que ndo haja enquadramento no periodo de adaptacao,
conforme paragrafo (e) desta secdo.

Dispositivos da

Lei 13.475/17

(e) Um tripulante permanece em seu estado de aclimatacdo (seja aclimatado a um local
especifico ou em um estado desconhecido de aclimatacdo) até que ele tenha:

(1) um periodo de adaptacdo em um local (local de adaptacdo) de acordo com a Tabela 1
ao final desta secao; ou

(2) um periodo de adaptacdo que seja:

(i) fora da sua base contratual;

(ii) de acordo com a Tabela 1 ao final desta secdo; e

(iii) reduzido em 12 horas para cada periodo de repouso anterior que:

(A) preceda imediatamente o periodo de adaptagao;

(B) seja realizado em local de repouso que difira em menos de trés fusos em relagdo
ao local da adaptacao; e

(C) inclua uma noite local de repouso.

(f) A utilizacdo da Tabela 1 ao final desta se¢do para a determinacao do periodo de adaptagao
previsto no paragrafo (e) desta secdo deve ser feita conforme abaixo especificado:

(1) deve-se determinar a diferenga de fusos entre:

(i) o local onde o tripulante foi aclimatado pela ultima vez (local original); e

(ii) cada local onde uma jornada ou periodo de repouso foi iniciado desde a ultima
aclimatacdo (novo(s) local(is));

(2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenca de fusos entre o local original e cada
um dos novo(s) local(is);

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira coluna da Tabela, a linha correspondente a
diferenca de fusos encontrada no pardgrafo (f)(2) desta secdo;

(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da viagem (leste ou oeste) correspondente a
maior diferenca entre fusos estabelecidos pelo paragrafo (f)(2) desta secdo; e

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste ou oeste, o numero de horas
correspondente a linha determinada no paragrafo (f)(3) desta secdo.

Tabela 1: Periodo de adaptacdo para aclimatacdo
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Periodo de adaptag¢ao para aclimatagao de um
Diferenca de fusos (x) tripulante a um novo local (horas)
Oeste Leste
3 36 45
4,50u6 48 60
7,80u9 72 90
10,11 ou 12 96 120

SecOes 117.7 até 117.9 reservadas.

SUBPARTE B
LIMITES E REQUISITOS

117.11 Operadores certificados segundo os RBAC 121 ou 135

(a) Sujeito a se¢do 117.17 desta Subparte, cada operador indicado nos paragrafos 117.1(b)(1) e
117.1(b)(2)deve cumprir os limites operacionais e requisitos para tripulagdo mencionados na
secdo 117.19 desta Subparte e em um ou mais dos seguintes paragrafos, de acordo com este
Regulamento:

(1) os limites operacionais e requisitos especificados no Apéndice A deste Regulamento,
para os operadores que optarem por aquele Apéndice;

(2) os requisitos da secdo 117.61 em conjunto com os limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice B deste Regulamento, para os operadores que optarem por aquele
Apéndice e estejam engajados em operagdes que necessitem de dois ou mais pilotos, desde que
as operagdes sejam consideradas complexas (ou ndo) conforme definido em 117.3(q); ou

(3) os requisitos da secdo 117.61 em conjunto com os limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice C deste Regulamento, para os operadores que optarem por aquele
Apéndice e estejam engajados em operacdes com aeronaves que necessitem de dois pilotos, mas
gue ndo sejam operacdes complexas.

Nota: Os requisitos do Apéndice C sdo idénticos aos do Apéndice B, mas valem apenas
para operacbes que ndo sejam complexas, conforme definido em 117.3(q). O Apéndice C ndo
possui requisitos para operacdes complexas.

(b) Ndo obstante o especificado nos paragrafos (a)(1), (a)(2) e (a)(3) desta secdo, operacbes
aeromédicas com avibes a jato ou turboélice aprovadas pela ANAC e realizadas por operadores
indicados no paragrafo 117.1(b)(2) podem utilizar os requisitos da secdo 117.61 em conjunto com
os limites operacionais do Apéndice D deste Regulamento.

=
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(c) Cada tripulante de um operador mencionado no paragrafo (a) desta se¢ao deve cumprir os
limites operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e apéndices utilizados pelo operador,
além dos requisitos constantes da secdo 117.21 desta Subparte.

Dispositivos da
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117.13 Operagodes de servigo aéreo especializado

(a) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte, cada operador engajado em servico aéreo
especializado segundo os paragrafos 117.1(b)(3), 117.1(b)(4) e 117.1(b)(5) deve cumprir os limites
operacionais e requisitos para tripulacdo especificados na se¢do 117.19 desta Subparte e no
Apéndice A deste Regulamento.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no pardagrafo (a) desta secao deve cumprir os
limites operacionais e requisitos constantes do Apéndice A, além dos requisitos constantes da
sec¢do 117.21 desta Subparte.

117.15 Operagoes privadas

(a) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte, cada operador engajado em servico aéreo privado
segundo o pardgrafo 117.1(b)(6) deste Regulamento deve cumprir os limites operacionais e
requisitos especificados na secdo 117.19 desta Subparte e no Apéndice A deste Regulamento.

(b) Ndo obstante o especificado no paragrafo (a) dessa se¢do, operagdes privadas com avides
a jato com dois ou mais pilotos e realizadas por operadores indicados no paragrafo 117.1(b)(6)
podem utilizar os requisitos da se¢ao 117.65 em conjunto com os limites operacionais do Apéndice
E deste Regulamento. Este paragrafo ndo se aplica aos operadores de aeronaves de propriedade
compartilhada que operem segundo as regras da Subparte K do RBAC 91.

(c) Cada tripulante de um operador mencionado nos paragrafos (a) ou (b) desta secdo deve
cumprir os limites operacionais e requisitos constantes dos Apéndices A ou E (conforme aplicavel),
além dos requisitos constantes da se¢ao 117.21 desta Subparte.

117.17 Operagoes sob multiplos apéndices

(a) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma jornada especifica de um tripulante, as

Art. 19 Caput
seguintes regras se aplicam: Art. 19§ 1¢
(1) a jornada maxima que um tripulante pode cumprir € o limite de jornada contido no | art. 19 caput
apéndice sob o qual a operagdo esta sendo conduzida naquele momento; e Art. 19 § 12
(2) o tempo maximo de voo que um tripulante pode cumprir é o limite de tempo de voo | art. 19 Caput
contido no apéndice sob o qual a operacgao estd sendo conduzida naquele momento. Art. 19 § 1°
=
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(b) Na determinagdo da jornada e do tempo de voo maximos do paragrafo (a) desta se¢ao, o
limite determinado de cada apéndice deve ser baseado no hordrio de inicio da jornada e ndo no
horario de inicio da operacdo sob cada apéndice.

Dispositivos da

Lei 13.475/17

Art.
Art.

19 Caput
19§12

(c) A qualquer momento em uma jornada, o operador e o tripulante devem assegurar que este
ultimo permaneca dentro dos limites cumulativos de jornada e horas de voo para o apéndice sob
o qual o operador estiver conduzindo as suas operac¢des naquele momento.

Art.
Art.

19 Caput
19§12

(d) Sempre que for conduzida uma operacao sob dois ou mais apéndices em uma Unica jornada,
o tempo de repouso minimo apds a jornada é aquele contido no apéndice com o maior periodo
de repouso, como se toda a jornada tivesse sido conduzida sob aquele apéndice.

Art.
Art.

19 Caput
19§1¢°

(e) O tripulante deve cumprir com o requisito de repouso do apéndice determinado no
paragrafo (d) dessa secdo antes de iniciar uma nova jornada.

Art.
Art.

19 Caput
19 §1°

117.19 Obrigag¢oes de todos os operadores aéreos

(a) Aptidao para o trabalho. Nenhum operador pode requerer que um tripulante opere uma
aeronave se, considerando as circunstancias do voo a ser realizado, o operador tiver razdes para
acreditar que aquele tripulante esteja, ou provavelmente venha a estar, sob o efeito de fadiga que
possa prejudicar o desempenho do tripulante de modo a afetar a seguranca da operacao.

Art.
Art.

19 Caput
19§1¢°

(b) Limites. O operador deve determinar para cada tripulante os limites operacionais e
requisitos que sejam aplicaveis aos tripulantes de acordo com os apéndices que sejam aplicaveis
ao operador.

Art.
Art.

19 Caput
19§1¢°

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo 117.19(i) desta secdo, o operador deve incluir
em seu manual aceito pela ANAC, as seguintes informacdes:

Art.
Art.

19 Caput
19 §1°

(1) os apéndices a serem utilizados pelo operador;

Art.
Art.

19 Caput
19§1¢°

(2) os limites advindos do cumprimento de cada apéndice aplicdvel a cada tripulante,
informando:

Art.
Art.

19 Caput
19 §1°

(i) cada limite maximo para cada apéndice;

Art.
Art.

19 Caput
19§1¢°

(ii) cada limite minimo para cada apéndice;

Art.
Art.

19 Caput
19§ 1¢°

(iii) os limites relevantes caso o operador utilize um SGRF; e

Art.
Art.

19 Caput
19§1¢°

(3) para os tripulantes conduzindo uma dada operacdo: cada limite mencionado no
paragrafo (c)(2) desta secdo como alterado pelo operador para os tripulantes e para a operacao,
desde que ndo exceda o limite maximo, ou reduza o limite minimo, especificado no apéndice
aplicavel ou SGRF (se¢do 117.63); e

Art.
Art.

19 Caput
19§ 1¢°
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(4) sempre que for necessario levar em consideragdo possiveis perigos de acordo com o
requerido na secdo 117.61 deste Regulamento: para cada tripulante conduzindo uma dada
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Art. 19 Caput
operacdo, cada limite referenciado no paragrafo (c)(3) desta secdo com as alteracdes necessarias | Art. 19 § 12
para levar em conta o possivel perigo.
(5) Responsabilidade dos funciondrios do operador. Cada operador deve incluir no seu | art. 19 caput
manual as responsabilidades para o gerenciamento da fadiga e gerenciamento de risco da fadiga. | Art. 19 § 1°
(6) Compromisso com o desenvolvimento e manutencdo de uma cultura de seguranca
operacional positiva.
(d) [Reservado].
(e) Registros e reportes.
(1) O operador deve manter registros, incluindo reportes e documentos relevantes do | art. 19 caput
seguinte: Art. 19§ 1°
(i) escala de trabalho prevista dos tripulantes; Art. 19 Caput
Art. 19 § 12
(ii) escala de trabalho realizada dos tripulantes, horas de jornada e de voo; ﬁr:' 12 (§:31,?>Ut
rt. =
(iii) periodos reais de repouso e de descanso referentes a jornada interrompida e a | Art. 19 caput
bordo de aeronave, reserva, sobreaviso e folga; e Art. 19 § 1°
(iv) os limites de jornada e de horas de voo constantes do seu manual que foram
excedidos de acordo com os requisitos pertinentes dos apéndices aplicaveis ao operador ou de | art. 19 caput
acordo com o SGRF, com informacdes suficientes para demonstrar o cumprimento do paragrafo | Art. 19 § 1°
(e)(3) desta secao.
(2) Cada registro referenciado no paragrafo (e)(1) desta secdo, incluindo cépia dos reportes
e documentos, deve ser arquivada por pelo menos cinco anos a partir da data na qual o registro ﬁrt' 12 gal’f)“t
;. . rt. =
ou sua cépia foram produzidos.
(3) Cada registro referente a uma extensdo de uma jornada ou tempo de voo referenciado
no paragrafo (e)(1)(iv) desta secao deve ser:
(i) estudado e utilizado pelo operador para melhorar continuamente o seu | art. 19 caput
gerenciamento da fadiga e o seu gerenciamento de risco da fadiga; e Art.19 § 1°
(ii) enviado @ ANAC em até 15 (dias) dias apds a ocorréncia da extens3o. ﬁrz 13 galrl”t
rt. 2
(f) Base contratual.
(1) Os operadores aéreos referenciados na Se¢do 117.1 devem:
(i) determinar a base contratual de cada tripulante e informar a cada tripulante a sua | prt. 23
base; ou Art. 25§ 1°
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(i) incluir no manual detalhes de como é feita a determinag¢do da base contratual bem
como procedimentos que assegurem que qualquer alteragao na base contratual do tripulante ndao | Art. 40 § dnico
afete adversamente a seguranca operacional.

(g) Escala de servigo. O operador deve publicar cada escala de servigo com a antecedéncia | art. 26
minima prevista na se¢ao A117.9 do Apéndice A. Art. 27

(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste Regulamento deve assegurar que cada um dos | rt. 19 caput
seus tripulantes, quando a seu servi¢co, cumpra os requisitos contidos neste Regulamento. Art.19 § 1°

(i) Operadores referenciados no pardgrafo 117.1(b)(6) e que ndo operem segundo o Apéndice
E ndo necessitam elaborar um manual que contenha os requisitos contidos no paragrafo (c) desta
segao.

(j) [Reservado].

Nota — Nos casos em que o GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores ou
periodo de repouso inferiores aos trazidos na Lei 13.475/2017, ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas
disposicbes constem em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que estd fora das
atribuicdes da ANAC.

117.21 Obrigagoes dos tripulantes

(a) Um tripulante deve utilizar a oportunidade de sono anterior a jornada, os periodos de
repouso, descanso e adaptacdo para obter a quantidade de sono suficiente para realizar com | Art. 19 caput
seguranca a proxima atividade prevista na escala de trabalho.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma aeronave se, considerando as circunstancias
do voo a ser realizado, tiver razdes para acreditar que esteja, ou provavelmente venha a estar sob
o efeito de fadiga que possa prejudicar o seu desempenho de modo a afetar a seguranca da
operagao.

Art. 19 Caput

(c) Um tripulante deve, antes de qualquer jornada, informar ao operador qualquer situacdo que
o esteja afetando, ou seja, relacionada a jornada, sobre a qual tenha razdo para acreditar que
pode afetar sua capacidade de atender as politicas de gerenciamento de risco da fadiga do
operador ou os limites operacionais e requisitos dos apéndices aplicaveis ao operador.

Art. 19 Caput

(1) Este paragrafo ndo requer que o tripulante informe repetidamente uma situacdo de

carater permanente que ja tenha sido anteriormente relatada ao operador. Art. 19 Caput

SecOes 117.23 até 117.59 reservadas.
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SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DE RISCO DA FADIGA (GRF) E SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE RISCO DA
FADIGA (SGRF)

117.61 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF) — Apéndices B,Ce D

(a) Nenhum operador pode exceder qualquer provisdao do Apéndice A a menos que tenha o seu
gerenciamento de risco de fadiga (GRF) aceito pela ANAC segundo os requisitos previstos nos

Apéndices B, C ou D, de forma que proporcione pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao Art. 19
previsto no Apéndice A deste Regulamento contra eventos relacionados a fadiga.
(b) Os procedimentos descritos nesta secdo podem ser atendidos, pelo menos em parte, pelos
procedimentos do Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional (SGSO).
(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu manual: Art. 19
(1) os procedimentos requeridos pelos paragrafos 117.19(c), 117.19(e) e 117.19(f)(1)(ii)
deste Regulamento; Art. 19
(2) os procedimentos para identificar qualquer perigo razoavelmente previsivel que possa
comprometer o estado de alerta de um tripulante durante uma jornada; Art. 19
(3) os procedimentos para determinar os limites operacionais e requisitos requeridos pelo
paragrafo 117.19(c)(4) relacionados a identificacdo de perigos; Art. 19
(4) os procedimentos para monitoramento continuo e avaliacdo das politicas, limites,
procedimentos e experiéncias organizacionais relevantes, levando em conta os perigos
identificados pelo procedimento requerido pelo paragrafo (c)(2) desta secdo, visando a melhoria Art. 19
continua do gerenciamento da fadiga e do gerenciamento de risco da fadiga;
(5) caso o operador conduza operacdes sob multiplos apéndices, os procedimentos para
assegurar que as transicdes entre os diferentes limites dos apéndices: Art. 19
(i) sejam realizadas de acordo com a se¢do 117.17 deste Regulamento; e Art. 19
(i) ndo afetem a seguranca operacional; Art. 19

(6) uma descricdo dos recursos de treinamento requeridos pelo paragrafo (d) desta secdo; | art. 19

(7) as atribuicdes e responsabilidades do GAGEF; e Art. 19

(8) os procedimentos para atendimento aos requisitos dos Apéndices aplicaveis deste

regulamento. Art. 19

(d) Cada operador deve: Art. 19

=
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(1) realizar treinamento inicial e periédico dos funcionarios responsaveis pelo
cumprimento das regras deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes, despachantes
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operacionais de voo e pessoal da escala de voo) abordando provisGes relevantes sobre os riscos Art. 19
relacionados a fadiga nas suas atribuicdes;

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao
conteudo do treinamento ao término de cada treinamento inicial e periddico; e Art. 19
(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos por este paragrafo no programa de
treinamento operacional. Art. 19

(e) [Reservado]
(f) O treinamento inicial deve: Art. 19
(1) ser realizado de acordo com um curriculo de treinamento; Art. 19
(2) prover conhecimento e entendimento detalhado do seguinte: Art. 19
(i) as causas da fadiga; Art. 19
(i) os prejuizos decorrentes da fadiga; Art. 19
(iii) o gerenciamento dos riscos associados a fadiga; e Art. 19
(iv) as obrigacdes e os procedimentos de gerenciamento de risco da fadiga do operador,
de acordo com o previsto neste Regulamento e, quando requerido, no manual; e Art. 19
(3) permitir que cada tripulante cumpra suas obrigacdes de acordo com o previsto neste
Regulamento e, quando requerido, no manual. Art. 19
(g) O treinamento periddico deve: Art. 19
(1) ser realizado, no maximo, a cada dois anos; Art. 19
(2) estar de acordo com um curriculo de treinamento; e Art. 19
(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e entendimento adquirido sob o paragrafo
- Art. 19
(f) desta secdo.
(h) Um tripulante deve: Art. 19
(1) participar do treinamento inicial e de cada treinamento periddico requerido pelo
. ~ Art. 19
paragrafo (d) desta secdo; e
(2) ser aprovado em uma avaliagao ao final de cada treinamento. Art. 19
(i) Cada operador deve manter os registros com detalhes suficientes para demonstrar a
~ . . - . Art. 19
execucdo de cada treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus tripulantes.
(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo cinco anos. Art. 19
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(j) Um requerente de uma autorizagdo para uso de um GRF deve apresentar um requerimento: | art. 19

(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e Art. 19

(2) contendo todas as informagdes estabelecidas pela ANAC ao requerente. Art. 19
117.63 Sistema de gerenciamento de risco da fadiga (SGRF)

(a) Nenhum operador pode exceder qualquer provisdao deste Regulamento a menos que
aprovado pela ANAC por meio de um sistema de gerenciamento de risco da fadiga (SGRF) que
proporcione pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao previsto nos Apéndices deste Art. 19
Regulamento contra eventos relacionados a fadiga.

(b) O SGRF deve conter os seguintes componentes: Art. 19

(1) politica e objetivos do SGRF, que contenham os seguintes elementos: Art. 19
(i) politica e compromisso da administragao; Art. 19
(i) responsabilidade acerca da gestdo de risco da fadiga; Art. 19
(iii) designagdo do responsavel pelo SGRF e os componentes do GAGEF; e Art. 19
(iv) documentacao; Art. 19
(2) gerenciamento de riscos da fadiga, que contenha os seguintes elementos: Art. 19
(i) processo de monitoramento da fadiga da tripulagao, incluindo, mas ndo se limitando Art. 19
a:

(A) processo de reporte de fadiga da tripulagdo; Art. 19
(B) processo de reporte de eventos relacionados a fadiga da tripulagao; Art. 19
(i) processo de identificacdo de perigos; e Art. 19
(iii) processo de avaliacdo e mitiga¢do dos riscos; Art. 19

(3) garantia da seguranca operacional quanto a fadiga, que contenha os seguintes
elementos: Art. 19
(i) processo de monitoramento do desempenho do SGRF; Art. 19
(i) processo de gestao da mudanga (organizacional e operacional); e Art. 19
(iii) processo de melhoria continua do SGRF; e Art. 19
(4) promogao do SGRF, que contenha os seguintes elementos: Art. 19
(i) processo de treinamento para educacdo e conscientizacdo; e Art. 19
(i) processo de comunicagao acerca do SGRF; e Art. 19

=
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Dispositivos da

RBAC 117 — Emenda 01 (Minuta) Lei 13.475/17
ei 13.

(5) procedimentos operacionais aplicaveis a operagao com limites especificos. Art. 19
(c) Um requerente de uma aprovacao para uso de um SGRF deve apresentar um requerimento: | Art. 19
(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e Art. 19
(2) contendo todas as informacdes estabelecidas pela ANAC ao requerente. Art. 19
117.65 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF) — Apéndice E
(a) Nenhum operador pode exceder qualquer provisdao do Apéndice A a menos que tenha o seu
gerenciamento de risco de fadiga (GRF) aceito pela ANAC segundo os requisitos previstos no
Apéndice E, de forma que proporcione pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao previsto Art. 19
no Apéndice A deste Regulamento contra eventos relacionados a fadiga.
(b) O operador deve incluir os seguintes itens no seu manual: Art. 19
(1) os procedimentos requeridos pelos paragrafos 117.19(c), 117.19(e) e 117.19(f)(1)(ii)
deste Regulamento; Art. 13
(2) os procedimentos para identificar qualquer perigo razoavelmente previsivel que possa
comprometer o estado de alerta de um tripulante durante uma jornada; Art. 19
(3) os procedimentos para determinar os limites operacionais e requisitos requeridos pelo
paragrafo 117.19(c)(4) relacionados a identificacdo de perigos; Art. 19
(4) os procedimentos para monitoramento continuo e avaliagdo das politicas, limites,
procedimentos e experiéncias organizacionais relevantes, levando em conta os perigos
identificados pelo procedimento requerido pelo pardgrafo (b)(2) desta secdo, visando a melhoria Art. 19
continua do gerenciamento da fadiga e do gerenciamento de risco da fadiga;
(5) caso o operador conduza operacdes sob multiplos apéndices, os procedimentos para
assegurar que as transicoes entre os diferentes limites dos apéndices: Art. 19
(i) sejam realizadas de acordo com a secdo 117.17 deste Regulamento; e Art. 19
(i) ndo afetem a seguranca operacional; Art. 19
(6) uma descricdo dos recursos de treinamento requeridos pelo paragrafo (d) desta secdo,
incluindo os curriculos de treinamento; Art. 19
(7) os procedimentos para atendimento aos requisitos do Apéndice E. Art. 19
(c) Cada operador deve: Art. 19
(1) realizar treinamento inicial e periddico dos tripulantes abordando provisGes relevantes
sobre os riscos relacionados a fadiga nas suas atribuicdes; Art. 19
(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao
conteudo do treinamento ao término de cada treinamento inicial e peridédico Art. 19
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(d) O treinamento inicial deve: Art. 19
(1) ser realizado de acordo com um curriculo de treinamento, conforme previsdes do Art. 19
operador ou da empresa contratada; '
(2) prover conhecimento e entendimento detalhado do seguinte: Art. 19
(i) as causas da fadiga; Art. 19
(i) os prejuizos decorrentes da fadiga; Art. 19
(iii) o gerenciamento dos riscos associados a fadiga; e Art. 19
(iv) as obrigacdes e os procedimentos de gerenciamento de risco da fadiga do operador,
de acordo com o previsto neste Regulamento e, quando requerido, no manual; e Art. 19
(3) permitir que cada tripulante cumpra suas obrigacdes de acordo com o previsto neste
Regulamento e, quando requerido, no manual. Art. 19
(e) O treinamento periddico deve: Art. 19
(1) ser realizado, no maximo, a cada dois anos; Art. 19
(2) estar de acordo com o curriculo de treinamento; e Art. 19
(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e entendimento adquirido sob o paragrafo
(e) desta secao. Art. 19
(f) Um tripulante deve: Art. 19
(1) participar do treinamento inicial e de cada treinamento periédico requerido pelo
. ~ Art. 19
pardgrafo (d) desta secdo; e
(2) ser aprovado em uma avaliagao ao final de cada treinamento. Art. 19
(g) Cada operador deve manter os registros com detalhes suficientes para demonstrar a
execucdo de cada treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus tripulantes. Art. 13
(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo cinco anos. Art. 19
(h) Um requerente de uma autorizagdo para uso de um GRF deve apresentar um requerimento: | Art. 19
(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e Art. 19
(2) contendo todas as informagdes estabelecidas pela ANAC ao requerente. Art. 19
(i) Cada requerente deve apresentar o requerimento a ANAC pelo menos 120 dias antes da data
. o ~ Art. 19
pretendida para inicio das operacdes segundo o GRF.

3
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APENDICE A DO RBAC N2 117 Emd 01
LIMITES BASICOS Dispositivos da

: : Lei 13.475/17
(NIVEL BASICO)

A117.1 Aplicabilidade

(a) Este Apéndice estabelece as limitacGes operacionais basicas relativas ao gerenciamento da
fadiga para tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o paragrafo 117.11(a)(1) ou
segundo as se¢des 117.13 ou 117.15 deste Regulamento. Adicionalmente aplica-se aos tripulantes
brasileiros que exer¢cam suas fungdes a bordo de aeronave estrangeira em virtude de contrato de
trabalho regido pela legisla¢ao brasileira.

Art. 12, Caput
Art. 12 § 20

(b) Nenhum operador pode realizar, e nenhum tripulante pode aceitar, opera¢bes que
extrapolem os limites operacionais estabelecidos neste Apéndice, a menos que, previamente a
realizagcdo daquelas operagdes, demonstrem o cumprimento dos requisitos das se¢des 117.61 ou
117.63 e/ou dos apéndices deste Regulamento (conforme aplicavel).

Art. 19, Caput

Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites de horas de voo em uma
mesma jornada de trabalho diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem constar em convencdo ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe
entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

A117.3 TripulagGes

(a) A ANAC, considerando o interesse da seguranca operacional, as caracteristicas da rota e do
VOO e a programagao a ser cumprida, pode determinar a composi¢ao da tripulagdo ou as | Art. 13 § Unico
modificagOGes necessdrias para a realiza¢ao do voo.

(b) Um tipo de tripulacdo s6 pode ser transformado na origem do voo e até o limite de 3 (trés)

horas, contadas a partir da apresentacdo da tripulacdo previamente escalada. Art. 18, Caput

(1) A contagem de tempo para limite da jornada serd a partir da hora de apresentacado da

tripulacdo original ou do tripulante de reforco, considerando o que ocorrer primeiro. Art. 18 § tnico

A117.5 [Reservado]

A117.7 Base Contratual

(a) Deve ser fornecido pelo operador transporte gratuito aos tripulantes sempre que se iniciar
ou finalizar uma programagdo de voo em aeroporto situado a mais de 50 (cinquenta) quilémetros | art. 25, caput
de distancia do aeroporto definido como base contratual.

(1) O tempo de deslocamento entre o aeroporto definido como base contratual e o

[+]
aeroporto designado para o inicio do voo deve ser computado na jornada. Art. 2581

*
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(2) No caso de viagem que termine em aeroporto diferente do definido como base
contratual e situado a mais de 50 (cinquenta) quildometros de distancia, a jornada deve ser

encerrada conforme o disposto no paragrafo 117.3(n)(4), e o repouso minimo regulamentar deve Art. 25§ 22
ser acrescido de, no minimo, 2 (duas) horas.
(b) Esta se¢do ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4). Art. 75 Inc. |

A117.9 Escala de Servigo

(a) A prestacdo de servico do tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo
117.1(b)(1), respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares, deve ser determinada | art. 26, Caput
por meio de:

(1) escala, no minimo mensal, divulgada com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias,
determinando os horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, | Art. 26 Inc. |
sendo vedada a consignagdo de situacdes de trabalho e hordrios ndo definidos;

(2) escala ou convocacgdo, para realizagdo de cursos, reunides, exames relacionados a

. [ ~ . en . .. Art. 26 Inc. Il
treinamento e verificacdo de proficiéncia técnica.

(3) Os limites previstos no paragrafo (a)(1) desta se¢do podem ser alterados, desde que
estejam contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador | Art. 26 § 32
deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operac¢do proposta.

Nota — Nos casos em que a escala trouxer limites diferentes aos previstos no paragrafo (a)(1),
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei n?
13.475/2017 pode determinar que essas disposi¢cdes constem em convengdo ou acordo coletivo | Art. 26 § 10
de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e
tripulante e que esta fora das atribuicGes da ANAC.

(b) Em 4 (quatro) meses do ano, as empresas estdo autorizadas, caso julguem necessdrio, a
divulgar escala semanal para voos de hordrio, servicos de reserva, sobreavisos e folgas com
antecedéncia minima de 2 (dois) dias, para a primeira semana de cada més, e de 7 (sete) dias, para
as semanas subsequentes.

Art. 26 § 2°

(c) Para voos exclusivamente cargueiros, é autorizada a divulgacdo de escala semanal para voos
de horario, servigos de reserva, sobreavisos e folgas com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, | Art. 27, Caput
para a primeira semana de cada més, e 7 (sete) dias, para as semanas subsequentes.

(d) A determinacdo para a prestacdo de servico do tripulante empregado pelos operadores
definidos nos paragrafos 117.1(b)(2), 117.1(b)(3), 117.1(b)(5) e 117.1(b)(6), respeitados 0s | Art. 27 Inc. |
periodos de folgas e repousos regulamentares, deve ser feita por meio de:

(1) escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias,
determinando os horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, | Art. 27 Inc. Il
sendo vedada a consignacdo de situacoes de trabalho e horarios ndo definidos;

(2) escala ou convocacdo, para realizacdo de cursos, reunides, exames relacionados a

. . o e e e . Art. 27 § Unico
treinamento e verificacdo de proficiéncia técnica. §
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(3) Paragrafo Unico. Outros critérios para a determinacdo da prestacdo de servico dos
tripulantes podem ser adotados, desde que tais critérios estejam contidos no manual do operador | Art. 75 Inc. I
e sejam previamente aprovados pela ANAC.

(e) O paragrafo anterior ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4). Art. 26, Caput

Inclusdo do titulo

A117.11 Acomodagdes para Descanso a Bordo de Aeronave da secdo.

(a) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulagdo composta,

~ Art. 29, Caput
descanso a bordo da aeronave, em acomodacao pelo menos Classe 2. »-ap

(1) Aos tripulantes realizando voos em tripulacdo composta deve ser assegurado niumero
de acomodacgdes (pelo menos Classe 2) para descanso a bordo igual ao ndmero de tripulantes | art. 29 § 12
somados a tripulacdo simples.

(b) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulacdo de

~ Art. 29, Caput
revezamento, descanso a bordo da aeronave, em acomodacao pelo menos Classe 1. P

(1) Aos tripulantes realizando voos em tripulacdo de revezamento deve ser assegurado
numero de acomodacgdes (pelo menos Classe 1) para descanso a bordo igual a metade do total de | art. 29 § 20
tripulantes.

A117.13 Limites de Voos e de Pousos

Limites de voo e de pousos

(a) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) sao

- . Art. 31
assegurados os limites de horas de voo e de pousos em uma mesma jornada da Tabela A.1. rt. 31, Caput

(1) O numero de pousos para tripulagdes minimas ou simples para todas as classes de
aeronave, exceto helicopteros, pode ser aumentado em mais 1 (um), a critério do operador, | art. 31 § 1°
acrescendo-se, nesse caso, 2 (duas) horas ao repouso que precede a jornada.

(2) Ndo obstante o previsto no paragrafo (a)(1) desta secdo, em caso de desvio para
aeroporto de alternativa, deve ser permitido o acréscimo de mais 1 (um) pouso aos limites | Art. 31 § 2¢
estabelecidos para todos os tipos de tripulacdo, exceto para as tripulacdes de helicopteros.

(3) Os tripulantes que operam aeronaves convencionais e turboélice podem ter o limite de

. . . ~ . . Art. 31§ 3°
pousos aumentado em mais 2 (dois) pousos no caso de tripulagdes minimas ou simples. 3183

Tabela A.1: Limites de horas de voo e nimero maximo de pousos para um tripulante do paragrafo Art. 31 Inc. | até IV
rt. nc. | ate

(a) desta secdo em uma mesma jornada.
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Tipo de tripulaggo ' Class.e da: Aeronave Limites de ho.ras de voo e m]r:nero maximo de pco~usos
(vide definicdo no RBAC 01) para um tripulante do paragrafo (a) desta se¢ao
Minima ou Simples 8 (oito) horas de voo e 4 (quatro) pousos
Composta Avido 11 (onze) horas de voo e 5 (cinco) pousos Art. 31Inc |l até IV
Revezamento 14 (catorze) horas de voo e 4 (quatro) pousos
Todos os tipos Helicépteros 7 (sete) horas sem limite de pousos

(b) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até

117.1(b)(6) sdo assegurados os limites de horas de voo em uma mesma jornada da Tabela A.2. | A 32 Caput

(1) Aos tripulantes referidos neste paragrafo ndo sdo assegurados limites de pousos em

. Art. 32 § 12
uma mesma jornada. .328

(2) Os tripulantes empregados nos servicos aéreos definidos no pardgrafo 117.1(b)(4)
podem ter os limites de horas de voo em uma mesma jornada alterados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagado proposta.

Art. 32 §2¢

Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites de horas de voo em uma
mesma jornada de trabalho diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem constar em conveng¢dao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que existe
entre operador e tripulante e que esta fora das atribuigdes da ANAC.

Tabela A.2: Limites de horas de voo para um tripulante do paragrafo (b) desta secdo em uma )
Art. 32 Inc | até IV

mesma jornada.

Tibo de trioulacio Classe da Aeronave Limites de horas de voo para um tripulante do

P pulag (vide definicdo no RBAC 01) paragrafo (b) desta se¢ao
Minima ou Simples 9 (nove) horas e 30 (trinta) minutos de voo

Art.32 Inc | até IV
Composta Todas as.cl"a\sses, exceto 12 (doze) horas de voo
helicopteros
Revezamento 16 (dezesseis) horas de voo
Todos os tipos Helicépteros 8 (oito) horas de voo

Limites mensais e anuais de horas de voo

(c) Aos tripulantes sdo assegurados os limites mensais e anuais de horas de voo da Tabela A.3. | Art. 33, Caput

(1) Quando os tripulantes operarem diferentes tipos de aeronaves, o limite inferior deve

o
ser respeitado. Art.33§1

(2) Os tripulantes empregados nos servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4),
podem ter os limites de horas de voo mensais e anuais alterados, desde que estejam contidos no
manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a
ANAC que tais limites sdo seguros para a operagao proposta.

Art. 33 §2¢
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Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites de horas de voo mensais e
anuais diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional
estabelecidos neste Regulamento, devem constar em convengdo ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relagao que existe entre operador e tripulante e
gue esta fora das atribuicdes da ANAC.

Tabela A.3: Limites mensais e anuais de horas de voo. Art. 33 Inc | até IV
Aeronave Limite de Horas de Voo Mensais Limite de Horas de Voo Anuais
Avides a Jato 80 (oitenta) 800 (oitocentas)
Avides Turboélice 85 (oitenta e cinco) 850 (oitocentas e cinquenta) Art. 33 Incl até IV
Avides Convencionais 100 (cem) 960 (novecentas e sessenta)
Helicépteros 90 (noventa) 930 (novecentas e trinta)

Tripulante extra a servigo

(d) O trabalho realizado como tripulante extra a servigo deve ser computado para os limites da
jornada diaria, semanal e mensal, ndo sendo considerado para o c6mputo dos limites de horas de | art. 34
voo previstos nos pardgrafos (a), (b) e (c) desta sec¢ao.

A117.15 Limites da Jornada

Limites de jornada

(a) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) sao

assegurados os limites de jornada Tabela A.4. Art. 36, Caput

(1) Os tripulantes empregados nos servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(1) que
também exercam atividades administrativas, podem ter seus limites de jornada alterados, desde
gue estejam contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O
operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagao proposta.

Art. 41 § 52

Nota — A Lei n2 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites de jornada diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que
diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC

Tabela A.4: Limites de jornada dos tripulantes do paragrafo (a) desta se¢ao. Art. 36 Inc | até IV

Tipo de tripulagao Limites de jornada para um tripulante do paragrafo (a)

Minima ou Simples 9 (nove) horas
Art. 36 Inc | até IV

Composta 12 (doze) horas

Revezamento 16 (dezesseis) horas
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(b) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos nos pardgrafos 117.1(b)(2) até

117.1(b)(6) sdo assegurados os limites de jornada da Tabela A.5. Art. 37

(1) Os tripulantes empregados nos servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4),
podem ter os limites de jornada alterados, desde que estejam contidos no manual do operador e
sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que tais limites
S30 Seguros para a operagao proposta.

Art. 37 § Unico

Nota — A Lei n2 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites de jornada diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que
diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC

Tabela A.5: Limites de jornada dos tripulantes do paragrafo (b) desta segao. Art. 37, Caput
Tipo de tripulagdo Limites de jornada para um tripulante do paragrafo (b)
Minima ou Simples 11 (onze) horas
Art. 37 Inc | até lll
Composta 14 (catorze) horas
Revezamento 18 (dezoito) horas

Interrupgao de jornada

(c) Em caso de interrupgao de jornada, os tripulantes de voo ou de cabine empregados pelos
operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2), 117.1(b)(3), 117.1(b)(4) e 117.1(b)(6), quando
compondo tripulagdao minima ou simples, podem ter suas jornadas de trabalho acrescidas de até
a metade do tempo da interrupgdo, nos seguintes casos:

Art. 38, Caput

(1) quando houver interrup¢do da jornada fora da base contratual, superior a 3 (trés) horas
e inferior a 6 (seis) horas consecutivas, e for proporcionado pelo operador local para descanso | Art. 38 Inc. |
separado do publico e com controle de temperatura e luminosidade;

(2) quando houver interrup¢do da jornada fora da base contratual, superior a 6 (seis) horas
e inferior a 10 (dez) horas consecutivas, e forem proporcionados pelo operador quartos individuais
com banheiro privativo, condi¢des adequadas de higiene e seguranga, minimo ruido e controle de
temperatura e luminosidade.

Art. 38 Inc. Il

(d) A condicdo prevista no paragrafo anterior deve ser consignada no didrio de bordo da

. Art. 38 § Unico
aeronave, com assinatura do comandante.

Redutor noturno

(e) A hora de trabalho noturno, para efeito de jornada, deve ser computada como de 52

(cinquenta e dois) minutos e 30 (trinta) segundos. Art. 39, Caput

(1) Para efeitos deste Apéndice, considera-se noturno: Art. 39 § dnico

(i) o trabalho executado em terra entre as 22 (vinte e duas) horas de um dia e as 5
(cinco) horas do dia seguinte, considerado o hordrio local;
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(i) o periodo de tempo de voo realizado entre as 18 (dezoito) horas de um dia e as 6

(seis) horas do dia seguinte, considerado o fuso horario oficial da base contratual do tripulante. Art. 39 Inc. 1i

Ampliacao dos limites de jornada

(f) Os limites da jornada podem ser ampliados em 60 (sessenta) minutos, a critério exclusivo do

. Art. 40, Caput
comandante da aeronave, nos segumtes Casos: »-ap

(1) inexisténcia, em local de escala regular, de acomodacdes apropriadas para o repouso

da tripulaco e dos passageiros; ou Art. 40 Inc. |

(2) ocorréncia de circunstancias operacionais imprevistas, como definido no paragrafo

117.3(d.1). Art. 40 Inc. II

(g) Qualquer ampliacao dos limites das horas de trabalho prevista no pardgrafo anterior deve
ser comunicada, em no maximo 24 (vinte e quatro) horas apds a viagem, pelo comandante ao | Art. 40 Inc. 1lI
operador, que, no prazo de 15 (quinze) dias, comunicara a ANAC.

Duragdo do trabalho do tripulante e limites acumulados de jornada

(h) A duragao do trabalho dos tripulantes de voo ou de cabine ndo excedera a 44 (quarenta e

quatro) horas semanais e 176 (cento e setenta e seis) horas mensais, computados os tempos de: | AT 4% Caput

(1) jornada e servigo em terra durante a viagem; Art. 41 Inc. |
(2) reserva e 1/3 (um tergo) do sobreaviso; Art. 41 Inc. Il
(3) deslocamento como tripulante extra a servico; Art. 41 Inc. Il
(4) adestramento em dispositivo de treinamento, cursos presenciais ou a distancia,
treinamentos e reunides; Art. 41 Inc. IV
(5) realizagdo de outros servigos em terra, quando escalados pela empresa. Art. 41 Inc. V

(i) O limite semanal de trabalho previsto no paragrafo (h) desta secdo pode ser alterado, desde
gue esteja contido no manual do operador e seja previamente aprovado pela ANAC, sendo
vedada, sob qualquer hipdtese, a extrapolagdo do limite mensal de 176 (cento e setenta e seis) | Art. 41 §1°
horas. O operador deve demonstrar a ANAC que os limites semanais de trabalho alterados sdo
seguros para a operagdo proposta.

Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de trabalho diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que
diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC

Operagao fora de base

(j) Os tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) tém como periodo maximo de trabalho consecutivo 21 (vinte e um) dias, contados do | art. 41 § 20
dia de saida do tripulante de sua base contratual até o dia do regresso a ela.
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(k) Para os tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6), o periodo consecutivo de trabalho, no local de operagdo, ndo pode exceder a 17 | art. 41 § 30
(dezessete) dias.

(1) Quando prestarem servico fora da base contratual por periodo superior a 6 (seis) dias,
os tripulantes referidos neste pardgrafo tém, no retorno, folgas correspondentes a, no minimo, o | Art. 41 § 4
numero de dias fora da base contratual menos 2 (dois) dias.

Excegao para operagao agricola

(1) Os limites contidos nos paragrafos (h), (i), (j) e (k) desta secdo ndo se aplicam aos tripulantes
empregados nos servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4), que podem ter os referidos
limites reduzidos ou ampliados, desde que estejam contidos no manual do operador e sejam | art. 41 § 62
previamente aprovado pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo
seguros para a operagdo proposta.

Nota — A Lei n2 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de trabalho diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em conven¢ao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que
diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das
atribuicdes da ANAC.

Limites de operacao na madrugada

(m) Deve ser observado o limite madximo de 2 (duas) madrugadas consecutivas de trabalho, e 0
de 4 (quatro) madrugadas totais no periodo de 168 (cento e sessenta e oito) horas consecutivas, | Art. 42, Caput
contadas desde a apresentacdo do tripulante.

(1) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira madrugada consecutiva desde
gue como tripulante extra, em voo de retorno a base contratual e encerrando sua jornada, vedada,
nessa hipotese, a escalacdo do tripulante para compor tripulacdo no periodo que antecede a
terceira madrugada consecutiva na mesma jornada.

Art. 42 § 12

(2) Sempre que for disponibilizado ao tripulante periodo minimo de 48 (quarenta e oito)
horas livre de qualquer atividade, pode ser iniciada a contagem de novo periodo de 168 (cento e | Art. 42 § 20
sessenta e oito) horas consecutivas referido no caput deste paragrafo.

(3) Os limites previstos neste paragrafo podem ser reduzidos ou ampliados, desde que
estejam contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador | Art. 42 § 3¢
deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagao proposta.

Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na
Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da
ANAC.

A117.17 Sobreaviso
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(a) O periodo de sobreaviso ndo pode ser inferior a 3 (trés) horas e ndo pode exceder 12 (doze)
horas. O tripulante em sobreaviso deve apresentar-se no aeroporto ou em outro local
determinado, no prazo de até 90 (noventa) minutos, apds receber comunica¢do para o inicio de
nova tarefa.

Art. 43 Caput

(b) Em municipio ou conurbag¢dao com 2 (dois) ou mais aeroportos, o tripulante designado para
aeroporto diferente da base contratual terd prazo de 150 (cento e cinquenta) minutos para a | Art. 43 § 2¢°
apresentacdo, apds receber comunicag¢do para o inicio de nova tarefa.

(c) Caso o tripulante ndo seja convocado para uma tarefa durante o periodo de sobreaviso, o

tempo de repouso minimo de 8 (oito) horas deve ser respeitado antes do inicio de nova tarefa. Art. 43 § 48

(d) O periodo de sobreaviso, contabilizado desde seu inicio até o inicio do deslocamento caso

[+]
o tripulante seja acionado para nova tarefa, ndo pode ser superior a 12 (doze) horas. Art. 4355

(e) No periodo de 12 (doze) horas previsto no pardgrafo anterior, ndo devem ser computados
os periodos de deslocamento de 90 (noventa) ou 150 (cento e cinquenta) minutos previstos nesta | Art. 43 § 62
secao.

(f) O tripulante empregado pelos operadores definidos no pardgrafo 117.1(b)(1) tem a
guantidade de sobreavisos limitada a 8 (oito) mensais, podendo ser reduzida ou ampliada desde
gue estejam contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O
operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a opera¢do proposta.

Art. 43§ 7°

Nota — A Lei n2 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos
na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em convenc¢ao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relagdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da
ANAC.

(g) Esta secdo ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

A117.19 Reserva

(a) Areserva do tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem

o
duracdo minima de 3 (trés) horas e maxima de 6 (seis) horas. Art. 44§52

(b) A reserva do tripulante empregado pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2),
117.1(b)(3), 117.1(b)(5) e 117.1(b)(6) tem duragdo minima de 3 (trés) horas e maxima de 10 (dez) | Art. 44 § 3°
horas.

(c) Prevista a reserva por prazo superior a 3 (trés) horas, o operador deve assegurar ao | Art. 44 § 40
tripulante acomodacdo para reserva, conforme estabelecido no paragrafo 117.3(b)(2). Art. 44 § 52

(d) Os limites previstos nesta secdo podem ser reduzidos ou ampliados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve | art. 44 § 7°
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operacdo proposta.
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Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos
na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em conveng¢ao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relagcdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribui¢des da
ANAC.

(e) Esta secao nao se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4). Art. 75 Inc. Il

A117.21 Viagens

(a) O tripulante pode cumprir uma combinacdo de voos, passando por sua base contratual sem

o
ser dispensado do servico, desde que a programacao obedeca a escala previamente publicada. Art. 4582

(b) O operador pode exigir do tripulante complementacdo de voo, quando fora da base

. o . Art. 45 § 32
contratual, para atender a realizacdo de servicos inadiaveis.

(c) O operador nao pode exigir do tripulante complementa¢do de voo ou qualquer outra
atividade ao final da viagem, por ocasido do retorno a base contratual, sendo facultada ao | art. 45 § 4¢
tripulante a aceita¢ao, ndo cabendo qualquer tipo de penalidade em caso de recusa.

(d) Esta sec¢do ndo se aplica aos operadores definidos no pardgrafo 117.1(b)(4). Art. 75 Inc. II

A117.23 Periodos de Repouso

(a) E assegurada ao tripulante, fora de sua base contratual, acomodacdo adequada para

. Art. 47, Caput
repouso e transporte entre o aeroporto e o local de repouso, e vice-versa. P

(1) Quando o custeio do transporte e da hospedagem for ressarcido pelos operadores
definidos nos pardgrafos 117.1(b)(2) até 117.1(b)(6) aos tripulantes, estes ficam responsaveis por | Art. 47 § 1°
assegurar acomodagdes para repouso.

(2) Entende-se por acomodacdo adequada para repouso aquela estabelecida no pardgrafo

117.3(b)(3). Art. 47 § 32

(3) Quando ndo houver disponibilidade de transporte ao término da jornada, o periodo de

repouso deve ser computado a partir da colocacdo de transporte a disposicdo da tripulacao. Art. 47§ 42

(b) O tempo minimo de repouso tem duracdo relacionada ao tempo da jornada anterior,

observando-se os seguintes limites: Art. 48, Caput

(1) 12 (doze) horas de repouso, apds jornada de até 12 (doze) horas; Art. 48 Inc. |

(2) 16 (dezesseis) horas de repouso, apds jornada de mais de 12 (doze) horas e até 15

(quinze) horas; Art. 48 Inc. Il

(3) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, apds jornada de mais de 15 (quinze) horas. Art. 48 Inc. Il

(c) Os limites previstos nesta secdo podem ser alterados, desde que estejam contidos no
manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a | Art. 48 § Gnico
ANAC que tais limites sdo seguros para a operagao proposta.
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Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispGe que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos
na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em conveng¢ao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relagdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da
ANAC.

(d) Quando ocorrer o cruzamento de 3 (trés) ou mais fusos horarios em um dos sentidos da
viagem, o tripulante tem, na base contratual, o repouso acrescido de 2 (duas) horas por cada fuso | art. 49
cruzado.

A117.25 Folga Periodica

(a) Salvo o previsto nos paragrafos A117.15(i) e A117.15(j) desse Apéndice, a folga deve ter
inicio, no maximo, apds o 62 (sexto) periodo consecutivo de até 24 (vinte e quatro) horas, contada | Art. 50 § 12
a partir da apresentacdo do tripulante, observados os limites da duracdo da jornada e do repouso.

(b) Os periodos de repouso minimo regulamentar devem estar contidos nos 6 (seis) periodos

o
consecutivos de até 24 (vinte e quatro) horas previstos no paragrafo anterior. Art. 5052

(c) No caso de voos internacionais de longo curso, o limite previsto no paragrafo (a) desta secao
pode ser ampliado em 36 (trinta e seis) horas, ficando o operador obrigado a conceder ao
tripulante mais 2 (dois) periodos de folga no mesmo més em que o voo for realizado, além das
folgas previstas nos paragrafos (e) e (f) desta secao.

Art. 50 § 3¢

(d) Os limites previstos nos paragrafos (a) e (b) desta secdo podem ser alterados, desde que
estejam contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador | Art. 50 § 42
deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagao proposta.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na
Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da
ANAC.

Numero mensal de folgas

(e) O tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem um

numero mensal de folgas nao inferior a 10 (dez). Art. 51, Caput

(1) O numero mensal de folgas previsto neste paragrafo pode ser reduzido até 9 (nove. Art.51§ 12

(2) Quando o tripulante concorrer parcialmente a escala de servico do més, por motivo de
férias ou afastamento, aplicar-se-a a proporcionalidade do nimero de dias trabalhados ao nimero | art. 51 § 20
de folgas a serem concedidas, com aproximacdo para o inteiro superior.

(f) O tripulante empregado pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) tem numero de folgas mensal ndo inferior a 8 (oito), das quais pelo menos 2 (duas) | Art. 52, Caput
deverdao compreender um sabado e um domingo consecutivos.
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(1) O tripulante empregado nos servicos aéreos previstos no paragrafo 117.1(b)(4), pode
ter os limites previstos neste pardgrafo alterados, desde que estejam contidos no manual do
operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que
tais limites sdo seguros para a operagao proposta.

Art. 52 § Unico

Nota — A Lei n? 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na
Lei, ainda que dentro dos limites de seguran¢a operacional estabelecidos neste Regulamento,
devem constar em conveng¢ao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relagcdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribui¢des da
ANAC.

Misceldnea sobre folgas

(g) A folga s6 tem inicio apds a conclusao do repouso da jornada, e seus horarios de inicio e

g ~ - . . Art.
término sdo definidos em escala previamente publicada. .53

(h) Quando o tripulante for designado para curso fora da base contratual, sua folga podera ser
gozada nesse local, devendo a empresa assegurar, no regresso, uma licenga remunerada de 1 (um) | Art. 54, Caput
dia para cada 15 (quinze) dias fora da base contratual.

(1) A licenga remunerada ndo deverd coincidir com sabado, domingo ou feriado se a

permanéncia do tripulante fora da base for superior a 30 (trinta) dias. Art. 54 § Gnico

Nota: Ndo foram incluidos os Apéndices B até E, uma vez que eles sdo do nivel GRF e, como um todo, representam
extrapolagGes dos requisitos da Lei 13.475/17.
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