Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Original

Subpartes

RBAC 117 — Emenda 01 (Minuta)

Comentarios

SUBPARTE A
GERAL

SUBPARTE A
GERAL

117.1 Aplicabilidade

117.1 Aplicabilidade

(a) Este Regulamento estabelece limitagOes operacionais relativas ao gerenciamento da fadiga
para tripulantes e operadores aéreos. As limitacGes operacionais estdo descritas no paragrafo 117.3
(o) deste Regulamento.

(a) Este Regulamento estabelece limitagdes operacionais relativas ao gerenciamento da fadiga
para tripulantes e operadores aereos. As limitacdes operacionais estdo descritas no paragrafo 117.3(0)
deste Regulamento.

(b) Para os propésitos deste Regulamento séo considerados operadores aéreos, ou simplesmente
operadores:

(b) Para os propésitos deste Regulamento séo considerados operadores aéreos, ou simplesmente
operadores:

(1) os operadores certificados pelo RBAC n° 121;

(1) operadores certificados pelo RBAC n° 121 e operadores regulares certificados pelo RBAC
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ne 135; . c Gy

Alinhamento com o Inciso | do Art. 5° da Lei 13.475/17

(2) os operadores certificados pelo RBAC n° 135;
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(2) operadores de taxi aéreo certificados pelo RBAC n° 135;

1()

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 5° da Lei 13.475/17, com o art. 174-A da Lei 7.565 (CBA) e
com a Resolugéo n° 659/2022.

Nota: este paragrafo também se aplica a operadores de taxi aéreo que conduzam operacdes regulares
de acordo com o Art. 2° da Resolucdo n°® 576/2020.

(3) [reservado];

(3) todos os operadores de servigos aéreos espeuahz@q\ éxceto aqueles referenciados nos
paragrafos (b)(4) e (b)(5) dessa secao;

/

Alinhamento com o Inciso IV do Art. 5° da Lei 13.475/17, com o art. 174-A da Lei 7.565 (CBA) e
com a Resolugéo n° 659/2022.
Alinhamento com a Resolugéo 659/2022;

(4) os operadores de servigos aéreos especializados, conforme art. 201 da Lei n° 7.565, de 19
de dezembro de 1986 (Codigo Brasileiro de Aeronautica); e

5
(4) operadores de servigcos aéreos especi Iyados que conduzem operacdes aeroagricolas
prestada nos termos do RBAC n°® 137 e opera 0eS de combate a incéndio;

Alinhamento com o Inciso IV do Art. 5° da Lei 13.475/17, com o art. 174-A da Lei 7.565 (CBA) e
com a Resolugéo n° 659/2022.
Alinhamento com a Resoluc¢éo 659/2022;

(5) operadores de servi $£éreos especializados certificados segundo os RBAC n° 141 e
RBAC n° 142, que conduz?m % acOes de ensino e adestramento de pessoal de voo; e

Alinhamento com o Inciso 11l do Art. 5° da Lei 13.475/17, com o art. 174-A da Lei 7.565 (CBA) e
com a Resolugdo n° 659/2022.
Alinhamento com a Resolugéo 659/2022;

(5) os operadores privados operando segundo o RBHA 91, ou regulamento que venha a
substitui-lo, quando realizando operagdes sem fins lucrativos com pilotos contratados segundo o
Decreto-Lei n°5.452, de 1° de maio de 1943 (CLT), a servi¢o do operador da aeronave.
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(6) os operadores de aviacao geral operando exclusivamente segundo as regras do RBAC n°
91 quando realizando operac6es sem fins lucrativos com pilotos contratados, a servi¢co do operador
da aeronave.

Alinhamento com o Inciso V do Art. 5° da Lei 13.475/17, com o art. 174-A da Lei 7.565 (CBA) e
com a Resolugéo n° 659/2022.

Este paragrafo aplica-se apenas as operagdes que sejam realizadas exclusivamente segundo as regras
do RBAC 91 (isto ¢, ndo englobam operadores dos RBAC 121, 135, 137, 141 e 142).

Ele ¢ aplicavel apenas a operadores que realizem a contratacdo de tripulantes para a operagao da
aeronave. Existem diferentes formas de contratagdo de pessoal previstas no Brasil, além daquelas
estipuladas na CLT. Como a autoridade da ANAC nao alcancga este assunto, entendo que nao seja
pertinente cita¢do a qualquer forma de contratagdo de tripulantes.

Este paragrafo ndo € aplicavel a pilotos que operem a aeronave para seu proprio servico.

(c) Os tripulantes sujeitos a este Regulamento exercem suas fungdes profissionais nos operadores
aéreos constantes do paragrafo 117.1(b) desse Regulamento.

Alinhamento com o Caput do Art. 5° da Lei 13.475/17.

Nota — A Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicdes desta Agéncia —, também dispde sobre
matéria que ndo se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre 0s aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais dispositivos
legais.

Necessario para esclarecer que os requisitos trabalhistas da Lei 13.475/17, ainda que ndo sejam objeto
de regulamentacdo da ANAC, continuam sendo aplicaveis aos operadores aéreos.

117.3 Definigdes

117.3 Definicdes

As seguintes defini¢des aplicam-se a este Regulamento:

As seguintes defini¢Oes aplicam-se a este Regulamento:

(a) aclimatacdo, também conhecida como ajuste bioldgico, significa um estado no qual o ritmo
circadiano de um membro da tripulacdo esta sincronizado com o fuso horério da regido onde o
membro da tripulacdo estd, conforme os requisitos estabelecidos na secdo 117.5 deste Regulamento;

AV 0
(a) aclimatacdo, também conhecida como ajuste bioldgico, significau téQo\no qual o ritmo
circadiano de um membro da tripulagdo esta sincronizado com o fuso m\ da regido onde o
membro da tripulacdo esta, conforme os requisitos estabelecidos na seab 117.5 deste Regulamento.
Esta definicdo somente se aplica ao Apéndice B; g\

Especificacdo de que a definigcdo de aclimatacdo somente se aplica ao Apéndice B, uma vez ele é o
Unico que utiliza este conceito.

O Apéndice C somente inclui regras que permitem que o tripulante sempre esteja aclimatado qualquer
que seja a viagem.

Os Apéndices D e E possuem regras especificas para minimizar os efeitos da perda de aclimatacédo
em uma viagem.

(b) acomodacéo:

(b) acomodacéo:

(1) quando se referindo a acomodacéo a bordo de aeronave, significa uma cama ou assento
instalado na aeronave a fim de proporcionar oportunidade para a tripulacdo descansar ou dormir,
podendo assumir as classes abaixo:

instalado na aeronave a fim de proporuon rtunidade para a tripulacdo descansar ou dormir,

(1) quando se referindo a acomodacao a;t)%d(g\de aeronave, significa uma cama ou assento
podendo assumir as classes abaixo:

(i) acomodacéo Classe 1 significa uma cama ou outra superficie que permita dormir na
posicdo horizontal, cuja localizagdo seja separada tanto da cabine de comando quanto da cabine de
passageiros, tenha temperatura controlada, possibilite que o tripulante controle a iluminacéo e seja
isolada quanto a som e perturbacéo;

(i) acomodacéo Classe 1 |grhf|ca uma cama ou outra superficie que permita dormir na
posicao horizontal, cuja localiza >seja separada tanto da cabine de comando quanto da cabine de
passageiros, tenha temper tura Q(Sntrolada possibilite que o tripulante controle a iluminacao e seja
isolada quanto a som e};{e Urbagéo;

(it) acomodacéo Classe 2 significa um assento na cabine de passageiros que permita uma
posicao para dormir horizontal ou quase horizontal (isto &, recline 45° ou mais em relacéo a vertical),
possua uma largura minima de 50 cm (20 pol.) e possua suporte para as pernas e pés na posicao
reclinada. Adicionalmente, ele deve ser separado dos passageiros por pelo menos uma cortina para
possibilitar escurecimento e razoavelmente livre de perturbagcdo dos passageiros ou membros da
tripulacéo; e

R

\(u) acomodacao Classe 2 significa um assento na cabine de passageiros que permita uma
posi¢do para dormir horizontal ou quase horizontal (isto é, recline 45° ou mais em relacéo a vertical),
tenha, no minimo, uma distancia entre assentos de 137,5 cm (55 polegadas) ou uma separacao que
produza efeito equivalente, possua uma largura minima de 50 cm (20 pol.) e possua suporte para as
pernas e pés na posicdo reclinada. Adicionalmente, ele deve ser separado dos passageiros por pelo
menos uma cortina para possibilitar escurecimento e razoavelmente livre de perturbacdo dos
passageiros ou membros da tripulacao; e

Inserida a distancia minima de 137,5 cm no regulamento, para harmonizagdo com a definicao de
acomodacao Classe 2 da EASA, como era o objetivo inicial das propostas desse paragrafo. Esta
distancia vale apenas para assentos alinhados com o eixo longitudinal da fuselagem.

Esse texto havia sido, por engano, retirado do regulamento em fung¢do da Contribui¢ao 10 da Consulta
Publica 15/2017, onde ¢ informado que existem "configuragdes de assentos onde a distancia entre os
pontos de fixagdo dos assentos € inferior a 137,5 cm (55 pol) o que desclassificaria tal assento como
Acomodacgao Classe 2, porém o espaco livre entre assentos ultrapassa 139,5 cm (55 pol) o que
proporciona um descanso de maior qualidade visto que o assento € capaz de reclinar 45° ou mais em
relagdo a vertical". Nessas configuragdes os assentos ndo sao alinhados com a fuselagem da aeronave,
mas sim fazendo algum angulo com ela. Deste modo, foi incluida a expressao "ou uma separagao que
produza efeito equivalente caso ele nao esteja alinhado" para abarcar estes casos.

(iif) acomodacéo Classe 3 significa um assento na cabine de comando ou na cabine de
passageiros que recline 40° ou mais em relacdo a vertical, possua suporte para as pernas e pes na
posicdo reclinada, seja separada dos passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar
escurecimento, e ndo seja adjacente a nenhum assento de passageiros;

(ii1) acomodacéo Classe 3 significa um assento na cabine de comando ou na cabine de
passageiros que recline 40° ou mais em relacdo a vertical, possua suporte para as pernas e pés na
posicdo reclinada, seja separada dos passageiros por pelo menos uma cortina para possibilitar
escurecimento, e ndo seja adjacente a nenhum assento de passageiros;
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(2) quando se referindo a acomodacdo para reserva, como definido no art. 44 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa poltronas que reclinem 45° ou mais em relagdo a vertical
e possuam apoio para as pernas e pés na posicdo reclinada, em sala especifica com controle de
temperatura, mitigacdo de ruido e controle de luminosidade, em local diferente do destinado ao
publico e a apresentacdo das tripulacdes, e com acesso a alimentacéo; ou

(2) quando se referindo a acomodacao para reserva, como definido no art. 44 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017, significa poltronas que reclinem 45° ou mais em relagdo a vertical
e possuam apoio para as pernas e pés na posicdo reclinada, em sala especifica com controle de
temperatura, mitigacdo de ruido e controle de luminosidade, em local diferente do destinado ao
publico e a apresentagdo das tripulacdes, e com acesso a alimentacdo; ou

(3) quando se referindo a acomodacéo para repouso, como definido no §83° do art. 47 da Lei
n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, fora da base significa quarto individual com banheiro privativo
e condi¢Bes adequadas de higiene, seguranca, ruido, controle de temperatura e luminosidade, e com
acesso a alimentacdo. Na base contratual de trabalho do tripulante, a moradia contempla os requisitos
de acomodagéo para repouso;

(3) quando se referindo a acomodagéo para repouso, como definido no 83° do art. 47 da Lei
n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, fora da base significa quarto individual com banheiro privativo
e condi¢des adequadas de higiene, seguranca, ruido, controle de temperatura e luminosidade, e com
acesso a alimentacdo. Na base contratual do tripulante, a moradia contempla os requisitos de
acomodacéo para repouso;

Retirada do termo “de trabalho” por ser desnecessario.

(c) aptidao para o trabalho significa que uma pessoa se encontra fisioldgica e mentalmente
preparada e capaz de executar as tarefas a ela designadas com seguranca;

(c) aptiddo para o trabalho significa que uma pessoa se encontra fisiologica e mentalmente
preparada e capaz de executar as tarefas a ela designadas com seguranca;

(d) base contratual, como definido no caput do art. 23, complementado pelo § 1° do art. 25 da
Lei 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde o contrato de trabalho do
tripulante estiver registrado, especificando o aeroporto a ser utilizado pelo tripulante;

(d) base contratual, como definido no caput do art. 23, complementado pelo § 1° do art. 25 da
Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa a matriz ou filial onde o contrato de t t;abalho do
tripulante estiver registrado, especificando o aeroporto a ser utilizado pelo trlpulan;e z{deflnlgao

Complementacdo da definicdo com a isencdo concedida aos operadores agricolas pelo Inciso | do
Art. 75.

ndo se aplica aos tripulantes definidos no paragrafo 117.1(b)(4);
[P \\ ’

e \\
(d)-1 circunstancia operacional imprevista significa um even ex%gpcmnal nédo planejado que

se torna evidente apds o inicio da jornada, como condic@e eorologlcas imprevistas, mau
funcionamento de um equipamento ou atraso no trafego aé ,e% HlClonaImente engloba:

\"

o

(1) espera demasiadamente Ipngﬁ,x fora da base contratual, em local de espera regular
intermediéaria, ocasionada por cond(?Qé‘s meteoroldgicas desfavoraveis e trabalho de manutengdo nédo
programada; ou \

l’Qs‘

K \\\

(2;\por imperiosa necessidade, entendida como a decorrente de catéstrofe ou problema de
infraestrutura que nao configure caso de falha ou falta administrativa do operador.

Defini¢ao termo "circunstancia operacional imprevista", uma vez que ele € utilizado nos paragrafos
B117.17(b) e C117.17(b).

A origem dessa definicao esta relacionada aos seguintes requisitos:

CASA CAO 48.1 Instrument 2019

"unforeseen operational circumstance means an unplanned exceptional event that becomes evident
after the commencement of the FDP, such as unforecast weather, equipment malfunction, or air
traffic delay.

Note Guidance on the application of unforeseen operational circumstances is contained in CAAP 48-
01."

Art. 40 da Lei 13.475/17

"Art. 40. Os limites da jornada de trabalho poderdo ser ampliados em 60 (sessenta) minutos, a
critério exclusivo do comandante da aeronave, nos seguintes casos.

I - inexisténcia, em local de escala regular, de acomodacgéoes apropriadas para o repouso da
tripulagdo e dos passageiros;

11 - espera demasiadamente longa, fora da base contratual, em local de espera regular intermedidria,
ocasionada por condigoes meteorologicas desfavordveis e trabalho de manuten¢do ndo
programada;

IIl - por imperiosa necessidade, entendida como a decorrente de catastrofe ou problema de
infraestrutura que ndo configure caso de falha ou falta administrativa da empresa."

(e) descanso significa um periodo de tempo em que o tripulante fica desobrigado das suas
atividades durante a jornada de trabalho, ndo caracterizando repouso nem folga;

(e) descanso significa um periodo em que o tripulante fica desobrigado das suas atividades durante
a jornada, néo caracterizando repouso nem folga;

Exclusao do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.
Simplificacdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(f) fadiga significa um estado fisioldgico de reducdo de capacidade de desempenho fisico e/ou
mental resultante do débito de sono, vigilia estendida, desajustes dos ritmos circadianos, alteracdes
do ciclo vigilia-sono e/ou carga de trabalho (mental e/ou fisica) que podem prejudicar o nivel de
alerta e a habilidade de uma pessoa executar atividades relacionadas a segurancga operacional;

(f) fadiga significa um estado fisiologico de reducdo de capacidade de desempenho fisico e/ou
mental resultante do débito de sono, vigilia estendida, desajustes dos ritmos circadianos, alteracdes
do ciclo vigilia-sono e/ou carga de trabalho (mental e/ou fisica) que podem prejudicar o nivel de
alerta e a habilidade de uma pessoa executar atividades relacionadas a seguranca operacional,

(9) folga, conforme definido no art. 50 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o
periodo ndo inferior a 24 (vinte e quatro) horas consecutivas em que o tripulante, em sua base
contratual, sem prejuizo da remuneracdo, estd desobrigado de qualquer atividade relacionada com
seu trabalho;

(g) folga significa o periodo ndo inferior a 24 (vinte e quatro) horas consecutivas em que 0
tripulante, em sua base contratual, sem prejuizo da remuneracdo, esta desobrigado de qualquer
atividade relacionada com seu trabalho;

Removida citagdo do artigo da Lei 13.475/17.

(h) fuso horario (ou fuso) significa uma regido definida com um horario local uniforme que difere
em uma hora (ou parte de uma hora) do horéario local uniforme de uma regido adjacente;

(h) fuso horario (ou fuso) significa uma regido definida com um horario local uniforme que difere
em uma hora (ou parte de uma hora) do horario local uniforme de uma regido adjacente; ndo leva em
conta diferencas horéarias devido ao horario de verdo ou de inverno da origem ou do destino;

a0

Durante a elaboracao do RBAC 117 foi previsto, mas, infelizmente, ndo inserido na definicao de fuso
horario o conceito de que este ndo levaria em conta diferengas horarias devido ao horario de verdo
ou de inverno na origem ou do destino do voo.

Tal observagdo € necessaria, uma vez que nao foram considerados horarios de verdo ou inverno nos
calculos relativos a aclimatagao do tripulante.

Horérios de verdo ou inverno sdo considerados apenas na “hora aclimatada” das tabelas do Apéndice
B e na “hora local” da tabela do Apéndice C.

(i) GAGEF (Grupo de Acédo de Gerenciamento da Fadiga) significa o grupo, composto de
representantes de todos os envolvidos nas acdes de gerenciamento da fadiga, que é responsavel por
coordenar as atividades de gerenciamento da fadiga na organizacdo. A implantacdo e a atualizagéo
do Sistema de Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana devem ser acompanhadas pelo sindicato
da categoria profissional.

() GAGEF (Grupo de Acao de Gerenciamento da Fadiga) significa o %R domposto de
representantes de todos os envolvidos nas acdes de gerenciamento da fadlgg q’u@ responsavel por
coordenar as atividades de gerenciamento da fadiga na organizacdo. A rerla acdo e a atualizagéo
do Sistema de Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana devem serkcompanhadas pelo sindicato
da categoria profissional. (3>

(j) gerenciamento da fadiga significa os métodos pelos quais os provedores de servicos de
aviacao civil e pessoal operacional atendem as implicacGes de seguranca relativas a fadiga. Em geral,
normas da ICAO e préaticas recomendadas (SARPS) em varios Anexos suportam dois métodos
distintos para gerir a fadiga:

(1) gerenciamento da fadiga significa os metodos pe ({S\quals os provedores de servigos de
aviacdo civil e pessoal operacional atendem as |m|gI|6a 05 de seguranca relativas a fadiga. As
normas e praticas recomendadas (SARPs) da ICA(O s\L}po\rtam dois métodos distintos para gerenciar
a fadiga:

Correcao da expressao associada a sigla SARPS.
Correcao do texto para melhorar o entendimento.

(1) uma abordagem prescritiva, que requer que o provedor de servigos atenda aos limites
definidos pelo Estado enquanto gerencia os perigos relacionados a fadiga por meio de seu SGSO; e

(1) uma abordagem prescritiva, gue requer que o provedor de servigos atenda aos limites
definidos pelo Estado enquanto geren&ﬁa 5 perigos relacionados a fadiga por meio de seu SGSO; e

(2) uma abordagem baseada no desempenho, que requer que o provedor de servigos
implemente um Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) aprovado pelo Estado;

(2) uma abordagem beSeada no desempenho, que requer que o provedor de Servigos
implemente um Slstem? dp)G‘eFepciamento de Risco da Fadiga (SGRF) aprovado pelo Estado;

(k) Gerenciamento de Risco da Fadiga (GRF) significa o gerenciamento da fadiga de uma forma
apropriada ao nivel de exposic¢ao ao risco e a natureza da operacdo, de modo a minimizar os efeitos
adversos da fadiga nas operacdes;

(k) Gerenuamen’o\de Risco da Fadiga (GRF) significa o conjunto de limitacOes e
procedimentos ﬂee\lt\os pela ANAC, constante das se¢des 117.61 e 117.65 e dos Apéndices deste
Regulamen @\ eto o Apéndice A), cuja finalidade € o gerenciamento da fadiga de uma forma
apropriada ao’nivel de exposicio ao risco e & natureza da operacio. E baseado em dados, principios
cientificos’e experiéncia operacional, visando minimizar os efeitos adversos da fadiga nas operacoes.
Este sistema é baseado no Caput do Art. 19 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017.

Esta alteracdo visa tornar mais clara e operacional a definicao de GRF.

Nota — A Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, a0 mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicGes desta Agéncia —, também dispde sobre
materia que nédo se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relagdo que existe entre 0s aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais dispositivos
legais.

Necessario para esclarecer que os requisitos trabalhistas da Lei 13.475/17, ainda que ndo sejam objeto
de regulamentacdo da ANAC, continuam sendo apliciveis aos operadores aéreos.

Ressalta-se que, segundo o 8§ 3° da referida Lei, a implantacdo e a atualizacdo do Sistema de
Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana serdo acompanhadas pelo sindicato da categoria
profissional.

() hora aclimatada significa a hora legal na localidade onde o tripulante esta aclimatado;

() hora aclimatada significa a hora local na localidade onde o tripulante esta aclimatado;

Defini¢do alterada a fim de acompanhar a substitui¢ao do termo “hora legal ou oficial” pelo termo
“hora local” em todo o Regulamento.

(m) hora legal, ou oficial, significa a ado¢do de um padréo de hora para uma regido especifica e
determinada por lei. A menos que seja especificado de outra forma, quando houver referéncia a hora
neste Regulamento, seré& considerada a hora legal;

(m) [Reservado]

Trocado o termo a fim de simplificar sua aplicagdo. Esta defini¢do ¢ baseada no CAO 48.1
Instrumento 2019.

(m)-1 hora local significa, para efeito deste regulamento, a hora da regido especifica (isto &, a
“hora marcada no reldgio” daquela regiao);

Trocado o termo a fim de simplificar sua aplicagdo. Esta defini¢do ¢ baseada no CAO 48.1
Instrumento 2019.
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(m)-11 Janela de Baixa do Alerta no Ritmo Circadiano (em inglés Window of Circadian Low
—WOCL), para operag0es realizadas sob os Apéndices D e E, significa

Acrescentar explicacdo sobre este assunto em IS.

(1) para viagens que cruzam menos de 3 fusos horarios, o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local da base contratual do tripulante;

(2) para viagens que cruzam 3 ou mais fusos horarios, se:

(i) a jornada se inicia em até 48 horas do inicio da viagem, o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local da base contratual do tripulante; e

(ii) a jornada se inicia apds 48 horas do inicio da viagem, o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 02h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se encontra.

Alinhamento com a defini¢do de WOCL do “Duty Rest Guidelines for Business Aviation”.

2.1 WOCL Operations

Due to individual differences and operational factors, it is difficult to accurately estimate the
adjustment of the circadian rhythm in individuals when crossing time zones. For purposes of
scheduling, a common regulatory approach for estimating time zone adjustment is the following. For
duty periods that cross three or fewer time zones, the WOCL is roughly 0200 to 0600 home-
base/domicile time. For duty periods that cross four or more time zones, the WOCL is estimated to
remain at homebase/domicile time for the first 48 hours only. After a crewmember remains away
more than 48 hours from home-base/ domicile, the WOCL is roughly 0200 to 0600 local time

(n) Jjornada de trabalho, conforme definido no art. 35 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017,
significa a duracdo do trabalho do tripulante, contada entre a hora da apresentacdo no local de trabalho
e a hora em que 0 mesmo é encerrado.

(n) jornada de trabalho (ou simplesmente jornada) significa a duragdo do trabalho do
tripulante, contada entre a hora da apresentacéo no local de trabalho e a hora em que ele é encerrado.

c [\(b'

Simplificar o termo “jornada de trabalho” constante na Lei 13.475/17 por simplesmente “jornada”.
Essa troca foi feita em todo o Regulamento. Removida citagdo do artigo da Lei 13.475/17.
Correcdo de gramatica.

(1) A jornada na base contratual sera contada a partir da hora de apresentacéo do tripulante no
local de trabalho.

(1) A jornada na base contratual deve ser contada a partir da hora de apreseﬂﬁt;@b do tripulante
no local de trabalho. A%

AS

Correcédo do tempo verbal.
Alinhamento com o § 1° do Art. 35 da Lei 13.475/17

(2) Fora da base contratual, a jornada serd contada a partir da hora de apresentacdo do
tripulante no local estabelecido pelo empregador.

. A ’\o\ j
(2) Fora da base contratual, a jornada deve ser contada a partlr\({?ﬂ hora de apresentagdo do
tripulante no local estabelecido pelo operador. <) ({) h
U\

Correcdo do tempo verbal.
Alinhamento com o § 2° do Art. 35 da Lei 13.475/17. Substituicdo do termo “empregador” por
“operador”.

(3) Nas hipoteses previstas nos paragrafos (n)(1) e (n)(2) desta secdo, a apresentacdo no
aeroporto ou outro local estabelecido pelo empregador deve ser de pelo menos 30 (trinta) minutos
anteriores a hora prevista para o inicio do voo.

(3) Nas hipoteses previstas nos paragrafos (n)(1 'Q:‘()n)(Z) desta secdo, a apresentacdo no
aeroporto ou outro local estabelecido pelo operado,trq ve ser de pelo menos 30 (trinta) minutos
anteriores a hora prevista para o inicio do voo/) (\

Alinhamento com o § 3° do Art. 35 da Lei 13.475/17. Substitui¢do do termo “empregador” por
“operador”.

(4) A jornada seré considerada encerrada 30 (trinta) minutos apds a parada final dos motores,
no caso de voos domeésticos, e 45 (quarenta e cinco) minutos apos a parada final dos motores, no caso
de voos internacionais.

(4) A jornada deve ser considerada encerrada no minimo 30 (trinta) minutos apos a parada
final dos motores, no caso de voos dagle ticos, e no minimo 45 (quarenta e cinco) minutos apés a
parada final dos motores, no caso c@y s internacionais.
4
)

Correcdo do tempo verbal.

Alinhamento com o 8§ 4° do Art. 35 da Lei 13.475/17

Inser¢do da expressao “no minimo” para indicar que a jornada deve ser contada até o Gltimo momento
de trabalho do tripulante e ndo obrigatoriamente 30/45 min apds a parada dos motores.

(5) Para atividades em terra ndo se aplicam as disposi¢des dos paragrafos (n)(3) e (n)(4) desta

(5) Para atividain 6?@ terra ndo se aplicam as disposicdes dos paragrafos (n)(3) e (n)(4) desta

Alinhamento com o § 5° do Art. 35 da Lei 13.475/17

(trinta) minutos;

secéo. secéo. <N\
AN
(6) Os limites previstos no paragrafo (n)(4) desta se¢do podem ser alterados pelos operadores (6) IT«:Qé‘tp\s previstos no paragrafo (n)(4) desta secdo podem ser alterados pelos operadores
de aeronaves que possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga no planejamento e | de aeronave \gu possuirem Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga no planejamento e ) o i
execucdo das escalas de servico de seus tripulantes, ficando o limite minimo estabelecido em 30 | execucio das escalas de servico de seus tripulantes, ficando o limite minimo estabelecido em 30 | Alinhamento com o 8 6° do Art. 35 da Lei 13.475/17

(trinta) minutos;

(o) limitacGes ou limites operacionais, no contexto deste Regulamento, significam quaisquer
prescri¢Oes temporais referidas aos tripulantes de voo e de cabine que incidem sobre limites de voo,
de pouso, de jornada de trabalho, de sobreaviso, de reserva, de periodos de repouso e de outros fatores
que possam reduzir o estado de alerta da tripulacdo ou comprometer o seu desempenho operacional;

(o) limitacGes ou limites operacionais, no contexto deste Regulamento, significam quaisquer
prescri¢Oes temporais referidas aos tripulantes de voo e de cabine que incidem sobre limites de voo,
de pouso, de jornada, de sobreaviso, de reserva, de periodos de repouso e de outros fatores que
possam reduzir o estado de alerta da tripulagdo ou comprometer o seu desempenho operacional,

Simplificacdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(0)-1 madrugada:

A defini¢do de madrugada aqui inserida substitui a definicdo de “operagdo na madrugada” que foi
retirada do Regulamento.

(1) Para operacgoes realizadas sob o Apéndice A, significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local da base contratual do tripulante;

Alinhamento com o0 § 4° do Art. 42 da Lei 13.475/17.

(2) Para operac0es realizadas sob 0 Apéndice B:

/(/(}(25'

(o)

Alinhamento com a definicdo de WOCL do paragrafo 6.1 do CAO 48.1 — Instrumento 2019.
Entende-se que esta defini¢cdo, embora mais exata que a anterior e as posteriores, ndao se aplica aos
demais Apéndices pelos seguintes motivos:

e Apéndice A: ndo é a constante da Lei 13.475/17; note que aquele Apéndice ndo é um GRF; desta
forma a ele néo se aplica o Art. 19 da referida Lei;

e Apéndice C: o Apéndice C ndo utiliza o conceito de aclimatacdo, uma vez que as suas operacgoes
se limitam ao cruzamento de menos de 3 fusos horarios em uma jornada; desta forma, naquele
Apéndice, considera-se que o tripulante estara sempre aclimatado onde quer que ele se encontre
dentro da area de menos de 3 fusos;

o Apéndices D e E: apesar de ser possivel o cruzamento de 3 fusos ou mais em uma Unica jornada
nesses Apéndices, neles ndo foram adotados o conceito de aclimatacdo; em seu lugar, foi proposta
uma versdo simplificada da definicdo de madrugada para utilizacdo dos operadores de taxi aéreo
que executam operagdes aeromédicas e privados.

(i) se o tripulante esta aclimatado: significa o periodo transﬁ{rrido‘, total ou parcialmente,
entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante esta aclimatac'io; G

Alinhamento com a defini¢cdo de WOCL do paragrafo 6.1 do CAO 48.1 — Instrumento 2019.

(if) se o tripulante estd em um estado desconheci  'deaclimatacéo: significa o periodo
transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h09,- hora local onde o tripulante foi por dltimo
aclimatado; /\ N

Alinhamento com a defini¢cdo de WOCL do paragrafo 6.1 do CAO 48.1 — Instrumento 2019.

(3) Para operacdes realizadas sob o ﬁbéﬁd}ce’ C, significa o periodo transcorrido, total ou
parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora loc ontle 0 tripulante se encontra; ou

Alinhamento com a definigdo de WOCL do paragrafo 6.1 do CAO 48.1 — Instrumento 2019, limitada
apenas ao Apéndice C.

P
(4) Para operagdes realizadgs séb 05 Apéndices D e E:

Alinhamento com o “Duty Rest Guidelines for Business Aviation”.

(i) Para viagens que‘cruzam menos de 3 fusos horarios, madrugada significa o periodo
transcorrido, total ou pa}rcjﬁlme te, entre 00h0O0 e 06h00, hora local da base contratual do tripulante;
~ON

Alinhamento com o “Duty Rest Guidelines for Business Aviation”.

(i) Para viﬁgéns‘que cruzam 3 ou mais fusos horérios, se:
£

Alinhamento com o “Duty Rest Guidelines for Business Aviation”.

Xrgb\\x% jornada se inicia em até 48 horas do inicio da viagem, madrugada significa o
periodo(rs égo rido, total ou parcialmente, entre 00h0O e 06h00, hora local da base contratual do
tripulante;-

Alinhamento com o “Duty Rest Guidelines for Business Aviation”.

(B) a jornada se inicia apds 48 horas do inicio da viagem, madrugada significa o
periodo transcorrido, total ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora local onde o tripulante se
encontra.

Alinhamento com o “Duty Rest Guidelines for Business Aviation”.

(p) noite local significa um periodo de 8 horas consecutivas incluidas nas horas compreendidas
entre 22h00 e 08h00, hora legal no local onde o tripulante se encontra;

(p) noite local significa um periodo de 8 horas consecutivas incluidas nas horas compreendidas
entre 22h00 e 08h00, hora local onde o tripulante se encontra;

Trocado o termo a fim de alinhar com o paragrafo 117.3(m) acima.

(g) operacdo complexa significa uma operacdo que envolva uma ou mais das seguintes
condigdes:

(g) operacdo complexa significa uma operacdo que envolva uma ou mais das seguintes
condigdes:

(1) uma tripulagdo composta ou de revezamento;

(1) uma tripulagdo composta ou de revezamento;

(2) uma jornada que envolva uma diferenca de trés fusos horarios ou mais; ou

(2) uma jornada que envolva uma diferenca de trés fusos horarios ou mais; ou

(3) uma jornada que seja iniciada quando o tripulante esta:

(3) uma jornada que seja iniciada quando o tripulante esta:

(i) em um estado desconhecido de aclimatacao; ou

(i) em um estado desconhecido de aclimatacéo; ou

(i) n&o aclimatado ao local onde a jornada se inicia;

(i1) ndo aclimatado ao local onde a jornada se inicia;
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(9)-1 operacdo com limites especificos significa uma operacdo (ou conjunto de operagdes
similares) para a qual seja necessaria a superacdo de limite(s) estipulado(s) na Lei 13.1475/17 ou no
RBAC n° 117,

Incluida a definicao de “operagdo com limites especificos”
RBAC 117 ¢ na defini¢ao de SGRF.

, a qual seré utilizada na se¢do 117.63 do

Nota — A Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, ao mesmo tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicdes desta Agéncia —, também dispde sobre
matéria que ndo se dirige a esse fim — notadamente, os relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre 0s aeronautas e seus empregadores. O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento ndo afasta a necessidade do cumprimento dos demais dispositivos
legais.

Necessario para confirmar que os requisitos trabalhistas da Lei 13.475/17, ainda que ndo sejam objeto
de regulamentacdo da ANAC, continuam sendo aplicaveis aos operadores aéreos.

Ressalta-se que, segundo o § 3° da referida Lei, a implantacdo e a atualizagdo do Sistema de
Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana serdo acompanhadas pelo sindicato da categoria
profissional.

(r) operacdo na madrugada significa uma jornada que compreenda o periodo transcorrido, total
ou parcialmente, entre 00h00 e 06h00, hora legal onde o tripulante esta aclimatado;

(r) [Reservado]

Expressao suprimida em virtude da sua substituicao pela defini¢do de “madrugada” dessa secdo.

(s) oportunidade de sono significa um periodo de tempo durante o repouso ou folga quando um
tripulante:

(s) oportunidade de sono significa um periodo durante o repouso ou folga quando um tripulante:

Exclusdo do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisiologicas, tais como comer, beber, se vestir e realizar
higiene pessoal; e

(1) ndo esta cumprindo necessidades fisiologicas, tais como comer, beber, se vest\rr(e realizar

higiene pessoal; e <

(2) tem acesso a uma acomodacdo para repouso sem, em circunstancias normais, ser
interrompido pelo operador;

(2) tem acesso a uma acomodagdo para repouso sem, em circpn\ﬁqda% normais, ser
interrompido pelo operador; <3 \\

(t) periodo de adaptacdo significa um periodo continuo em que um tripulante fica desobrigado
de prestar qualquer servigo a fim de tornar-se aclimatado a um local em particular;

(t) periodo de adaptacéo significa um periodo continuo em qge um\mpulante fica desobrigado
de prestar qualquer servigo a fim de tornar-se aclimatado a um\lb{: ?em particular;

\\ ;

(t)-1 posicionamento, para um tripulante, Slg‘{t{l?é) ser transportado, como tripulante extra a
servico, a uma localidade definida pelo oper

D

Alinhamento com CAO, positioning, for com a defini¢do posicionamento do item 6.3 do CAO 48-1
— Instrument 2019:
6.3 For a person who is employed as an FCM:

(a) means being transported, as a passenger, to a location, by any mode of transportation, as
required by the AOC holder; and

(1) ndo inclui ser transppr(e}qo\de ou para acomodacgao para repouso, antes ou apds uma
jornada;

(b) does not include being transported to or from suitable accommodation after or before an FDP;
and

(2) se realizado_ ime d’atamente antes de uma jornada que inclua um voo como tripulante deve
ser con3|derado com&\ba e da jornada;

(c) if undertaken immediately before duty that includes the person flying an aircraft as an FCM
(flying duty) — must be considered part of his or her FDP; and

(3 se(e |}aao imediatamente apds uma jornada que inclua um ou mais voos como tripulante
néo deve erc nsiderado como parte da jornada ou do repouso; e

(d) if undertaken immediately after the person’s flying duty and no other flying duty is to be
conducted in the duty period — is not part of his or her FDP or off-duty period; and

(4) deve ser considerado como parte da jornada para efeito de célculo do periodo de repouso
posterior a jornada, de folga e do limite de trabalho acumulado;

(e) is duty and part of the duty period.

Note: The time spent positioning following an FDP, as described in subparagraph 6.3 (d), is not part
of the FDP or off-duty period. However, it is added to the FDP for calculating off-duty period
requirements. See, for example, clause 10 in Appendix 2.

(u) repouso, conforme definido no art. 46 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o
periodo ininterrupto apds uma jornada, em que o tripulante fica desobrigado da prestacao de qualquer
Servico;

(u) repouso, conforme definido no art. 46 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o
periodo ininterrupto apds uma jornada, em que o tripulante fica desobrigado da prestacdo de qualquer
Servico;

(v) reprogramacédo significa a designacdo de um tripulante para atender uma programacéo
diferente daquela para a qual ele estava inicialmente designado;

(v) [Reservado].

Removido o pardgrafo por dois motivos:

1. Evitar conflito com os paragrafos 117.B(i)(1) e 117.C(i)(1); e

2. Por ser desnecessario, uma vez que esta palavra somente ¢ utilizada no titulo dos paragrafos e o
seu significado ¢ evidente a partir dos seus conteudos.

(w) reserva, conforme definido no art. 44 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o
periodo em que o tripulante permanece a disposicao, por determinacdo do empregador, no local de
trabalho;

(w) reserva significa o periodo em que o tripulante permanece a disposicao, por determinacao do
operador, no local de trabalho;

Removida cita¢do do artigo da Lei 13.475/17. Substituicdo do termo “empregador” por “operador”.

(x) ritmo circadiano significa o ciclo bioldgico de aproximadamente 24 horas dos processos
bioquimicos, fisioldgicos e comportamentais dos seres humanos, sustentados por mecanismos
enddgenos cronometrados. Este ciclo é relacionado ao tempo de rotacao da Terra, sendo mantido por
diversos agentes, especialmente o ciclo claro e escuro, e influenciado pelos horérios de alimentagdo
e atividades fisicas e sociais;

(x) ritmo circadiano significa o ciclo biolégico de aproximadamente 24 horas dos processos
bioquimicos, fisioldgicos e comportamentais dos seres humanos, sustentados por mecanismos
enddgenos cronometrados;

Texto removido sera inserido em uma IS.

(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) significa um sistema, aprovado pela
ANAC, de monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de seguranca associados a fadiga,
baseado em dados, principios cientificos e experiéncia operacional, que visa assegurar que o pessoal
envolvido execute suas atividades sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF aprovado possibilita
que sejam praticados limites operacionais diferentes dos constantes deste Regulamento;

(y) Sistema de Gerenciamento de Risco da Fadiga (SGRF) significa um sistema, aprovado pela
ANAC, de monitoramento e gerenciamento continuo dos riscos de seguranga a,ss;)c(ad;é a fadiga,
baseado em dados, principios cientificos e experiéncia operacional, que visa assegurar que o pessoal
envolvido execute suas atividades sob um nivel adequado de alerta. Um SGRF aprovado possibilita
que sejam praticadas operagdes com limites especificos. Este mstemaé?as&&do no Caput do Art. 19
da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017,

Especificacdo de que 0 SGRF é baseado no Art. 19 da Lei 13.475/17.

l
Nota — A Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, ao m Mo, ‘tempo que em que traz matéria
relacionada a seguranca operacional — afetas as atribuicoes ‘desta Agéncia —, também dispde sobre
materia que nédo se dirige a esse fim — notadamentﬁr §§ relacionados aos aspectos trabalhistas da
relacdo que existe entre 0s aeronautas e regadores O cumprimento dos requisitos
estabelecidos neste regulamento néo afasta( gildade do cumprimento dos demais dispositivos

legais. G

Necessario para confirmar que os requisitos trabalhistas da Lei 13.475/17, ainda que ndo sejam objeto
de regulamentacdo da ANAC, continuam sendo aplicaveis aos operadores aéreos.

Ressalta-se que, segundo o 8§ 3° da referida Lei, a implantacdo e a atualizacdo do Sistema de
Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana serdo acompanhadas pelo sindicato da categoria
profissional.

(z) sobreaviso, conforme definido no art. 43 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa
0 periodo de tempo nunca inferior a 3 (trés) horas e ndo excedente a 12 (doze) horas, em que 0
tripulante permanece em local de sua escolha, a disposi¢do do empregador, devendo apresentar-se no
aeroporto ou outro local determinado, no prazo de até 90 (noventa) minutos apds receber
comunicagdo para o inicio de nova tarefa.

'y
(z) sobreaviso sigg%ﬁog 0 periodo em que o tripulante permanece em local de sua escolha, a
disposicao do(operg

N\

Alteracéo da definicdo a fim de torna-la equivalente a definicdo de sobreaviso. Os detalhes retirados
foram incluidos no paragrafo A117.17(a) do Apéndice A.

Trocado o termo “empregador” por “operador”, pois:

1) o termo “empregador” traz uma ideia trabalhista, o que estd fora do escopo de atuagdo da ANAC
(os RBAC nao utilizam o termo “empregador”, mas sim “operador”);

2) todos os “empregadores” especificados na Lei 13.475/17 sdo tratados como “operadores” no
paragrafo 117.1(b).

Removida citacdo do artigo da Lei 13475/17. Substituigdo do termo “empregador” por “operador”.

(1) Quando em municipio ou conurbacdo dotada de dois ou mais aeroportos, os tripulantes
que forem designados para aeroporto diferente da base contratual terdo prazo limite para a
apresentacdo de 150 (cento e cinquenta) minutos apds receber comunicacdo para o inicio de nova
tarefa;

Alteracdo da definicdo a fim de torna-la equivalente a definicdo de sobreaviso. Os detalhes retirados
foram incluidos no paragrafo A117.17(b) do Apéndice A.

(aa) tempo de voo ou hora de voo, conforme definido no art. 30 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto
de 2017, significa o periodo compreendido entre o inicio do deslocamento, quando se tratar de
aeronave de asa fixa, ou entre a “partida" dos motores, quando se tratar de aeronave de asa rotativa,
até 0 momento em que respectivamente, se imobiliza a aeronave ou se efetua o “corte” dos motores,
ao téermino do voo (cal¢o-a-cal¢o);

(aa) tempo de voo ou hora de voo significa o periodo compreendido entre o inicio do
deslocamento, quando se tratar de aecronave de asa fixa, ou entre a “partida" dos motores, quando se
tratar de aeronave de asa rotativa, até 0 momento em que respectivamente, se imobiliza a aeronave
ou se efetua o "corte” dos motores, ao término do voo (calgo-a-calgo);

Removida citagdo do artigo da Lei 13475/17.

(bb) tripulacdo minima, conforme definido no art. 14 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017,
significa a tripulagéo determinada na forma da certificacdo de tipo da aeronave, homologada pela
ANAC, sendo permitida sua utilizacdo em voos locais de instrucdo, de experiéncia, de vistoria e de
traslado;

(ab) tripulacdo minima significa a tripulacdo determinada na forma da certificagdo de tipo da
aeronave, homologada pela ANAC, sendo permitida sua utilizacdo em voos locais de instrucédo, de
experiéncia, de vistoria e de traslado;

Renumeracgdo do pardgrafo. Removida citacdo do artigo da Lei 13475/17.
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(cc) tripulacao simples, conforme definido no art. 15 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017,
significa a tripulacdo constituida de uma tripulagdo minima, acrescida, quando for o caso, dos
tripulantes necessarios a realizacdo do voo;

(ac) tripulacdo simples significa a tripulacdo constituida de uma tripulagdo minima, acrescida,
quando for o caso, dos tripulantes necessarios a realizacao do voo;

Renumeracdo do pardgrafo. Removida citagdo do artigo da Lei 13475/17.

(dd) tripulacéo composta, conforme definido no art. 16 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de
2017, significa a tripulacéo constituida de uma tripulacdo simples, acrescida de um piloto qualificado
como piloto em comando, um mecanico de voo, quando 0 equipamento assim o0 exigir, e de, no
minimo, de 25% (vinte e cinco por cento) do nimero de comissarios de voo;

(ad) tripulagcdo composta significa a tripulacéo constituida de uma tripulagdo simples, acrescida
de um piloto qualificado como piloto em comando, um mecénico de voo, quando o equipamento
assim o exigir, e de, no minimo, de 25% (vinte e cinco por cento) do nimero de comissarios de voo.
A tripulacdo composta somente pode ser utilizada em voos internacionais, exceto nas seguintes
situacOes, quando pode ser utilizada em voos nacionais:

Renumeracdo do pardgrafo. Removida citacdo do artigo da Lei 13475/17.
Alinhamento com o Inciso Il do Art. 16 da Lei 13.475/17.

(1) para atender a atrasos ocasionados por condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis ou por
trabalhos de manutencdo ndo programados;

Alinhamento com o Inciso | do Art. 16 da Lei 13.475/17.

(2) quando os critérios de utilizacdo dos tripulantes empregados no servico aéreo definido no
paragrafo 117.1(b)(1) estiverem definidos em convencéo ou acordo coletivo de trabalho;

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 16 da Lei 13.475/17.

(3) para atendimento de missdo humanitéria, transportando ou destinada ao transporte de
enfermos ou érgdos para transplante, no caso de tripulantes de voo e de cabine emprgir ados nos
servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(2).
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Alinhamento com o Inciso Il do Art. 16 da Lei 13.475/17.

Nota — A Lei n° 13.475/17 estabelece algumas restri¢oes para o uso de tripufacd géor’npostas Ainda
que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Re rﬁ@g , a Lei prevé, nesses
casos, que a superacdo dos limites por ela estabelecidos constem em convencédo ou acordo coletivo
de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, acréla ac) que existe entre operador e
tripulante e que esté fora das atribuicbes da ANAC. /\\\

Inclusdo de Nota explicativa

(ee) tripulacdo de revezamento, conforme definido no art. 17 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto
de 2017, significa a tripulacdo constituida de uma tripulacdo simples, acrescida de um piloto
qualificado como piloto em comando, um piloto segundo em comando, um mecanico de voo, quando
0 equipamento assim o exigir, e de 50% (cinquenta por cento) do numero de comissarios de voo;

(ae) tripulacdo de revezamento significa a trlpu}a(,(aq\constltwda de uma tripulacdo simples,
acrescida de um piloto qualificado como pl|0tQ) ‘G\ ando um piloto segundo em comando, um
mecanico de voo, quando o equipamento assiim o gxigir, e de 50% (cinquenta por cento) do nimero
de comissarios de voo. A tripulacdo de r?/eza to sé pode ser empregada em voos internacionais;

Renumeracdo do paragrafo. Removida citacdo do artigo da Lei 13475/17.

Alinhamento com o § Unico do Art. 17 da Lei 13.475/17.

Nota — A Lei n® 13.475/17 estabele e’glgﬁlmas restricdes para o uso de tripulacdes de revezamento.
Ainda que dentro dos limites des’egtfrhn(;a operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé,
nesses casos, que a super S. limites por ela estabelecidos constem em convencgédo ou acordo
coletivo de trabalho, &e mento que diz respeito, unicamente, a relagdo que existe entre operador
e tripulante e queés\gé\f ra das atribuicoes da ANAC.

Inclusdo de Nota explicativa

(ff) tripulante extra a servico, conforme definido no art. 4° da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de
2017, significa o tripulante de voo ou de cabine que se deslocar a servico do empregador, em aeronave
prépria ou ndo, sem exercer funcao a bordo da aeronave. O tripulante extra a servigo sera considerado
como um tripulante a servigo no que diz respeito aos limites de jornada de trabalho e repouso. Ao
tripulante extra a servico sera disponibilizado assento na cabine de passageiros, salvo em aeronaves
no transporte exclusivo de cargas; e

(af) tr \Eﬂte extra a servico significa o tripulante que se deslocar a servi¢o do operador, em
aeronave propria ou ndo, sem exercer funcdo a bordo da aeronave. O tripulante extra a servigo deve
ser considerado como um tripulante a servi¢o no que diz respeito aos limites de jornada e repouso.
Ao tripulante extra a servico deve ser disponibilizado assento na cabine de passageiros, salvo em
aeronaves no transporte exclusivo de cargas; e

Renumeracdo do pardgrafo. Removida citacdo do artigo da Lei 13475/17.

Alteracdo do termo “tripulante de voo ou de cabine” para “tripulante” para alinhamento com os
termos previstos no RBAC 01.

Simplificagdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

Substitui¢do do termo “empregador” por “operador”

Correcdo do tempo verbal.

(9g) viagem, conforme definido no art. 45 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, significa o
trabalho realizado pelo tripulante de voo ou de cabine, contado desde a saida de sua base até o seu
regresso. Uma viagem pode compreender uma ou mais jornadas.

(ag) viagem significa o trabalho realizado pelo tripulante, contado desde a saida de sua base até o
seu regresso. Uma viagem pode compreender uma ou mais jornadas.

Renumeracdo do pardgrafo. Removida citacdo do artigo da Lei 13475/17.
Alteracdo do termo “tripulante de voo ou de cabine” para “tripulante” para alinhamento com os
termos previstos no RBAC 01.

117.5 Determinacao de aclimatacao

117.5 Determinacao de aclimatacao

(a) Para efeitos desta secdo, as seguintes definicBes se aplicam:

(a) Para efeitos desta secéo, as seguintes defini¢Bes se aplicam:

(1) local original: local onde o tripulante foi por Gltimo aclimatado; e

(1) local original: local onde o tripulante foi por ultimo aclimatado; e

(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma jornada ou um periodo de repouso.

(2) novo local: local onde o tripulante inicia uma jornada ou um periodo de repouso.

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local, um tripulante deve
ser considerado aclimatado ao novo local se:

(b) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local, um tripulante deve
ser considerado aclimatado ao novo local se:

(1) a diferenca entre o local original e o novo local for de menos de trés fusos; e

(1) a diferenca entre o local original e o novo local for de menos de trés fusos; e

(2) o tripulante permaneceu em um estado aclimatado desde a Gltima aclimatacéo.

(2) o tripulante permaneceu em um estado aclimatado desde a Gltima aclimatacao.

(c) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local que difira em trés
fusos ou mais do local original, o tripulante é considerado aclimatado ao local original se a jornada
ou o repouso no novo local se iniciar em menos de 36 horas ap6s o inicio da jornada no local original.

(c) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local que difira em trés
fusos ou mais do local original, o tripulante é considerado aclimatado ao local original se a jornada
ou o repouso no novo local se iniciar em menos de 36 horas ap6s o inicio da jornada nc(l qal original.

L £

(d) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo local que difira em trés
fusos ou mais do local original, o tripulante é considerado em estado desconhecido de aclimatacao
se a jornada ou o repouso no novo local se iniciar 36 horas ou mais apos o tripulante ter iniciado a
jornada no local original, desde que ndo haja enquadramento no periodo de adaptagdo, conforme
paragrafo (e) desta secdo.

(d) No inicio de uma jornada ou de um periodo de repouso em um novo logal\que difira em trés
fusos ou mais do local original, o tripulante é considerado em estado d_es§ cido de aclimatacao
se a jornada ou 0 repouso no novo local se iniciar 36 horas ou mais @pos o tripulante ter iniciado a
jornada no local original, desde que ndo haja enquadramento no. eriodo de adaptacdo, conforme
paragrafo (e) desta secdo. <) (p>

(e) Um tripulante permanece em seu estado de aclimatacéo (seja aclimatado a um local especifico
ou em um estado desconhecido de aclimatacédo) até que ele tenha:

(e) Um tripulante permanece em seu estado de aclimatagao (seja aclimatado a um local especifico
ou em um estado desconhecido de aclimatagdo) até oalatiele tenha:

(1) um periodo de adaptacdo em um local (local de adaptacdo) de acordo com a Tabela 1 ao
final desta secdo; ou

(1) um periodo de adaptacdo em um cal‘(lbcal de adaptacédo) de acordo com a Tabela 1 ao
final desta secéo; ou J/

(2) um periodo de adaptagdo que seja:

(2) um periodo de adaptacéo qu s’éja

(i) fora da sua base contratual;

(i) fora da sua base e()qtl(a‘tual,

(i) de acordo com a Tabela 1 ao final desta secéo; e

(ii) de acordo c@n a Tabela 1 ao final desta secéo; e

(iii) reduzido em 12 horas para cada periodo de repouso anterior que:

(iii)( rgduﬁdb em 12 horas para cada periodo de repouso anterior que:

(A) preceda imediatamente o periodo de adaptacéo;

( (A) preceda imediatamente o periodo de adaptago;

(B) seja realizado em local de repouso que difira em menos de trés fusos em relacdo ao
local da adaptacéo; e

\ ~ (B) seja realizado em local de repouso que difira em menos de trés fusos em relacdo ao
local da adaptacéo; e

(C) inclua uma noite local de repouso.

(C) inclua uma noite local de repouso.

(F) A utilizacdo da Tabela 1 ao final desta secdo para a determinacdo do periodo de adaptacéo
previsto no paragrafo (e) desta secdo deve ser feita conforme abaixo especificado:

(f) A utilizacdo da Tabela 1 ao final desta secéo para a determinacdo do periodo de adaptagéo
previsto no paragrafo (e) desta secdo deve ser feita conforme abaixo especificado:

(1) deve-se determinar a diferenca de fusos entre:

(1) deve-se determinar a diferenca de fusos entre:

(i) o local onde o tripulante foi aclimatado pela ultima vez (local original); e

(i) o local onde o tripulante foi aclimatado pela dltima vez (local original); e

(ii) cada local onde uma jornada ou periodo de repouso foi iniciado desde a ultima
aclimatacéo (locais anteriores);

(ii) cada local onde uma jornada ou periodo de repouso foi iniciado desde a Ultima
aclimatacao (novo(s) local(is));

Corre¢do do procedimento, uma vez que a regra se aplica ao(s) novo(s) local(is) onde o tripulante
inicia uma jornada ou um novo repouso.

(2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenca de fusos entre o local original e cada um
dos locais anteriores;

(2) em seguida, deve-se escolher a maior diferenca de fusos entre o local original e cada um
dos novo(s) local(is);

Corre¢do do procedimento, uma vez que a regra se aplica ao(s) novo(s) local(is) onde o tripulante
inicia uma jornada ou um periodo de repouso.

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira coluna da Tabela, a linha correspondente a
diferenca de fusos encontrada no paragrafo (f)(2) desta sec¢éo;

(3) em seguida, deve-se escolher, na primeira coluna da Tabela, a linha correspondente a
diferenca de fusos encontrada no paragrafo (f)(2) desta secéo;
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(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da viagem (leste ou oeste) correspondente a maior
diferenca entre fusos estabelecidos pelo paréagrafo (f)(2) desta secéo; e

(4) em seguida, deve-se escolher o sentido da viagem (leste ou oeste) correspondente a maior
diferenca entre fusos estabelecidos pelo paragrafo (f)(2) desta secéo; e

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste ou oeste, 0 nimero de horas correspondente
a linha determinada no paragrafo (f)(3) desta sec¢éo.

(5) finalmente, deve-se escolher, nas colunas leste ou oeste, 0 nimero de horas correspondente
a linha determinada no parégrafo (f)(3) desta se¢éo.

Tabela 1: Periodo de adaptacéo para aclimatacéo

Tabela 1: Periodo de adaptacdo para aclimatacéo

LIMITES E REQUISITOS

LIMITES E REQUISITQS ({;

Periodo de adaptacéo para aclimatagdo de um Periodo de adaptacédo para aclimatacdo de um
Diferenca de fusos (x) tripulante a um novo local (horas) Diferenca de fusos (x) tripulante a um novo local (horas)
Oeste Leste Oeste Leste
3=x<4 36 45 3 36 45 Notacdo da diferenca de fusos alterada para facilitar o entendimento da tabela.
4<x<7 48 60 4,50u6 48 60
7<x<10 72 90 7,80u9 72 90
x>10 96 120 10, 11 ou 12 96 120
e £5 (b .
< <\
SecBes 117.7 até 117.9 reservadas. p /\/\\\ Especificacdo de que as Sec¢des 117.7 e 117.9 ndo foram utilizadas.
«
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SUBPARTE B SUBPARTE B Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n°® 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim

verificar a aplicabilidade de cada Apéndice do RBAC 117 a cada espécie de operacao.

117.11 Servigos de transporte aéreo publico

117.11 Operadores certificados segundo 0s RBAC;n\?)@Z\I ou 135

Alinhamento com o CBA revisado pela Lei 14.368/2022, a qual extinguiu o termo “servigos de
transporte aéreo publico”.

(a) Sujeito ao paragrafo 117.17 desta Subparte, cada operador engajado em servico aéreo publico
deve cumprir os limites operacionais e requisitos para tripulagdo mencionados em um ou mais dos
seguintes paragrafos, de acordo com este Regulamento:

PPN
(@) Sujeito a secdo 117.17 desta Subpartegéadh operador indicado nos paragrafos 117.1(b)(1) e
117.1(b)(2) deve cumprir os limites operacionhais£ requisitos para tripulacdo mencionados na secéo
117.19 desta Subparte e em um ou mais 695 seguintes paragrafos, de acordo com este Regulamento:

Esclarecimento de que os operadores dos RBAC 121 e 135 também devem cumprir a se¢do 117.19
do RBAC 117 e melhoria de texto.

(1) os limites operacionais e requisitos especificados no Apéndice A deste Regulamento, para
os operadores indicados nos paréagrafos 117.1 (b)(1) e 117.1 (b)(2) deste Regulamento que optarem
por este Apéndice; e obrigatoriamente para os operadores de servicos aereos especializados,
conforme o paragrafo 117.13, e operadores privados, conforme o paragrafo 117.15, deste
Regulamento;

G
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(1) os limites opera?tona}s’e requisitos especificados no Apéndice A deste Regulamento, para
0s operadores que optar ﬁbr aquele Apéndice;

(/\\

Correcdo gramatical e melhoria de texto.

Retirada do termo “e obrigatoriamente para os operadores de servigos aéreos especializados,
conforme o paragrafo 117.13, e operadores privados, conforme o paragrafo 117.15, deste
Regulamento;”, uma vez que esta se¢do ¢ valida apenas para servigos de transporte aéreo publico.

(2) os limites operacionais e requisitos especificados no Apéndice B deste Regulamento, para
os operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1 (b)(2) deste Regulamento que optarem
por este Apéndice e estejam engajados em operacGes que necessitem de dois ou mais pilotos, desde
que as operacgdes sejam consideradas complexas conforme definido em 117.3 (q); ou

( \gehumtos da secdo 117.61 em conjunto com os limites operacionais e requisitos
especifica no Apéndice B deste Regulamento, para os operadores que optarem por aquele
Apéndice e estejam engajados em operagdes que necessitem de dois ou mais pilotos, desde que as
operacdes sejam consideradas complexas (ou ndo) conforme definido em 117.3(q); ou

Correcdo gramatical.
Melhoria de texto.
Indicacdo de que a secdo 117.61 deve ser comprida em conjunto com o Apéndice B.

(3) os limites operacionais e requisitos especificados no Apéndice C deste Regulamento, para
o0s operadores indicados nos paragrafos 117.1 (b)(1) e 117.1 (b)(2) deste Regulamento que optarem
por este Apéndice e estejam engajados em operagdes com aeronaves que necessitem de dois pilotos,
mas que ndo sejam operagdes complexas.

(3) os requisitos da secdo 117.61 em conjunto com o0s limites operacionais e requisitos
especificados no Apéndice C deste Regulamento, para os operadores que optarem por aguele
Apéndice e estejam engajados em operagdes com aeronaves que necessitem de dois pilotos, mas que
ndo sejam operagdes complexas.

Correcdo gramatical.
Melhoria de texto.
Indicagéo de que a secdo 117.61 deve ser comprida em conjunto com o Apéndice B.

(i) Os requisitos do Apéndice C sdo idénticos aos do Apéndice B, mas valem apenas para
operagOes que ndo sejam complexas, conforme definido em 117.3 (g). O Apéndice C ndo possui
requisitos para opera¢fes complexas.

Nota: Os requisitos do Apéndice C sdo idénticos aos do Apéndice B, mas valem apenas
para operacdes que ndo sejam complexas, conforme definido em 117.3(q). O Apéndice C nao possui
requisitos para operagdes complexas.

Transformacdo do paragrafo 117.11(i) em uma “nota”, uma vez que ele ndo ¢ um requisito.

(b) Néo obstante o especificado nos paragrafos (a)(1), (2)(2) e (a)(3) desta secdo, operacdes
aeromédicas aprovadas pela ANAC e realizadas por operadores indicados no paréagrafo 117.1(b)(2)
podem utilizar os requisitos da secdo 117.61 em conjunto com os limites operacionais do Apéndice
D deste Regulamento.

Inclusdo do novo parégrafo (b) para operacdes aeromeédicas sob 0o novo Apéndice D. Indicacdo de
que a se¢do 117.61 deve ser comprida em conjunto com aquele Apéndice.

E importante ressaltar que as operagdes que nio forem aeromédicas devem ser feitas segundo as
regras dos Apéndices A, B ou C, a depender do tipo da aeronave e do tipo da operacao.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s
limites operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e apéndices utilizados pelo operador, além
dos requisitos constantes da secdo 117.21 desta Subparte.

(c) Cada tripulante de um operador mencionado no paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s
limites operacionais e requisitos constantes dos paragrafos e apéndices utilizados pelo operador, além
dos requisitos constantes da secdo 117.21 desta Subparte.

Renumeracdo do paragrafo (b) para (c), em funcdo da inclusdo de um novo paragrafo (b).

117.13 Operac0es de servico aéreo especializado

117.13 Operac0es de servico aéreo especializado

(a) Cada operador de servicos aéreos especializados mencionado no paragrafo 117.1 (b)(4) deste
Regulamento deve cumprir os limites operacionais e requisitos para tripulacdo especificados na se¢édo
117.19 desta Subparte e no Apéndice A deste Regulamento.

(@) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte, cada operador engajado em servico aéreo especializado
segundo os paragrafos 117.1(b)(3), 117.1(b)(4) e 117.1(b)(5) deve cumprir os limites opéracionais e
requisitos para tripulacdo especificados na secdo 117.19 desta Subparte e no¢ dice A deste

Regulamento. <\
g ( \ Y

Alinhamento com o paragrafo 117.1(b).

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s
requisitos constantes da secdo 117.21 desta Subparte.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no paragrafo (a)/dt;sfq\se\géo deve cumprir os
limites operacionais e requisitos constantes do Apéndice A, além dos Feguisitos constantes da secéo
117.21 desta Subparte. PR

Necesséario apos a inclusdo do Apéndice A e alteracdo do paragrafo 117.11(a)(1).

117.15 Operac0es privadas

A
e
/f v’

117.15 Operac0es privadas

(a) Cada operador de servigos aereos privados mencionado nos paragrafos 117.1 (b)(3) e 117.1
(b)(5) deste Regulamento deve cumprir os limites operacionais e requisitos especificados na se¢édo
117.19 desta Subparte e no Apéndice A deste Regulamento.

(a) Sujeito a secdo 117.17 desta Subparte; céda\)berador engajado em servigo aereo privado
segundo o paragrafo 117.1(b)(6) deste Regulamento deve cumprir os limites operacionais e requisitos
especificados na se¢do 117.19 desta Syb%rte e no Apéndice A deste Regulamento.

Alinhamento com o paragrafo 117.1(b).
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(b) Néao obstante o especifi \do no paragrafo (a) dessa secéo, operagdes privadas com avides a
jato com dois ou mais pllo(gb,s alizadas por operadores indicados no paragrafo 117.1(b)(6) podem
utilizar os requmto& éet;ao 117 65 em conjunto com os limites operacionais do Apéndice E deste
Regulament Eétq paragrafo ndo se aplica aos operadores de aeronaves de propriedade
comparwh% operem segundo as regras da Subparte K do RBAC 91.

Inclusdo do paragrafo (b) para operacGes sob o novo Apéndice E — Operagdes privadas com
aeronaves a jato. Indicacdo de que a secdo 117.65 deve ser comprida em conjunto com aquele
Apéndice.

O Apéndice E ndo se aplica aos operadores de aeronaves de propriedade compartilhada (Subparte K
do RBAC 91), mesmo que eles operem aeronaves a jato.

E importante ressaltar que as operacdes privadas que nio forem realizadas com aeronaves a jato com
dois ou mais pilotos, devem ser feitas segundo as regras do Apéndice A.

(b) Cada tripulante de um operador mencionado no paragrafo (a) desta secdo deve cumprir 0s
requisitos constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

(© Cada tripulante de um operador mencionado nos paragrafos (a) ou (b) desta se¢do deve cumprir
os limites operacionais e requisitos constantes dos Apéndices A ou E (conforme aplicavel), alem dos
requisitos constantes da se¢do 117.21 desta Subparte.

Alteracdo necessaria devido a inclusdo do Apéndice A, a alteracdo do paragrafo 117.11(a)(1) e a
inclusdo do paragrafo 117.15(b).
Renumeracéo do paragrafo devido a inclusdo de um novo paragrafo (b).

117.17 Operac0es sob multiplos apéndices

117.17 Operac0es sob multiplos apéndices

(@) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma jornada especifica de um tripulante, as
seguintes regras se aplicam:

(@) Se dois ou mais apéndices forem aplicaveis a uma jornada especifica de um tripulante, as
seguintes regras se aplicam:

(1) a jornada maxima que um tripulante pode cumprir é o limite de jornada contido no
apéndice sob o qual a operagéo esta sendo conduzida naquele momento; e

(1) a jornada maxima que um tripulante pode cumprir € o limite de jornada contido no
apéndice sob o qual a operacéo estd sendo conduzida naquele momento; e

(2) o tempo maximo de voo que um tripulante pode cumprir é o limite de tempo de voo contido
no apéndice sob o qual a operacéo estd sendo conduzida naquele momento.

(2) o tempo maximo de voo que um tripulante pode cumprir é o limite de tempo de voo contido
no apéndice sob o qual a operagéo estd sendo conduzida naquele momento.
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(b) Na determinacéo da jornada e do tempo de voo maximos do paragrafo (a) desta secéo, o limite
determinado de cada apéndice deve ser baseado no horério de inicio da jornada e ndo no horério de
inicio da operacdo sob cada apéndice.

(b) Na determinacéo da jornada e do tempo de voo maximos do paragrafo (a) desta secao, o limite
determinado de cada apéndice deve ser baseado no horério de inicio da jornada e ndo no horério de
inicio da operacgéo sob cada apéndice.

(c) A qualquer momento em uma jornada, o operador e o tripulante devem assegurar que este
ultimo permaneca dentro dos limites cumulativos de jornada e horas de voo para o apéndice sob o
qual o operador estiver conduzindo as suas operagdes naquele momento.

(c) A qualquer momento em uma jornada, o operador e o tripulante devem assegurar que este
ultimo permaneca dentro dos limites cumulativos de jornada e horas de voo para o apéndice sob o
qual o operador estiver conduzindo as suas operacgdes naquele momento.

(d) Sempre que for conduzida uma operacao sob dois ou mais apéndices em uma Unica jornada, o
tempo de repouso minimo apos a jornada é aquele contido no apéndice com o maior periodo de
repouso, como se toda a jornada tivesse sido conduzida sob aquele apéndice.

(d) Sempre que for conduzida uma operacédo sob dois ou mais apéndices em uma Unica jornada, o
tempo de repouso minimo apo6s a jornada é aquele contido no apéndice com o maior periodo de
repouso, como se toda a jornada tivesse sido conduzida sob aquele apéndice.

(e) O tripulante deve cumprir com o requisito de repouso do apéndice determinado no paragrafo
(d) dessa secéo antes de iniciar uma nova jornada.

(e) O tripulante deve cumprir com o requisito de repouso do apéndice determinado no paragrafo
(d) dessa secéo antes de iniciar uma nova jornada.

117.19 Obrigac6es de todos os operadores aéreos

117.19 Obrigacdes de todos os operadores aéreos

(a) Aptidao para o trabalho. Nenhum operador pode requerer que um tripulante opere uma
aeronave se, considerando as circunstancias do voo a ser realizado, o operador tiver razOes para
acreditar que aquele tripulante esteja, ou provavelmente venha a estar, sob o efeito de fadiga que
possa prejudicar o desempenho do tripulante de modo a afetar a seguranga da operacao.

(@) Aptidao para o trabalho. Nenhum operador pode requerer que um tripula ‘dpere uma
aeronave se, considerando as circunstancias do voo a ser realizado, o ope@dq’l\l:x fazbes para
acreditar que aquele tripulante esteja, ou provavelmente venha a estar, sop_ éfpl 0 de fadiga que
possa prejudicar o desempenho do tripulante de modo a afetar a seguragggﬁ{g\p racao.

(b) Limites. O operador deve determinar para cada tripulante os limites operacionais e requisitos
que sejam aplicaveis aos tripulantes de acordo com os apéndices que sejam aplicaveis ao operador.

(b) Limites. O operador deve determinar para cada tripulante osJimites operacionais e requisitos
que sejam aplicaveis aos tripulantes de acordo com 0s apéndie.'gsi{]qé)s“ejam aplicaveis ao operador.

L

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo 117.19 (i) desta secdo, o operador deve incluir em
seu manual aceito pela ANAC, as seguintes informacdes:

(c) Manual. Exceto como previsto no paragrafo 117.1?('r§\des?ta secdo, o operador deve incluir em
seu manual aceito pela ANAC, as seguintes informa ; S\

(1) os apéndices a serem utilizados pelo operador;

(1) os apéndices a serem utilizados pet(fép}hrédbr;

(2) os limites advindos do cumprimento de cada apéndice aplicavel a cada tripulante,
informando:

(2) os limites advindos do cun}r}rirﬁento de cada apéndice aplicavel a cada tripulante,
informando: <0

N

(i) cada limite maximo para cada apéndice;

A
(i) cada limite méxim\?\pi(ﬁa cada apéndice;

(ii) cada limite minimo para cada apéndice;

(ii) cada Iimitprﬁmimb para cada apéndice;
£ N

(ii1) os limites relevantes caso o operador utilize um SGRF; e

(|||)(os/\l,+\m®s relevantes caso o operador utilize um SGRF; e

(3) para os tripulantes conduzindo uma dada operacgéo: cada limite mencionado no paragrafo
(c)(2) desta secdo como alterado pelo operador para os tripulantes e para a operagéo, desde que ndo
exceda o limite maximo, ou reduza o limite minimo, especificado no apéndice aplicavel ou SGRF
(secédo 117.65); e

3) p§ a G;\rfpulantes conduzindo uma dada operacdo: cada limite mencionado no paragrafo
©(2) des\g?{:,éééb como alterado pelo operador para os tripulantes e para a operagédo, desde que néo
exceda o limite maximo, ou reduza o limite minimo, especificado no apéndice aplicavel ou SGRF
(secédo 117.63); e

Correcdo da citacdo ao paragrafo do SGRF.

(4) sempre que for necessario levar em consideracdo possiveis perigos de acordo com o
requerido na secdo 117.61 deste Regulamento: para cada tripulante conduzindo uma dada operacéo,
cada limite referenciado no paragrafo (c)(3) desta secao com as alteracdes necessarias para levar em
conta o possivel perigo.

(4) sempre que for necessario levar em consideracdo possiveis perigos de acordo com o
requerido na secdo 117.61 deste Regulamento: para cada tripulante conduzindo uma dada operagéo,
cada limite referenciado no paragrafo (c)(3) desta secdo com as alteracdes necessarias para levar em
conta o possivel perigo.

(5) Responsabilidade dos funcionarios do operador. Cada operador deve incluir no seu manual
as responsabilidades para o gerenciamento da fadiga e gerenciamento de risco da fadiga.

(5) Responsabilidade dos funcionarios do operador. Cada operador deve incluir no seu manual
as responsabilidades para o gerenciamento da fadiga e gerenciamento de risco da fadiga.

(6) Compromisso com o desenvolvimento e manutencdo de uma cultura de seguranca
operacional positiva.

Uma cultura de seguranca operacional positiva é a base para a implantacdo de um sistema de reporte
de fadiga eficaz, compreendendo, por exemplo:
1. Ser apoiado pela alta e média gestéo;
2. Fluxo adequado de informacao, reporte, analise e feedback;
3. Protecdo dos dados e informacdes, bem como das fontes de reportes;
4. Nao ter carater punitivo.
Melhores préaticas da inddstria sobre reporte de fadiga:
1. Estabelecimento de processos claros e expectativas para o reporte de fadiga, incluindo
mecanismos de protecao salarial;
2. A organizagdo dar ciéncia do recebimento e fornecer feedback ao relator das medidas
tomadas;
3. Manutencdo da integridade do sistema de reporte e da confidencialidade do relator.

(d) [Reservado].

Ja
(d) [Reservado]. < ( e

(e) Registros e reportes.

(e) Registros e reportes. AN \\ )

(1) O operador deve manter registros, incluindo reportes e documentos relevantes do seguinte:

(1) O operador deve manter registros, incluindo reportes e docunfqnth\rdevantes do seguinte:

(i) escala de trabalho prevista dos tripulantes;

(i) escala de trabalho prevista dos tripulantes; )G
£ )

(i1) escala de trabalho realizada dos tripulantes, horas de jornada e de voo;

(ii) escala de trabalho realizada dos tripuIantes,/heﬁs@slé‘jornada e de voo;

(iii) periodos reais de repouso e de descanso referentes a jornada interrompida e a bordo
de aeronave, reserva, sobreaviso e folga; e

(iii) periodos reais de repouso e de descapso@fgrgntes a jornada interrompida e a bordo
de aeronave, reserva, sobreaviso e folga; e P (\\\

(iv) os limites de jornada e de horas de voo constantes do seu manual que foram excedidos
de acordo com os requisitos pertinentes dos apéndices aplicaveis ao operador ou de acordo com 0
SGRF, com informagdes suficientes para demonstrar o cumprimento do paragrafo (e)(3) desta segéo.

(iv) os limites de jornada e de hords denzoo constantes do seu manual que foram excedidos
de acordo com o0s requisitos pertinentgs{ 0s apéndices aplicaveis ao operador ou de acordo com 0
SGRF, com informacgodes suficient?s) ﬁgra demonstrar o cumprimento do parégrafo (e)(3) desta secéo.

(2) Cada registro referenciado no paragrafo (e)(1) desta se¢do, incluindo cdpia dos reportes e
documentos, deve ser arquivada por pelo menos cinco anos a partir da data na qual o registro ou sua
cépia foram produzidos.

(2) Cada registro refer 'ci,a(‘jé no paragrafo (e)(1) desta secéo, incluindo copia dos reportes e
documentos, deve ser afqm{\{ada or pelo menos cinco anos a partir da data na qual o registro ou sua
cépia foram produzides:.

(3) Cada registro referente a uma extensdo de uma jornada ou tempo de voo referenciado no
paréagrafo (e)(1)(iv) desta secdo deve ser:

3) daf@,is\tro referente a uma extensdo de uma jornada ou tempo de voo referenciado no
paragrafe (e)(1)(iv) desta secdo deve ser:

(i) estudado e utilizado pelo operador para melhorar continuamente o seu gerenciamento
da fadiga e o seu gerenciamento de risco da fadiga; e

i) estudado e utilizado pelo operador para melhorar continuamente o seu gerenciamento
da fadiga e o seu gerenciamento de risco da fadiga; e

(ii) enviado a ANAC em até 15 (dias) dias ap0s a ocorréncia da extenséo.

(ii) enviado a ANAC em até 15 (dias) dias apds a ocorréncia da extenséo.

(f) Base contratual.

(f) Base contratual.

(1) Um operador aéreo engajado em servicos de transporte aéreo publico deve:

(1) Os operadores aéreos referenciados na Se¢do 117.1 devem:

Correcdo para tornar este paragrafo aplicavel a todos os operadores, como € a letra de Lei.

(i) determinar a base contratual de cada tripulante e informar a cada tripulante a sua base;
ou

(i) determinar a base contratual de cada tripulante e informar a cada tripulante a sua base;
ou

(i) incluir no manual detalhes de como ¢é feita a determinacdo da base contratual bem
como procedimentos que assegurem que qualquer alteragdo na base contratual do tripulante néo afete
adversamente a seguranca operacional.

(i) incluir no manual detalhes de como ¢ feita a determinacdo da base contratual bem
como procedimentos que assegurem que qualquer alteragéo na base contratual do tripulante néo afete
adversamente a seguranca operacional.

(9) Escala de servigo. O operador deve publicar cada escala de servico com a antecedéncia minima
prevista nos art. 26 e 27 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(9) Escala de servigo. O operador deve publicar cada escala de servi¢co com a antecedéncia minima
prevista na secdo A117.9 do Apéndice A.

Alinhamento com o Apéndice A.

(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste Regulamento deve assegurar que cada um dos
seus tripulantes, quando a seu servi¢o, cumpra o0s requisitos contidos neste Regulamento.

(h) Tripulantes. O operador aéreo previsto neste Regulamento deve assegurar que cada um dos
seus tripulantes, quando a seu servi¢o, cumpra os requisitos contidos neste Regulamento.
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(i) Operadores privados operando segundo o RBHA 91, ou Regulamento que venha a substitui-lo,
quando realizando operacdes sem fins lucrativos, a servigco do operador da aeronave, ndo necessitam
elaborar um manual que contenha os requisitos contidos no paragrafo (c) desta secao.

(i) Operadores referenciados no paragrafo 117.1(b)(6) e que ndo operem segundo o Apéndice E
ndo necessitam elaborar um manual que contenha os requisitos contidos no paragrafo (c) desta se¢éo.

Alinhamento com o paragrafo 117.1(b)(6).
Alinhamento com as disposi¢des do Apéndice E que requer a producéo de um manual.

(1) Nos casos em que o GRF ou SGRF autorizar a superagéo das 12 (doze) horas de jornada de
trabalho ou a diminuicdo do periodo de 12 (doze) horas de repouso, em tripulacdo simples, tais
alteragOes devem ser implementadas por meio de convengéo ou acordo coletivo de trabalho entre o
operador da aeronave e o sindicato da categoria profissional.

() [Reservado].

Retirado o paragrafo tendo em vista a inclusdo da nota da Se¢do 117.1. Isto ocorre, uma vez que ACT
ou CCT séo considerados dispositivos trabalhistas da Lei 13.475/17, estando, portanto, fora das
atribuicoes legais da ANAC.

No entanto, este Regulamento ndo desobriga o cumprimento dos dispositivos trabalhistas daquela
Lei, incluindo a necessidade de ACT ou CCT conforme especificado por aquela Lei (como no
presente caso).

Nota — Nos casos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores ou
periodo de repouso inferiores aos trazidos na Lei n® 13.475/2017, ainda que dentro dos limites de
seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas
disposic¢Bes constem em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes /da ANAC.

Inserida nota explicativa.

117.21 Obrigac6es dos tripulantes

AT
(\\\

117.21 Obrigacdes dos tripulantes

(a) Um tripulante empregado por um operador deve utilizar a oportunidade de sono, os periodos
de repouso, descanso e adaptacdo para obter a quantidade de sono suficiente para realizar com
seguranca a proxima atividade prevista na escala de trabalho.

(@) Um tripulante deve utilizar a oportunidade de sono anterior ajo Ua\ox periodos de repouso,
descanso e adaptacdo para obter a quantidade de sono suﬂuentg par realizar com seguranca a
proxima atividade prevista na escala de trabalho. \\ )

«

Retirado a expressao “empregado por um operador”, uma vez que a se¢do 117.1 ja informa que todos
os tripulantes exercem suas atividades nos operadores definidos no paragrafo 117.1(b).
Acrescentado o termo “anterior a jornada” para informar que ele as se¢des 5 dos Apéndices B até E
se aplicam.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma aeronave se, considerando as circunstancias do
Voo a ser realizado, tiver raz0es para acreditar que esteja, ou provavelmente venha a estar sob o efeito
de fadiga que possa prejudicar o seu desempenho de modo a afetar a seguranca da operacao.

(b) Nenhum tripulante pode aceitar operar uma ae;oﬁav‘é se, considerando as circunstancias do
Voo a ser realizado, tiver raz0es para acreditar ej\a ou provavelmente venha a estar sob o efeito
de fadiga que possa prejudicar o seu desemp% ﬁ\ﬂodo a afetar a seguranca da operacao.

(c) Um tripulante empregado por um operador deve, antes de qualquer jornada, informar ao
operador qualquer situacdo que o esteja afetando, ou seja, relacionada a jornada, sobre a qual tenha
razao para acreditar que pode afetar sua capacidade de atender as politicas de gerenciamento de risco
da fadiga do operador ou os limites operacionais e requisitos dos apéndices aplicaveis ao operador.

(c) Um tripulante deve, antes de qual er jornada, informar ao operador qualquer situagdo que o
esteja afetando, ou seja, relacionad ‘}3 da sobre a qual tenha razao para acreditar que pode afetar
sua capacidade de atender as pcﬂm%a e gerenciamento de risco da fadiga do operador ou os limites
operacionais e requisitos df ap‘e\\mces aplicaveis ao operador.

Retirado a expressdo “empregado por um operador”, uma vez que a se¢do 117.1 ja informa que todos
os tripulantes exercem suas atividades nos operadores definidos no paragrafo 117.1(b).

(1) Este paragrafo ndo requer que o tripulante informe repetidamente uma situacéo de caréater
permanente que ja tenha sido anteriormente relatada ao operador.

(1) Este paragra(\do\néo requer que o tripulante informe repetidamente uma situacéo de caréater
permanente qug J,a/(\hh sido anteriormente relatada ao operador.

Secoes 1%()\ate 117.59 reservadas.

Especificacdo de que as Sec¢Bes 117.23 até 117.59 ndo foram utilizadas.

SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DE RISCO DA FADIGA (GRF) E SISTEMA DE GERENCIAMENTO
DE RISCO DA FADIGA (SGRF)

SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DE RISCO DA FADIGA (GRF) E SISTEMA DE GERENCIAMENTO
DE RISCO DA FADIGA (SGRF)

117.61 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF)

117.61 Gerenciamento de risco da fadiga (GRF) — Apéndices B, Ce D

(a) Esta secao € aplicavel aos operadores que conduzam operacdes sob os apéndices B ou C deste
Regulamento.

(@) Nenhum operador pode exceder qualquer provisdo do Apéndice A a menos que tenha o seu
gerenciamento de risco de fadiga (GRF) aceito pela ANAC segundo 0s requisitos previstos nos
Apéndices B, C ou D, de forma que proporcione pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao
previsto no Apéndice A deste Regulamento contra eventos relacionados a fadiga.

Limitacdo da aplicabilidade desta se¢éo:

1) o Apéndice A ndo é GRF,;

2) o Apéndice E deve seguir a nova se¢do 117.65, uma vez que existem grandes diferencas para o
transporte aéreo privado em relacdo ao transporte aéreo publico; e

3) especifica que uma operagdo segundo um dos Apéndices B, C ou D deve ser aceita pela ANAC
antes de ser iniciada.

(b) Os procedimentos descritos nesta se¢cdo podem ser atendidos, pelo menos em parte, pelos
procedimentos do Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO).

(b) Os procedimentos descritos nesta se¢cdo podem ser atendidos, pelo menos em parte, pelos
procedimentos do Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO).

(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu manual:

(c) O operador deve incluir os seguintes itens no seu manual:

(1) todos os procedimentos requeridos pelos pardgrafos 117.19 (c), 117.19 (e) e 117.19
(H(1)(ii) deste Regulamento;

(1) os procedimentos requeridos pelos paragrafos 117.19(c), 117.19(e) e 117.19(f)(1)(ii) deste
Regulamento;

Retirado o termo “todos”, uma vez que ele ¢ redundante (o paragrafo sem esse termo ja indica que
devem ser cumprido todos os procedimentos requeridos).

(2) os procedimentos para identificar qualquer perigo razoavelmente previsivel que possa
comprometer o estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

(2) os procedimentos para identificar qualquer perigo razoavelmente previsivel que possa
comprometer o estado de alerta de um tripulante durante uma jornada; G
£5 »

(3) os procedimentos para determinar os limites operacionais e requisitos requeridos pelo
paragrafo 117.19 (c)(4) relacionados a identificacdo de perigos;

(3) os procedimentos para determinar os limites operacionais e requisi(oéf\rbquéridos pelo
parégrafo 117.19(c)(4) relacionados a identificacdo de perigos; ( N 5\

(4) os procedimentos para monitoramento continuo e avaliacdo das politicas, limites, praticas
e experiéncias organizacionais relevantes, levando em conta os perigos identificados pelo
procedimento requerido pelo paragrafo (c)(2) desta secdo, visando a melhoria continua do
gerenciamento da fadiga e do gerenciamento de risco da fadiga;

(4) os procedimentos para monitoramento continuo e avaliagde das politicas, limites,
procedimentos e experiéncias organizacionais relevantes, levando em canta os perigos identificados
pelo procedimento requerido pelo pardgrafo (c)(2) desta secdo, g?usando a melhoria continua do
gerenciamento da fadiga e do gerenciamento de risco da fad@\@,

Troca da palavra "praticas" pela palavra "procedimentos" a fim de tornar mais claro o que deve ser cumprido
pelo operador.

(5) caso o operador conduza operagdes sob multiplos apéndices, os procedimentos para
assegurar que as transi¢des entre os diferentes limites dos apéndices:

(5) caso o operador conduza operagdes sobfn{ulfplos apéndices, os procedimentos para
assegurar que as transigdes entre 0s dlferentes li ntit\é.\ s apéndices:

(i) sejam realizadas de acordo com a se¢do 117.17 deste Regulamento; e

(1) sejam realizadas de acordo corh a sécdo 117.17 deste Regulamento; e

(ii) ndo afetem a seguranca operacional;

(i) ndo afetem a seguranca operacional;

(6) uma descrigdo dos recursos de treinamento requeridos pelo pardgrafo (d) desta secéo; e

(6) uma descricédo dos Lecqfs‘@s de treinamento requeridos pelo paragrafo (d) desta secdo;

Retirada do conector devido ao acréscimo de um novo paragrafo.

(7) as atribuicdes e responsabilidades do GAGEF.

(7) as atribuic;ﬁe}s e(kespchqsabilidades do GAGEF; e

Inserido o conector devido ao acréscimo de um novo paragrafo.

(8) os procegrm%ntos para atendimento aos requisitos dos Apéndices aplicaveis deste
regulament{y‘ /\\

Inclusdo deste pardgrafo a fim de explicitar que os procedimentos contidos nos Apéndices B, C ou D
devem ser inseridos no manual do operador.

(d) Cada operador deve:

(d) C/e\a\oberador deve:

(1) realizar treinamento inicial e periédico dos funcionarios responsaveis pelo cumprimento
das regras deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes, despachantes operacionais de voo e
pessoal da escala de voo) abordando provisfes relevantes sobre os riscos relacionados a fadiga nas
suas atribuicdes;

(1) realizar treinamento inicial e periddico dos funcionarios responsaveis pelo cumprimento
das regras deste Regulamento (incluindo gestores, tripulantes, despachantes operacionais de voo e
pessoal da escala de voo) abordando provisfes relevantes sobre os riscos relacionados a fadiga nas
suas atribuicdes;

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao
conteudo do treinamento ao término de cada treinamento inicial e periddico; e

(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios referenciados no paragrafo (d)(1) quanto ao
conteudo do treinamento ao término de cada treinamento inicial e periddico; e

(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos por este paragrafo no programa de
treinamento operacional.

(3) incluir os curriculos de treinamento requeridos por este paragrafo no programa de
treinamento operacional.

(e) O treinamento inicial requerido pelo paragrafo (d)(1) desta secéo deve ocorrer em até um ano
tanto para empregados ja contratados quanto para os recém-contratados a partir da data de vigéncia
deste Regulamento.

(e) O treinamento inicial requerido pelo paragrafo (d)(1) desta secéo deve ocorrer em até um ano
tanto para empregados ja contratados quanto para os recém-contratados a partir da data de vigéncia
deste Regulamento.

() O treinamento inicial deve:

() O treinamento inicial deve:

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de treinamento;

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de treinamento;

(2) prover conhecimento e entendimento detalhado do seguinte:

Origem: SPO

09/07/2023

(2) prover conhecimento e entendimento detalhado do seguinte:

(‘RANAC

8/41

Versdo 1.5



Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

RBAC 117 — Original

RBAC 117 — Emenda 01 (Minuta)

Comentarios

(i) as causas da fadiga;

(i) as causas da fadiga;

(ii) os prejuizos decorrentes da fadiga;

(ii) os prejuizos decorrentes da fadiga;

(iii) o gerenciamento dos riscos associados a fadiga; e

(iii) o gerenciamento dos riscos associados a fadiga; e

(iv) as obrigacdes e os procedimentos de gerenciamento de risco da fadiga do operador,
de acordo com o previsto neste Regulamento e, quando requerido, no manual; e

(iv) as obrigacdes e os procedimentos de gerenciamento de risco da fadiga do operador,
de acordo com o previsto neste Regulamento e, quando requerido, no manual; e

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas obrigacfes de acordo com o0 previsto neste
Regulamento e, quando requerido, no manual.

(3) permitir que cada tripulante cumpra suas obrigaces de acordo com o0 previsto neste
Regulamento e, quando requerido, no manual.

(9) O treinamento periddico deve:

(9) O treinamento periodico deve:

(1) ser realizado a cada dois anos;

(1) ser realizado, no méximo, a cada dois anos;

Esclarecer que, caso o operador assim o deseje, o treinamento pode ser feito com uma periodicidade
de até dois anos.

(2) estar de acordo com um curriculo de treinamento; e

(2) estar de acordo com um curriculo de treinamento; e

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e entendimento adquirido sob o paragrafo (f)

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e entendimento adquirido sob o paragrafo (f)
< »’

desta secao. desta se¢ao. < C,
A .
(h) Um tripulante deve: (h) Um tripulante deve: (/\,\\

(1) participar do treinamento inicial e de cada treinamento periddico requerido pelo paragrafo
(d) desta secéo; e

(1) participar do treinamento inicial e de cada treinamento peri

@ igo reguerido pelo paragrafo
esta se¢éo; e ,

L[L

(2) ser aprovado em uma avaliac¢do ao final de cada treinamento.

(2) ser aprovado em uma avaliacdo ao final de cada tr/e(lQ{fm“eGﬁo.

(i) Cada operador deve manter os registros com detalhes suficientes para demonstrar a execugédo
de cada treinamento e respectiva avaliagcdo de cada um dos seus tripulantes.

(i) Cada operador deve manter o0s registros com detalhe&shffcientes para demonstrar a execucao
de cada treinamento e respectiva avaliacao de cada/ ur(t{os’seus tripulantes.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo cinco anos.

(1) Cada registro deve ser arquivado pér ry\n}iriimo cinco anos.

(j) Um requerente de uma autorizag@o@gra uso de um GRF deve apresentar um requerimento:
Vs

(1) no formato e da manej,ra(?§fabelecida pela ANAC; e

(2) contendo todas ?s) infb@nagﬁes estabelecidas pela ANAC ao requerente.
) - .

Paragrafos incluidos a fim de melhor esclarecer a um requerente de uma autorizagdo de um GRF
como deve proceder para solicitar a referida autorizagdo € o prazo minimo para apresentar a sua
solicitacdo para andlise pela ANAC. Esses paragrafos foram baseados na secdo 119.35 do RBAC
119.

117.63 Sistema de gerenciamento de risco da fadiga (SGRF)

P N
117.63 Sistema g\&;’\snciamento de risco da fadiga (SGRF)
AN

(a) Nenhum operador pode exceder qualquer provisao deste Regulamento a menos que aprovado
pela ANAC por meio de um sistema de gerenciamento de risco da fadiga (SGRF) que proporcione
pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao previsto nos apéndices A, B ou C contra acidentes
ou incidentes relacionados a fadiga.

(@ N hL\i’\g operador pode exceder qualquer provisdo deste Regulamento a menos que aprovado
pela ANAE.por meio de um sistema de gerenciamento de risco da fadiga (SGRF) que proporcione
pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao previsto nos Apéndices deste Regulamento contra
eventos relacionados a fadiga.

Incluida a expressdo eventos, pois estes podem ser mais que acidentes ou incidentes, como por
exemplo, reportes de fadiga em uma rota.

(b) O SGRF deve conter os seguintes componentes:

(b) O SGRF deve conter os seguintes componentes:

(1) politica e objetivos de gerenciamento de risco da fadiga, que contenham o0s seguintes
elementos:

(1) politica e objetivos do SGRF, que contenham os seguintes elementos:

Texto alterado para maior clareza do requisito.

(1) compromisso da administragéo;

(i) politica e compromisso da administracéo;

Texto alterado para maior clareza do requisito.

(ii) responsabilidade acerca do gerenciamento de risco da fadiga;

(ii) responsabilidade acerca da gestdo de risco da fadiga;

Texto alterado para maior clareza do requisito.

(iii) designacao do responsavel pelo SGRF, e os componentes do GAGEF; e

(iii) designacdo do responsavel pelo SGRF e os componentes do GAGEF; e

(iv) documentacéo;

(iv) documentacéo;

(2) gerenciamento de riscos da fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(2) gerenciamento de riscos da fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(i) processo de reporte de fadiga da tripulacéo;

(i) processo de monitoramento da fadiga da tripulagéo, incluindo, mas ndo se limitando a:

Texto alterado para maior clareza do requisito.

(i) processo de monitoramento de fadiga da tripulagéo;

(A) processo de reporte de fadiga da tripulagéo;

Texto alterado para maior clareza do requisito.

(iii) processo de reporte de incidentes relacionados a fadiga da tripulacao;

(B) processo de reporte de eventos relacionados a fadiga da tripulagéo;

A palavra “eventos” tem um significado mais amplo que “incidentes”.

(iv) processo de identificacdo de perigos; e

(it) processo de identificagdo de perigos; e

Renumeracdo do paragrafo.

(v) processo de avaliacdo e mitigacdo dos riscos;

(iii) processo de avaliacdo e mitigacdo dos riscos;

Renumeracdo do paragrafo.

(3) garantia da seguranca operacional quanto a fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(3) garantia da seguranca operacional quanto a fadiga, que contenha os seguintes{elementos:

(1) processo de monitoramento do desempenho do SGRF;

(i) processo de monitoramento do desempenho do SGRF; . C ( ;(‘ '

(ii) processo de gestdo da mudanca (organizacional e operacional); e

(ii) processo de gestdo da mudanca (organizacional e operacionz%l){ef 5\ >

(iii) processo de melhoria continua do SGRF; e

(iii) processo de melhoria continua do SGRF; e PARY

(4) promocéo do gerenciamento de risco da fadiga, que contenha os seguintes elementos:

(4) promocéo do SGRF, que contenha os seguintes eIeanp9§: >

Texto alterado para maior clareza do requisito.

(i) processo de treinamento para educagéo e conscientizacao; e

(1) processo de treinamento para educagéo e corlsei\e@izagéo; e

(ii) processo de comunicacao acerca do SGRF.

(ii) processo de comunicacéo acerca do SQR#; e

2 Y 4
(5) procedimentos operacionais aplic@eiag})peragéo com limites especificos.

Texto incluido para esclarecer ao requerente que os procedimentos operacionais especificos da
operagdo que sera realizada segundo o SGRF devem ser apresentados a8 ANAC.

(c) Um requerente de uma aprovago’ para uso de um SGRF deve apresentar um requerimento:

(1) no formato e da magei\r%st%belecida pela ANAC: e

(2) contendo toqas@s) i‘nflqrjmagﬁes estabelecidas pela ANAC ao requerente.

Paragrafos incluidos a fim de melhor esclarecer a um requerente de uma autorizacdo de um SGRF
como deve proceder para solicitar a referida autorizagdo € o prazo minimo para apresentar a sua
solicitagdo para analise pela ANAC. Esses paragrafos foram baseados na se¢ao 119.35 do RBAC
119.

W)
117.65 Ge?en/c'ra\/nq&'nto de risco da fadiga (GRF) — Apéndice E

Secdo inserida para determinar os requisitos de gerenciamento de risco de fadiga aplicaveis as
operagOes sob o Apéndice E. Se¢do baseada em 117.61, com modificagdes indicadas na sequéncia.

(a) Nenhum operador pode exceder qualquer proviséo do Apéndice A a menos que tenha 0 seu
gerenciamento de risco de fadiga (GRF) aceito pela ANAC segundo os requisitos previstos no
Apéndice E, de forma que proporcione pelo menos um nivel de seguranca equivalente ao previsto no
Apéndice A deste Regulamento contra eventos relacionados a fadiga.

Alinhamento com 117.61 (a), com referéncia ao Apéndice E.

(b) O operador deve incluir os seguintes itens no seu manual:

Alinhamento com 117.61(c)

(1) os procedimentos requeridos pelos paragrafos 117.19(c), 117.19(e) e 117.19(f)(2)(ii) deste
Regulamento;

Alinhamento com 117.61(c)(1).

(2) os procedimentos para identificar qualquer perigo razoavelmente previsivel que possa
comprometer o estado de alerta de um tripulante durante uma jornada;

Alinhamento com 117.61(c)(2).

(3) os procedimentos para determinar os limites operacionais e requisitos requeridos pelo
parégrafo 117.19(c)(4) relacionados a identificagdo de perigos;

Alinhamento com 117.61(c)(3).

(4) os procedimentos para monitoramento continuo e avaliacdo das politicas, limites,
procedimentos e experiéncias organizacionais relevantes, levando em conta os perigos identificados
pelo procedimento requerido pelo pardgrafo (b)(2) desta secéo, visando a melhoria continua do
gerenciamento da fadiga e do gerenciamento de risco da fadiga;

Alinhamento com 117.61(c)(4).
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(5) caso o operador conduza operagdes sob multiplos apéndices, os procedimentos para
assegurar que as transicdes entre os diferentes limites dos apéndices:

Alinhamento com 117.61(c)(5).

(i) sejam realizadas de acordo com a secdo 117.17 deste Regulamento; e

Alinhamento com 117.61(c)(5)(i).

(i1) ndo afetem a seguranca operacional;

Alinhamento com 117.61(c)(5)(ii).

(6) uma descricdo dos recursos de treinamento requeridos pelo paragrafo (d) desta secéo,
incluindo os curriculos de treinamento;

Alinhamento com 117.61(c)(6).

Treinamento a ser realizado por recursos proprios ou por empresa contratada. Certificados de
treinamento podem ser dados por qualquer instituicdo (consultoria, assessoria de treinamento).
Ainda, o préprio operador deve poder emitir o certificado ou uma declaracéo de que os pilotos estdo
treinados.

(7) os procedimentos para atendimento aos requisitos do Apéndice E.

Alinhamento com 117.61(c)(8), limitando-se ao Apéndice E.

(c) Cada operador deve:

Alinhamento com 117.61(d)

(1) realizar treinamento inicial e periodico dos tripulantes abordando provisGes relevantes
sobre os riscos relacionados a fadiga nas suas atribuigdes; . (() ,

Em relacdo ao previsto em 117.61(d)(1) foi alterado o treinamento para aplicabilidade apenas a
tripulantes do operador privado.

C
(2) avaliar o conhecimento dos funcionarios referenciados no paragr }‘d\d)(l) quanto ao
contetido do treinamento ao término de cada treinamento inicial e perlodlco’ \\

Alinhamento com 117.61(d)(2)

(d) O treinamento inicial deve: 5O

Alinhamento com 117.61(f).

(1) ser realizado de acordo com um curriculo de trelnamemtff(honforme previsdes do operador

ou da empresa contratada; P \

Em relacdo ao previsto em 117.61(f)(1) foi incluido “conforme previsdes do operador ou da empresa
contratada”, de forma a indicar que o treinamento podera ser contratado.

(2) prover conhecimento e entendimento detalh,aoG do seguinte:

(i) as causas da fadiga;

()6\’

(i) os prejuizos decorrentes da{fad‘rga

(iii) o gerenciamento dos rﬁgos‘assouados a fadiga; e

(iv) as obrigacdes e \ol‘ocedlmentos de gerenciamento de risco da fadiga do operador,
de acordo com o previstP rg?ste gulamento e, quando requerido, no manual; e

3) permitlr qgg cada tripulante cumpra suas obrigacdes de acordo com o previsto neste
Regulament%e,q(g\ 0 requerido, no manual.

Alinhamento com 117.61(f)

(e) O‘&\n\ﬁm@nto periddico deve:

(1) Ser realizado, no méaximo, a cada dois anos;

(2) estar de acordo com o curriculo de treinamento; e

(3) rever, construir e ampliar o conhecimento e entendimento adquirido sob o paragrafo (e)
desta secdo.

Alinhamento com 117.61(g).

(f) Um tripulante deve:

(1) participar do treinamento inicial e de cada treinamento periddico requerido pelo paragrafo
(d) desta secdo; e

(2) ser aprovado em uma avaliacdo ao final de cada treinamento.

Alinhamento com 117.61(h).

(g) Cada operador deve manter os registros com detalhes suficientes para demonstrar a execugéo
de cada treinamento e respectiva avaliacdo de cada um dos seus tripulantes.

(1) Cada registro deve ser arquivado por no minimo cinco anos.

Alinhamento com 117.61(i).

(h) Um requerente de uma autorizacdo para uso de um GRF deve apresentar um requerimento:

(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e

(2) contendo todas as informacdes estabelecidas pela ANAC ao requerente.

Alinhamento com 117.61(j).

(i) Cada requerente deve apresentar o requerimento a ANAC pelo menos 120 dias antes da data
pretendida para inicio das opera¢des segundo o GRF.

Alinhamento com 117.61(k).

o c
< )
/)/\/\
o
ﬁ$f
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Apéndice A

APENDICE A DO RBAC N° 117
LIMITES BASICOS
(NIVEL BASICO)

Incluida a expressao “Nivel Basico” a fim de esclarecer que este Apéndice é o Nivel Basico.
Este Apéndice somente inclui dispositivos de seguranca operacional contidos na Lei 13.475/17.
Adicionalmente, foram substituidas as expressdes “empresa” por “operador”, para
adequacdo a forma de escrita dos RBAC.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim

Al17.1 Aplicabilidade

verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

Inclus&o do titulo da sec¢éo.

(a) Operacdes realizadas exclusivamente segundo o Apéndice A:

(1) ndo podem ultrapassar os limites operacionais estabelecidos na Lei n°® 13.475, de 28 de
agosto de 2017; e

(2) devem cumprir os procedimentos e requisitos aplicaveis deste Regulamento.

(@) Este Apéndice estabelece as limitacOes operacionais basicas relativas ao gerenciamento da
fadiga para tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o paragrafo 117.11(a)(1) ou segundo
as se¢Oes 117.13 ou 117.15 deste Regulamento. Adicionalmente aplica-se aos tripulantes brasileiros
que exercam suas funcdes a bordo de aeronave estrangeira em virtude de contrato de trabalho regido
pela legislacdo brasileira.

Alinhamento com o Caput e 0 § 2° do Art. 1° da Lei 13.475/17.

(b) Nenhum operador pode realizar operagbes que extrapolem os limites operacionais
estabelecidos na Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, a menos que, previamente a realizacao
daquelas operagdes, demonstrem o cumprimento dos requisitos da se¢cdo 117.63 ou dos apéndices B
e C (conforme aplicavel) deste Regulamento.

(b) Nenhum operador pode realizar, e nenhum tripulante pode aceitar, operagdes que extrapolem
os limites operacionais estabelecidos neste Apéndice, a menos que, previamente a realizacao
daquelas operacdes, demonstrem o cumprimento dos requisitos das se¢fes 117.61, 117. 6}ou 117.65

Alinhamento com o Caput do Art. 19 da Lei 13.475/17.

e/ou dos apéndices deste Regulamento (conforme aplicavel). (

Nota— A Lei n®13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de hor m\q ém uma mesma

jornada de trabalho diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentr tes de seguranca

operacional estabelecidos neste Regulamento, devem constar em conv% ge}o ou acordo coletivo de

trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relagao quesexiste entre operador e tripulante
)

e que esta fora das atribuicoes da ANAC. /\ ¥

Inserida nota explicativa.

eV

Al117.3 Tripulacdes < \ v
N\

=

Inclusdo do titulo da secéo.

ahca operacional, as caracteristicas da rota e do
inar a composicao da tripulacéo ou as modificacfes

(@) A ANAC, considerando o interesse dd seg
VOO e a programacao a ser cumprida, pod?,de
necessarias para a realizacdo do voo. /\f

Alinhamento com o § Unico do Art. 13 da Lei 13.475/17.

(b) Um tipo de tripulacédo s ode ser transformado na origem do voo e até o limite de 3 (trés)
horas, contadas a partir da ?Pres@tagao da tripulacdo previamente escalada.

Alinhamento com o Art. 18 da Lei 13.475/17.

(1) A contag de Eempo para limite da jornada serd a partir da hora de apresentacdo da
tripulacéo opgcnad\ u\d tripulante de reforco, considerando o que ocorrer primeiro.

Alinhamento com o Paragrafo unico do Art. 18 da Lei 13.475/17.

< \>
Al1175 [Re,se vado]

Al117.7 Base Contratual

Inclusdo do titulo da sec¢do.

(a) Deve ser fornecido pelo operador transporte gratuito aos tripulantes sempre que se iniciar ou
finalizar uma programacédo de voo em aeroporto situado a mais de 50 (cinquenta) quilémetros de
distancia do aeroporto definido como base contratual.

Alinhamento com o Art. 25 da Lei 13.475/17.

(1) O tempo de deslocamento entre o aeroporto definido como base contratual e o0 aeroporto
designado para o inicio do voo deve ser computado na jornada.

Alinhamento com o0 § 1° do Art. 25 da Lei 13.475/17.

(2) No caso de viagem que termine em aeroporto diferente do definido como base contratual
e situado a mais de 50 (cinquenta) quilémetros de distancia, a jornada deve ser encerrada conforme
o0 disposto no paragrafo 117.3(n)(4), e o repouso minimo regulamentar deve ser acrescido de, no
minimo, 2 (duas) horas.

Alinhamento com 0 § 2° do Art. 25 da Lei 13.475/17.

(b) Esta secéo ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Alinhamento com o Inciso | do Art. 75 da Lei 13.475/17.

Al117.9 Escala de Servico

Incluséo do titulo da secéo.

(@) A prestacdo de servico do tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo
117.1(b)(2), respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares, deve ser determinada por
meio de:

Alinhamento com o Art. 26 da Lei 13.475/17.

(1) escala, no minimo mensal, divulgada com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias,
determinando os horérios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreawsosefc?gas sendo

vedada a consignacdo de situacOes de trabalho e horarios ndo definidos; < < _

Alinhamento com o Inciso | do Art. 26 da Lei 13.475/17.

(2) escala ou convocagdo, para realizacdo de cursos, reunidesy e \ng]és relacionados a
treinamento e verificacdo de proficiéncia técnica. <5 \\

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 26 da Lei 13.475/17.

. . 3 .
(3) Os limites previstos no paragrafo (a)(1) desta segéo/pqde( ser alterados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previamente apro ados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a @peragao proposta.

£ 7

Alinhamento com o § 3° do Art. 26 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o pardmetro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 3°
do Art. 26 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — Nos casos em que a escala trouxer limi es@i;‘e?éntes aos previstos no paragrafo (a)(1), ainda
que dentro dos limites de seguranca operacignal estabelecidos neste Regulamento, a Lei n°
13.475/2017 pode determinar que essg isposicdes constem em convencdo ou acordo coletivo de
trabalho, procedimento que diz re nicamente, a relagdo que existe entre operador e tripulante
e que esté fora das atribuicdes )de\gi\l

Inserida nota explicativa

(b) Em 4 (quatro) mesés do‘ano, os operadores estdo autorizados, caso julguem necessério, a
divulgar escala serp al para voos de horéario, servicos de reserva, sobreavisos e folgas com
antecedéncia mini 2 (dois) dias, para a primeira semana de cada més, e de 7 (sete) dias, para as
semanas sui&e/qyén es.

Alinhamento com 0 § 1° do Art. 26 da Lei 13.475/17.

(c) Para voos exclusivamente cargueiros, é autorizada a divulgacdo de escala semanal para voos
de horério, servicos de reserva, sobreavisos e folgas com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, para
a primeira semana de cada més, e 7 (sete) dias, para as semanas subsequentes.

Alinhamento com 0 § 2° do Art. 26 da Lei 13.475/17.

(d) A determinacdo para a prestacdo de servi¢co do tripulante empregado pelos operadores
definidos nos paragrafos 117.1(b)(2), 117.1(b)(3), 117.1(b)(5) e 117.1(b)(6), respeitados os periodos
de folgas e repousos regulamentares, deve ser feita por meio de:

Alinhamento com o Art. 27 da Lei 13.475/17.

(1) escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias,
determinando os horarios de inicio e termino de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo
vedada a consignacéo de situagdes de trabalho e horérios ndo definidos;

Alinhamento com o Inciso | do Art. 27 da Lei 13.475/17.

(2) escala ou convocacdo, para realizacdo de cursos, reunides, exames relacionados a
treinamento e verificacao de proficiéncia técnica.

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 27 da Lei 13.475/17.

(3) Outros critérios para a determinacdo da prestacdo de servico dos tripulantes podem ser
adotados, desde que tais critérios estejam contidos no manual do operador e sejam previamente
aprovados pela ANAC.

Alinhamento com o 8 Unico do Art. 27 da Lei 13.475/17.
Estabelecido o pardmetro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § Gnico
do Art. 27 da Lei 13.475/17. Néo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nédo
possui competéncia legal para tratar desses documentos.
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(e) O paragrafo A117.9(d) ndo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 75 da Lei 13.475/17.

Al117.11 Acomodac0es para Descanso a Bordo de Aeronave

Incluséo do titulo da secéo.

(c) Conforme definido no art. 29 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, os limites de jornada,
tempo de voo e nimero de pousos para uma tripulagdo composta serdo aplicaveis desde que a
acomodacéo a bordo da aeronave seja pelo menos classe 2.

(@) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulagdo composta,
descanso a bordo da aeronave, em acomodacao pelo menos Classe 2.

Alinhamento com o Caput do Art. 29 da Lei 13.475/17.

(1) Aos tripulantes realizando voos em tripulacdo composta deve ser assegurado nimero de
acomodacdes (pelo menos Classe 2) para descanso a bordo igual ao nimero de tripulantes somados
a tripulagdo simples.

Alinhamento com o0 § 1° do Art. 29 da Lei 13.475/17.

Estabelece o entendimento do que seja “acomoda¢do adequada” para utilizacdo de tripulacdo
composta, como requerido por este artigo.

(d) Conforme definido no art. 29 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017, os limites de jornada,
tempo de voo e nimero de pousos para uma tripulacdo de revezamento serdo aplicaveis desde que a
acomodacéo a bordo da aeronave seja classe 1.

(b) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulacéo de revezamento,
descanso a bordo da aeronave, em acomodacao pelo menos Classe 1.

Alinhamento com o Caput do Art. 29 da Lei 13.475/17.

(1) Aos tripulantes realizando voos em tripulacdo de revezamento deve ser assegurado nimero
de acomodagdes (pelo menos Classe 1) para descanso a bordo igual & metade do total de tripulantes.

Alinhamento com o0 § 1° do Art. 29 da Lei 13.475/17.

Estabelece 0 entendimento do que seja “acomodagdo adequada” para utilizagdo de tripulagdo
composta, como requerido por este artigo.

A117.13 Limites de VVoos e de Pousos ({

Inclus&o do titulo da sec¢&o.

Limites de voo e de pousos

(@) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos no.- %a(a rafd 117 1(b)(1) séo
assegurados os limites de horas de voo e de pousos em uma mesma Jorha a da Tabela A.1.

Alinhamento com o Art. 31 da Lei 13.475/17.

(1) O numero de pousos para tripulagdes minimas_ou sfyhples para todas as classes de
aeronave, exceto helicopteros, pode ser aumentado em ma{s\I (um), a critério do operador,
acrescendo-se, nesse caso, 2 (duas) horas ao repouso quaprecbde a jornada.

Alinhamento com 0 § 1° do Art. 31 da Lei 13.475/17.

(2) Néo obstante o previsto no paragraf (a )‘*desta secdo, em caso de desvio para aeroporto
de alternativa, deve ser permitido o acrésci é‘us 1 (um) pouso aos limites estabelecidos para
todos os tipos de tripulacéo, exceto para ?s trlpulagoes de helicopteros.

Alinhamento com o § 2° do Art. 31 da Lei 13.475/17.

(3) Os tripulantes que operar aer‘onaves convencionais e turboélice podem ter o limite de
pousos aumentado em mais 2 (dons pousos no caso de tripulacdes minimas ou simples.

Alinhamento com o § 3° do Art. 31 da Lei 13.475/17.

Tabela A.1: Limites de,hcff S. de;voo e nimero maximo de pousos para um tripulante do paragrafo
(a) desta secdo em uma mesma jornada.

Alinhamento com os Incisos | até IV do Art 31 da Lei 13.475/17.

¢ /

Classe da Aeronave
(vide definicdo no RBAC 01)

Limites de horas de voo e nUmero maximo de pousos

TP G IR para um tripulante do paragrafo (a) desta secdo

Minima ou Simples 8 (oito) horas de voo e 4 (quatro) pousos

Composta Avido 11 (onze) horas de voo e 5 (cinco) pousos

Revezamento 14 (catorze) horas de voo e 4 (quatro) pousos

Todos os tipos Helicdpteros 7 (sete) horas sem limite de pousos

Alinhamento com os Incisos | até I\ do Art 31 da Lei 13.475/17.

(b) Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos nos pardgrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) sdo assegurados os limites de horas de voo em uma mesma jornada da Tabela A.2.

Alinhamento com o Art. 32 da Lei 13.475/17.

(1) Aos tripulantes referidos neste paragrafo ndo sdo assegurados limites de pousos em uma
mesma jornada.

Alinhamento com 0 § 1° do Art. 32 da Lei 13.475/17.

(2) Os tripulantes empregados nos servigos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4) podem
ter os limites de horas de voo em uma mesma jornada alterados, desde que estejam contidos no
manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a
ANAC que tais limites sdo seguros para a operacao proposta.

Alinhamento com o § 2° do Art. 32 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o pardmetro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 2°
do Art. 32 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota— A Lei n°13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de horas de voo em uma mesma
jornada de trabalho diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca
operacional estabelecidos neste Regulamento, devem constar em convencdo ou acordo coletivo de
trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacao que existe entre operador e tripulante
e que esta fora das atribuicGes da ANAC.

Inserida nota explicativa.

Tabela A.2: Limites de horas de voo para um tripulante do paragrafo (b) desta secdo em }Jma mesma

Alinhamento com os Incisos | até I\ do Art 32 da Lei 13.475/17.

jornada. ¢ ( ,

Classe da Aeronave
(vide definicdo no RBAC n°
01)

Limites de horas de voo para um tripulante do

REECREL e paragrafo (b) desta secao

Minima ou Simples 9 (novF) k@ras e 30 (trinta) minutos de voo

Todas as classes, exceto

Composta S <\ 12 (doze) horas de voo
helicopteros LY
Revezamento p (— " 16 (dezesseis) horas de voo
Todos os tipos Helicdpteros A N 8 (oito) horas de voo
1
L

Alinhamento com os Incisos | até IV do Art 32 da Lei 13.475/17.

Limites mensais e anuais de horas de y9o

(c) Aos tripulantes sdo asseguraddéros(lrimites mensais e anuais de horas de voo da Tabela A.3.

Alinhamento com o Art. 33 da Lei 13.475/17.

(1) Quando os trlpulanfes\oberarem diferentes tipos de aeronaves, o limite inferior deve ser

respeitado. .G 2 AN

Alinhamento com 0 § 1° do Art. 33 da Lei 13.475/17.

(2) Os trlpylantes empregados nos servicos aéreos definidos no paragrafo 117.1(b)(4), podem
ter os limites e hovas de voo mensais e anuais alterados, desde que estejam contidos no manual do
operadore SZjam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar 8 ANAC que tais
limites sdg sequros para a operagdo proposta.

Alinhamento com o § 2° do Art. 33 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o pardmetro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 2°
do Art. 33 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de horas de voo mensais e
anuais diferentes aos trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional
estabelecidos neste Regulamento, devem constar em convencgdo ou acordo coletivo de trabalho,
procedimento que diz respeito, unicamente, a relagdo que existe entre operador e tripulante e que esta
fora das atribuicdes da ANAC.

Inserida nota explicativa.

Tabela A.3: Limites mensais e anuais de horas de voo.

Alinhamento com os Incisos | até I\ do Art 33 da Lei 13.475/17.

Aeronave Limite de Horas de Voo Mensais Limite de Horas de Voo Anuais

Avibes a Jato 80 (oitenta) 800 (oitocentas)

Avides Turboélice 85 (oitenta e cinco) 850 (oitocentas e cinquenta)

Avibes Convencionais 100 (cem) 960 (novecentas e sessenta)

Helicdpteros 90 (noventa) 930 (novecentas e trinta)

Alinhamento com os Incisos | até IV do Art 33 da Lei 13.475/17.

Tripulante extra a servico
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(d) O trabalho realizado como tripulante extra a servigco deve ser computado para os limites da
jornada diaria, semanal e mensal, ndo sendo considerado para o computo dos limites de horas de voo
previstos nos parégrafos (a), (b) e (c) desta se¢éo.

Alinhamento com o Art. 34 da Lei 13.475/17.

Al117.15 Limites da Jornada

Inclusédo do titulo da secéo.

Limites de jornada

(@ Aos tripulantes empregados pelos operadores definidos no pardgrafo 117.1(b)(1) séo
assegurados os limites de jornada Tabela A.4.

Alinhamento com o Art. 36 da Lei 13.475/17.

(1) Os tripulantes empregados nos servicos aereos definidos no paragrafo 117.1(b)(1) que
também exercam atividades administrativas, podem ter seus limites de jornada alterados, desde que
estejam contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador
deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operacao proposta.

Alinhamento com o § 5° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 5°
do Art. 41 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de jornada diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convengéo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes

Inserida nota explicativa.

da ANAC Gy
£ /\
Tabela A.4: Limites de jornada dos tripulantes do paragrafo (a) desta secdo. < /\\ 4 Alinhamento com os Incisos | até IV do Art. 36 da Lei 13.475/17.
e NS
Tipo de tripulacéo Limites de jornada para um tripulante do paragrafo (a)
Mini Simpl 9 h <
[1ima oF ~mpTes (nove) O,r?} : \’ Alinhamento com os Incisos | até IV do Art. 36 da Lei 13.475/17.
Composta 12 (doz€) ﬁorqé /
Revezamento 16 gdeie,§§ei3) horas

(b) Aos tripulantes empregados pelos rés"deflnldos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) sdo assegurados os limites de jorﬁpfia)da Tabela A.5.

Alinhamento com o Art. 37 da Lei 13.475/17.

(1) Os tripulantes empregados pes(gerwgos aéreos definidos no pardgrafo 117.1(b)(4), podem
ter os limites de jornada alteradog;; desde que estejam contidos no manual do operador e sejam
previamente aprovados pela A(NA& O operador deve demonstrar & ANAC que tais limites sdo
Seguros para a operacao prpposta‘

Alinhamento com o § Unico do Art. 37 da Lei 13.475/17.
Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo 8§ Unico
do Art. 37 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n° 13/4’15/2()17 dispde que o estabelecimento de limites de jornada diferentes aos
trazidos na L®i< amda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento w.deveém constar em convencéo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, umca’mente a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esté fora das atribuicdes
da ANAC ’

Inserida nota explicativa.

Tabela A.5: Limites de jornada dos tripulantes do paragrafo (b) desta secéo.

Alinhamento com os Incisos | até |1l do Art. 37 da Lei 13.475/17.

Tipo de tripulacéo Limites de jornada para um tripulante do paragrafo (b)
Minima ou Simples 11 (onze) horas
Composta 14 (catorze) horas
Revezamento 18 (dezoito) horas

Alinhamento com os Incisos | até |1l do Art. 37 da Lei 13.475/17.

Interrupcéo de jornada

(c) Em caso de interrupcdo de jornada, os tripulantes de voo ou de cabine empregados pelos
operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2), 117.1(b)(3), 117.1(b)(4) e 117.1(b)(6), quando
compondo tripulagdo minima ou simples, podem ter suas jornadas de trabalho acrescidas de até a
metade do tempo da interrupcao, nos seguintes casos:

Alinhamento com o Art. 38 da Lei 13.475/17.

(1) quando houver interrupcéo da jornada fora da base contratual, superior a 3 (trés) horas e
inferior a 6 (seis) horas consecutivas, e for proporcionado pelo operador local para descanso separado
do publico e com controle de temperatura e luminosidade;

Alinhamento com o Inciso | do Art. 38 da Lei 13.475/17.

(2) quando houver interrupcéo da jornada fora da base contratual, superior a 6 (seis) horas e
inferior a 10 (dez) horas consecutivas, e forem proporcionados pelo operador quartos individuais com
banheiro privativo, condi¢cdes adequadas de higiene e seguranga, minimo I’UIdO e (?ontrole de
temperatura e luminosidade. < %

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 38 da Lei 13.475/17.

(d) A condicdo prevista no paragrafo A117.15(c) eve ser con5|gnada no gilarlo de bordo da

Alinhamento com o § Unico do Art. 38 da Lei 13.475/17.

aeronave, com assinatura do comandante. <5\ Y
Redutor noturno (/) >
(e) A hora de trabalho noturno, para efeito de jornada, deye ser computada como de 52 (cinquenta linh .
e dois) minutos e 30 (trinta) segundos. A0 Alinhamento com o Art. 39 da Lei 13.475/17.

P

(1) Para efeitos deste Apéndice, consi(/je,rarsg n)dtu‘\rr‘]o:

Alinhamento com o § Unico do Art. 39 da Lei 13.475/17.

(i) o trabalho executado em terra entre/as 22 (vinte e duas) horas de um dia e as 5 (cinco)
horas do dia seguinte, considerado o hpr(élf,io local;

Alinhamento com o Inciso | do Art. 39 da Lei 13.475/17.

(ii) o periodo de tempo d }\‘/oo realizado entre as 18 (dezoito) horas de um dia e as 6 (Seis)
horas do dia seguinte, considerédp fuso horério oficial da base contratual do tripulante.

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 39 da Lei 13.475/17.

. ‘_ ;)
Ampliagédo dos Iimiteg de j‘ornada

(F) Os I|m|tesda jornada podem ser ampliados em 60 (sessenta) minutos, a critério exclusivo do
comandantg/ da aeronave nos seguintes casos:

Alinhamento com o Art. 40 da Lei 13.475/17.

>
)

Alinhamento com o Inciso | do Art. 40 da Lei 13.475/17.

(1) inexisténcia, em local de escala regular, de acomodacdes apropriadas para o repouso da
tripulacéo e dos passageiros; ou

Alinhamento com os Incisos Il e 111 do Art. 40 da Lei 13.475/17.

(2) ocorréncia de circunstancias operacionais imprevistas, como definido no paragrafo
117.3(d)-1.

Alinhamento com o § Unico do Art. 40 da Lei 13.475/17.

(9) Qualquer ampliacdo dos limites das horas de trabalho prevista no paragrafo A117.15(f) deve
ser comunicada, em no maximo 24 (vinte e quatro) horas apds a viagem, pelo comandante ao
operador, que, no prazo de 15 (quinze) dias, comunicara a ANAC.

Alinhamento com o0 § Unico do Art. 40 da Lei 13.475/17.

Duracéo do trabalho do tripulante e limites acumulados de jornada

(h) A duracdo do trabalho dos tripulantes de voo ou de cabine ndo excedera a 44 (quarenta e quatro)
horas semanais e 176 (cento e setenta e seis) horas mensais, computados os tempos de:

Alinhamento com o Art. 41 da Lei 13.475/17.

(1) jornada e servigo em terra durante a viagem;

Alinhamento com o Inciso | do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(2) reserva e 1/3 (um tergo) do sobreaviso;

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 41 da Lei 13.475/17.
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(3) deslocamento como tripulante extra a servico;

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(4) adestramento em dispositivo de treinamento, cursos presenciais ou a distancia,
treinamentos e reunides;

Alinhamento com o Inciso IV do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(5) realizacdo de outros servigos em terra, quando escalados pelo operador.

Alinhamento com o Inciso V do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(i) O limite semanal de trabalho previsto no paragrafo (h) desta secédo pode ser alterado, desde que
esteja contido no manual do operador e seja previamente aprovado pela ANAC, sendo vedada, sob
qualquer hipdtese, a extrapolacdo do limite mensal de 176 (cento e setenta e seis) horas. O operador
deve demonstrar a ANAC que os limites semanais de trabalho alterados sdo seguros para a operagao
proposta.

Alinhamento com o 8 1° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 1°
do Art. 41 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n°® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites de trabalho diferentes aos
trazidos na Lei, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamento, devem constar em convengéo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuic6es
da ANAC

Inserida nota explicativa.

Operacao fora de base

(j) Os tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até
117.1(b)(6) tém como periodo maximo de trabalho consecutivo 21 (vinte e um) dlas con(aﬂos do dia
de saida do tripulante de sua base contratual até o dia do regresso a ela.

Alinhamento com o0 § 2° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(k) Para os tripulantes empregados pelos operadores definidos nos paré § il? 1(b)(2) ateé
117.1(b)(6), o periodo consecutivo de trabalho, no local de operagaq néﬂ ode exceder a 17
(dezessete) dias.

Alinhamento com o § 3° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(1) Quando prestarem servigo fora da base contratual p\d etffodo superior a 6 (seis) dias, 0s
tripulantes referidos neste paragrafo tém, no retorno, folga&c()r?espondentes a, N0 minimo, 0 nimero
de dias fora da base contratual menos 2 (dois) dias. - ( )‘

Alinhamento com 0 § 4° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

Excecéo para operacgdo agricola ( ' (\ ’

(I) Os limites contidos nos paragrafo fh) '), i) e (k) desta secéo nio se aplicam aos tripulantes
empregados nos servicos aéreos definidgs no paragrafo 117.1(b)(4), que podem ter os referidos
limites reduzidos ou ampllados ésﬂe que estejam contidos no manual do operador e sejam
previamente aprovado pela ANAQ, operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros
para a operacao propost? (( N-

Alinhamento com o 8 6° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 6°
do Art. 41 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n° 13/4%5/‘2017 dispde que o estabelecimento de limites de trabalho diferentes aos
trazidos na L®i,< Kamda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste
Regulamentq; wdévém constar em convencado ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz
respeito, Unlca?nente a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esté fora das atribuicdes
da ANAC.

Inserida nota explicativa.

Limites de operacdo na madrugada

(m) Deve ser observado o limite maximo de 2 (duas) madrugadas consecutivas de trabalho, e o de
4 (quatro) madrugadas totais no periodo de 168 (cento e sessenta e oito) horas consecutivas, contadas
desde a apresentacdo do tripulante.

Alinhamento com o Art. 42 da Lei 13.475/17.

(1) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira madrugada consecutiva desde que
como tripulante extra, em voo de retorno a base contratual e encerrando sua jornada, vedada, nessa
hip6tese, a escalacdo do tripulante para compor tripulacdo no periodo que antecede a terceira
madrugada consecutiva na mesma jornada.

Alinhamento com o0 § 1° do Art. 42 da Lei 13.475/17.

(2) Sempre que for disponibilizado ao tripulante periodo minimo de 48 (quarenta e oito) horas
livre de qualquer atividade, pode ser iniciada a contagem de novo periodo de 168 (cento e sessenta e
oito) horas consecutivas referido no caput deste paréagrafo.

Alinhamento com 0 § 2° do Art. 42 da Lei 13.475/17.

(3) Os limites previstos neste paragrafo podem ser reduzidos ou ampliados, desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagdo proposta.

Alinhamento com o 8 3° do Art. 42 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo 8§ 3°
do Art. 42 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC. (/

Inserida nota explicativa.

//\

A117.17 Sobreaviso ¢\ __)\, >

Inclusédo do titulo da secéo.

(@) O periodo de sobreaviso ndo pode ser inferior a 3 (trés) horas/ Nao- r}ode exceder 12 (doze)
horas. O tripulante em sobreaviso deve apresentar-se no aeroporto ou e emvoutro local determinado, no
prazo de até 90 (noventa) minutos, ap0s receber comunicacaeg dara/o inicio de nova tarefa.

Alinhamento com o Caput do Art. 43 da Lei 13.475/17.

(b) Em municipio ou conurbagdo com 2 (dois) ou n(‘nai/s aeroportos, o tripulante designado para
aeroporto diferente da base contratual tera prazo.de 150 (cento e cinquenta) minutos para a
apresentacdo, apos receber comunicagdo par?,o ini icio de nova tarefa.

Alinhamento com 0 § 1° do Art. 43 da Lei 13.475/17.

(c) Caso o tripulante ndo seja convocado para dma tarefa durante o periodo de sobreaviso, o0 tempo
de repouso minimo de 8 (oito) horas QE\fg ser respeitado antes do inicio de nova tarefa.

Alinhamento com o0 § 4° do Art. 43 da Lei 13.475/17.

(d) O periodo de sobreawso céptablllzado desde seu inicio até o inicio do deslocamento caso o
tripulante seja acionado pz%ra neva tarefa, ndo pode ser superior a 12 (doze) horas.

Alinhamento com 0 § 5° do Art. 43 da Lei 13.475/17.

(e) No periodo de 12 (dbze) horas previsto no paragrafo A117.17(d), ndo devem ser computados
0s periodos de deslocamento de 90 (noventa) ou 150 (cento e cinquenta) minutos previstos nesta

Se(;aO (/ N

Alinhamento com o0 § 6° do Art. 43 da Lei 13.475/17.

HOo tnpuPante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem a quantidade
de sobreavisos limitada a 8 (oito) mensais, podendo ser reduzida ou ampliada desde que estejam
contidos no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstrar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operagdo proposta.

Alinhamento com o § 7° do Art. 43 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 7°
do Art. 43 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n°® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicbes da ANAC.

Inserida nota explicativa.

(9) Esta secédo néo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 75 da Lei 13.475/17.

Al117.19 Reserva

Inclusédo do titulo da secéo.

(@) A reserva do tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem
duracdo minima de 3 (trés) horas e méxima de 6 (seis) horas.

Alinhamento com o0 § 2° do Art. 44 da Lei 13.475/17.
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(b) A reserva do tripulante empregado pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2),
117.1(b)(3), 117.1(b)(5) e 117.1(b)(6) tem duracdo minima de 3 (trés) horas e maxima de 10 (dez)
horas.

Alinhamento com o § 3° do Art. 44 da Lei 13.475/17.

(c) Prevista a reserva por prazo superior a 3 (trés) horas, o operador deve assegurar ao tripulante
acomodacéo para reserva, conforme estabelecido no paragrafo 117.3(b)(2).

Alinhamento com o 88 4° e 5° do Art. 44 da Lei 13.475/17.

(d) Os limites previstos nesta se¢do podem ser reduzidos ou ampliados, desde que estejam contidos
no manual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a
ANAC que tais limites sdo seguros para a operagdo proposta.

Alinhamento com o 8 7° do Art. 44 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 7°
do Art. 44 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC ndo
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de segurancga operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esté fora das atribuicées da ANAC.

Inserida nota explicativa.

(e) Esta secdo néo se aplica aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(4).

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 75 da Lei 13.475/17.

Al117.21 Viagens

Inclus&o do titulo da sec¢&o.

(@) O tripulante pode cumprir uma combinacdo de voos, passando por sua base c(ont al@al sem ser
dispensado do servigo, desde que a programacdo obedeca a escala previamente ptkbrkc da.

Alinhamento com o § 2° do Art. 45 da Lei 13.475/17.

(b) O operador pode exigir do tripulante complementacéo de voo, quandé,fb@dé‘ base contratual,

para atender a realizacdo de servicos inadiaveis. e ’\\

Alinhamento com o0 § 3° do Art. 45 da Lei 13.475/17.

(c) O operador ndo pode exigir do tripulante complementaca gpvoo\bu qualquer outra atividade
ao final da viagem, por ocasido do retorno a base contratual, seﬁd(iqfaéhltada ao tripulante a aceitacao,
ndo cabendo qualquer tipo de penalidade em caso de recg_sai/\) N

Alinhamento com o § 4° do Art. 45 da Lei 13.475/17.

(d) Esta secéo néo se aplica aos operadores deanie(égmparégrafo 117.1(b)(4).

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 75 da Lei 13.475/17.

O
A117.23 Periodos de Repouso c ./
N ONS

Inclusédo do titulo da secéo.

(a) E assegurada ao tripulante, f ref\ge Sua base contratual, acomodacio adequada para repouso e
transporte entre o aeroporto e o,lopatf ‘de repouso, e vice-versa.
)

Alinhamento com o Art. 47 da Lei 13.475/17.

(1) Quando o cus}eiﬁ{qo t‘r‘ansporte e da hospedagem for ressarcido pelos operadores definidos
nos paragrafos 117.1(k)(2) até 117.1(b)(6) aos tripulantes, estes ficam responsaveis por assegurar
acomodagéei pgr@fngbohso.

S

Alinhamento com o § 1° do Art. 47 da Lei 13.475/17.

(2) Etitende-se por acomodacio adequada para repouso aquela estabelecida no paréagrafo
117.3(0)(3),

Alinhamento com 0 § 3° do Art. 47 da Lei 13.475/17.

(3) Quando ndo houver disponibilidade de transporte ao término da jornada, o periodo de
repouso deve ser computado a partir da colocacdo de transporte a disposicao da tripulagéo.

Alinhamento com o 8 4° do Art. 47 da Lei 13.475/17.

Esclarecer em IS como é contado o tempo de transporte da tripulagdo entre o aeroporto e o hotel e
vice-versa. Ver também o paragrafo B117.21(a)(3) para um melhor entendimento do que significa
colocar o transporte a disposi¢édo da tripulacéo.

(b) O tempo minimo de repouso tem duracdo relacionada ao tempo da jornada anterior,
observando-se os seguintes limites:

Alinhamento com o Art. 48 da Lei 13.475/17.

(1) 12 (doze) horas de repouso, apos jornada de até 12 (doze) horas;

Alinhamento com o Inciso | do Art. 48 da Lei 13.475/17.

(2) 16 (dezesseis) horas de repouso, apds jornada de mais de 12 (doze) horas e até 15 (quinze)
horas;

Alinhamento com o Inciso Il do Art. 48 da Lei 13.475/17.

(3) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, ap0s jornada de mais de 15 (quinze) horas.

Alinhamento com o Inciso 11l do Art. 48 da Lei 13.475/17.

(c) Os limites previstos nesta secdo podem ser alterados, desde gque estejam contidos no manual
do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que
tais limites sdo seguros para a operacao proposta.

Alinhamento com o 8 Unico do Art. 48 da Lei 13.475/17.
Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo 8§ Unico
do Art. 48 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esté fora das atribuicées da ANAC.

Inserida nota explicativa.

(d) Quando ocorrer o cruzamento de 3 (trés) ou mais fusos horarios em um dos senti og/da viagem,
o tripulante tem, na base contratual, o repouso acrescido de 2 (duas) horas por céda/nf sd’ cruzado.
( / “’ \“, Y

Alinhamento com o Art. 49 da Lei 13.475/17.
Interpretacdo: diferenca maxima absoluta entre o maior fuso a leste e 0 maior fuso a oeste, mesmo
que nenhum dois coincida com o da base (colocar exemplos na IS).

—<
A117.25 Folga Periédica \J O

Inclusdo do titulo da sec¢éo.

D
(@) Salvo o previsto nos paragrafos A117.15(i) e A117.1‘5(j) ‘,désse Apéndice, a folga deve ter
inicio, no maximo, apds o 6° (sexto) periodo consecutivo deaté 24 (vinte e quatro) horas, contada a
partir da apresentacdo do tripulante, observados os Ii/m‘it@{s‘dalduragéo da jornada e do repouso.

Alinhamento com 0 § 1° do Art. 50 da Lei 13.475/17.

(b) Os periodos de repouso minimo reg amén;éir devem estar contidos nos 6 (seis) periodos
consecutivos de até 24 (vinte e quatro) horas preyistos no paragrafo A117.25(a).

Alinhamento com 0 § 2° do Art. 50 da Lei 13.475/17.

(c) No caso de voos internacionais dé{longo curso, o limite previsto no parégrafo (a) desta secéo
pode ser ampliado em 36 (trinta esgis) horas, ficando o operador obrigado a conceder ao tripulante
mais 2 (dois) periodos de folgaio mesmo més em que o voo for realizado, além das folgas previstas

Alinhamento com o0 § 3° do Art. 50 da Lei 13.475/17.

nos paragrafos (e) e (f) }d,e(s}a se¢éo.

(d) Os Iimites,prg/\‘/.i‘é*to‘\s nos parégrafos (a) e (b) desta se¢do podem ser alterados, desde que estejam
contidos na nanual do operador e sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve
demonstfar a ANAC que tais limites sdo seguros para a operacdo proposta.

)

Alinhamento com o § 4° do Art. 50 da Lei 13.475/17.

Estabelecido o pardmetro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § 4°
do Art. 50 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC nao
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de segurancga operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convencao ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribui¢cbes da ANAC.

Inserida nota explicativa.

Numero mensal de folgas

(e) O tripulante empregado pelos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1) tem um numero
mensal de folgas néo inferior a 10 (dez).

Alinhamento com o Art. 51 da Lei 13.475/17.

(1) O numero mensal de folgas previsto neste paragrafo pode ser reduzido até 9 (nove).

Alinhamento com o § 1° do Art. 51 da Lei 13.475/17.

(2) Quando o tripulante concorrer parcialmente a escala de servico do més, por motivo de
férias ou afastamento, aplicar-se-a a proporcionalidade do nimero de dias trabalhados ao nimero de
folgas a serem concedidas, com aproximacéo para o inteiro superior.

Alinhamento com o § 2° do Art. 51 da Lei 13.475/17.
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(f) O tripulante empregado pelos operadores definidos nos paragrafos 117.1(b)(2) até 117.1(b)(6)
tem numero de folgas mensal ndo inferior a 8 (oito), das quais pelo menos 2 (duas) deverdo
compreender um sabado e um domingo consecutivos.

Alinhamento com o Art. 52 da Lei 13.475/17.

(1) O tripulante empregado nos servigos aereos previstos no paragrafo 117.1(b)(4), pode ter
os limites previstos neste pardgrafo alterados, desde que estejam contidos no manual do operador e
sejam previamente aprovados pela ANAC. O operador deve demonstrar a ANAC que tais limites sdo
Seguros para a operacgao proposta.

Alinhamento com o 8 Unico do Art. 53 da Lei 13.475/17.
Estabelecido o parametro que deve ser observado pelos ACT e CCT, conforme requerido pelo § Gnico
do Art. 53 da Lei 13.475/17. Ndo foi feita referéncia ao ACT ou ao CCT, uma vez que a ANAC ndo
possui competéncia legal para tratar desses documentos.

Nota — A Lei n® 13.475/2017 dispde que o estabelecimento de limites diferentes aos trazidos na Lei,
ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos neste Regulamento, devem
constar em convengdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a
relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

Miscelanea sobre folgas

(g) A folga sé tem inicio ap06s a conclusdo do repouso da jornada, e seus horarios de inicio e
término séo definidos em escala previamente publicada.

Alinhamento com o Art. 53 da Lei 13.475/17.

(h) Quando o tripulante for designado para curso fora da base contratual, sua folga podera ser
gozada nesse local, devendo o operador assegurar, no regresso, uma licenga remunerada de 1 (um)

Alinhamento com o Art. 54 da Lei 13.475/17.

dia para cada 15 (quinze) dias fora da base contratual. G
P b
(1) A licenca remunerada ndo devera coincidir com sabado, domin ‘Q{kaeﬁado se a ) , L )
permanéncia do tripulante fora da base for superior a 30 (trinta) dias. ¢ S fg(\\ Alinhamento com o Paragrafo unico do Art. 54 da Lei 13.475/17.
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APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

Apéndice B

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —

OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressdo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

B117.1 Aplicabilidade

Incluséo do titulo da secéo.

(a) Este Apéndice estabelece as limitagcGes operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o paragrafo 117.11(a)(2) e a secdo 117.61 deste
Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o Apéndice A deste Regulamento, exceto
quanto as secdes e paragrafos constantes do paragrafo (b) desta secéo.

Alinhamento com o paragrafo 117. 11(a)(2) e a se¢do 117.61.

(a) Em consonancia com o art. 19 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos na referida Lei, devendo ser utilizado em substituicdo aos
limites operacionais constantes dos artigos e paragrafos da referida Lei, abaixo especificados:

(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos na referida Lei e, adicionalmente, nas secbes e paragrafos
correspondentes do Apéndice A deste Regulamento, devendo ser utilizado em substitui¢do aos limites
operacionais constantes das secdes e paragrafos correspondentes Apéndice A desse Regulamento,
abaixo especificados:

Renumeracgdo do paragrafo.
Inclusdo de referéncia ao Apéndice A do RBAC 117.

G
(1) Art. 31; /L‘/¥ -t Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(2) Art. 32; (,/ ’\\ ’ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(3) Art. 33; /\) \J Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(4) Art. 34, < b2 ’ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(5) Art. 35; y ,\’ ™ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(6) Art. 36; ,\f\( v ) Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(7) Art. 37 ( ' , Ny’ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(8) Art. 38; LG\ - Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(9) Art. 39; ()\/_\ ’ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(10) Art. 40; P W' Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(11) Art. 41, exceto 8 1° < K(,( ¥ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(12) Art. 42; % /\’\\ ) Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(13) Art. 46; /\ \\ 3 Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(14) Art. 47, caput, § 1°, § 3°, § 49 ¥ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(15) Art. 48; Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(16) Art. 49; Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(17) Art. 80. Este artigo perdeu a validade.
- . Requisi i
Requisito do Apéndice A eggl'i:;%:lé?csetléuto
- B117.1
A117.15(e) B117.3
- B117.5
A117.13(a)
A117.13(b)
A117.15(a) Bl17.7
A117.15(b)
A117.13(a)
A117.13(b)
A117.15(a) B117.9
A117.15(b)
A117.15(c) B117.11
Al117.13(a)
A117.13(b)
A117.15(a) BI17.13
A117.15(b) o y i ) L
- B117.15 Caso um dispositivo do RBAC 117 ndo esteja relacionado nesta tabela, como substituido pelo
- B117.17(a) Q requisito do Apéndice B, ele deve ser cumprido.
Al117.1 S oS
A117.1§((g?) B117.17(b) <% ( J
- B117.17(c) < ,\ S
B117.17(d) ) /\
- B117.17(e) < )
A117.17 N-
A117.19 Bllf"lgﬁ :
B117.23(a)
A117.23(b) . B11723(b)
A117.23(d) . CB117.23()
) U B117.23(d)
Al117.25 ( U} 7 B117.23(e)
[exceto A117.25()] / B117.23(f)
A117.13(c) B117.25
Al117.15(h)
A1) B117.27
<__\A117.15(m) B117.29
)16 N. - B117.31
e
st

c /’\
B117.3 /Reg%t\qr\woturno

Inclusédo do titulo da secéo.

(b) Todas as horas especificadas nas tabelas B.1, B.2 e B.3 deste Apéndice apresentam os valores
maximos reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de jornada e
publicacdo de escalas de trabalho dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta sendo
considerado o redutor previsto no art. 39 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(a) Todas as horas especificadas nas tabelas B.1, B.2 e B.3 deste Apéndice apresentam os valores
maximos reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de jornada e
publicacdo de escalas de trabalho dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta sendo
considerado o redutor previsto no Paragrafo A117.15(e) do Apéndice A.

Renumeracgéo do paragrafo.
Inclusdo de referéncia ao Apéndice A do RBAC 117. Exclusdo da referéncia a Lei n°® 13.475/17

B117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso ou reserva

Inclus&o do titulo da sec¢éo.

(c) Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso ou reserva. Um tripulante ndo deve ser
escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos que tenha a oportunidade
de sono de 8 (oito) horas consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(@) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o),
a menos que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas consecutivas dentro das 12 (doze) horas
que antecedem:

Renumeracgéo do paragrafo.

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) ndo sofreu atraso;

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) ndo sofreu atraso;

(2) o horario original de apresentacéo para a jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu
atraso de menos de 10 horas; ou

(2) o horério original de apresentacao para a jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu
atraso de menos de 10 horas; ou

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos o atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apés o atraso, se este foi de 10 horas ou mais.
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APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressao “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(d) Limites de jornada e de tempo de voo para um tripulante aclimatado.

B117.7 Limites de jornada e de tempo de voo para um tripulante aclimatado

(1) Sujeito ao paragrafo (f) deste Apéndice, um tripulante aclimatado ndo pode ser designado para
uma jornada com duracdo maior do que o especificado na Tabela B.1, de acordo com a hora
aclimatada referente ao inicio da jornada e o nimero de etapas a serem voadas, a menos que ele faga
parte de tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com o paragrafo (g) deste Apéndice.

(a) Sujeito a secdo B117.11 deste Apéndice, um tripulante aclimatado ndo pode ser designado para
uma jornada com duracdo maior do que o especificado na Tabela B.1, de acordo com a hora
aclimatada referente ao inicio da jornada e o numero de etapas a serem voadas, a menos que ele faca
parte de tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a se¢do B117.13 deste Apéndice.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(2) Um tripulante ndo pode ser designado para um tempo de voo, durante uma jornada, maior do
que o especificado entre parénteses na Tabela B.1, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada e o nimero de etapas a serem voadas, a menos que faca parte de tripulagdo composta
ou de revezamento de acordo com o paragrafo (g) deste Apéndice.

(b) Um tripulante ndo pode ser designado para um tempo de voo, durante uma jornada, maior do
que o especificado entre parénteses na Tabela B.1, de acordo com a hora aclimatada referente ao
inicio da jornada e o0 nUmero de etapas a serem voadas, a menos que faga parte de tripulagdo composta
ou de revezamento de acordo com a se¢do B117.13 deste Apéndice.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(3) Para aplicar a Tabela B.1, deve-se escolher primeiro a hora aclimatada relativa ao inicio da
jornada e entdo escolher o numero de etapas a serem voadas. A duracdo maxima da jornada é o
nimero diretamente abaixo do numero de etapas. O tempo maximo de voo € o nimero entre
parénteses, ao lado do nimero referente a duragdo maxima da jornada.

(c) Para aplicar a Tabela B.1, deve-se escolher primeiro a hora aclimatada relativa ao inicio da
jornada e entdo escolher o niumero de etapas a serem voadas. A duracdo maxima da jornada é o
namero diretamente abaixo do nimero de etapas. O tempo maximo de voo é(o (ufpero entre
parénteses, ao lado do numero referente a duracdo maxima da jornada. . /\/\ o

Tabela B.1: Duragdo maxima da jornada e tempo maximo de voo para um tripulante de tripulacdo
minima ou simples aclimatado, de acordo com 0 nimero de etapas a serem voadas e a hora aclimatada
referente ao inicio da jornada.

Tabela B.1: Duragdo maxima da jornada e tempo maximo de voo para urﬁ,tr}{{l}iahte de tripulacdo
minima ou simples aclimatado, de acordo com 0 nimero de etapas a ser vbaﬁas e a hora aclimatada
referente ao inicio da jornada. ’

; Duragdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre
Hora acllmatgda parénteses) de acordo com o nimero de etapas a serem voadas
referente ao inicio da (em horas)
jornada
1-2 3-4 5 6 7+

06:00-06:59 11 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8) 9 (8)
07:00-07:59 13 (9,5) 12 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8)
08:00-11:59 13 (10) 13(9,5) 12 (9) 11 (9) 10 (8)
12:00-13:59 12 (9,5) 12 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8)
14:00-15:59 11 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8) 9 (8)
16:00-17:59 10 (8) 10 (8) 9 (8) 9 (8) 9 (8)
18:00-05:59 9 (8) 9 (8) 9 (7) 9 (7) 9(7)

=5
; Duracdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre
Hora acllmata_da parénteses) de acordo com o nimero de etapas a serem voadas
referente ao inicio da (em horas)
jornada
1-2 3-4 5 6 7+

06h00-06h59 119). [ 11 10 (8) 9(8) 9(8)
07h00-07h59 1305/ | 1209 11 (9) 10 (8) 9(8)
08h00-11h59 13010 | 13099 12 (9) 11 (9) 10 (8)
12h00-13h59 12 (9,5) 12 (9) 11 (9) 10 (8) 9(8)
14h00-15h59 11 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8) 9 (8)
16h00-17h59 10 (8) 10 (8) 9 (8) 9 (8) 9 (8)

1 18h00-05h59 9 (8) 9 (8) 9(7) 9(7) 9(7)

),.

Correcdo da forma de apresentacdo das horas.

Nota — Nos casos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores a 12
horas com tripulacdo simples, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos
neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas disposi¢cdes constem em convencao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre
operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

Inclusdo da nota para deixar mais claro que jornadas com tripulagdo simples superiores a 12 horas de duracéo
depende de prévia celebragdo de ACT ou CCT com o SNA, conforme previsto no § 3° do Art. 19 da Lei
13.475/17. Isto deve ser demonstrado a ANAC antes da concessao desses valores de duragdo de jornada. Caso
isso ndo ocorra, 0 manual do GRF do operador deve apresentar uma duracdo maxima de jornada de 12 horas
para a faixa de horario de 08h00 até 11h00, nas colunas de 1 até 4 etapas.

(e) Limites de jornada para um tripulante em estado desconhecido de aclimatacéo.

B117.9 Limites de jornada para um tripulante em estado desconhecido de aclimatacéo

(1) Para calcular os limites maximos de jornada de um tripulante em estado desconhecido de
aclimatacdo, deve-se diminuir em 1 hora os valores constantes da Tabela B.1 ou das Tabelas B.2 e
B3 deste Apéndice, conforme aplicavel.

(@) Para calcular os limites maximos de jornada de um tripulante em estado desconhecido de
aclimatacdo, deve-se diminuir em 1 hora os valores constantes da Tabela B.1 ou das Tabelas B.2 e
B.3 deste Apéndice, conforme aplicavel.

(2) O horério de inicio da jornada a ser considerado deve corresponder ao do local onde o tripulante
esteve por ltimo aclimatado.

(b) O horario de inicio da jornada a ser considerado deve corresponder ao do local onde o tripulante
esteve por ultimo aclimatado.

(3) Quando em estado desconhecido de aclimatacdo, um tripulante s6 pode ser designado para, no
maximo, 2 (duas) jornadas consecutivas. Apos, o tripulante deve passar por um periodo de adaptacéao
suficiente para se tornar aclimatado novamente, conforme o paragrafo 117.5 (e) deste Regulamento.

(c) Quando em estado desconhecido de aclimatacdo, um tripulante sé pode ser designado para, no
maximo, 2 (duas) jornadas consecutivas. Apo6s, o tripulante deve passar por um periodo de adaptacdo
suficiente para se tornar aclimatado novamente, conforme o paragrafo 117.5(e) deste Regulamento.

(f) Aumento nos limites da jornada em funcéo de jornada interrompida. Tripula¢fes minimas
e simples.

B117.11 Aumento nos limites da jornada em funcdo de jornada interrompida. Tripulacdes
minimas e simples

(1) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) deste Regulamento e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma
jornada fora da base contratual para tripulacbes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de
até a metade da duracdo da interrupc¢do, limitado a uma jornada maxima de 14 horas para operacdes
conduzidas segundo 0 RBAC n° 121, se:

(@) Sujeito ao paragrafo (c) desta secdo, o limite de uma jornada fora da base contratual para
tripulagdes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade ¢k (uragéo da
interrupgdo, limitado a uma jornada méxima de 14 horas para operacoes conduzidﬁég undo o RBAC
n° 121, se: (// f\

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora legal onde o tripulante esta aclimatado), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora aclimatada), for proporcionado'pelo operador acomodagdes
para reserva para os tripulantes; < ) 2)

Melhoria do texto, usando a defini¢do de hora aclimatada.

(if) quando alguma parte da interrup¢édo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora legal onde
o tripulante esta aclimatado), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado
pelo operador acomodacao para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupgéo da jornada fqr\ehtre 00h00 e 06h00 (hora aclimatada),
o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado pelo operador acomodagéo
para repouso para os tripulantes; ou / (\\

Melhoria do texto, usando a defini¢ao de hora aclimatada.

(iii) quando houver interrupcéo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador acomodagéo para
repouso para os tripulantes.

(3) quando houver interrupcéo da jornadadgual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer h(pra’KQO dia, for proporcionado pelo operador acomodacao para

repouso para os tripulantes. G /\

(2) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) deste Regulamento e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma
jornada para tripulagdes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade da duragéo
da interrupgdo, limitado a uma jornada méxima de 16 horas para operag¢fes conduzidas segundo o
RBAC n° 135, se:

(b) Sujeito aos paragrafos 117:19(j) deste Regulamento e (c) desta sec¢éo, o limite de uma jornada
para tripulagdes minim}as?sim les aclimatadas pode ser acrescido de até a metade da duragdo da
interrupcdo, limitado & uma jornada méxima de 16 horas para operac¢6es conduzidas segundo o RBAC

0 - P
n° 135, se: o<\

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) quando houver interrupgdo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora legal onde o tripulante esta aclimatado), for proporcionado
pelo operador acomodacgdes para reserva para os tripulantes;

@ ndo’ houver interrupcdo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora aclimatada), for proporcionado pelo operador acomodagdes
para reserva para os tripulantes;

Melhoria do texto, usando a defini¢ao de hora aclimatada.

(i) quando alguma parte da interrupgdo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora legal onde
o tripulante esta aclimatado), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado
pelo operador acomodacao para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupgédo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora aclimatada),
0 periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for proporcionado pelo operador acomodacgéo
para repouso para os tripulantes; ou

Melhoria do texto, usando a defini¢ao de hora aclimatada.

(iii) quando houver interrupgéo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes.

(3) quando houver interrupcéo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes.

(3) O tempo remanescente da jornada interrompida, apos o periodo de descanso, ndo pode
ultrapassar 6 horas.

(c) O tempo remanescente da jornada interrompida, apds o periodo de descanso, ndo pode
ultrapassar 6 horas.

(4) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no diario de bordo da aeronave com a
informacao de quais foram os horéarios de interrupgédo e retomada da jornada, tipo de acomodacao
oferecida pelo operador, e assinatura do piloto em comando.

(d) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no diario de bordo da aeronave com a
informacdo de quais foram os horarios de interrupgéo e retomada da jornada, tipo de acomodacéo
oferecida pelo operador, e assinatura do piloto em comando.

Origem: SPO
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APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —

OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressao “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(5) Para efeito de contagem de tempo de interrupc¢éo, ndo sdo considerados 0s tempos necessarios
para atividades pos-voo, pré-voo e deslocamento até o local de descanso ou repouso, ndo podendo
ser 0 tempo total destas atividades menor do que 30 minutos.

(e) Para efeito de contagem de tempo de interrupcdo, ndo podem ser considerados os tempos
necessarios para atividades pos-voo, pré-voo e deslocamento até o local de descanso ou repouso, bem
como o retorno deste Ultimo até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas atividades menor
do que 30 minutos.

Correcédo do tempo verbal.
Melhoria do texto, esclarecendo que o tempo de deslocamento para a jornada interrompida deve ser
contado tanto para a ida do aeroporto ao local de repouso quanto para o percurso de volta.

(6) Para efeito de calculo de repouso ap6s a jornada interrompida, devem ser considerados 0s
requisitos estabelecidos no paragrafo (1) deste Apéndice.

(f) Para efeito de célculo de repouso ap6s a jornada interrompida, devem ser considerados os
requisitos estabelecidos na se¢do B117.23 deste Apéndice.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(7) Nas operagdes envolvendo tripulantes definidos no parégrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento,
as jornadas interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo de 168 horas consecutivas, ndo
podendo ser precedidas ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos paragrafos (1)(2) e (1)(4) deste
Apéndice.

(9) Nas operagdes envolvendo tripulantes definidos no pardgrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento,
as jornadas interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo de 168 horas consecutivas, ndo
podendo ser precedidas ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos paragrafos B117.23(b) e (d)
deste Apéndice.

Padronizagdo de citacdo de paragrafo.

(g) Limites de jornada e de tempo de voo em operagdes com tripulacdo composta ou de
revezamento.

B117.13 Limites de jornada e de tempo de voo em operagdes com tripulagdo composta ou de
(.
revezamento <, ()

(1) Sujeito as condicBes dos paragrafos (9)(2), (9)(3) e (g)(4), deste Apéndice, um tripulante
aclimatado em uma operagdo com tripulacdo composta ou de revezamento ndo pode ser designado
para uma jornada ou tempo de voo maior do que o especificado nas Tabelas B.2 ou B.3, de acordo
com a hora aclimatada referente ao inicio da jornada, a classe de acomodag&o a bordo da aeronave e
o tipo de tripulacdo.

L £
(a) Sujeito as condigdes dos paréagrafos (b), (c) e (d) desta se¢do, um tripu@’ € *%}hi}watado emuma
operacao com tripulacdo composta ou de revezamento ndo pode ser dw’gna\dp ara uma jornada ou
tempo de voo maior do que o especificado nas Tabelas B.2 ou B.3, de a\s\vr_do com a hora aclimatada
referente ao inicio da jornada, a classe de acomodacéo a bord9 d’a,(?t;o‘na e e o tipo de tripulacéo.

S\

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(2) Todos os tripulantes. Para o paragrafo (g)(1) desta se¢do, as seguintes disposicdes se aplicam:

(b) Todos os tripulantes. Para o paragrafo (a) desta se%éd\‘qs\seguintes disposicdes se aplicam:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) o manual do operador deve contemplar os procedimentos para operacdes com tripulacédo
composta e de revezamento;

(1) o manual do operador deve contemplar (os’\érpéédimentos para operacdes com tripulacao
composta e de revezamento; )

(i) o periodo de descanso a bordo da aeronave deve ser planejado para o periodo de voo de
cruzeiro;

)
(2) o periodo de descanso a bord?«da aeronave deve ser planejado para o periodo de voo de
cruzeiro; /< o

(iii) os horarios de descanso a bordo dos tripulantes devem ser registrados no diario de bordo
da aeronave.

P
(3) os horarios de descans%‘f bordo dos tripulantes devem ser registrados no diario de bordo
da aeronave. s \ )

(3) Tripulantes de voo. Para o paragrafo (g)(1) desta secdo as seguintes disposicdes se aplicam:

(c) Tripulantes de<\\fQ‘b\ Para o paragrafo (a) desta secéo as seguintes disposicdes se aplicam:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) se uma jornada estiver planejada para ndo exceder 16 horas, entéo:

1) se(gha\e\j)(‘)\mada estiver planejada para ndo exceder 16 horas, entao:

(A) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta)
minutos consecutivos para cada tripulante que ndo estiver no controle da aeronave durante 0 pouso
final; e

'}(j})‘dte'mpo minimo de descanso a bordo da aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta)
minutos cohsecutivos para cada tripulante que ndo estiver no controle da aeronave durante 0 pouso
final; e

(B) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve ser de 2 (duas) horas
consecutivas para cada um dos tripulantes que estiverem no controle da aeronave durante 0 pouso
final;

(i) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve ser de 2 (duas) horas
consecutivas para cada um dos tripulantes que estiverem no controle da aeronave durante 0 pouso
final,

(C) uma jornada de trabalho deve ser limitada a 3 (trés) etapas de voo;

(iii) uma jornada deve ser limitada a 3 (trés) etapas de voo;

Simplificacdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(i) se uma jornada estiver planejada para exceder em 16 horas:

(2) se uma jornada estiver planejada para exceder em 16 horas:

(A) entdo o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser de 2 (duas) horas
consecutivas para cada tripulante de voo que nédo estiver no controle da aeronave durante 0 pouso
final; e

(i) entdo o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser de 2 (duas) horas
consecutivas para cada tripulante de voo que ndo estiver no controle da aeronave durante 0 pouso
final; e

(B) entdo o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser de 3 (trés) horas
consecutivas para cada tripulante de voo que estiver no controle da aeronave durante o pouso final;

(ii) entdo o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser de 3 (trés) horas
consecutivas para cada tripulante de voo que estiver no controle da aeronave durante o pouso final,

(C) uma jornada de trabalho deve ser limitada a 2 (duas) etapas de voo;

(iii) uma jornada deve ser limitada a 2 (duas) etapas de voo;

Simplificagdo do termo “jornada de trabalho para apenas “jornada”.

(4) Tripulantes de cabine. Para o paréagrafo (g)(1) desta secdo as seguintes disposi¢des se aplicam:

(d) Tripulantes de cabine. Para o paragrafo (a) desta secdo as seguintes disposicdes se aplicam:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) se uma jornada estiver planejada para ndo exceder 16 horas, entéo:

(1) se uma jornada estiver planejada para ndo exceder 16 horas, entdo:

(A) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta)
minutos consecutivos para cada tripulante de cabine; e

(i) o tempo minimo de descanso a bordo da aeronave deve ser de 1 (uma) hora e 30 (trinta)
minutos consecutivos para cada tripulante de cabine; e

(B) uma jornada de trabalho deve ser limitada a 3 (trés) etapas de voo;

(if) uma jornada deve ser limitada a 3 (trés) etapas de voo;

Simplifica¢do do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(i) se uma jornada estiver planejada para exceder em 16 horas, entéo:

Fa
(2) se uma jornada estiver planejada para exceder em 16 horas, entdo: ¢ ( }( /

(A) o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser de 2 (duas) horas consecutivas
para cada tripulante de cabine;

(i) o periodo minimo de descanso durante o voo deve ser de 2 ((ddﬁ)\hqr\as consecutivas

para cada tripulante de cabine; A

(B) uma jornada de trabalho deve ser limitada a 2 (duas) etapas de voo.

(if) uma jornada deve ser limitada a 2 (duas) etapas de Xoo.\ .

Simplificagdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(5) Para aplicar as Tabelas B.2 ou B.3 para um tripulante aclimatado, deve-se escolher primeiro a
hora aclimatada referente ao inicio da jornada, entdo, escolher a classe de acomodacéo a bordo da
aeronave e, dentro dessa classe, escolher o tipo de tripulacdo. A duracdo méxima da jornada, para um
tripulante aclimatado, € o numero imediatamente abaixo do tipo de tripulagdo escolhido,
imediatamente abaixo da classe escolhida que corresponde a hora aclimatada referente ao inicio da
jornada. O tempo maximo de voo referente ao tempo de aclimatacdo escolhido é o nimero entre
parénteses ao lado do periodo maximo de jornada.

3 3
(e) Para aplicar as Tabelas B.2 ou B.3 para um tripulante aﬁljm‘a@do, deve-se escolher primeiro a
hora aclimatada referente ao inicio da jornada, entéo, es,ogfkge a classe de acomodacdo a bordo da
aeronave e, dentro dessa classe, escolher o tipo de tripul& d0. A duracdo méxima da jornada, paraum
tripulante aclimatado, € o numero imedia nte Sabaixo do tipo de tripulagdo escolhido,
imediatamente abaixo da classe escolhida q@tﬁgﬁésponde a hora aclimatada referente ao inicio da
jornada. O tempo maximo de voo referente ‘ao“tempo de aclimatacdo escolhido é o nimero entre
parénteses ao lado do periodo méximorde’jornada.

Tabela B.2: Duracdo méxima da jornada e tempo maximo de voo para um tripulante de voo
aclimatado em uma operacdo com tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a classe de
acomodacéo a bordo da aeronave, tipo de tripulacéo e a hora aclimatada referente ao inicio da jornada.

Tabela B.2: Duracéo méxim,ard&fjorrnada e tempo maximo de voo para um tripulante de voo
aclimatado em uma operagdo com tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a classe de
acomodacéo a bordo da}a\er have, tipo de tripulacéo e a hora aclimatada referente ao inicio da jornada.

Duracdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre parénteses), de acordo
com a classe de acomodacéo a bordo da aeronave e o tipo de tripulagdo (em horas) —
Tripulantes de voo
Hora aclimatada
referer!te ao inicio| Classe de~ Classe 1 Classe 2 Classe 3
da jornada acomodacao
'!'lpo d? Selugs Revezamento [CompostalRevezamento]Composta|Revezamento
tripulacéo a
06:00-06:59 15(13,5)| 17 (155) |14 (12,5)| 16(14,5) |13(11,5)| 14(12,5)
07:00-13:59 16 (14,5)| 18(16,5) [15(13,5)( 17(155) |[14(12,5) | 15(13,5)
14:00-17:59 15(13,5)| 17 (1555) [14(12,5)| 16(14,5) |13(11,5)| 14(12,5)
18:00-05:59 14 (12,5) | 16 (14,5) |[13(115)| 14(12,5) |12(10,5) | 13(11,5)

L

Duracgdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre parénteses), de acordo com a
classe de acomodacéo a bordo da aeronave e o tipo de tripulacio (em horas) — Tripulantes
Hora de voo
aclimatada
re_fer SIGED Cleese de~ Classe 1 Classe 2 Classe 3
inicio da | acomodacé&o
jornada )
'!'lpo d% Composta| Revezamento [ Composta [ Revezamento | Composta [ Revezamento
tripulacdo
06h00-06h59 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 16 (14,5) 13 (11,5) 14 (12,5)
07h00-13h59 16 (14,5) 18 (16,5) 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 15 (13,5)
14h00-17h59 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 16 (14,5) 13 (11,5) 14 (12,5)
18h00-05h59 14 (12,5) 16 (14,5) 13 (11,5) 14 (12,5) 12 (10,5) 13 (11,5)

Correcédo da forma de apresentacédo das horas.

Tabela B.3: Duracdo maxima da jornada e tempo maximo de voo para um tripulante de cabine
aclimatado em uma operagdo com tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a classe de
acomodacéo a bordo da aeronave, tipo de tripulacéo e a hora aclimatada referente ao inicio da jornada.

Tabela B.3: Duracdo méxima da jornada e tempo maximo de voo para um tripulante de cabine
aclimatado em uma operacdo com tripulacdo composta ou de revezamento de acordo com a classe de
acomodacéo a bordo da aeronave, tipo de tripulacéo e a hora aclimatada referente ao inicio da jornada.
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Incluida a expressao “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.
Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

~ OPERACOES COMPLEXAS Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
OPERACOES COMPLEXAS ¢ - J. . . . T ( )
(NIVEL GRF) verificar a aplicabilidade desse Apéndice.
Duracao maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre parénteses), de Duracdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre parénteses), de acordo com
) acordo com a classe de acomodagéo a bordo da aeronave e o tipo de tripulagéo _Hora a classe de acomodacéo a bordo da aeronave e o tipo de tripulacio (em horas) —
Hora aclimatada (em horas) — Tripulantes de cabine aclimatada Tripulantes de cabine
referente ao inicio da referente ao
jornada Classe de acomodacao Classe 1 ou Classe 2 Classe 3 inicio da Classe de acomodacao Classe 1 ou Classe 2 Classe 3
jornada
Tipo de tripulacao Composta | Revezamento | Composta | Revezamento Tipo de tripulacao Composta | Revezamento | Composta | Revezamento . .
Correcédo da forma de apresentacédo das horas.
06:00-06:59 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 16 (14,5) 06h00-06h59 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 16 (14,5)
07:00-13:59 16 (14,5) 18 (16,5) 15 (13,5) 17 (15,5) 07h00-13h59 16 (14,5) 18 (16,5) 15 (13,5) 17 (15,5)
14:00-17:59 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 16 (14,5) 14h00-17h59 15 (13,5) 17 (15,5) 14 (12,5) 16 (14,5)
18:00-05:59 14 (12,5) 16 (14,5) 13 (11,5) 14 (12,5) 18h00-05h59 14 (12,5) 16 (14,5) 13 (11,5) 14 (12,5)
(
.0
. . . . <~ \\ -
(h) Atraso no horario de apresentacéo. B117.15 Atraso no horéario de apresentacao ( ,\\

(1) Em voos domésticos, para atender a atrasos ocasionados por condicdes meteoroldgicas
desfavoraveis ou por trabalhos de manutencdo ndo programados, o operador pode utilizar uma
tripulacdo composta, sem caracterizar uma operagdo complexa.

(a) Em voos domésticos, para atender a atrasos ocasionados por condicdes meteorolégicas
desfavoraveis ou por trabalhos de manutencdo nao prograr/napot?)q erador pode utilizar uma
tripulacdo composta, sem caracterizar uma operacao comple;a\\ )

LN

(2) O operador pode atrasar o horario de apresentacdo em caso de circunstancias imprevistas, se
0s procedimentos de apresentacdo com atraso constantes dos paragrafos (h)(3) até (h)(10) deste
Apéndice forem estabelecidos no manual do operador.

(b) O operador pode atrasar o horério de apresenta;éo’ em taso de circunstancias imprevistas, se
0s procedimentos de apresentacdo com atraso cons(arit\e‘g dos paragrafos (c) até (i) desta secdo forem
estabelecidos no manual do operador. )

)

Corregao da citagdo ao paragrafo (h)(9).

Procedimentos de comunicacao de atrasos

Procedimentos de comunicagdo de atrasos A

(3) O operador pode atrasar o horario de apresentacdo de um tripulante se o operador informar ao
tripulante 0 novo horario de apresentacdo da seguinte forma:

(c) O operador pode atrasar o hcﬁi{\f:‘ ’o(e’apresentagéo de um tripulante se o operador informar ao
¢

tripulante o novo horério de ap;es\e acdo da seguinte forma:
A

(i) se o tripulante estiver na base contratual:

(1) se o tripulante ,egFi)ver\qé base contratual:

(A) pelo menos 2 horas antes do horéario de apresentacdo original; e

. oL 7 - ~ P -
Q) pfelcigw\ngs 2'horas antes do horario de apresentacéo original; e

(B) pelo menos 2 horas antes de cada novo horario de apresentacéo; ou

(i();be{b\ﬁﬂenos 2 horas antes de cada novo horario de apresentacéo; ou
<

(ii) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(2‘)\~\§Q*o§tripulante ndo estiver na base contratual:

(A) pelo menos 1 hora antes do horario original de apresentacdo; e

(i) pelo menos 1 hora antes do horario original de apresentacéo; e

(B) pelo menos 1 hora antes de cada novo horario de apresentacao.

(i) pelo menos 1 hora antes de cada novo horario de apresentacéo.

(4) Se um tripulante ndo for informado de um atraso de acordo com o paragrafo (h)(3) acima, a
jornada desse tripulante deve ser considerada como iniciada em uma das seguintes opcoes:

(d) Se um tripulante ndo for informado de um atraso de acordo com o paragrafo (c) desta sec¢éo, a
jornada desse tripulante deve ser considerada como iniciada em uma das seguintes opcoes:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) o horério de apresentacdo original; ou

(1) o horério de apresentacéo original; ou

(ii) o dltimo horario de apresentacdo informado de acordo com o paragrafo (h)(3) acima.

(2) o ultimo horério de apresentacao informado de acordo com o paragrafo (c) desta secao.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(5) O tempo de atraso sera considerado como sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo 0s
requisitos de sobreaviso.

(e) O tempo de atraso deve ser considerado como sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo os
requisitos de sobreaviso. Caso 0 tempo de atraso seja superior a 3 horas, ele deve contar para o
namero total de sobreavisos mensais estabelecidos no paragrafo A117.17(f) do Apéndice A.

(~ }(83'

£

)

c
<
PR

/V/
<\

£ }\’1(2) 4

Correcao do tempo verbal.

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento tanto com os demais paragrafos dessa secao,
quanto com o Inciso | dos Arts. 26 e 27 da Lei 13.475/17 (no que toca o texto sublinhado).

Art. 26. A prestacdo de servigo do tripulante empregado no servigo aéreo definido no inciso I do caput do art.
50, respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares, serd determinada por meio de:

I - escala, no minimo mensal, divulgada com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias, determinando os horarios
de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a consignacao de situacdes
de trabalho e horérios ndo definidos;

Art. 27. A determinacdo para a prestacdo de servico do tripulante empregado nos servigos aéreos definidos
nos incisos I, I11, IV e V do caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares,
serd feita por meio de:

| - escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, determinando os horérios
de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a consignacao de situacdes
de trabalho e horérios ndo definidos;

O paragrafo A117.17(a) estabelece que a duragdo minima do sobreaviso € de 3 horas. Desta forma, atrasos
inferiores & esta duragdo, embora continuem sendo considerados como sendo sobreavisos, ndo deveriam contar
para 0 ndmero maximo de sobreavisos constantes do paragrafo A117.17(f). Note que o paragrafo
Al117.17(f) somente é aplicavel aos operadores definidos no pardgrafo 117.1(b)(1) (isto é, operadores do
RBAC 121 e regulares do RBAC 135).

Procedimentos para um Unico atraso de 10 horas ou mais

P
Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou (maj§ v

(6) Nao obstante os paragrafos (h)(3) e (h)(4), quando o operador informar ao tripulante um
periodo Unico de atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripula¢do ndo for mais perturbado pelo
operador, tal atraso de 10 horas ou mais equivale a um periodo de repouso.

PN 5
(f) Nao obstante o paragrafo (e) desta secé ,m@n}do\o operador informar ao tripulante um periodo
unico de atraso de 10 horas ou mais e 0 membro g,a tripulacdo ndo for mais perturbado pelo operador,

entdo:
G

Correcdo de citagdo de pardgrafo, uma vez que os antigos paragrafos (h)(3) e (h)(4) [atuais
B117.15(c) e B117.15(d)] tem aplicacao independente do paragrafo B117.15(f). No entanto, este
ultimo parédgrafo tem ligagdo com o paragrafo B117.15(e), uma vez que transforma o “periodo de
atraso” em um “periodo de repouso” € nao um “periodo de sobreaviso”.

D)
(1) tal atraso equivale a/tﬁkp f)érl’odo de repouso; e

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 6.10 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

£5 .
(2) ao final dess 'pr;ﬁOdorde repouso, o tripulante pode receber uma nova jornada, desde que
sejam cumpridos/ ps’{i?nites estabelecidos neste Regulamento, conforme aplicavel.
C

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 6.10 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

Procedimentos para determinar a jornada maxima ap6s um atraso

Procedimentos para determinar a jornada maxima ap6s um atraso

(7) Se:

(@) Sex

(i) uma jornada ¢ atrasada de acordo com o paragrafo (h)(3); e

(1) uma jornada é atrasada de acordo com o paragrafo (c) desta secéo; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(ii) a jornada se iniciar em menos de 4 horas ap6s o0 horario de apresentacao original;

(2) a jornada se iniciar em menos de 4 horas apds o horario de apresentacdo original;

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(iii) a jornada maxima baseada no horério de apresentacédo original;

(3) a jornada méaxima baseada no horario de apresentacdo original;

(iv) a jornada méxima baseada no novo horario de apresentacéo; e

(4) a jornada maxima baseada no novo horario de apresentacao; e

(v) a jornada méxima determinada pelos paragrafos (j)(4), (j)(5) ou (j)(6) deste Apéndice,
conforme aplicavel, em que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso.

(5) a jornada méaxima determinada pelos paragrafos B117.19(a)(4), B117.19(a)(5) e
B117.19(a)(6) deste Apéndice, conforme aplicavel.

Padronizagdo de citacdo de paragrafo.

Removida a frase “em que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso”, uma vez que isto ja esta
especificado no paragrafo B117.15(e) acima.

E importante lembrar que este sobreaviso conta para 0 numero total de sobreavisos do operador,
conforme especificado no paragrafo B117.15(e) acima.

(8) Se:

(h) Se:

(i) a jornada € atrasada de acordo com o paragrafo (h)(3); e

(1) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo (c) desta secao; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.
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APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —
OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressao “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(i) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais ap6s o horario de apresentacao original,

(2) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais ap0s o horario de apresentacédo original;

entdo:

entdo:

(iii) a jornada é considerada como tendo comecado 4 horas apds o periodo de apresentagdo
original; e

(3) a jornada é considerada como tendo comecado 4 horas apds o periodo de apresentagdo
original; e

(iv) a jornada mé&xima deve ser a menor dentre:

(4) a jornada méaxima deve ser a menor dentre:

(A) a jornada maxima baseada no horario de apresentacédo original;

(i) a jornada méaxima baseada no horario de apresentacao original,

(B) a jornada méxima baseada no momento em que jornada é considerada iniciada em
conformidade com o paragrafo (h)(8)(iii); e

(i) a jornada méaxima baseada no momento em que jornada é considerada iniciada em
conformidade com o paragrafo (h)(3) desta secéo; e

Padronizagdo de citacdo de paragrafo.

(C) a jornada maxima determinada pelos paragrafos (j)(4), (j)(5) ou (j)(6) deste Apéndice,
conforme aplicével, em que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso.

(iii) a jornada maxima determinada pelos paragrafos B117.19(a)(4), B117.19(a)(5) e
B117.19(a)(6), conforme aplicéavel. Q.

A4 L . . :

<% ( J E importante lembrar que este sobreaviso conta para 0 nimero total de sobreavisos do operador,
¢ ‘/¥<\»\ conforme especificado no paragrafo B117.15(e) acima.
£

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.
Removida a frase “em que o tempo de atraso serd considerado sobreaviso”, uma vez que isto ja esta
especificado no paragrafo B117.15(e) acima.

Cancelamentos

Cancelamentos

(9) Se:

(i) Se:

(i) uma jornada esté atrasada nos termos do paragrafo (h)(3) acima; e

o
(1) uma jornada esta atrasada nos termos do parégrafo@)\deéfa‘ secéo; e
P

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) o operador informa ao tripulante de que o voo ndo ocorrera (cancelamento);

4 ¥
(2) o operador informa ao tripulante de que ela ;156 o\egrreré (cancelamento);
< ~

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 6.13 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso de pelo menos 10 horas consecutivas, a
partir do momento em que ele é informado do cancelamento, antes de novamente receber uma jornada
de acordo com este Apéndice.

NP
O’
J
Entdo: o tripulante deve ter um ,péfl’qdo de repouso de pelo menos 10 horas consecutivas, a

partir do momento em que ele é info(l:nfasdo do cancelamento, antes de novamente receber uma jornada
de acordo com este Apéndice. _« O
)

RS

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 6.13 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

Nota: a necessidade de um repouso de 10 horas apds o cancelamento de um voo advém do fato que
esta situacdo ¢ semelhante a um periodo de sobreaviso. Nos dois casos o tripulante aguarda o

chamado para o inicio da jornada em casa ou em um hotel, estando sempre de prontidao para o inicio
do trabalho.

(i) Reprogramacdo e extensao.

£
s \\
B117.17 Repfedramacao e extensio
P A

(1) Apds o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode reprogramar o tripulante para uma jornada
modificada com diferentes nimeros de etapas a serem voadas, se:

(@) Re Qbfhrhagéo de tripulante (ou reprogramacéo). Ap6s o inicio de uma jornada, o operador
aéreo pode’reprogramar o tripulante para uma jornada modificada e com diferente nimero de etapas
a serem voadas, se:

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 7.1 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) a jornada modificada ndo exceder 4 horas em relacdo a jornada original;

(1) [Reservado]

Texto alterado para maior clareza do requisito ¢ alinhamento com a clausula 7.1 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) sujeito aos paragrafos (i)(2) e (i)(3) deste Apéndice, a jornada e o tempo de voo
modificados ndo excederem os limites do manual do operador para 0 novo numero de etapas; e

(2) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (e) desta secdo, a jornada e o tempo de voo modificados
ndo excederem os limites do manual do operador para 0 novo nimero de etapas; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(iif) cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando tal em
formulario apropriado.

(3) cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando isto em
formulario apropriado.

Correcédo gramatical.

(2) Né&o obstante os limites de jornada constantes no manual do operador, em circunstancias
operacionais imprevisiveis, de acordo com a discricionariedade do piloto em comando:

(b) Extenséo de jornada. Nao obstante os limites de jornada constantes do manual do operador,
em circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com a discricionariedade do piloto em
comando:

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com as clausulas 7.3 € 7.4 do Apéndice
2 do CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) os limites de jornada constantes no manual do operador podem exceder em até:

(1) os limites de jornada constantes no manual do operador podem ser excedidos em até:

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com as clausulas 7.3 € 7.4 do Apéndice
2 do CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(A) 1 (uma) hora; ou

(1) 1 (uma) hora; ou

(B) 2 (duas) horas, para uma tripulacdo composta ou de revezamento sob o paragrafo (g) deste
Apéndice; e

(i) 2 (duas) horas, para uma tripulacdo composta ou de revezamento;

Texto removido, pois as operacGes com tripulacdes compostas ou de revezamento sdo sempre feitas
de acordo com a se¢do B117.13.

(ii) o nimero de etapas da jornada pode ser aumentado em mais 1 (um).

(2) o nimero de etapas da jornada pode ser aumentado em mais 1 (um).

(3) Nao obstante os limites de jornada constantes no manual do operador, se for operacionalmente
necessario e cada tripulante considerar-se apto, o tempo de voo em uma jornada pode ser excedido
em até:

(c) Extensdo de tempo de voo. N&o obstante os limites de tempo de voo constantes do manual do
operador, se for operacionalmente necessario para completar a jornada e cada tripulante.considerar-
se apto, o tempo de voo em uma jornada pode ser excedido, de acordo com a di/segic(oq riedade do
piloto em comando, em até:

L./

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento parcial com a clausula 7.5 do Apéndice
2 do CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) 30 minutos; ou

T N )

(1) 30 minutos; ou A

(i1) 1 (uma) hora, para uma operac¢do com tripulagdo composta ou de revezamento.

(2) 1 (uma) hora, para uma operagdo com tripulagdo compo/sta c}tg de revezamento.

(4) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma jornada ndo pode ser estendida sob este
Apéndice se isso for extrapolar o tempo limite de voo acumulado constante nos limites de tempo de
voo acumulado constantes no paragrafo (m) ou do periodo méximo de jornada acumulada constante
no paragrafo (n) deste Apéndice.

(d) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma jorng d%{é,ﬁ‘o‘ tempo de voo ndo podem ser
estendidos sob este Apéndice se isso for extrapolar o limite: mpo de voo acumulado constante da
secdo B117.25 deste Apéndice ou o limite de trabalilo a@\uﬁwlado constante da se¢do B117.27 deste

Apéndice. > ('\\

Texto alterado para maior clareza do requisito, padronizagdo de expressoes e corregoes de referéncias
ao RBAC.

(i) N&o obstante o paragrafo (i)(4) deste Apéndice, se circunstancias operacionais imprevisiveis
acontecerem apos a decolagem da ultima etapa de uma jornada, entdo o voo pode continuar para o
destino planejado ou para o destino alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto em
comando.

(e) Nao obstante o paragrafo (d) desta seg&o, se circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem
apos a decolagem da ultima etapa dg na jornada, entdo o voo pode continuar para o destino
planejado ou para o destino altern ti(«ﬁ) acordo com a discricionariedade do piloto em comando,
podendo ser ultrapassado qualgue?frm te desta secdo ou qualquer limite acumulado de tempo de voo
ou de jornada constantels d(%s séq\ées B117.25 ou B117.27, respectivamente.

LN =

Texto alterado para maior clareza do requisito e padronizacao de expressoes.

(J) Limites de sobreaviso ou reserva.

< \ )
B117.19 Lim(ite/szg/e\s)obreaviso ou reserva

s
(a) Em %gé&:iﬁo aos requisitos estabelecidos nas secbes A117.17 e A117.19 do Apéndice A,
devem sé\ob ervados 0s seguintes requisitos:

Paragrafo transferido do paragrafo B117.19(a)(3) desta se¢do, a fim de tornar o texto mais coerente.
Alteracdo de texto para que a referéncia seja feita ao Apéndice A e ndo a Lei 13.475/2017.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser seguido por um periodo de tempo de
repouso de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser seguido por um periodo de repouso
de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

Exclusao do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser seguida por um periodo de tempo de repouso
de, pelo menos, 12 horas consecutivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser seguida por um periodo de repouso de,
pelo menos, 12 horas consecutivas.

Exclusao do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.

(3) Os limites maximos de sobreaviso ou reserva a que uma tripulacéo esteja sujeita sao os limites
estabelecidos nos respectivos art. 43 e 44 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(3) [Reservado]

Texto original do paragrafo transferido para o paragrafo (a) desta secgéo.

(4) Se o tripulante que compuser tripulacdo simples for acionado durante um sobreaviso, a soma
do limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16 horas.

(4) Se o tripulante que compuser tripulacdo simples for acionado durante um sobreaviso, a
soma do limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16 horas.

(5) Sujeito ao paragrafo (j)(6) deste Apéndice, se o tripulante que compuser tripulacdo composta
ou de revezamento for acionado em até 8 horas do inicio de seu sobreaviso, os limites maximos de
jornada previstos nas respectivas tabelas sdo aplicaveis.

(5) Sujeito ao paragrafo (a)(6) desta se¢do, se o tripulante que compuser tripulagcdo composta
ou de revezamento for acionado em até 8 horas do inicio de seu sobreaviso, os limites maximos de
jornada previstos nas respectivas tabelas sdo aplicaveis.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(6) Se o tripulante que compuser tripulacdo composta ou de revezamento for acionado apos 8
horas de um sobreaviso, os limites de jornada previstos nas respectivas tabelas devem ser diminuidos
do valor que exceder as 8 horas de sobreaviso.

(6) Se o tripulante que compuser tripulacdo composta ou de revezamento for acionado apds 8
horas de um sobreaviso, o0s limites de jornada previstos nas respectivas tabelas devem ser diminuidos
do valor que exceder as 8 horas de sobreaviso.
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RBAC n° 117
Emenda n° 01

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —

OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressao “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(k) Transporte dos tripulantes: alteracdes nos requisitos de repouso.

B117.21 Transporte dos tripulantes: alteracfes nos requisitos de repouso

(1) Nos casos onde a base contratual é situada em municipio ou conurbagdo dotada de dois ou
mais aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam:

(@) Nos casos em que a base contratual € situada em municipio ou conurbacao dotada de dois ou
mais aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam:

Correc¢do gramatical.

(i) no caso de viagem que se inicie em aeroporto diferente do definido como base contratual,
e distante até 50 (cinquenta) quilémetros da base, o repouso minimo regulamentar anterior a jornada
sera acrescido de, no minimo, uma hora;

(1) no caso de viagem ou treinamento que se inicie em aeroporto diferente do definido como
base contratual, e distante até 50 (cinquenta) quilémetros da base, o repouso minimo regulamentar
anterior a jornada deve ser acrescido de, no minimo, uma hora;

Correcédo do tempo verbal.
Inser¢do de “treinamento” porque viagem ¢ exclusiva a voos, ¢ deslocamentos para treinamento de
simulador também devem ser considerados.

(i) no caso de viagem que finalize em aeroporto diferente do definido como base contratual e
distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base, o repouso minimo regulamentar apods a jornada sera
acrescido de, no minimo, uma hora; e

(2) no caso de viagem ou treinamento que finalize em aeroporto diferente do definido como
base contratual e distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base, o repouso minimo regulamentar
apos a jornada deve ser acrescido de, no minimo, uma hora; e

Correcdo do tempo verbal.
Inser¢ao de “treinamento” porque viagem ¢ exclusiva a voos, e deslocamentos para treinamento de
simulador também devem ser considerados.

(iii) quando n&o houver disponibilidade de transporte ao término da jornada, o periodo de
repouso sera computado a partir da colocacdo do mesmo a disposicdo da tripulacéo.

(3) quando nao houver disponibilidade de transporte imediatamente ao término d;?ornada 0
periodo de repouso deve ser computado a partir do momento em que a tripulagéé,pﬁ‘s ‘acessé-lo

fisicamente.
\\\

Correcédo do tempo verbal.

Melhoria no texto.

O certo é a partir do momento em que a tripulagéo possa entrar de fato na conducdo, e ndo do tempo
em que é colocado a disposicdo, pois essa frase pode dar margem a uma interpretagdo de “estar a
caminho” ou “ja ter sido acionado”, por exemplo.

(I) Periodos de repouso.

B117.23 Periodos de repouso apos a jornada e de folga perlqd P‘
N N

Repouso apos jornada <

(1) Sujeito ao paragrafo (I)(2) deste Apéndice, quando uma jornada néo exceder 12 (doze) horas,
0 periodo de repouso subsequente deve ser de, pelo menos:

(@) Sujeito ao paragrafo (b) desta secéo, quando,ng\qgornada ndo exceder 12 (doze) horas, o0
periodo de repouso subsequente deve ser de, pelo

(1) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(1) se o tripulante estiver acllmatado &sopha de:

(A) 12 (doze) horas; e

(i) 12 (doze) horas; e ((’

(B) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos que atinja ou ultrapasse 3 fusos;

(3

NN
(i) seo voo’szé? 3 (trés) fusos ou mais, o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos

que ultrapasse 2 gdq\§) usos;
A
W

Inclusdo da frase "se o voo cruzar trés fusos ou mais", uma vez que este paragrafo somente se aplica
nesta condi¢do e ajuste do valor do acréscimo do repouso para a diferenca de fusos.

Corregdo da forma de célculo da duragcdo do repouso, conforme ja previsto no item 6.4.9.6.a.1V
(Tabela 8) da IS 117-003B, e amplamente praticado pelos operadores.

Retirada da expressdo “atinja ou”, uma vez que na situagdo desse paragrafo, ja garante que a diferenga
de fusos ja ultrapassa dois fusos.

(ii) se o tripulante estiver em um estado desconhecido de aclimatacéo, a soma de:

(2) se o tripulante estiver em um estado desconhecido de aclimatacdo, a soma de:

(A) 14 (quatorze) horas; e

(i) 14 (quatorze) horas; e

(B) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos.

(ii) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos.

(2) Quando uma jornada nao exceder 10 (dez) horas, o periodo de repouso seguinte (PR2) pode
ser reduzido para ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(b) Quando uma jornada nao exceder 10 (dez) horas, o periodo de repouso seguinte (PR2) pode
ser reduzido para ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(i) o periodo de repouso gozado imediatamente antes desta jornada foi de, pelo menos, 12
(doze) horas, incluindo uma noite local;

(1) o periodo de repouso gozado imediatamente antes desta jornada foi de, pelo menos, 12
(doze) horas, incluindo uma noite local;

(ii) o tripulante estiver aclimatado no comeco do periodo de repouso seguinte;

(2) o tripulante estiver aclimatado no comeco do periodo de repouso seguinte;

(iii) PR2 for gozado por uma noite local;

(3) PR2 for gozado por uma noite local,

(iv) PR2 ndo for gozado na base; e

(4) PR2 néo for gozado na base; e

(v) o periodo de repouso, depois da jornada apés PR2, for de, no minimo, 12 (doze) horas,
incluindo uma noite local.

(5) o periodo de repouso, depois da jornada ap6s PR2, for de, no minimo, 12 (doze) horas,
incluindo uma noite local.

(3) Sujeito ao paragrafo (I)(4) deste Apéndice, quando uma jornada exceder 12 (doze) horas, 0
periodo de repouso seguinte deve ser de, pelo menos:

(c) Sujeito ao paragrafo (d) desta secdo, quando uma jornada exceder 12 (doze) horas, o periodo
de repouso seguinte deve ser de, pelo menos:

(i) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(1) se o tripulante estiver aclimatado, a soma de:

(A) 12 (doze) horas;

(i) 12 (doze) horas;

(B) 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12 (doze) horas; e

(i) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12 (doze) horas; e ()

N

(C) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos que atinja ou ultrapasse 3 fusos.

l
\\
(iii) se o0 voo cruzar 3 (trés) fusos ou mais, o dobro do valor/abssed\ut\ja diferenca de fusos
que ultrapasse 2 (dois) fusos. \
£ } 4 (2) ‘
AN

«
<

Inclusdo da frase "se 0 voo cruzar trés fusos ou mais", uma vez que este paragrafo somente se aplica
nesta condicdo e ajuste do valor do acréscimo do repouso para a diferenca de fusos.

Correcdo da forma de célculo da duragdo do repouso, conforme ja previsto no item 6.4.9.6.a.IV
(Tabela 8) da IS 117-003B, e amplamente praticado pelos operadores.

Retirada da expressao “atinja ou”, uma vez que na situacao desse paragrafo, ja garante que a diferenca
de fusos ja ultrapassa dois fusos.

(i) se o tripulante estiver em um estado desconhecido de aclimatagdo, a soma de:

(2) se o tripulante estiver em um estado descgnhégiﬁb’de aclimatagdo, a soma de:

(A) 14 (catorze) horas;

Y

(i) 14 (catorze) horas;

(B) 2 (duas) vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12 (doze) horas; e

(i) 2 (duas) vezes o tempo qu; aerna’da ultrapassou 12 (doze) horas; e

(C) o dobro do valor absoluto da diferenca de fusos.

(iii) o dobro do valor ab;oﬁ{to(d’a diferenga de fusos.
)

(4) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso calculado sob este Apéndice for de mais
de 14 (catorze) horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para ndo menos do que 14 (catorze)
horas, se:

(d) Se, entre uma jornada &° Ustra 0 periodo de repouso calculado sob este Apéndice for de mais
de 14 (catorze) horas, (ppé(nod o0vde repouso pode ser reduzido para ndo menos do que 14 (catorze)

horas, se:
R

(i) o periodo de repouso reduzido for gozado fora da base;

Q) (\/Qg/r\ddg de repouso reduzido for gozado fora da base;

(if) a primeira jornada ndo ultrapassar os limites de jornada constantes no manual do operador;

(ZXa primeira jornada ndo ultrapassar os limites de jornada constantes no manual do operador;

(iii) o tripulante iniciar a segunda jornada aclimatado; e

(3) o tripulante iniciar a segunda jornada aclimatado; e

(iv) o periodo livre de atividades apOs a segunda jornada for de, pelo menos, 36 horas
consecutivas e inclua 2 noites locais.

(4) o periodo livre de atividades apds a segunda jornada for de, pelo menos, 36 horas
consecutivas e inclua 2 noites locais.

Folga periddica

(5) Os requisitos de folga devem ser os definidos nos arts. 50 a 52 da Lei n° 13.475, de 28 de
agosto de 2017.

(e) Os requisitos de folga periddica séo os definidos na secdo A117.25 do Apéndice A.

Correcdo do tempo verbal.
Alinhamento com a se¢do C117.23 do Apéndice C.
Alteracdo de texto para que a referéncia seja feita ao Apéndice A e ndo a Lei 13.475/2017.

(6) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada sé pode
fazé-lo se a jornada se iniciar a partir das 10h00.

(f) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada s6 pode
fazé-lo se a jornada se iniciar a partir das 10h00.

(m) Limites de tempo de voo acumulados.

B117.25 Limites de tempo de voo acumulados
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APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —

OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressao “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de voo acumulados especificados a
sequir:

(@) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de voo acumulados especificados a
sequir:

(i) para avides a jato:

(1) para avides a jato:

(A) 90 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 90 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(B) 900 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(ii) 900 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(ii) para avides turboelice:

(2) para avides turboélice:

(A) 95 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 95 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(B) 950 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(ii) 950 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(iii) para avibes convencionais:

(3) para avides convencionais:

(A) 96 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 96 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

Q.
(B) 960 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos; ou (ii) 960 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos; ou /{/\( S
(iv) para helicépteros: (4) para helicépteros: (,L\’\ '
25

(A) 93 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 93 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecuti

\,55\;)9 0

(B) 930 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos.

(i1) 930 horas durante qualquer periodo de 365 dias,cqns@x;utiv’os.
NN

(2) Quando o tripulante operar diferentes tipos de aeronaves, o limite inferior deve ser respeitado.

(b) Quando o tripulante operar diferentes tipos de aerona\fe\s,\p\limite inferior deve ser respeitado.

(n) Limites de jornada acumulados.

- (\\\ ]

B117.27 Limites de trabalho acumulado

Titulo alterado para alinhamento com os dispositivos do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de jornada acumulados especificados
a seqguir:

\
(@) Nenhum tripulante pode uItrapas;sqr?Qs Ilmltes de trabalho acumulado especificados a seguir:
£

Exclusdo do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.
Texto alterado para alinhamento com as expressodes utilizadas no Art. 41 da Lei 13.475/17.

(i) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete) dias consecutivos, mediante convencao ou
acordo coletivo de trabalho;

N\
P ({) Ly
)
(1) 60 horas durafue( ﬂuahuer periodo de 7 (sete) dias consecutivos;

£

A0

Removida frase “mediante convengdo ou acordo coletivo de trabalho”, uma vez que a ANAC nao
possui autoridade para a cobranca deste tipo de documento.

Ressalta-se, no entanto, que o §1° do Art. 41 da Lei 13.475/17 requer que seja celebrado o CCT ou
ACT para que um limite acima de 44 horas semanais seja utilizado.

(i) 100 horas durante qualquer periodo de 14 (quatorze) dias consecutivos;

= 3y
(21)\1({&)h\,0r\€\s durante qualquer periodo de 14 (quatorze) dias consecutivos; e

Ressalta-se que 0 81° do Art. 41 da Lei 13.475/17 requer que seja celebrado o CCT ou ACT para que
o limite especificado neste pardgrafo seja implementado.

(i) 176 horas mensais; e

(3) 176 horas mensais.

(iv) 176 horas durante qualquer periodo de 28 (vinte e oito) dias consecutivos.

Paragrafo removido, uma vez que extrapola a proibicdo de aumento das 176 horas mensais constantes
do 81°do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(b) A duracdo do trabalho dos tripulantes sera computada como se segue:

Texto incluido para alinhamento com a forma de calculo da duragdo do trabalho utilizada no Caput
do Art. 41 da Lei 13.475/17 e paragrafos A117.15(h)(1) até A117.15(h)(5) do Apéndice A.

(1) jornada e servigco em terra durante a viagem;

Referéncia: A117.15(h)(1)

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

Referéncia: A117.15(h)(2)

(3) deslocamento como tripulante extra a servico;

Referéncia: A117.15(h)(3)

(4) adestramento em dispositivos de treinamento, cursos presenciais ou a distancia,
treinamentos e reunides; e

Referéncia: A117.15(h)(4)

(5) realizacdo de outros servigos em terra, quando escalados pelo operador.

Referéncia: A117.15(h)(5)

Este paragrafo inclui: servigcos administrativos em terra, tais como 0s executados pelo diretor de
operacdes, piloto chefe e por pessoas em outros cargos administrativos do operador. Adicionalmente,
inclui servigos executados por tripulantes em terra, tais como atualizacdo de manuais, cartas
aeronduticas etc.

Nota — Os limites de seguranca operacional estabelecidos neste requisito superam os limites
estabelecidos na Lei n° 13.475/17. Ainda que dentro dos limites de seguranca operacional
estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que a superacdo dos limites por ela
estabelecidos constem em convencdo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que F—IZ respeito,
unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atrlbuu(oe da ANAC.

Inserida nota explicativa.

(o) Limites em operac¢des na madrugada.

B117.29 Limites em operacdes na madrugada

AR
(.
)i \\\

(1) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste Apéndice, nenhum tripulante pode realizar
mais de duas jornadas consecutivas que envolvam opera¢cdes na madrugada, limitadas a quatro
jornadas com operacdes na madrugada durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta secdo, nenhum tripulante pode realizar mais
de duas jornadas consecutivas que envolvam operacdes na maﬂrt(gada, limitadas a quatro jornadas
com opera¢Oes na madrugada durante qualquer periodo de 16\8\%ras consecutivas.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) Caso sejam designadas quatro jornadas que envolvam operagdes na madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com fun¢do a bordo,
sobreaviso ou reserva pode ser designada para 0 mesmo periodo.

(1) Caso sejam designadas quatro jornadas ,qlf envolvam operagdes na madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, mma mais uma jornada com funcdo a bordo,
sobreaviso ou reserva pode ser designada pa@ 0 ) esmo periodo.

(i) O tripulante de voo ou de cabine pode ser escalado para jornada na terceira operacéo na
madrugada consecutiva, desde que como tripulante extra a servico, em voo de retorno a base
contratual, encerrando sua jornada de trabalho. Nesta condicéo, o tripulante ndo pode ser escalado
para compor tripulacdo no periodo que antecede a terceira opera¢do na madrugada consecutiva na
mesma jornada de trabalho.

2 O tripulante pode ser escalado ;(dlsa jornada na terceira operacdo na madrugada consecutiva,
desde que como tripulante extra sérvu;o em voo de retorno a base contratual, encerrando sua
jornada . Nesta condicdo, o tri te ndo pode ser escalado para compor tripulacdo no periodo que
antecede a terceira opera,gﬁﬂ ‘ adrugada consecutiva na mesma jornada .

Alteragdo do termo “tripulante de voo ou de cabine” para “tripulante” para alinhamento com os
termos previstos no RBAC 01.
Simplificagdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(2) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere o paragrafo (0)(1) deste Apéndice pode
ser encerrado, iniciando-se a contagem de um novo periodo sempre que for disponibilizado ao
tripulante um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer atividade.

(b) O perlqufd\o\l%S horas consecutivas a que se refere o paragrafo (a) desta secdo pode ser
encerrado -se a contagem de um novo periodo sempre que for disponibilizado ao tripulante
um periﬁ{o mo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer atividade.

Padronizag&o de citacdo de paragrafo.

(3) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante para um voo cuja jornada se inicie entre
06:00 e 08:00 se este tripulante tiver realizado duas operagdes consecutivas na madrugada nas 48
horas anteriores a esta jornada.

(c) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante para um voo cuja jornada se inicie entre
06:00 e 08:00 se este tripulante tiver realizado duas operagdes consecutivas na madrugada nas 48
horas anteriores a esta jornada.

(4) Os requisitos constantes deste paragrafo se aplicam as operagdes na madrugada decorrentes de
reprogramacoes ou extensoes.

(d) Os requisitos constantes desta secdo se aplicam as operagGes na madrugada decorrentes de
reprogramacoes ou extensoes.

(5) Os requisitos constantes deste paragrafo ndo se aplicam ao tripulante em estado desconhecido
de aclimatacdo.

Paragrafo removido para indicar que os requisitos de operagdes na madrugada também valem para
tripulantes em estado desconhecido de aclimatacdo. Note que a operagdo da madrugada, nesta
situacdo, corresponde aquela do local onde o tripulante foi por Gltimo aclimatado.

(p) Duragdo maxima de uma jornada ou tempo de voo.

B117.31 Duragdo maxima de uma jornada ou tempo de voo

(1) A menos que uma extensdo seja permitida de acordo com o paragrafo (i) deste Apéndice, 0
cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

(@) A menos que uma extensdo seja permitida de acordo com a se¢cdo B117.17 deste Apéndice, 0
cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) a duracdo maxima da jornada especificada para um tripulante no manual do operador; e

(1) a duracdo maxima da jornada especificada para um tripulante no manual do operador; e
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Data da emissdo: xx de xxx de XXxXx.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emisséo).

RBAC n° 117
Emenda n° 01

NPR RBAC 117 Emd 01

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS -
OPERACOES COMPLEXAS

APENDICE B DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS OU MAIS PILOTOS —

Incluida a expressdo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice B a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

OPERACOES COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

(ii) o tempo maximo de voo especificado para um tripulante no manual do operador.

(2) o tempo maximo de voo especificado para um tripulante no manual do operador.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES COM DOIS PILOTOS - OPERACOES

NAO COMPLEXAS

Apéndice C

APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS PILOTOS — OPERACOES
NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressdo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice C a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

C117.1 Aplicabilidade

Incluido o titulo da se¢ao e renumerados os seus paragrafos.

(a) Este Apéndice estabelece as limitagcOes operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos que operem segundo o paragrafo 117.11(a)(3) e a secdo 117.61 deste
Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o Apéndice A deste Regulamento, exceto
quanto as secdes e paragrafos constantes do paragrafo (b) desta secéo.

Alinhamento com o paragrafo 117.11(a)(3) e a secdo 117.61.

(a) Em consonancia com o art. 19 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos na referida Lei, devendo ser utilizado em substituicdo aos
limites operacionais constantes dos artigos e paragrafos da referida Lei, abaixo especificados:

(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos na referida Lei, e, adicionalmente, as se¢Ges e paragrafos
correspondentes do Apéndice A deste Regulamento, devendo ser utilizado em substitui¢do aos limites
operacionais constantes das se¢des e paragrafos correspondentes do Apéndice A desse Regulamento,
abaixo especificados:

Incluséo de referéncia ao Apéndice A do RBAC 117.

(1) Art. 31; /L‘t( Y Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(2) Art. 32; (,/ r\\ ’ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(3) Art. 33; /\) N\ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(4) Art. 34, < b2 ’ Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(5) Art. 35; y ,\’\ o Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(6) Art. 36; 7 ,\f\(v Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(7) Art. 37; ( 0’ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
N ,/l ~ A - A =
(8) Art. 38; s Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(9) Art. 39; 7 (A\-\ ’ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(10) Art. 40; B W' Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(11) Art. 41, exceto § 19 < ’\;(,( ¥ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(12) Art. 42; % <\\ ) Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(13) Art. 46; /\ \\ 3 Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(14) Art. 47, caput, § 1°, § 3°, § 49 ¥ Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(15) Art. 48; Inclusdo da referéncia ao Apéndice A.
(16) Art. 49; Incluséo da referéncia ao Apéndice A.
(17) Art. 80. Este artigo perdeu a validade.
- . Requisi i
Requisito do Apéndice A eggliézzgg:icléuto
- C117.1
A117.15(e) C117.3
- C1175
A117.13(a)
A117.13(b)
A117.15(a) Clirg
A117.15(b)
A117.13(a)
A117.13(b)
A117.15(a) Cl17.9
A117.15(b)
A117.15(c) C117.11
Al117.13(a)
A117.13(b)
A117.15(a) Clir13
A117.15(b) o 3 i . L
- C117.15 Caso um dispositivo do RBAC 117 ndo esteja relacionado nesta tabela, como substituido pelo
- C117.17(a) Vs requisito do Apéndice C, ele deve ser cumprido.
ALL7.15(f) 1171706 e ( O
A117.15(g) 17(0) < /\ /
- C117.17(c) < ,\
C117.17(d) ) /\
- C117.17(e) <)
A117.17 Y-
A117.19 < 17';?‘%
C117.23(a)
A117.23(b) . C14723(b)
A117.23(d) € C117.23(9
- U C117.23(d)
T C117.23(e)
AlL7.25 (/ C117.23(f)
A117.13(c) C117.25
Al117.15(h)
ALL715() C117.27
</ \A117.15(m) C117.29
s N. - C117.31
FiD]
ANV
e < \

£ \B NS
C117.3 Re{d tor noturno

Incluido o titulo da secdo e renumerados os seus paragrafos.

(b) Todas as horas especificadas na Tabela C.1 deste Apéndice apresentam 0s valores maximos
reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de jornada e publicacdo de
escalas de trabalho dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta sendo considerado o
redutor previsto no art. 39 da Lei n® 13.475, de 28 de agosto de 2017.

(@) Todas as horas especificadas na Tabela C.1 deste Apéndice apresentam os valores maximos
reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de jornada e publicacdo de
escalas de trabalho dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta sendo considerado o
redutor previsto no Paragrafo A117.15(e) do Apéndice A.

Renumeracéo do paragrafo.
Inclusdo da referéncia ao Apéndice A. Exclusdo da referéncia & Lei n° 13.475/17

C117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso ou reserva

Incluido o titulo da se¢do e renumerados os seus paragrafos.

(c) Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso ou reserva. Um tripulante ndo deve ser
escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o), a menos que tenha a oportunidade
de sono de 8 (oito) horas consecutivas dentro das 12 (doze) horas que antecedem:

(@) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o),
a menos que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) horas consecutivas dentro das 12 (doze) horas
que antecedem:

Renumeracgéo do paragrafo.

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) nao sofreu atraso;

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) ndo sofreu atraso;

Renumeracgéo do paragrafo.

(2) o horario original de apresentacdo para a jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu
atraso de menos de 10 horas; ou

(2) o horério original de apresentacao para a jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu
atraso de menos de 10 horas; ou

Renumeracéo do paragrafo.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos o atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apds o atraso, se este foi de 10 horas ou mais.
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Data da emissdo: xx de Xxx de XXXX.
Data de vigéncia: xx de xxx de xxxx (seis meses depois da data de emissdo).

NPR RBAC 117 Emd 01

RBAC n° 117
Emenda n° 01

APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO — OPERACOES COM DOIS PILOTOS — OPERACOES

NAO COMPLEXAS

APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS PILOTOS — OPERACOES
NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expresséo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeragdo completa no Apéndice C a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(d) Limites de jornada e de tempo de voo.

C117.7 Limites de jornada e de tempo de voo

(1) Um tripulante ndo pode ser designado para uma jornada com duragcdo maior do que o
especificado na Tabela C.1, de acordo com a hora legal de inicio da jornada e o nimero de etapas a
serem voadas.

(@) Um tripulante ndo pode ser designado para uma jornada com duracdo maior do que o
especificado na Tabela C.1, de acordo com a hora local de inicio da jornada e o nUmero de etapas a
serem voadas.

Considerando que nas operacdes conduzidas sob o Apéndice C nao sao considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada.

(2) Um tripulante ndo pode ser designado para um tempo de voo, durante uma jornada, maior do
que o especificado entre parénteses na Tabela C.1, de acordo com a hora legal de inicio da jornada e
0 numero de etapas a serem voadas.

(b) Um tripulante ndo pode ser designado para um tempo de voo, durante uma jornada, maior do
que o especificado entre parénteses na Tabela C.1, de acordo com a hora local de inicio da jornada e
0 numero de etapas a serem voadas.

Considerando que nas operagdes conduzidas sob o Apéndice C ndo sdo considerados os efeitos de
aclimatac¢do, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada.

(3) Para aplicar a Tabela C.1, deve-se escolher primeiro a hora local relativa ao inicio da jornada
e entdo escolher o numero de etapas a serem voadas. A duracdo méaxima da jornada € o numero
diretamente abaixo do nimero de etapas. O tempo maximo de voo é o nimero entre parénteses, ao
lado do numero referente a duracdo maxima da jornada.

(c) Para aplicar a Tabela C.1, deve-se escolher primeiro a hora local relativa ao inicio da jornada
e entdo escolher o nimero de etapas a serem voadas. A duracdo maxima da jornada € o nimero
diretamente abaixo do nimero de etapas. O tempo méximo de voo € 0 numero entre parénteses, ao
lado do numero referente a duracdo méaxima da jornada.

Tabela C.1: Duragdo maxima da jornada e tempo maximo de voo de acordo com o numero de setores
a serem voados e a hora legal de inicio da jornada.

Pay
. . . c (.0
Tabela C.1: Duragdo méaxima da jornada e tempo maximo de voo de acordo com ﬂt\ngaro de setores
)

- 7 = - Ve -
a serem voados e a hora local de inicio da jornada. (/\’
<\

Considerando que nas operagdes conduzidas sob o Apéndice C ndo sdo considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada (isto ¢, a hora
“marcada no relogio onde o tripulante se encontra”).

Duragdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre
Hora legal de inicio da | Parénteses), de acordo com o niimero de etapas a serem voadas
jornada (em horas)
1-2 3-4 5 6 T+

06:00-06:59 11 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8) 9 (8)
07:00-07:59 13 (9,5) 12 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8)
08:00-11:59 13 (10) 13(9,5) 12 (9) 11(9) 10 (8)
12:00-13:59 12 (9,5) 12 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8)
14:00-15:59 11 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8) 9 (8)
16:00-17:59 10 (8) 10 (8) 9 (8) 9 (8) 9 (8)
18:00-05:59 9 (8) 9 (8) 9 (7) 9(7) 9 (7)

/\ ) \ ¥
Duracdo maxima da jornada e tempo maximo de voo (entre
Hora local de inicio da | Parénteses), de acordo com o nimero de etapas a serem voadas
jornada (em horas)
1-2 3-4 5 6 7+

06h01-06h59 11(9) /’ll@q\ 1 10 (8) 9(8) 9(8)
07h00-07h59 13(9,5) \ 12 9) 11(9) 10 (8) 9(8)
08h00-11h59 13,(:1({)[» 13 (9,5) 12 (9) 11(9) 10 (8)
12h00-13h59 L R(95) 12 (9) 11 (9) 10 (8) 9 (8)
14h00-15h59 3/ 11(9) 11(9) 10 (8) 9 (8) 9(8)
16h00-17h59 T 10 (8) 10 (8) 9(8) 9(8) 9(8)
18h00-06h00 9(8) 9(8) 9(7) 9(7) 9(7)

P T

1\ ‘3 -
Nota — N\c;bcasos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores a 12
horas com tripulacdo simples, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos
neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas disposicdes constem em convencao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre
operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

Inclusdo da nota para deixar mais claro que jornadas com tripulagéo simples superiores a 12 horas de
duracdo depende de prévia celebracdo de ACT ou CCT com o SNA, conforme previsto no § 3° do
Art. 19 da Lei 13.475/17. Isto deve ser demonstrado & ANAC antes da concessdo desses valores de
duracdo de jornada. Caso isso ndo ocorra, 0 manual do GRF do operador deve apresentar uma duracéo
méaxima de jornada de 12 horas para a faixa de horario de 08h00 até 11h00, nas colunas de 1 até 4
etapas.

(e) [Reservado].

C117.9 [Reservado]

(f) Aumento nos limites da jornada em funcdo de jornada interrompida. Tripula¢cdes minimas
e simples.

C117.11 Aumento nos limites da jornada em funcéo de jornada interrompida. Tripulacdes
minimas e simples

(1) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma jornada fora da base
contratual para tripulacbes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade da
duracdo da interrupc¢do, limitado a uma jornada maxima de 14 horas opera¢des conduzidas segundo
0 RBAC n° 121, se:

(@) Sujeito ao paragrafo (c) dessa Secdo, o limite de uma jornada fora da base contratual para
tripulacbes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade da duracdo da
interrupcéo, limitado a uma jornada maxima de 14 horas operac6es conduzidas segundo o RBAC n°
121, se:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora legal do local de interrupgdo da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes;

(1) quando houver interrupcdo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupcdo da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes;

Considerando que nas operacdes conduzidas sob o Apéndice C nao sdo considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada (isto ¢, a hora
“marcada no relogio onde o tripulante se encontra”).

(if) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora legal do
local de interrupcdo da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for
proporcionado pelo operador acomodag&o para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte da interrupcéo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora local do
local de interrupcdo da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for
proporcionado pelo operador acomodag&o para repouso para os tripulantes; ou (/ ,

e £5 J

Considerando que nas operagdes conduzidas sob o Apéndice C ndo sdo considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada (isto ¢, a hora
“marcada no reldgio onde o tripulante se encontra”).

(iii) quando houver interrupcdo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador acomodacao para
repouso para os tripulantes.

(3) quando houver interrupgéo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas ?a%é\lo (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo opg/ dqr\a omodagéo para
repouso para os tripulantes. 3 AN

Considerando que nas operagdes conduzidas sob o Apéndice C ndo sdo considerados os efeitos de
aclimatacdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada.

(2) Sujeito aos paragrafos 117.19 (j) e (f)(3) deste Apéndice, o limite de uma jornada para
tripulagdes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescido de até a metade da duracdo da
interrupgdo, limitado a uma jornada méxima de 16 horas para operag¢des conduzidas segundo o RBAC
n° 135, se:

(b) Sujeito aos pardgrafos 117.19(j) deste Regulamento e (c) desta seg&o, o limite de uma jornada
para tripulagdes minimas e simples aclimatadas pode ser acrescitio de até a metade da duracio da
interrupgdo, limitado a uma jornada méxima de 16 horas pa/ra%o e\rai;()es conduzidas segundo 0o RBAC
n° 135, se: -\

Considerando que nas operacdes conduzidas sob o Apéndice C nao sdo considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada.

(i) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora legal do local de interrupgdo da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes;

f >
(1) quando houver interrupcéo da jorn da(z perior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora loc do) al de interrupcdo da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserv%)ara oS tripulantes;

Considerando que nas operagdes conduzidas sob o Apéndice C ndo sdo considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada (isto ¢, a hora
“marcada no relogio onde o tripulante se encontra”).

(if) quando alguma parte da interrupg¢do da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora legal do
local de interrupcdo da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for
proporcionado pelo operador acomodag&o para repouso para os tripulantes; ou

(2) quando alguma parte d mgerfupgéo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora local do
local de interrupcdo da jorrwd{f‘o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for
proporcionado pelo opelrag?r abq odacéo para repouso para os tripulantes; ou

Considerando que nas operacdes conduzidas sob o Apéndice C nao sdao considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada (isto ¢, a hora
“marcada no reldgio onde o tripulante se encontra”).

(iii) quando houver interrupgéo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso para os tripulantes.

(3) quando houver iﬁterrupgéo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (i/nemgsi\/ ), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador acomodacéo para
repouso }Jarﬂ?\os\t ipulantes.

Considerando que nas operacdes conduzidas sob o Apéndice C nao sdo considerados os efeitos de
aclimatacdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada.

(3) O tempo remanescente da jornada interrompida, ap6s o periodo de descanso, ndo pode
ultrapassar 6 horas.

(©) O\ge,mfoo remanescente da jornada interrompida, ap6s o periodo de descanso, ndo pode
ultrapassar 6 horas.

Considerando que nas operacdes conduzidas sob o Apéndice C nao sdao considerados os efeitos de
aclimatagdo, todas as jornadas devem ser baseadas na hora local de inicio da jornada.

(4) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no diario de bordo da aeronave com a
informacao de quais foram os horarios de interrupcao e retomada da jornada e o tipo de acomodacéo
oferecida pelo operador, com assinatura do piloto em comando.

(d) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no didrio de bordo da aeronave com a
informacao de quais foram os horarios de interrupcdo e retomada da jornada e o tipo de acomodacéo
oferecida pelo operador, com assinatura do piloto em comando.

(5) Para efeito de contagem de tempo de interrupcdo, ndo serdo considerados os tempos
necessarios para as atividades pds-voo, pré-voo e deslocamento até o local de descanso ou repouso,
ndo podendo ser o tempo total destas atividades menor do que 30 minutos.

(e) Para efeito de contagem de tempo de interrupcdo, ndo devem ser considerados os tempos
necessarios para as atividades pds-voo, pré-voo e deslocamento até o local de descanso ou repouso,
bem como o retorno deste Gltimo até o aeroporto, ndo podendo ser o tempo total destas atividades
menor do que 30 minutos.

Correcdo do tempo verbal.
Esclarecimento de que o tempo de deslocamento do tripulante deve contar tanto do aeroporto ao local
de descanso ou repouso, bem como o retorno deste ultimo até o aeroporto.

(6) Para efeito de calculo de repouso ap0s a jornada interrompida, deverdo ser considerados 0s
requisitos estabelecidos no paragrafo (I) deste Apéndice.

(f) Para efeito de calculo de repouso apos a jornada interrompida, devem ser considerados 0s
requisitos estabelecidos no paragrafo C117.23 deste Apéndice.

Correcédo do tempo verbal.
Padronizag&o de citacdo de paragrafo.

(7) Nas operagdes envolvendo tripulantes definidos no pardgrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento,
as jornadas interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo de 168 horas consecutivas, ndo
podendo ser precedidas ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos paragrafos (1)(2) e (1)(4) deste
Apéndice.

(9) Nas operagdes envolvendo tripulantes definidos no pardgrafo 117.1 (b)(1) deste Regulamento,
as jornadas interrompidas devem ser limitadas a uma a cada periodo de 168 horas consecutivas, ndo
podendo ser precedidas ou sucedidas por repouso reduzido previsto nos paragrafos C117.23(b) e (d)
deste Apéndice.
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APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS PILOTOS — OPERACOES
NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expresséo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice C a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(9) [Reservado].

C117.13 [Reservado]

(h) Atraso no horério de apresentacao.

C117.15 Atraso no horéario de apresentacdo

Retirado o ultimo paragrafo, uma vez que as opcdes de repouso reduzido constantes dos paragrafos
C(D)(2) e C(1)(4) foram removidos do texto do Apéndice B.

(1) Em voos domésticos, para atender a atrasos ocasionados por condi¢gdes meteoroldgicas
desfavoraveis ou por trabalhos de manutencdo ndo programados, o operador pode utilizar uma
tripulacdo composta, sem caracterizar uma operagéo complexa.

(@ Em voos domesticos, para atender a atrasos ocasionados por condi¢cdes meteoroldgicas
desfavoraveis ou por trabalhos de manutencdo ndo programados, o operador pode utilizar uma
tripulacdo composta, sem caracterizar uma operagdo complexa.

(2) O operador pode atrasar o horario de apresentacdo em caso de circunstancias imprevistas, se
os procedimentos de apresentacdo com atraso constantes dos paragrafos (h)(3) até (h)(10) deste
Apéndice forem estabelecidos no manual do operador.

(b) O operador pode atrasar o horario de apresentacdo em caso de circunstancias imprevistas, se
o0s procedimentos de apresentacdo com atraso constantes dos paragrafos (c) até (i) desta secéo forem
estabelecidos no manual do operador.

Correcao da citagdo ao paragrafo (h)(9).

Procedimentos de comunicagdo de atrasos

Procedimentos de comunicacao de atrasos

(3) O operador pode atrasar o horario de apresentacdo de um tripulante se o operador informar ao
tripulante o novo horério de apresentacéo da seguinte forma:

(c) O operador pode atrasar o horério de apresentacéo de um tripulante se o operador n’?t_ormar ao
tripulante o novo horério de apresentacao da seguinte forma:

(i) se o tripulante estiver na base contratual:

\\ i
AL

(1) se o tripulante estiver na base contratual:

(A) pelo menos 2 horas antes do horario de apresentacao original; e

=
(i) pelo menos 2 horas antes do horario de apresentacio orig(@;\e /

(B) pelo menos 2 horas antes de cada novo horério de apresentacao; ou

(ii) pelo menos 2 horas antes de cada novo horério ple,apﬁp,sent’agéo; ou
N

(ii) se o tripulante ndo estiver na base contratual:

(2) se o tripulante n&o estiver na base contratual: /‘\\ ;

(A) pelo menos 1 hora antes do horério original de apresentacéo; e

(i) pelo menos 1 hora antes do horario orlgmqlde apresentacdo; e

(B) pelo menos 1 hora antes de cada novo horario de apresentagao.

(i) pelo menos 1 hora antes de caot{ novo horario de apresentacéo.

(4) Se um tripulante ndo for informado de um atraso de acordo com o paragrafo (h)(3) acima, a
jornada desse tripulante deve ser considerada como iniciada em uma das seguintes opcdes:

(d) Se um tripulante ndo for informader éde um atraso de acordo com o paragrafo (c) desta secdo, a
jornada desse tripulante deve ser cons(g;er da como iniciada em uma das seguintes opcdes:

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) o horéario de apresentacgdo original; ou

(1) o horério de aprese%%dbrlgmal' ou

(ii) o ultimo horério de apresentacdo informado de acordo com o parégrafo (h)(3) acima.

(2) o dltimo horanc{ @Ie apresentacdo informado de acordo com o paréagrafo (c) desta secao.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(5) O tempo de atraso sera considerado como sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo 0s
requisitos de sobreaviso.

\\
s

(e) O tempo de atraso deve ser considerado como sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou ndo os
requisitos de sobreaviso. Caso o tempo de atraso seja superior a 3 horas, ele deve contar para o
numero total de sobreavisos mensais estabelecidos no paragrafo A117.17(f) do Apéndice A.

Correcdo do tempo verbal.

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento tanto com os demais paragrafos dessa
se¢do, quanto com o Inciso | dos Arts. 26 e 27 da Lei 13.475/17 (no que toca o texto sublinhado).
Art. 26. A prestacdo de servico do tripulante empregado no servigo aéreo definido no inciso | do
caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares, sera determinada por
meio de:

| - escala, no minimo mensal, divulgada com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias, determinando
os horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a
consignacao de situacdes de trabalho e horarios ndo definidos;

Art. 27. A determinacdo para a prestacdao de servico do tripulante empregado nos servicos aéreos
definidos nos incisos Il, I11, IV e V do caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos
regulamentares, sera feita por meio de:

| - escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, determinando
os horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a
consignacao de situacdes de trabalho e horarios ndo definidos;

O paragrafo A117.17(a) estabelece que a duragdo minima do sobreaviso é de 3 horas. Desta forma,
atrasos inferiores a esta duracdo, embora continuem sendo considerados como sendo sobreavisos,
ndo deveriam contar para 0 nimero maximo de sobreavisos constantes do paragrafo A117.17(f). Note
que o paragrafo A117.17(f) somente é aplicavel aos operadores definidos no paragrafo 117.1(b)(1)
(isto é, operadores do RBAC 121 e regulares do RBAC 135).

Procedimentos para um Unico atraso de 10 horas ou mais

Procedimentos para um unico atraso de 10 horas ou mais

(6) N&o obstante os paragrafos (h)(3) e (h)(4), quando o operador informar ao tripulante um
periodo Unico de atraso de 10 horas ou mais € 0 membro da tripulacdo ndo for mais perturbado pelo
operador, tal atraso de 10 horas ou mais equivale a um periodo de repouso.

(f) N&do obstante o paréagrafo (e) desta sec¢do, quando o operador informar ao tripulant m periodo
unico de atraso de 10 horas ou mais e 0 membro da tripulacdo ndo for mais perturbédo(peJ operador,
entdo:

L./

(o)

Correcdo de citagdo de pardgrafo, uma vez que os antigos paragrafos (h)(3) e (h)(4) [atuais
C117.15(c) e C117.15(d)] tem aplica¢dao independente do paragrafo B117.15(f). No entanto, este
ultimo parédgrafo tem ligagdo com o paragrafo B117.15(e), uma vez que transforma o “periodo de
atraso” em um “periodo de repouso” € nao um “periodo de sobreaviso”.

. ) Yy U
(1) este atraso equivale a um periodo de repouso; e )

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 6.10 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(2) ao final desse periodo de repouso, o tripulante pods\(?\ce(ber uma nova jornada, desde que
sejam cumpridos os limites estabelecidos neste Apend(lcé\ utro Apéndice deste Regulamento,
conforme aplicavel. e

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a cldusula 6.10 do Apéndice 2 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

Procedimentos para determinar a jornada maxima apds um atraso

Procedimentos para determinar a Jornadz(maf(l?né apos um atraso

(7) Se:

(g) Se: /

(i) uma jornada ¢ atrasada de acordo com o paragrafo (h)(3); e

O
(1) uma jornada é atrasada geﬁa\'cofdo com o paréagrafo (c) desta secdo; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(ii) a jornada se iniciar em menos de 4 horas ap6s o horéario de apresentacdo original;

)
(2) a jornada se iniciar e\ﬁ\rﬁ%os de 4 horas ap0ds o horério de apresentacdo original;

entdo, a jornada maxima deve ser a menor dentre:

Entdo, a jornada m%@eima\d'eve ser a menor dentre:
£ )

Correcédo gramatical.

(iii) a jornada méaxima baseada no horario de apresentacdo original;

3)a jo(rng% méaxima baseada no horario de apresentacéo original;

(iv) a jornada mé&xima baseada no novo horério de apresentacao; e

(4) angrhaEarméxima baseada no novo horario de apresentacio; e

(v) a jornada méxima determinada pelo paragrafo (j)(4) deste Apéndice, conforme aplicavel,
em que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso.

N

(5) a jornada maxima determinada pelo paragrafo B117.19(a)(4) deste Apéndice, conforme
aplicavel,.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

Removida a frase “em que o tempo de atraso serd considerado sobreaviso”, uma vez que isto ja esta
especificado no paragrafo C117.15(e) acima.

E importante lembrar que este sobreaviso conta para 0 nimero total de sobreavisos do operador,
conforme especificado no paragrafo C117.15(e) acima.

(8) Se:

(h) Se:

(i) a jornada ¢ atrasada de acordo com o paragrafo (h)(3); e

(1) a jornada é atrasada de acordo com o paragrafo (c) desta secéo; e

Padronizag&o de citacdo de paragrafo.

(ii) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais ap6s o horario de apresentacao original,

(2) a jornada se iniciar em 4 horas ou mais ap0s o horario de apresentacdo original;

entdo:

entdo:

(iii) a jornada é considerada como tendo comecado 4 horas apds o periodo de apresentagdo
original; e

(3) a jornada é considerada como tendo comecado 4 horas apds o periodo de apresentagdo
original; e

(iv) a jornada mé&xima deve ser a menor dentre:

(4) a jornada maxima deve ser a menor dentre:

(A) a jornada maxima baseada no horario de apresentacéo original;

(i) a jornada méaxima baseada no horario de apresentacao original;
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Incluida a expresséo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice C a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(B) a jornada maxima baseada no momento em que jornada € considerada iniciada em
conformidade com o paragrafo (h)(8)(iii); e

(ii) a jornada maxima baseada no momento em que jornada é considerada iniciada em
conformidade com o paragrafo (h)(3) desta secao; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(C) a jornada maxima determinada pelo paragrafo (j)(4) deste Apéndice, conforme
aplicavel, em que o tempo de atraso sera considerado sobreaviso.

(iii) a jornada méaxima determinada pelo pardgrafo B117.19(a)(4) deste Apéndice,
conforme aplicavel.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

Removida a frase “em que o tempo de atraso serd considerado sobreaviso”, uma vez que isto ja esta
especificado no pardgrafo C117.15(e) acima.

E importante lembrar que este sobreaviso conta para o ndmero total de sobreavisos do operador,
conforme especificado no paragrafo C117.15(e) acima.

Cancelamentos

Cancelamentos

(9) Se:

(i) Se:

(i) uma jornada esta atrasada nos termos do paragrafo (h)(3) acima; e

(1) uma jornada esté atrasada nos termos do paragrafo (c) desta secao; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(ii) o operador informa ao tripulante de que o voo ndo ocorrera (cancelamento);

(2) o operador informa ao tripulante de que ela ndo ocorrera (cancelamento); C
N

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a cldusula 4.14 do Apéndice 3 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso de pelo menos 10 horas consecutivas, a
partir do momento em que ele é informado do cancelamento, antes de novamente receber uma jornada

e [~
< < 7

AN
Entdo, o tripulante deve ter um periodo de repouso de pelo m@os{g}o as consecutivas, a
partir do momento em que ele € informado do cancelamento, antes de no a?me te receber uma jornada

de acordo com este Apéndice. de acordo com este Apéndice. ) G esta situacdo ¢ semelhante a um periodo de sobreaviso. Nos dois casos o tripulante aguarda o
’\\ ,{ 7 chamado para o inicio da jornada em casa ou em um hotel, estando sempre de prontidao para o inicio
£
e do trabalho.

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 4.14 do Apéndice 3 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).
Nota: a necessidade de um repouso de 10 horas apos o cancelamento de um voo advém do fato que

(i) Reprogramacéo e extensao.

- X
o

f,

<

C117.17 Reprogramagao e extensio 2 (NN
O

(1) Apos o inicio de uma jornada, o operador aéreo pode reprogramar o tripulante para uma jornada
modificada com diferentes nUmeros de etapas a serem voadas, se:

(a) Reprogramacao de tripulante (ou reprograrhacéo). Apds o inicio de uma jornada, o operador
aéreo pode reprogramar o tripulante p,ara(@majornada modificada com diferente nimero de etapas a

serem voadas, se: (2} )

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 5.1 do Apéndice 3 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) a jornada modificada ndo exceder 4 horas em relagdo a jornada original;

(1) [Reservado]

!
IS

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a clausula 5.1 do Apéndice 3 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) sujeito aos paragrafos (i)(3) e (i)(4) deste Apéndice, a jornada e o tempo de voo
modificados ndo excederem os limites do manual do operador para 0 novo nimero de etapas; e

2 suje(ito/ao&ﬁﬂragrafos (c), (d) e (f) desta secdo, a jornada e o tempo de voo modificados
néo excederWQ\s\[l ites do manual do operador para 0 novo nimero de etapas; e

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.
Correcéo de citacdo de paragrafos.

(iii) cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando tal consideragédo
em formulario apropriado.

(3).cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando isto em
formulério ‘apropriado.

Melhoria do texto.

(2) Nao obstante os limites de jornada constantes no manual do operador, em circunstancias
operacionais imprevisiveis, de acordo com a discricionariedade do piloto em comando:

(b) Extensdo de jornada. Ndo obstante os limites de jornada constantes do manual do operador,
em circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com a discricionariedade do piloto em
comando:

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com as clausulas 5.3 ¢ 5.4 do Apéndice
3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(i) os limites de jornada constantes no manual do operador podem exceder em até 1 (uma)
hora; e

(1) os limites de jornada constantes no manual do operador podem ser excedidos em até 1
(uma) hora;

Correcédo do tempo verbal.
Exclusdo do conectivo “e”, uma vez que basta a sua inclusdo no penultimo subparagrafo para indicar
que todos os subparagrafos devem ser observados.

(if) o numero de etapas da jornada pode ser aumentado em mais 1 (um).

(2) o nimero de etapas da jornada pode ser aumentado em mais 1 (um); e

Inclusdo do conectivo “e” para indicar que todos os subparagrafos devem ser observados.

(3) Nao obstante os limites de jornada constantes no manual do operador, se for operacionalmente
necessario e cada tripulante considerar-se apto, o tempo de voo em uma jornada pode ser excedido
em até 30 (trinta) minutos.

(c) Extensdo de tempo de voo. N&o obstante os limites de tempo de voo constantes do manual do
operador, se for operacionalmente necessario para completar a jornada e cada tripulante considerar-
se apto, o tempo de voo em uma jornada pode ser excedido, de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando, em até 30 (trinta) minutos.

Texto alterado para maior clareza do requisito e alinhamento com a cldusula 5.5 do Apéndice 3 do
CAO 48.1 (Instrumento 2019).

(4) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma jornada ndo pode ser estendida se isso for
extrapolar o limite de tempo de voo acumulado constante no paragrafo (m) ou o limite de jornada
acumulada constante no paragrafo (I) deste Apéndice.

(d) Um tripulante ndo pode ser reprogramado e uma jornada ndo pode ser estendida sob este
Apéndice se isso for extrapolar o limite de tempo de voo acumulado constante da se¢do B117.25
deste Apéndice ou o limite de trabalho acumulado constante da se¢do B117.27 deste Apéndice.

Texto alterado para maior clareza do requisito e padronizacao de expressdes e correg¢do de citagdes a
outras secoes do regulamento.

(i) N&o obstante o paragrafo (i)(4) deste Apéndice, se circunstancias operacionais imprevisiveis
acontecerem ap0s a decolagem da Ultima etapa de uma jornada, entdo o voo pode continuar para o
destino planejado ou para o destino alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto em
comando.

(e) N&o obstante o paragrafo (d) desta secdo, se circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem
apos a decolagem da Ultima etapa de uma jornada, entdo o voo pode continuar para o destino
planejado ou para o destino alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto em comando,
podendo ser ultrapassado qualquer limite desta se¢éo ou qualquer limite acumulado de tempo de voo
ou de jornada constantes das se¢des B117.25 ou B117.27, respectivamente.

Texto alterado para maior clareza do requisito e padronizacao de expressoes.

(J) Limites de sobreaviso ou reserva.

2

(((s

£ < J
\

P

Y

C117.19 Limites de sobreaviso ou reserva.

(@) Em acréscimo aos limites maximos de sobreaviso e reserva estgbe)IeCJdo\s nas secdes A117.17
e A117.19 do Apéndice A, devem ser observados 0s seguintes requisitbgs:,

Paragrafo transferido do paragrafo C117.19(a)(3) desta secdo, a fim de tornar o texto mais coerente.
Alteracdo de texto para que a referéncia seja feita ao Apéndice A e ndo a Lei 13.475/2017.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser seguido por um periodo de tempo de
repouso de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve eﬂ\’séduido por um periodo de repouso
de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

-
£

Exclusao do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser seguida por um periodo de tempo de repouso
de, pelo menos, 12 horas consecutivas.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado ﬁey‘gser seguida por um periodo de repouso de,

Exclusao do termo "de tempo", uma vez que "periodos" sdo sempre de tempo.

(3) Os limites maximos de sobreaviso ou reserva a que uma tripulacdo esteja sujeita serdo os
limites estabelecidos nos respectivos art. 43 e 44 da Lei n°® 13.475, de 28 de agosto de 2017.

pelo menos, 12 horas consecutivas. /) (-\\
J

\

(3) [Reservado] ({ |

Texto original do paragrafo transferido para o paragrafo (a) desta secgéo.

(4) Se um tripulante que compuser tripulagdo simples for acionado durante um sobreaviso, a soma
do limite méximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16 horas.

(4) Se um tripulante quefco/rpphser tripulacdo simples for acionado durante um sobreaviso, a
soma do limite maximo de jorﬁgda ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16 horas.
Vs

(k) Transporte dos tripulantes: altera¢des nos requisitos de repouso.

[’rﬁ‘ L

Cl17.21 Transpprtg/\dés'tripulantes: alteragdes nos requisitos de repouso
C <

(1) Nos casos onde a base contratual é situada em municipio ou conurbagdo dotada de dois ou
mais aeroportos, 0s seguintes requisitos se aplicam:

() Nos ¢

eg)o“_s; em que a base contratual ¢ situada em municipio ou conurbacdo dotada de dois ou
mais aerbgort S, 0S seguintes requisitos se aplicam:

Corregao gramatical.

(1) no caso de viagem que se inicie em aeroporto diferente do definido como base contratual,
e distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base, o repouso minimo regulamentar anterior a jornada
sera acrescido de no minimo uma hora;

(1) no caso de viagem ou treinamento que se inicie em aeroporto diferente do definido como
base contratual, e distante até 50 (cinquenta) quilébmetros da base, o0 repouso minimo regulamentar
anterior a jornada deve ser acrescido de no minimo uma hora;

Correcéo do tempo verbal.
Inser¢ao de “treinamento” porque viagem ¢ exclusiva a voos, e deslocamentos para treinamento de
simulador também devem ser considerados.

(if) no caso de viagem que termine em aeroporto diferente do definido como base contratual
e distante até 50 (cinquenta) quildmetros da base o repouso minimo regulamentar apds a jornada sera
acrescido de no minimo uma hora; e

(2) no caso de viagem ou treinamento que termine em aeroporto diferente do definido como
base contratual e distante até 50 (cinquenta) quilémetros da base o repouso minimo regulamentar
apos a jornada deve ser acrescido de no minimo uma hora; e

Correcédo do tempo verbal.
Inser¢do de “treinamento” porque viagem ¢ exclusiva a voos, e deslocamentos para treinamento de
simulador também devem ser considerados.

(iii) quando ndo houver disponibilidade de transporte ao término da jornada, o periodo de
repouso sera computado a partir da colocagdo do mesmo a disposicéo da tripulacao.

(3) quando ndo houver disponibilidade de transporte ao término da jornada, o periodo de
repouso deve ser computado a partir do momento em que a tripulacdo possa acessa-lo fisicamente.

Correcédo do tempo verbal.

Melhoria no texto.

O certo é a partir do momento em que a tripulacdo possa entrar de fato na conducéo, e ndo do tempo
em que é colocado a disposicdo, pois essa frase pode dar margem a uma interpretagdo de “estar a
caminho” ou “ja ter sido acionado”, por exemplo.

(I) Periodos de repouso.

C117.23 Periodos de repouso ap0s a jornada e de folga periddica

Repouso apds a jornada
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NAO COMPLEXAS

APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS PILOTOS — OPERACOES
NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expresséo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice C a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(1) Sujeito ao paragrafo (1)(2) deste Apéndice, quando uma jornada ndo exceder 12 horas, 0
periodo de repouso subsequente deve ser de, pelo menos, 12 (doze) horas.

(@) Sujeito ao paragrafo (b) desta secéo, quando uma jornada ndo exceder 12 horas, 0 periodo de
repouso subsequente deve ser de, pelo menos, 12 (doze) horas.

(2) Quando uma jornada ndo exceder 10 (dez) horas, o periodo de repouso seguinte (PR2) pode
ser reduzido para ndo menos do que 10 (dez) horas, se:

(b) Quando uma jornada ndo exceder 10 horas, o periodo de repouso seguinte (PR2) pode ser
reduzido para ndo menos do que 10 horas, se:

(i) o periodo de repouso gozado imediatamente antes desta jornada foi de, pelo menos, 12
(doze) horas, incluindo uma noite local;

(1) o periodo de repouso gozado imediatamente antes desta jornada foi de, pelo menos, 12
horas, incluindo uma noite local,

(if) PR2 for gozado por uma noite local;

(2) PR2 for gozado por uma noite local,

(iii) PR2 nao for gozado na base; e

(3) PR2 néo for gozado na base; e

(iv) o periodo de repouso, depois da jornada apds PR2, for de, no minimo, 12 (doze) horas,
incluindo uma noite local.

(4) o periodo de repouso, depois da jornada apés PR2, for de, no minimo, 12 horas, incluindo
uma noite local.

(3) Sujeito ao paragrafo (1)(4) deste Apéndice, quando uma jornada exceder 12 horas, o periodo
de repouso seguinte deve ser de, pelo menos, 12 horas mais 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou
12 horas.

(c) Sujeito ao paragrafo (d) desta secdo, quando uma jornada exceder 12 horas, o periodo de
repouso seguinte deve ser de, pelo menos, 12 horas mais 2 vezes o0 tempo que a j/orega(ra} trapassou
12 horas. '

(4) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso calculado sob este Apéndice for de mais
de 14 horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para ndo menos do que 14 horas, se:

a Vo
(d) Se, entre uma jornada e outra, o periodo de repouso calculado ;@ eété\Ap‘éndice for de mais
de 14 horas, o periodo de repouso pode ser reduzido para ndo menos 0\ 4 horas, se:

(i) o periodo de repouso reduzido for gozado fora da base;

(1) o periodo de repouso reduzido for gozado fora da basg; ¢ (, 7
NN,

(ii) a primeira jornada nao ultrapassar os limites de jornada constantes no manual do operador;

(2) a primeira jornada ndo ultrapassar os limites de(jo@da‘constantes no manual do operador;

/(\ A S

(iii) o periodo livre de atividades apds a segunda jornada for de, pelo menos, 36 horas
consecutivas e inclua 2 noites locais.

(3) o periodo livre de atividades apg ’a(égg\ﬁda jornada for de, pelo menos, 36 horas
consecutivas e inclua 2 noites locais. )

praos

Folga periodica ¢!

(5) Os requisitos de folga para esta operacdo devem ser os definidos nos arts. 50 a 52 da Lei n°
13.475, de 28 de agosto de 2017.

N
(e) Os requisitos de folga pe({fgiiéé séo os definidos na se¢do A117.25 do Apéndice A.

Correcédo do tempo verbal.
Alteracdo de texto para que a referéncia seja feita ao Apéndice A e ndo a Lei 13.475/2017.

(6) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada sé pode
fazé-lo se a jornada se iniciar a partir das 10h00.

1()
] )]

o ( . . .
(f) O tripulante que gs?n/er retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada s6 pode
fazé-lose a jerf)ﬂd\a\sé‘iniciar a partir das 10h00.
\

(m) Limites de tempo de voo acumulados.

) \) -
C117.25 Limites de tempo de voo acumulados

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de voo acumulados especificados a
sequir:

(@) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de voo acumulados especificados a
sequir:

(i) para avides a jato:

(1) para avides a jato:

(A) 90 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 90 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(B) 900 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(ii) 900 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(ii) para avides turboélice:

(2) para avides turboélice:

(A) 95 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 95 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(B) 950 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(ii) 950 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos;

(iii) para avibes convencionais:

(3) para avides convencionais:

(A) 96 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 96 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(B) 960 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos; ou

(ii) 960 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos; ou

(iv) para helicépteros:

(4) para helicopteros:

(A) 93 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(i) 93 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

(B) 930 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos.

(i1) 930 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivos.

(2) Quando o tripulante operar diferentes tipos de aeronaves, o limite inferior deve ser respeitado.

(b) Quando o tripulante operar diferentes tipos de aeronaves, o limite inferior deve ser/ respeitado.

(n) Limites de jornada acumulados.

_{)
R R £ (/ ( J'(3
C117.27 Limites de trabalho acumulado. 4
< \

Titulo alterado para alinhamento com as expressoes utilizadas no Art. 41 da Lei1 13.475/17.

(1) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de jornada acumulados especificados
a seqguir:

- - J
(@) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de trabalho acunﬂadbéspecificados a sequir:

Texto alterado para alinhamento com as expressoes utilizadas no Art. 41 da Lei 13.475/17.

P
< }\’ (.( ) Removida frase “mediante convencao ou acordo coletivo de trabalho”, uma vez que a ANAC nao
. . . . . « P . . :
(1) 60_ horas durante .qualquer periodo de 7 (sete) dias consecutivos, mediante convengéo ou (1) 60 horas durante qualquer periodo de 7 (sete)(di/a\s\énsecutivos; possui autoridade para a cobranca deste tipo de dOCl_Jmento. _
: R 5 essalta-se, no entanto, que o 0 Art. a Lei 13. requer que seja celebrado o ou
acordo coletivo de trabalho A Ressalt tanto, q §1° do Art. 41 da Lei 13.475/17 requer que seja celebrado o CCT
P (\\\ ACT para que um limite acima de 44 horas semanais seja utilizado.
(i) 100 horas durante qualquer periodo de 14 (quatorze) dias consecutivos; e (2) 100 horas durante qualquer perl’ocgo de’ 14 (quatorze) dias consecutivos; e Ressalta-se que 0 51° do Art. 41 da Lel 13.475/17 requer que seja celebrado o CCT ou ACT para que

o limite especificado neste paragrafo seja implementado.

(iii) 176 horas mensais; e

eCh
t

(3) 176 horas mensais. G N

(iv) 176 horas durante qualquer periodo de 28 (vinte e oito) dias consecutivos.

.
£2

3

Paragrafo removido, uma vez que extrapola a proibi¢éo de aumento das 176 horas mensais constantes
do 81° do Art. 41 da Lei 13.475/17.

(b) A duragéo\dg/\trébalho dos tripulantes sera computada como se segue:

Texto incluido para alinhamento com a forma de calculo da duracdo do trabalho utilizada no Caput
do Art. 41 da Lei 13.475/17 e paragrafos A117.15(h)(1) até A117.15(h)(5) do Apéndice A.

jornada e servico em terra durante a viagem;

Referéncia: A117.15(h)(1)

(2) reserva e 1/3 do sobreaviso;

Referéncia: A117.15(h)(2)

(3) deslocamento como tripulante extra a servico;

Referéncia: A117.15(h)(3)

(4) adestramento em dispositivos de treinamento, cursos presenciais ou a distancia,
treinamentos e reunides; e

Referéncia: A117.15(h)(4)

(5) realizacéo de outros servigos em terra, quando escalados pelo operador.

Referéncia: A117.15(h)(5)

Este paragrafo inclui: servigos administrativos em terra, tais como os executados pelo diretor de operagoes,
piloto chefe e por pessoas em outros cargos administrativos do operador. Adicionalmente, inclui servigos
executados por tripulantes em terra, tais como atualizacdo de manuais, cartas aeronauticas etc.

Nota — Alguns limites de seguranca operacional estabelecidos nesta secdo superam 0s
estabelecidos na Lei n° 13.475/17. Ainda que dentro dos limites de seguranca operacional
estabelecidos neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que a superacdo dos limites por ela
estabelecidos constem em convengéo ou acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito,
unicamente, a relacdo que existe entre operador e tripulante e que esta fora das atribuicfes da ANAC.

Inserida nota explicativa.
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APENDICE C DO RBAC N° 117
TRANSPORTE AEREO PUBLICO - OPERACOES COM DOIS PILOTOS — OPERACOES
NAO COMPLEXAS
(NIVEL GRF)

Incluida a expressdo “Nivel GRF” a fim de esclarecer que este Apéndice ¢ o Nivel GRF.

Nota: foi feita uma renumeracao completa no Apéndice C a fim de facilitar a sua leitura.

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(o) Limites em operagdes na madrugada.

C117.29 Limites em operagdes ha madrugada

(1) Exceto como previsto no paragrafo (0)(1)(ii) deste Apéndice, nenhum tripulante pode realizar
mais de duas jornadas consecutivas que envolvam opera¢des na madrugada, limitadas a quatro
jornadas com opera¢des na madrugada durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta secdo, nenhum tripulante pode realizar mais
de duas jornadas consecutivas que envolvam operacdes na madrugada, limitadas a quatro jornadas
com operacOes na madrugada durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) Caso sejam designadas quatro jornadas que envolvam operacdes na madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com funcdo a bordo,
sobreaviso ou reserva pode ser designada para 0 mesmo periodo.

(1) Caso sejam designadas quatro jornadas que envolvam operacdes na madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com funcdo a bordo,
sobreaviso ou reserva pode ser designada para 0 mesmo periodo.

(i) O tripulante de voo ou de cabine pode ser escalado para jornada na terceira operagdo na
madrugada consecutiva, desde que como tripulante extra a servigo, em voo de retorno a base
contratual, encerrando sua jornada de trabalho. Nesta condicéo, o tripulante ndo pode ser escalado
para compor tripulacdo no periodo que antecede a terceira operacdo na madrugada consecutiva na
mesma jornada de trabalho.

(2) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira operagdo na madrugada
consecutiva, desde que como tripulante extra a servico, em voo de retorno a base contratual,
encerrando sua jornada. Nesta condic&o, o tripulante ndo pode ser escalado para compor tripulacéo
no periodo que antecede a terceira opera¢do na madrugada consecutiva na mesma Jornad@r()

Alteracdo do termo “tripulante de voo ou de cabine” para “tripulante” para alinhamento com os
termos previstos no RBAC 01.
Simplificagdo do termo “jornada de trabalho” para apenas “jornada”.

(2) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere o paragrafo (0)(1) deste Apéndice pode
ser encerrado, iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que for disponibilizado ao tripulante
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer atividade.

(b) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere o paragrafo (a).desta \§e(;a0 pode ser
encerrado, iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que for dlspfml ilizado ao tripulante
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de@lq@r atividade.

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(3) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante para um voo cuja jornada se inicie entre
06:00 e 08:00 se este tripulante tiver realizado duas opera¢des consecutivas na madrugada nas 48
horas anteriores a esta jornada.

(c) Nenhum operador aéreo pode escalar um tripulante para,um’voo ‘tuja jornada se inicie entre
06:00 e 08:00 se este tripulante tiver realizado duas operagﬁ’ ngcutlvas na madrugada nas 48
horas anteriores a esta jornada. p \\

(4) Os requisitos constantes deste Apéndice também se aplicam as operacGes na madrugada
decorrentes de reprogramacdes ou extensoes.

(d) Os requisitos constantes desta secdo tambe\ﬁ\ sé aplicam as operacGes na madrugada
decorrentes de reprogramacdes ou extensoes. K

(p) Duragdo méxima de uma jornada ou tempo de voo.

C117.31 Duragdo maxima de uma wrﬂéda ou tempo de voo

(1) A menos que uma extensdo seja permitida de acordo com o paragrafo (i) deste Apéndice, o
cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

é}a permltlda de acordo com a se¢do C117.17 deste Apéndice, o
Im tripulante nao pode ultrapassar:

(@) A menos que uma exten
cumprimento de umajornq(da p

Padronizacdo de citacdo de paragrafo.

(i) a duracdo maxima da jornada especificada para um tripulante no manual do operador; e

(1) a duracdo >‘<‘tm'a da jornada especificada para um tripulante no manual do operador; e
\

(i) o tempo maximo de voo especificado para um tripulante no manual do operador.

(2) o‘tfﬁa\g’sk?mé‘ximo de voo especificado para um tripulante no manual do operador.

S
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Apéndice D

APENDICE D DO RBAC N° 117
OPERACOES AEROMEDICAS

(NIVEL GRF)

COMENTARIOS

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n°® 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

D117.1 Aplicabilidade

(a) Este Apéndice estabelece as limitagdes operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos em operacdes realizadas segundo o paragrafo 117.11(b) deste
Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o Apéndice A deste Regulamento, exceto
quanto as secdes e paragrafos constantes do paragrafo (b) desta secéo.

D

Este apéndice aplica-se exclusivamente as operacGes de transporte aeromedico.

Inicialmente, havia sido proposta aplicabilidade somente para operacfes de transporte aeromeico
com avibes a reacdo ou turboélice (excluindo operacdes aeromédicas com avides a pistdo ou
helicdpteros), como exposto no Relatorio de AIR N° 2/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO, parte do
Tema 14 da Agenda Regulatéria 2021/2022. Operagdes ndo incluidas neste apéndice deveriam
cumprir o Apéndice A.

Posteriormente, o texto foi alterado para incluir todas as operacfes de transporte aeromédico,
independentemente da aeronave utilizada.

L
(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos nas se¢des e paragrafos corresponderﬁ o\Apéndice A deste
Regulamento, devendo ser utilizado em substituicdo aos limites operacidnais.constantes das secdes e
paragrafos correspondentes daquele Apéndice, como abaixo espicigcad -

Este paragrafo apresenta uma relacdo dos dispositivos do Apéndice A que, em consonancia com o
Art. 19 da referida Lei, sdo substituidos por requisitos do Apéndice D.

Tabela D.1: Alteracdes de requisitos em funcao da adogédo dﬁ\{pén(d‘ice D.

AN S
Requisito do Apéndice A - /\%(Cj]t“i;%rigit::seultjmo
P I\
- P D117.1
A117.15(e) ~ D117.3
» ((€) ” D117.5
17.13(b)
P 2%;}%5 (o) D117.7
\_A117.15(c) D117.11
,,((y YAL17.11
<\ A117.13(b) D117.13
. /r\\ A117.15(b)
( ’\\ - D117.15 Caso um dispositivo do Apéndice A ndo esteja relacionado nesta tabela, como substituido pelo
£ ‘\) ) A117.15(f) D117.17 .. - .
‘\ ALL7 17 requisito do Apéndice D, ele deve ser cumprido.
- A117 19 D117.19
Al117.23(a)
A117.23(b) D117.23(a)
A117.23(d)
- D117.23(b)
A117.13(c)
A117.13(d) D117.25
A117.15(h)
AL117.15(i) D1l7.27
A117.15(m) D117.29
- D117.31

D117.3 Redutor noturno

(a) Aplica-se aos limites de jornada contidos nas se¢bes D117.7 e D117.13 o redutor noturno
contido no paragrafo A117.15(e) do Apéndice A.

Considerando que as Tabelas D.2 e D.3 ndo apresentam limitacdes especificas para operagdes
noturnas (como nos Apéndices B, C e E), optou-se por incluir no Apéndice D o redutor noturno
previsto no Apéndice A.

D117.5 Oportunidade de sono anterior a jornada, sobreaviso ou reserva

Referéncia: Paragrafo C117.5(a) do Apéndice C desse Regulamento

(@) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada, sobreaviso ou reserva, ou inicia-la(o),
a menos que tenha a oportunidade de sono de 8 horas consecutivas dentro das 12 horas que
antecedem:

Referéncia: Paragrafo C117.5(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

. i . . ),
(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) ndo sofreu atraso; «_ ( JZ /

Referéncia: Paragrafo C117.5(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

2L r
(2) o horério original de apresentacdo para a jornada, sobreaviy.oé\r’e\s}e&a: se esta(e) sofreu
)

atraso de menos de 10 horas; ou

Referéncia: Paragrafo C117.5(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento

-
£ !
(3) o inicio da jornada, sobreaviso ou reserva apos o,ah@o; se este foi de 10 horas ou mais.
N
.\

Este conceito foi adotado a fim de propiciar um repouso minimo do tripulante antes da jornada que
permitisse a ele inicid-la com um minimo de fadiga em qualquer condicdo, seja logo apds a jornada
anterior, seja vindo de uma folga ou de férias.

Ressalta-se que, muitas vezes, o tripulante mora em uma localidade distante da sua base contratual,
0 que demandaria um deslocamento prévio a jornada levando a uma fadiga adicional em relacdo
aqueles que moram na cidade da base contratual.

Finalmente, este requisito procura minimizar o problema verificado no acidente do Voo 3407 da
Colgan Air (2009), onde os dois tripulantes passaram em translado a noite anterior a jornada, sem
oportunidade de sono. Isto gerou em ambos uma fadiga acentuada, o que foi um dos fatores
contribuintes para o acidente ocorrido.

\)

D117.7 Limites de jornada e de tempo de(/do.(‘l‘gi\pﬁlagéo simples
)

(a) Um tripulante ndo pode ser designado para uma jornada com duragdo maior ou com tempo de
voo maior do que o especificado na Tdbela D.2.
ya

e Esta tabela foi derivada dos itens 7.1.5.1 até IV do Relatério de AIR N° 2/2022/GTNO-

Tabela D.2: Duragio maximada jdrada e do tempo de voo.

e TripulacGes compostas e de revezamento: ndo ha alteracdo dos valores constantes das Tabelas A.2

LB >
Tipo de_r .} Numero de Jornada T?”?po de Voo Tempq de voo
tripulagao, pilotos méxima (h) | MEXIMO -avido | maximo -
P “{r QQ (h) helicoptero (h)
Simples 1 piloto 12 9,5 8
Simples 2 pilotos 14 11,5 8

e Considerando que foram mantidos os limites de jornada de trabalho e de tempo de voo para

e Foi adotado o redutor noturno previsto no Art. 39 da NLA [equivalente ao paragrafo A117.15(e)],

GNOS/GNOS/SPO;
(limites de horas de voo) e A.5 (limites de jornada) do Apéndice A desse Regulamento.

tripulagdes compostas e de revezamento, foram mantidos também os minimos de acomodag0es de
repouso a bordo.

uma vez que nao foi adotado neste Apéndice o conceito de duracdo da jornada associada ao seu
inicio.

Nota — Nos casos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores a 12
horas com tripulagdo simples, ainda que dentro dos limites de seguranga operacional estabelecidos
neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas disposicdes constem em convencao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre
operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

Inclusdo da nota para deixar mais claro que jornadas com tripulacdo simples superiores a 12 horas de
duracdo depende de prévia celebracdo de ACT ou CCT com o SNA, conforme previsto no 8§ 3° do
Art. 19 da Lei 13.475/17. Isto deve ser demonstrado & ANAC antes da concessao desses valores de
duracdo de jornada. Caso isso ndo ocorra, 0 manual do GRF do operador deve apresentar uma duragéo
méaxima de jornada de 12 horas para as operacdes aeromedicas com tripulagdo simples.

(b) Um tripulante pode realizar até duas jornadas de mais de 11 horas com tripulacdo simples a
cada periodo de 168 horas consecutivas. Tais jornadas ndo podem ser consecutivas.

Incluida limitacdo para a fim de limitar a fadiga do tripulante em operagdes que tenham jornada acima
do limite de 11 horas (tripulacdo simples) constante do Apéndice A.

Referéncia: Tabela 1 e item 2.4.2 (Cumulative Effects: Maximum Cumulative Hours of Extension)
do DRGBA.

D117.9 [Reservado]
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D117.11 Aumento nos limites da jornada em funcéo de jornada interrompida. Tripulacdes
simples

Referéncia: Paragrafo C117.11(b) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Sujeito ao paragrafo (b) desta se¢do, o limite de uma jornada para tripulacdes simples pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupc¢éo, limitado a uma jornada maxima de 16 horas, se:

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(1) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupgéo da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodacdes para reserva para os tripulantes;

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora local do
local de interrupcdo da jornada), o periodo de descanso for de, no minimo, 6 horas e for
proporcionado pelo operador acomodacéo para repouso para os tripulantes; ou

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(3) quando houver interrupcdo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 10 (dez) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador §c0{;(1 Qagéo para
repouso para os tripulantes. /\/\ —

/ P

Referéncia: Paragrafo C117.11(c) do Apéndice C desse Regulamento

(b) O tempo remanescente da jornada interrompida, apés o periodo/fdeﬁ\QSEanso, néo pode

It 6 horas. PR
ultrapassar oras ¥) \

Referéncia: Paragrafo C117.11(d) do Apéndice C desse Regulamento

(c) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no di 'rjqrgle Bordo da aeronave com a
informacao de quais foram os horarios de interrupcéo e reton)&{ da{ jornada e o tipo de acomodagao
oferecida pelo operador, com assinatura do piloto em corpaq\ .

Referéncia: Paragrafo C117.11(e) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Para efeito de contagem de tempo de interrupcdo;’ndo podem ser considerados os tempos
necessarios para as atividades pds-voo, pré-veo e Gésl camento até o local de descanso ou repouso,
bem como o retorno deste Gltimo até o aero;(oorto{ ndo podendo ser o tempo total destas atividades
menor do que 30 minutos. L (2) “

Referéncia: Paragrafo C117.11(f) do Apéndice C desse Regulamento

(e) Para efeito de calculo de{,r uso ap6s a jornada interrompida, devem ser considerados os
requisitos estabelecidos na seggq\D 17.23 deste Apéndice.

Adotou-se o critério de jornada interrompida do Apéndice C do RBAC 117, uma vez que ele €
semelhante aos respectivos critérios do Apéndice A (embora um pouco mais restritivo).

’, { Y- Y
D117.13 Limitesrdq\nghéda e de tempo de voo em operagdes com tripulacdo composta ou de

revezamento L.aviao
R

(2) Um\triptlante compondo tripulacdes compostas ou de revezamento, em avi&o, ndo pode ser
designado para uma jornada com duracdo maior ou com tempo de voo maior do que o especificado
na Tabela D.3.

Tabela D.3: Duracdo maxima da jornada e do tempo de voo.

Referéncia para o tempo maximo de voo: Tabela A.2 do Apéndice A.

Referéncia para a duracdo méaxima da jornada: Tabela A.5 do Apéndice A.

Tipo de Jornada Ter:q%c))(i(:rﬁ\ovoo
tripulagéo maxima (h) (horas de voo)
Composta 14 12

Revezamento 18 16

Alinhamento com a secdo A117.15(b) — Tabela A.5 - do Apéndice A.

(b) Deve ser assegurado aos tripulantes, quando estiverem em voo com tripulacdo composta ou de
revezamento, as acomodacdes previstas na se¢cdo A117.11 do Apéndice A.

Alinhamento com a secdo A117.11 do Apéndice A.

Delayed Reporting Time

D117.15 Atraso no horario de apresentacao

Referéncia: Secdo 700.121 do CAR VII

700.121 If an air operator advises a flight crew member, before the member leaves a rest facility,
of a delay in excess of three hours in the member’s reporting time, the member’s flight duty period
is considered to have started three hours after the original reporting time.

(a) Se um operador aéreo informar ao tripulante, antes que este deixe o seu local de repouso, sobre
um atraso superior a trés horas no seu horério de apresentacdo, considera-se que a jornada do
tripulante se inicie trés horas apds o horario de apresentacéo original.

O objetivo deste paragrafo é manter o tripulante informado sobre o horério previsto para o inicio da
jornada, evitando assim que ele se canse desnecessariamente iniciando a sua jornada antes do que é
necessario.

Detalhar a forma de cumprimento deste paragrafo este paragrafo em IS.

Referéncia: Paragrafo C117.15(e) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Inciso | do Art. 27 da Lei 13.475/17.

Art. 27 da Lei 13.475/17. A determinacéo para a prestacdo de servigo do tripulante empregado nos servicos
aéreos definidos nos incisos II, I11, 1V e V do caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos

/(/-J(Z)'

e\cu\ pra ou ndo 0s

(b) O tempo de atraso deve ser considerado como sendo sobreaviso, quer el
r

Considera-se que o tempo de atraso como “sobreaviso” (analogamente ao previsto nos Apéndices B
e C). Dessa forma, deve-se considerar na proxima jornada do tripulante o estabelecido na secéo

regulamentares, seré feita por meio de: requisitos de sobreaviso. IPAN L
| - escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, determinando os horarios < /\\ D117.19 deste Apéndice.
de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a consignacao de situacdes : -
de trabalho e horarios ndo definidos (grifo nosso); < K .(b
(c) Se uma jornada for atrasada, a sua duragéo deve,le@r\em conta os requisitos do paragrafo | Considerando que o tempo de atraso deve ser considerado como “sobreaviso”, a duragio da jornada
D117.19(a)(3) deste Apéndice. . (\ ,\ somada a duracdo do atraso deve ter um limite a fim de evitar uma fadiga excessiva do tripulante.

(d) Se uma jornada foi atrasada e o oper orﬁnﬁrrﬁa ao tripulante que a jornada ndo ocorrera

Referéncia: Paragrafo C117.15(i) do Apéndice C desse Regulamento (cancelamento), entdo o tripulante deve ter um periodo de repouso com a duragdo prevista no | Regra para cancelamento de jornada apds um atraso de mais de 3 horas.
paragrafo D117.19(a)(1), contado a pa(rt}rzgo momento em que ele € informado do cancelamento.
G b )
D117.17 Extenséo /\
(a) Extensdo de jo/rdid{aﬁNéoTobstante os limites de jornada constantes do manual do operador,
Referéncia: Paragrafo C117.17(b) do Apéndice C desse Regulamento em circunstancias aperacionais imprevistas, de acordo com a discricionariedade do piloto em | Circunstancias operacionais imprevistas: vide 117.3(c.1)
comando: « < /\\
. ) o (1) 0s Jimites de jornada constantes no manual do operador podem ser excedidos em até 1
Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento (uma) hora;
Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(2) do Apéndice C desse Regulamento (2) 0 numero de etapas da jornada pode ser aumentado em mais 1 (um); e
o ; o 3) cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando isto em diario de | Nesse Apéndice as declarac6es devem ser feitas no Diario de Bordo e ndo em formulario especifico,
Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento bord ®) P pop ! P . .- ¢ P
ordo. como previsto no Apéndice C.
(b) Extensao de tempo de voo. Nao obstante os limites de tempo de voo constantes do manual do
N ) . operador, se for operacionalmente necessario para completar a jornada e cada tripulante considerar-
Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apendice C desse Regulamento se apto, o tempo de voo em uma jornada pode ser excedido, de acordo com a discricionariedade do
piloto em comando, em até 30 (trinta) minutos.
(c) Uma jornada ou o tempo de voo ndo podem ser estendidos sob este Apéndice se isso for
Referéncia: Paragrafo C117.17(d) do Apéndice C desse Regulamento extrapolar o limite de tempo de voo acumulado constante do paragrafo D117.25 deste Apéndice ou
o limite de trabalho acumulado constante do paragrafo D117.27 deste Apéndice.
at
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Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Néo obstante o paragrafo (c) desta secéo, se circunstancias operacionais imprevistas ocorrerem
apos a decolagem da ultima etapa de uma jornada, entdo o voo pode continuar para o destino
planejado ou para o destino alternativo de acordo com a discricionariedade do piloto em comando,
podendo ser ultrapassado qualquer limite desta secdo ou qualquer limite acumulado de tempo de voo
ou de jornada constantes das se¢fes B117.25 ou B117.27, respectivamente.

Note que na situacdo especificada nesse paragrafo o repouso deve ser dado conforme o tempo de
Voo e jornada de trabalho efetivamente realizados.
Circunstancias operacionais imprevistas: vide 117.3(c.1)

D117.19 Limites de sobreaviso, reserva ou tempo em solo entre etapas de voo

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Em acréscimo aos requisitos de sobreaviso e reserva estabelecidos nas se¢fes A117.17 e
A117.19 do Apéndice A, devem ser observados os seguintes requisitos:

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser seguido por um periodo de repouso
de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser seguida por um periodo de repouso de,
pelo menos, 12 horas consecutivas. - (() .
c (<

Referéncia: Paragrafo C117.19(a)(4) do Apéndice C desse Regulamento, com adaptacao.

6.4  To remove any doubt, the period of time in which an FCM is held in a standby-like
arrangement must be treated as a duty period for the purposes of this CAO.

<

(3) Se um tripulante que compuser tripulacdo simples for acionado dumg_te\gm\sdbreaviso, a
soma do limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapasshg\
/\ N

X

(i) para tripulages com 1 piloto: 14 horas;
(i1) para tripulagdes com 2 pilotos: 16 horas.

(4) Sujeito ao paragrafo (a)(5) desta se¢do, se o tripu n\te Gue compuser tripulagdo composta
ou de revezamento for acionado em até 8 horas do inl'fcifqé eu sobreaviso, os limites maximos de
jornada previstos nas respectivas tabelas sao apljic?y\@\ \

£~

Note que sdo permitidas tripulagdes compostas e de revezamento neste Apéndice, as quais seguem
os limites de jornada e de tempo de voo do Apéndice A.

(5) Se o tripulante que compuser tripu({al(;ég\cdmposta ou de revezamento for acionado apds 8
horas de um sobreaviso, os limites de jorpada previstos nas respectivas tabelas devem ser diminuidos
do valor que exceder as 8 horas de ﬁoh(ea fs0.

b |

Note que sdo permitidas tripulagdes compostas e de revezamento neste Apéndice, as quais seguem
os limites de jornada e de tempo de voo do Apéndice A.

(6) Tempo de solo entre/g’t%béé de voo

(i) Previsto g témpo de solo entre etapas de voo por prazo superior a 3 (trés) horas, o
operador deve assegu{@rho‘ ripulante acomodacao para reserva, conforme estabelecido no paréagrafo

1173(0)(2). <. <\

Parégrafo inserido, uma vez que este tipo de tempo no solo é semelhante a uma reserva. Deste
modo, é razoavel que o tripulante tenha uma acomodacdo semelhante aquela da reserva.

A0\ D
D117.21 [Reservado]

D117.23 Periodos de repouso apos a jornada e de folga periddica

Repouso apds a jornada

Referéncia: Paragrafo A117.23(a) do Apéndice A desse Regulamento
Referéncia: Paragrafo A117.23(d) do Apéndice A desse Regulamento

(@) Em adicdo aos requisitos de repouso fora da base contratual constantes dos paragrafos
Al117.23(a) e A123.23(d) do Apéndice A, devem ser observados os seguintes requisitos:

Referéncia: Lei 13.475/17

(1) O tempo minimo de repouso tem duracgdo relacionada ao tempo da jornada anterior,
observando-se 0s seguintes limites:

Referéncia: Art. 48 e 49 da Lei 13.475/17

(i) 12 (doze) horas de repouso, ap6s jornada de até 12 (doze) horas;

(if) 16 (dezesseis) horas de repouso, apds jornada de mais de 12 (doze) horas
(quinze) horas; e 0

y

horas até 18

e até 15

£ £
(iii) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, apds jornada de mais d? LS,(q\\ihze)
horas; e <

Acompanha parametros da Lei, com a alteracdo para jornadas de mais de 18 horas.

Repouso Apéndice E

32
31
30
29
28
27
26
25
24
23
22
21
20
19
18
17
16
15
14
13

Repouso (h)

. . . . PO
(iv) 30 (trinta) horas de repouso, ap0s jornada de mais de 18\(He>0|to) horas. -
- 10
« } C (2) g
A3 :
(, AN 6
/f ) 5
) 3
S° ;'
/ 2
G |
< o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
~ ({) \ Jornada de Trabalho (h)
| /\\
}ﬁ ()r .
/\ \ K¢ A justificativa desta inclusdo é que o periodo minimo de 12 horas de repouso suceder tanto jornadas

R\
(b) Para ibufa\ﬁtes compondo tripulagdo simples, em todos 0s casos, quando a jornada adentrar
total ouﬁgr iz;gh%ente 0 WOCL, o periodo de repouso minimo deve ser 0 maior entre:

(2) 15 horas; e

(2) o previsto no parégrafo (a) desta secgéo.

diurnas quanto noturnas deixa de considerar um importante aspecto circadiano. E mais facil dormir a
noite para a maioria das pessoas; assim, trabalhar a noite e dormir de dia requer mais esforco e,
normalmente, fragmentagdo do sono em pelo menos dois momentos. O trabalho noturno exige um
sono diurno, mas este ndo apresenta a mesma qualidade. Pela ritmicidade circadiana, 0s maiores
valores de cortisol ocorrem pela manha e, associados aos menores niveis de melatonina e ao aumento
da temperatura central, promovem o estado de vigilia durante as horas diurnas, e ndo o sono
(BOSTOCK e STEPTOE, 2013; KUDIELKA et al., 2006). Quando o sono ¢ diurno, ele pode sofrer
uma reducéo de 1 a 4 horas quando comparado ao sono habitual (AKERSTEDT; WRIGHT Jr., 2009).
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and sleep: Within-subject variation in male airline pilots. Psychoneuroendocrinology, v. 38, n. 4, p.
533-541, Apr 2013.

KUDIELKA, B. M. et al. Morningness and eveningness: The free cortisol rise after awakening in
“early birds” and “night owls”. Biol. Psychol, v. 72, n. 2, p.141-146, 2006.

AKERSTEDT, T.; WRIGHT Jr., K. Sleep loss and fatigue in shift work and shift work disorders.

Sleep Med Clin.; v. 4, n. 2, p. 257-271, 2009.

Folga periddica

Referéncia: Paragrafo A117.25 do Apéndice A desse Regulamento

(c) Em adicéo aos requisitos de folga periddica constantes da secdo A117.25 (exceto A117.25(ge))
do Apéndice A, deve ser observado o seguinte requisito:

Repete as limitacGes do Apéndice A.

Origem: SPO
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COMENTARIOS

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n°® 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

(1) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada so

Referéncia: Paragrafo C117.23(f) do Apéndice C desse Regulamento pode fazé-1o se a jornada se iniciar a partir das 10h00.

Repete as limitacbes do Apéndice C.

D117.25 Limites de tempo de voo acumulados

Limites de tempo de voo acumulado
Valem as mesmas regras do Artigo 33 da Lei e do paragrafo A117.13(c)

(a) Devem ser cumpridos os limites mensais e anuais de horas de voo dos paragrafos A117.13(c)
e A117.13(d) do Apéndice A.

D117.27 Limites de trabalho acumulado

Limites de jornada acumulado
Lembrar aos operadores de que eles devem cumprir a se¢do 117.17 para operagdes com maltiplos
apéndices.

(a) Devem ser cumpridos os limites semanais e mensais de trabalho acumulado dos paragrafos
A117.15(h) e A117.15(i) do Apéndice A.

Mesmas regras do Apéndice A.

>

D117.29 Limites em operacdes na madrugada e inicio cedo < ( ,
B

(a) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta secdo, nenhum tripql/a’rgg\ohd}e realizar mais
de duas jornadas consecutivas que envolvam operagdes na madrugadg(gn’@; S a quatro jornadas
com operacBes na madrugada durante qualquer periodo de 168 horas cbq ecutivas.

Referéncia: Paragrafo C117.29(a) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Caso sejam designadas quatro jornadas que envo"vaﬁ% operagfes na madrugada em

qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas m,avid\ﬁé jornada com funcdo a bordo,
0.

sobreaviso ou reserva pode ser designada para o mesmo perio

PLANEENS

Referéncia: Paragrafo C117.29(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

consecutiva, desde que como tripulante extra rvico, em voo de retorno a base contratual,
encerrando sua jornada. Nesta condicao, A tripulante ndo pode ser escalado para compor tripulagdo
no periodo gque antecede a terceira oth\’ac; 0 na madrugada consecutiva na mesma jornada.

£5

(2) O tripulante pode ser escalado r(\gb;hada na terceira operagdo na madrugada
S
Referéncia: Paragrafo C117.29(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento C)ag

(b) O periodo de 168 horas,cg;] ecutivas a que se refere o paragrafo (a) desta secdo pode ser
encerrado, iniciando-se a i%cta\gg de novo periodo, sempre que for disponibilizado ao tripulante

Referéncia: Paragrafo C117.29(b) do Apéndice C desse Regulamento
um periodo minimo de,alQ as, incluindo duas noites locais, livre de qualquer atividade.
A

Repete as limitacbes para operacdo na madrugada estabelecidas no Apéndice C.

<
(c) Nenhume ppé(\?ﬁo‘r aéreo pode escalar e nenhum tripulante pode aceitar a escalagdo para duas
operagﬁe/s c(qgeg ivas na madrugada a menos que:

(1)\3 repouso anterior a primeira operacdo na madrugada inclua o periodo de 22h00 até 08h00
livre de qualquer atividade; e

(2) o repouso subsequente a segunda opera¢do na madrugada inclua o periodo de 22h00 até
08h00 livre de qualquer atividade.

A incluséo desta barreira visa evitar que o tripulante acorde na madrugada na operacao posterior ou
na operacao anterior a duas operagdes consecutivas na madrugada.

(d) Nenhum operador pode escalar e nenhum tripulante pode aceitar a escalacdo para mais de trés
jornadas consecutivas com inicio cedo.

A inclusdo desta barreira deve-se aos resultados de pesquisa de doutorado (com resultados iniciais
publicados em: SAMPAIOQ, lIzabela Tissot Antunes; FISCHER, Frida Marina. O QUE OS PILOTOS
PENSAM DE SUAS ESCALAS? In: Anais do Congresso Brasileiro de Ergonomia da ABERGO.
Anais. Sdo José dos Campos (SP). Parque Tecnoldgico de Sdo José dos Campos, 2022. Disponivel
em: <https//www.even3.com.br/anais/abergo2022/528410-0O-QUE-OS-PILOTOS-PENSAM-DE-
SUAS-ESCALAS>. Acesso em: 22/11/2022) que mostraram mais que o dobro de chance de
percepcdo de fadiga severa em jornadas apos jornadas de inicio cedo (early-starts) consecutivas.
Também foi um aspecto bastante citado nas entrevistas realizadas para a elaboracdo da referida
pesquisa de doutorado.

(e) Os requisitos constantes desta secdo também se aplicam as operacdes na madrugada e inicio

Referéncia: Paragrafo C117.29(d) do Apéndice C desse Regulamento cedo decorrentes de extensdes.

Repete as limitacbes para operacdo na madrugada estabelecidas no Apéndice C.

D117.31 Duracdo maxima de uma jornada ou tempo de voo

(a) A menos que uma extensao seja permitida de acordo com o paragrafo D117.17 deste Apéndice,

Referéncia: Paragrafo C117.31(a) do Apéndice C desse Regulamento o cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

E importante destacar que, como previsto nos paragrafos 117.19(c)(2) e (3), os limites de jornada,
tempo de voo, repouso, folgas etc. devem ser explicitamente incluidos no manual do operador.

Referéncia: Paragrafo C117.31(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento (1) a duragcdo méaxima da jornada especificada para um tripulante no manual do_olpe\rador; e

Idem

Referéncia: Paragrafo C117.31(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento (2) o tempo maximo de voo especificado para um tripulante no manual do\ép\ér ador.

Item

Origem: SPO
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COMENTARIOS

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

E117.1 Aplicabilidade

(a) Este Apéndice estabelece as limitacdes operacionais de gerenciamento de risco da fadiga para
tripulantes e operadores aéreos em operacOes realizadas segundo o pardgrafo 117.15(b) deste
Regulamento. Ele deve ser utilizado em conjunto com o Apéndice A deste Regulamento, exceto
quanto as secdes e paragrafos constantes do paréagrafo (b) desta secéo.

)- (() Il - a pessoa natural ou juridica que utilize aeronave, de sua propriedade ou de outrem, de forma
£ . . . ~ ~ ~ . ~
,\\ ) direta ou por meio de prepostos, para a realizacdo de operacdes que ndo configurem a prestacdo de
C VWV Servigos aéreos a terceiros;”

Este Apéndice aplica-se as operacgdes de longo curso por operadores privados sob RBAC 91, restritas
a utilizacdo de 2 pilotos ou mais, como proposto no Tema 14 da Agenda Regulatoria 2021/2022 e
analisado no Relatorio de AIR N° 3/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO.

A restricdo a operagdes internacionais, embora fosse o escopo do AIR e da demanda dos regulados,
criaria complexidade para o planejamento da operacdo, obrigando as regras de transicdo entre
Apéndices (A e E) quando houver etapa nacional realizada como parte de operacao internacional, o
que se avaliou como nédo sendo desejavel.

Neste Apéndice, considera-se operador aéreo privado [como citado no parégrafo 117.1(b)(6)] aquele
definido no Inciso Il do Art. 123 da Lei 7.565/83:
“Art. 123. Considera-se operador ou explorador de aeronave:

()

(b) Em consonancia com o art. 19 da Lei n® 13.47 ‘B@ 28 de agosto de 2017, este Apéndice altera
os limites operacionais estabelecidos nas sec@es elpardgrafos correspondentes do Apéndice A deste
Regulamento, devendo ser utilizado em substitui¢ao aos limites operacionais constantes das secdes
e paragrafos correspondentes daquele/A,\p?qdice, como abaixo especificado:

Este paragrafo apresenta uma relacdo dos dispositivos da Lei 13.475/17 e do Apéndice que, em
consonancia com o Art. 19 da referida Lei, sdo substituidos por requisitos do Apéndice E.

Tabela E.1: AlteracOes de requi;ittf;)ehfungéo da adocao do Apéndice E.

Y

: . a1 Requisito substituto
. j\f ((Reqal‘!;lto do Apéndice A do Apéndice E
~ N - E117.1
c /\\ , Al17.15(e) E117.3
P (\ \ - E117.5
\ Al117.13(b) E117.7
. A117.15(b) '
A117.15(c) e (d) E117.11
A117.15(b) E117.13
- E117.15
A117.15(f) E117.17(b) até (e)
Al117.17
Al117.19 E117.19
A117.13(d) E117.21
A117.23(b) E117.23(a)
Al117.25(a .
A117.25Eb; E117.23(b) até (e)
Al117.13(c) Caput e Tabela A.3 E117.25
A117.15(h)
A117.15(i) Ell7.27
A117.15(m) E117.29
- E117.31

Caso um dispositivo do RBAC 117 ndo esteja relacionado nesta tabela como substituido pelo
requisito do Apéndice E, ele deve ser cumprido.

E117.3 Redutor noturno

Referéncia: Paragrafo C117.3(a) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Todas as horas especificadas na tabela E2 e na se¢do E117.13 deste Apéndice apresentam 0s
valores maximos reais de jornada e tempo de voo, mesmo na jornada noturna. Para efeito de jornada
e publicacdo de escalas de trabalho dos tripulantes em conformidade com este Apéndice ja esta sendo

Né&o serd utilizado o redutor noturno neste Apéndice.
Areducdo de 1,5 horas nas jornadas que englobam a WOCL (Tabela E2) considera a reducdo maxima
de jornada pela aplicacdo do redutor noturno da Lei.
Considere-se a jornada padrao de no maximo 13 horas. Destas, no maximo 12 horas seriam noturnas.
Aplicando-se o redutor: 12h * 0.875 = 10,5h. Acrescenta-se em seguida a hora restante as 12h (para

considerado o redutor previsto no Paragrafo A117.15(e) do Apéndice A. B ( )Q* _ E:omp_letar 13) e_chega-se as _11,5h de jornadg na WOCL_. o -
N onsidere-se ainda que as jornadas estendidas com tripulacdo simples por definicdo ndo devem
( AN acontecer na WOCL e possuem descanso aumentado antes e folga aumentada no final da semana.
CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS ) o £ /\_\ A
1 Sleep opportunity before an FDP o standby E117.5 Oportunidade de sono e de repouso anterior a jornada, sobgeawso ou reserva

~

1.2 An FCM must not be assigned or commence an FDP or standby commencing at home base
unless he or she has at least 8 consecutive hours’ sleep opportunity within the 12 hours immediately
before:

- b
(a) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada; sbpr,ééviso ou reserva, ou inicia-la(o),
a menos que tenha a oportunidade de sono de 8 (oito) hora{g&xsecutivas dentro das 12 (doze) horas

que antecedem: €

£ N

Referéncia adicional: Paragrafo C117.5(a) do Apéndice C desse Regulamento

@ if the commencement of the FDP has not been delayed — commencing the FDP; or

Referéncia adicional: Paragrafo C117.5(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(b)  subject to paragraph (c), if the commencement of the FDP has been delayed — the original
reporting time for the FDP; or

(1) o inicio da jornada, sobreaviso ou fe’se(\_/é;, 3e esta(e) ndo sofreu atraso;
L

B

(© if the commencement of the FDP has been delayed by a single delay of 10 hours or more —
commencing the FDP following the delay; or

(2) o horério original dg,apﬂésehtagéo para a jornada, sobreaviso ou reserva, se esta(e) sofreu
atraso de menos de 10 hor}s; o\\
) 3 g

Referéncia adicional: Paragrafo C117.5(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(d)

for a standby — commencing the standby.

(3) o inicio d/a{orma%, sobreaviso ou reserva apds o atraso, se este foi de 10 horas ou mais.

Referéncia adicional: Paragrafo C117.5(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento

Note See subsection 6 of this CAO for the definition of sleep opportunity, where it is defined as
occurring during an off-duty period.

P

CAR/SOR [604.99(1)(b)(i1)]

604.99 (1) Subject to sections 604.100 to 604.102, no private operator shall assign flight duty
period to a flight crew member, and no flight crew member shall accept such an assignment, if the
flight crew member’s flight duty period would, as a result, exceed

(..)

(b) 15 consecutive hours in a period of 24 consecutive hours, if

(...);or
(i) the rest period before the flight is at least 24 hours.

(/\/\f\
=

(b) Um tripulante ndo deve ser escalado para uma jornada estendida, a menos que tenha um
repouso de no minimo 24 horas, incluindo uma noite local, anterior ao inicio da operagéo estendida.

E um requisito do CAR/SOR [604.99(1)(b)(i)] para mitigacao de riscos de fadiga para jornadas em
tripulagdo simples com até 15h de jornada.

2 FDP and flight time limits

E117.7 Limites de jornada e de tempo de voo — tripulacéo simples

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS

2.1 An FCM must not be assigned an FDP longer than the number of hours specified in Table 2.1 in
this clause (the FDP limit), as determined by the local time at the start of the FDP.

e

Referéncia: C117.7 (a) do Apéndice C desse Regulamento

(@) Sujeito as se¢Bes E117.11 e E117.17, um tripulante ndo pode ser designado para uma jornada
com duracdo maior do que o especificado na Tabela E.2, a menos que ele faca parte de tripulagéo
composta de acordo com a se¢do E117.13.

Regra para limites de jornada a serem especificados na Tabela E.2, sujeita a alteracdo por regras de
jornada interrompida (E117.11), ou por regras de extensao (E117.17).

E importante observar que, no presente Apéndice, uma tripulacio simples deve ser composta de, no
minimo, dois pilotos.

Origem: SPO
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Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

Referéncia: C117.7 (b) do Apéndice C desse Regulamento

(b) Sujeito a secdo E117.17, um tripulante ndo pode ser designado para um tempo de voo, durante
uma jornada, maior do que o especificado na Tabela E.2, de acordo com o tipo de operacdo, a menos
que faca parte de tripulagdo composta de acordo com a se¢do E117.13.

Regra para limites de tempo de voo a serem especificados na Tabela E.2, sujeita a alteracdo por regras
de extensdo (E117.17).

Tabela E.2: Dura¢do méxima da jornada de trabalho e do tempo de voo para um tripulante de
tripulacdo simples, de acordo com o tipo de operacéo.

Apresenta a tabela de limites de jornada e tempo de voo para tripulagdo simples.

Duty/Rest Guidelines for Business Aviation — Flight Safety Foundation & National Business
Aviation Association (DRGBA).

DRGBA - Tabela 1:

Table 1

Recommended Guidance for Non-Augmented Crews
24-Hour Period

Duty Period
(maximum hours)

Flight Time
(maximum hours)

Off-Duty Period

Type of Operation (minimum hours)

Standard' 14 10 10

Weekly: Minimum of 36 continuous hours,
including two consecutive nights, in seven-
day period

wocL? 12 10 12

Restricted landings 48 continuous hours in 7-day period following
(see Section 2.4.2) multiple WOCL duty periods

2.3.1 Duty Period To reduce vulnerability to performance-impairing fatigue from extended hours of
continuous wakefulness and prolonged periods of continuous performance requirements,
cumulative duty per 24 hours should be limited. It is recommended that this limit not exceed 14
hours within a 24-hour period. The 14-hour duty period can be extended only with augmented
flight crew (see Section 2.3.3).

2.3.2 Duty Period: WOCL Given the performance decrements associated with the WOCL, it is
recommended that this limit not exceed 12 hours within a 24-hour period. (...)

2.4.1 Standard Flight Time To reduce vulnerability to performance-impairing fatigue from
extended hours of continuous wakefulness and prolonged periods of continuous performance
requirements, cumulative flight time per 24 hours should be limited. It is recommended that for
standard operations, cumulative flight time should not exceed 10 hours within a 24-hour period.
Standard operations include multiple flight segments and day or night flying.

CAR/SOR [604.99(1)(b)(ii)]

604.99 (1) Subject to sections 604.100 to 604.102, no private operator shall assign flight duty
period to a flight crew member, and no flight crew member shall accept such an assignment, if the
flight crew member’s flight duty period would, as a result, exceed

(..)

(b) 15 consecutive hours in a period of 24 consecutive hours, if

(...);or
(i) the rest period before the flight is at least 24 hours.

Tabela E.2 - Tripulagdo S|mples Clr%}es de duracéo de

Jornada? Ee\mp‘o e Voo

Tipo de jornada ~ }}orn’ada (h) Tempo de voo (h)
Padrao < O 13 10
Nawoe( 11,5 10
ﬁk{e?di‘da\ ' Mais de 13 até 15 N&o hé&
AN\D

O
\‘\

Operac0es padréo:

DGRBA — Tabela 1, porém com menos 1h de jornada, repouso ampliado, além de folga de 36h a
cada 7 dias. Considerou-se, para a alteracdo proposta sobre a operagédo do tipo padréo, estudo que
apontou baixa eficacia para mitigacdo de fadiga nas standard operations do DRGBA: Wolimuth.
(2017) A Survey Measuring the Efficacy of Duty and Rest Guidelines in Business Aviation
Operations. ProQuest Dissertations Publishing.

Operacdes na WOCL: DRGBA — Tabela 1, mas com fator de redugédo da Lei para operagdes na
madrugada (0,875) aplicado (sobre a jornada padrdo) para o periodo méximo de uma jornada que
toque a WOCL, estabelecendo assim limite de jornada menor que o do DRGBA. WOCL esté definida
no paragrafo (g) desta se¢éo.

Conforme § 4° do Art. 19 da Lei 13.475/17 e paragrafo 117.19 (j) desse regulamento, nos casos em
que 0 GRF ou SGRF autorizar a superacgdo das 12 (doze) horas de jornada de trabalho ou a diminuigéo
do periodo de 12 (doze) horas de repouso, em tripulacdo simples, tais alteracdes devem ser
implementadas por meio de convengao ou acordo coletivo de trabalho entre o operador da aeronave
e o sindicato da categoria profissional.

Operac0es Estendidas: 604.99(1)(b) do CAR/SOR: opera¢bes com repouso prévio ampliado (24h) e
limites estendidos de uso de tripulacdo simples. Permite as operacdes estudadas no AIR também com
tripulacdo simples.

Nota — Nos casos em que 0 GRF ou SGRF estabelecer limites de horas de jornada superiores a 12
horas com tripulacdo simples, ainda que dentro dos limites de seguranca operacional estabelecidos
neste Regulamento, a Lei prevé, nesses casos, que essas disposi¢des constem em convencao ou
acordo coletivo de trabalho, procedimento que diz respeito, unicamente, a relacdo que existe entre
operador e tripulante e que esta fora das atribuicdes da ANAC.

Inclusdo da nota para deixar mais claro que jornadas com tripulacdo simples superiores a 12 horas de
duracdo dependem de prévia celebracdo de ACT ou CCT com o SNA, conforme previsto no § 3° do
Art. 19 da Lei 13.475/17.

(c) Para efeito desta se¢do, as seguintes definices sdo aplicaveis:

Referéncia: DRGBA - Tabela 1, Notal

Notes

1. Standard operations are defined as operations that do not encroach on the WOCL and are not
extended operations.

(1) Jornada padrao significa uma jornada em tripulacdo simples que nao infringe a WOCL e
ndo é estendida.

Infringir a WOCL significa adentrar essa janela temporal por 1 minuto ou mais.

Referéncia: DRGBA - Tabela 1, Note 2

2. Window of circadian low (WOCL) operations are defined as a flight in which landing occurs
during the WOCL, the flight passes through both sides of the WOCL, or the duty period starts at
0400 or earlier in the WOCL (see Section 2.1).

.
(2) Jornada na WOCL significa uma jornada em tripulagdo simples que a%\gegsa a janela de
baixa no ritmo circadiano (WOCL), ou cujo inicio ou término ocorrem neate
/) \\

Neste Apéndice o conceito de WOCL foi usado a partir do uso do DRGBA como base.

Referéncia: DRGBA - Tabela 1, Note 3

3. Extended operations are defined as any operation with a duty period longer than 14 hours or
flight time longer than 10 hours. Extended operations can involve duty/rest cycles longer than 24
hours. Source: Flight Safety Foundation and U.S. National Aeronautics and Space Administration
e

Referéncia: CAR SOR 604.99(1)(b)(ii)

(2)‘

(3) Jornada estendida significa uma jornada em t ﬂmé;; S|mples com tempo de voo superior
a 10 horas ou limite de jornada com duragéo malorqc\e 13 horas até um maximo de 15 horas e que
néo infringe a WOCL.

DRGBA - Tabela 1, para o conceito de uma operagdo com essas caracteristicas, mas com limites
alterados para o previsto na regulamentagdo do Canada: CAR SOR 604.99(1)(b)(ii).

(d) Condicoes para a realizacao (de’\um%\ jornada estendida:

Referéncia: CAR SOR 604.99(1)(b)(ii)

(1) O tripulante de\}e cuﬁﬂ\prlr 0 repouso anterior previsto no paragrafo E117.5(b);

Para reforcar, no contexto das regras de jornada estendida, a regra de repouso prévio de no minimo
24h.

20 trlpu}aﬁ{édeve cumprir 0 repouso posterior previsto no paragrafo E117.23(a)(2); e

Para reforgar, no contexto das regras de jornada estendida, a regra de repouso apés a jornada, de no
minimo 18h. Regra oriunda da aplicacdo da formula prevista no Apéndice C.

Referéncias: DRGBA - Tabela 1:

Weekly: Maximum of 4 cumulative hours of extension

e

2.4.2 Extended Flight Time: Non-Augmented

Cumulative Effects: Maximum Cumulative Hours of Extension. Over time, extended flight time
can result in cumulative effects of fatigue. To support operational flexibility and still minimize the
potential for cumulative effects of fatigue, it is recommended that flight time can be extended by a
cumulative total of four hours within a seven-day period. For example, there could be two two-hour
extensions of the standard 10-hour flight time (2 hours x 2 = 4 hours) in a seven-day period. These
extensions should not be scheduled on consecutive days.

S\s

(3) Um tripulante pode realizar até duas jornadas estendidas a cada periodo de 168 horas
consecutivas.

Referéncia: Tabela 1 e item 2.4.2 (Cumulative Effects: Maximum Cumulative Hours of Extension)
do DRGBA.

(e) Nao obstante o paréagrafo (d)(2) desta se¢do, em adi¢do as duas operacdes estendidas previstas
naquele paragrafo, um tripulante pode realizar outros tipos de jornada dentro do referido periodo de
168 horas, desde que cumpra todos 0s requisitos a elas aplicaveis.

Para deixar claro que a limitacdo em E.117.7 (e)(2) aplica-se somente ao nimero de jornadas do tipo
estendida.

E117.9 [Reservado]
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COMENTARIOS

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

E117.11 Aumento nos limites da jornada em funcdo de jornada interrompida. Tripulacdes
minimas e simples

Referéncia: Paragrafo C117.11(b) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Sujeito ao paragrafo (b) desta se¢do, o limite de uma jornada para tripulagdes simples pode ser
acrescido de até a metade da duracdo da interrupcéo, limitado a uma jornada maxima de 16 horas, se:

Alinhamento com Parégrafo C117.11(b) do Apéndice C.

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(1) quando houver interrupcéo da jornada superior a 3 (trés) horas e inferior a 6 (seis) horas
consecutivas entre 06h00 e 00h00 (hora local do local de interrupcao da jornada), for proporcionado
pelo operador acomodagdes para reserva para os tripulantes;

Alinhamento com Paragrafo C117.11(b)(1) do Apéndice C

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(2) quando alguma parte da interrupcdo da jornada for entre 00h00 e 06h00 (hora local do
local de interrup¢do da jornada), o periodo de descanso for de no minimo 6 horas e no méximo 8h, e
for proporcionado pelo operador acomodacéo para repouso para os tripulantes; ou

Alinhamento com parédgrafo C117.11(b)(2) do Apéndice C, com limitacdo de periodo de descanso
em 8h de forma a limitar o tempo entre inicio e final da jornada a menos de 24 horas.

Referéncia: Paragrafo C117.11(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(3) quando houver interrupgdo da jornada igual ou superior a 6 (seis) horas, até 8 (0|to) horas
consecutivas (inclusive), a qualquer hora do dia, for proporcionado pelo operador ac (n ?a(;ao para
repouso para os tripulantes. \ \

Alinhamento com pardgrafo C117.11(b)(3) do Apéndice C, com limitacdo de periodo de descanso
em 8h de forma a limitar o tempo entre inicio e final da jornada a menos de 24 horas.

Referéncia: Paragrafo C117.11(c) do Apéndice C desse Regulamento

(b) O tempo remanescente da jornada interrompida, apos o perlodo(de\\aséanso néo pode
ultrapassar 6 horas. \) \

Alinhamento com Paragrafo C117.11(c) do Apéndice C

Referéncia: Paragrafo C117.11(d) do Apéndice C desse Regulamento

de Bordo da aeronave com a
d ornada e o tipo de acomodacéo

(c) Jornadas interrompidas devem ser consignadas no diar
informacao de quais foram os horarios de interrupcao e retom
oferecida pelo operador, com assinatura do piloto em corpanp

Alinhamento com Paragrafo C117.11(d) do Apéndice C

Referéncia: Paragrafo C117.11(e) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Para efeito de contagem de tempo de interrupcdo;’ndo podem ser considerados os tempos
necessarios para as atividades p6s-voo, pré- vr)’ ﬁés locamento até o local de descanso ou repouso,
bem como o retorno deste ultimo até o aeroporto} ndo podendo ser o tempo total destas atividades
menor do que 30 minutos. ({)

Alinhamento com Parégrafo C117.11(e) do Apéndice C

Referéncia: Paragrafo C117.11(f) do Apéndice C desse Regulamento

(e) Para efeito de célculo de r t]\so apos a jornada interrompida, devem ser considerados os
requisitos estabelecidos na segaq\E 17.23 deste Apéndice.

Alinhamento com Paragrafo C117.11(f) do Apéndice C

Referéncia: CAR 604.101
Extension of Flight Duty Period

[
,' (&
E117.13 ngwﬁ.e&de\]ornada e de tempo de voo em operagdes com tripulacdo composta ou de

revezam&

Esta secdo foi baseada no CAR 604.101, possui limites de jornada proximos aos do DRGBA (o qual
possui 18 e 20h, respectivamente, para uso de acomodacdes de descanso a bordo classes 2 e 1).
Diferentemente do DRGBA, 0 CAR 604.101 n&o apresenta limites globais de tempo de voo, mas sim
de tempo individual de voo na cabine (para cada tripulante) e prevé repouso ampliado em relacdo ao
DRGBA.

604.101 If a flight crew is augmented by at least one flight crew member, if there is a balanced
distribution of flight deck duty time and rest periods among the flight crew members, and if the
next minimum rest period is at least equal to the length of the preceding flight duty period, the

flight crew’s flight duty period may be extended

(@) Se forem utilizadas tripulagbes compostas ou de revezamento, havendo uma distribuicédo
balanceada do tempo individual de voo na cabine e do descanso para cada tripulante, a jornada
maxima desta tripulacdo composta ou de revezamento sera:

Esta secdo foi baseada no CAR 604.101.

Explicar “distribui¢do balanceada do tempo individual de voo na cabine” na IS.

A duracdo da jornada com tripulagdes compostas ou de revezamento ndo dependem do tipo de
tripulacdo, mas apenas do tipo de descanso a bordo.

(1) to 17 hours with a maximum flight deck duty time of 12 hours, if a flight relief facility — seat is
provided; and

(1) de até 17 horas, com maximo tempo individual de voo na cabine de 12 horas, desde que
uma acomodacdo Classe 2 esteja disponivel para o descanso a bordo; e

Esta secdo foi baseada no CAR 604.101

Né&o h& tempo méaximo de voo estabelecido para este tipo de jornada.

Estas jornadas ndo sdo consideradas como “Jornada Padrdo”, “Jornadas na WOCL” (mesmo que a
operagao entre na WOCL) ou “Jornada Estendida”, como definidas no paragrafo E117.7(d).

(2) to 20 hours with a maximum flight deck duty time of 14 hours, if a flight relief facility — bunk
IS provided.

(2) de até 20 horas, com maximo tempo individual de voo na cabine de 14 horas, desde que
uma acomodacao Classe 1 esteja disponivel para o descanso a bordo.

Esta secdo foi baseada no CAR 604.101

Né&o h& tempo méaximo de voo estabelecido para este tipo de jornada.

Estas jornadas nao sdo consideradas como “Jornada Padrdao”, “Jornadas na WOCL” (mesmo que a
operacao entre na WOCL) ou “Jornada Estendida”, como definidas no paragrafo E117.7(d).

(b) Para efeito deste Apéndice, tempo individual de voo na cabine significa o tempo total que um
tripulante de voo passa na cabine de comando durante uma jornada.

Explicacdo do conceito de flight deck duty time.

Original em inglés (CASA): “the total time a flight crew member spends on the flight deck in a flight
duty period”.

Conceito: basta o tripulante estar dentro da cabine de comando para contar para o “flight deck duty
time” (independente se ele esta ou ndo em um assento de pilotagem).

Referéncias: CAR 604.103 e 700.121
Delayed reporting time

E117.15 Atraso no horéario de apresentacéo

a delay in excess of three hours in the member’s reporting time, the member’s flight duty period is
considered to have started three hours after the original reporting time.

e

604.103 When a private operator delays a flight crew member’s reporting time by more than three
hours, the flight crew member’s flight duty period is considered to start three hours after the
original reporting time if the private operator notifies the flight crew member of the delay

(a) within 12 hours before the original reporting time; and

(b) at least one hour before the flight crew member leaves a rest facility.

G
Delayed reporting time P (/\(\ N
700.121 If an air operator advises a flight crew member, before the member leaves a rest facility, of PSS /(\/\ b

K4

Y

(@) Se um operador aéreo informar ao tripulante, ante q({e\e\te deixe o seu local de repouso, sobre
um atraso superior a trés horas no seu horario de. esentagao considera-se que a jornada do
tripulante se inicie trés horas apds o horario %\/ap(e?én ¢do original.

b

rQY
W
A

O objetivo deste paragrafo & manter o tripulante informado sobre o horario previsto para o inicio da
jornada, evitando assim que ele se canse desnecessariamente iniciando a sua jornada antes do que é
necessario.

Explicar este paragrafo em IS.

Referéncia: Paragrafo C117.15(e) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Inciso | do Art. 27 da Lei 13.475/17.

Art. 27 da Lei 13.475/17. A determinacdo para a prestacdo de servico do tripulante empregado nos servicos
aéreos definidos nos incisos I, 111, IV e V do caput do art. 5°, respeitados os periodos de folgas e repousos
regulamentares, sera feita por meio de:

| - escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia minima de 2 (dois) dias, determinando os
horarios de inicio e término de voos, servicos de reserva, sobreavisos e folgas, sendo vedada a consignacao
de situacdes de trabalho e horérios ndo definidos (grifo nosso);

<
[ &
(Y
(b) O témpo de atraso deve ser considerado como sendo sobreaviso, quer ele cumpra ou nio 0s
requisitos de sobreaviso.

Conforme o previsto no inciso | do Art. 27 da Lei 13.475/17 é vedada a consignacéo de situacdes de
trabalho e horarios ndo definidos.

(c) Se uma jornada for atrasada, a sua duracdo deve levar em conta os requisitos do paragrafo
E117.19(a)(3) deste Apéndice.

Considera-se o tempo de atraso como “sobreaviso”. Dessa forma, deve-se considerar na proxima
jornada do tripulante o estabelecido na secdo E117.19 deste Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.15(i) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Se uma jornada foi atrasada e o operador informa ao tripulante que a jornada ndo ocorrera
(cancelamento), entdo o tripulante deve ter um periodo de repouso com a duracdo prevista no
paragrafo E117.19(a)(1), contado a partir do momento em que ele é informado do cancelamento.

Regra para cancelamento de jornada ap6s um atraso de mais de 3 horas.

5 Reassignment and extension

E117.17 Reprogramacao e extensao

Referéncia: Paragrafo C117.17(a) do Apéndice C desse Regulamento

(a) Reprogramacao de tripulante (ou reprogramacao). Apos o inicio de uma jornada, o operador
aéreo pode reprogramar o tripulante para uma jornada modificada e com diferente nimero de etapas
a serem voadas, se:

Referéncia: Paragrafo C117.17(a) do Apéndice C desse Regulamento
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Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.17(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

(1) sujeito aos paragrafos (c), (d) e (e) desta secéo, a jornada e o tempo de voo modificados
ndo excederem os limites do manual do operador para 0 novo nimero de etapas; e

Referéncia: Paragrafo C117.17(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Paragrafo C117.17(a)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(2) cada tripulante considerar-se apto para a jornada modificada, declarando isto no Diario de
Bordo.

Nesse Apéndice as declaracGes devem ser feitas no Diario de Bordo e ndo em formulario especifico,
como previsto no Apéndice C.

Referéncia: Paragrafos C117.17(b) e C117.17(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

(b) Extensdo de jornada. Néo obstante os limites de jornada constantes do manual do operador,
em circunstancias operacionais imprevistas, de acordo com a discricionariedade do piloto em
comando, os limites de jornada constantes no manual do operador podem ser excedidos em até 1
hora.

Referéncia: Paragrafos C117.17(b) e C117.17(b)(1) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Paragrafo C117.17(b)(3) do Apéndice C desse Regulamento

(1) Antes de exercer a opcdo de extensdo de jornada prevista no paragrafo (b) acima, o piloto
em comando deve certificar-se de que cada tripulante se considera apto para a jornada modificada,
declarando isto em formulario apropriado, ou no diario de bordo.

Declaragdo pode ser também no diario de bordo.

Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento e

Clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019)

5.5 Despite the limits provided in the operations manual, the flight time limit for an FDP may be
extended by not more than 30 minutes if:

(a)it is operationally necessary in order to complete the duty; and

(b)the FCM, or each FCM, considers himself or herself fit for the extension.

(c) Extensdo de tempo de voo. N&o obstante os limites de tempo de voo constantes do,(@hainual do
operador, o0 tempo de voo em uma jornada pode ser excedido, de acordo com a,djshgi‘c,ionariedade do
piloto em comando, em até 30 (trinta) minutos se: (,\\

5 /\\

P

Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento.
Alinhamento com a clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019).

Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento

P

Clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019)

. . 1
1) for operacionalmente necessario para completar a jornadéa:; e .
Clausula 5.5 do Apéndice 3 do CAO 48.1 (Instrumento 2019) @ P P P P /\JOK Idem
— — (
Referéncia: Paragrafo C117.17(c) do Apéndice C desse Regulamento (2) cada tripulante considerar-se apto para ?(e@{asa extensio. Idem.
A

Referéncia: Paragrafo C117.17(d) do Apéndice C desse Regulamento

(d) Uma jornada ndo pode ser estendida sobkesje Apéndice se isso for extrapolar o limite de tempo
de voo acumulado constante da secao E4; )7“.25 deste Apéndice ou o limite de trabalho acumulado
constante da se¢do E117.27 deste %)e”n\dj e.

Referéncia: Paragrafo C117.17(d) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(e) Né&o obstante o paragraf r(gi)(éesta se¢do, 0 voo pode continuar para o destino planejado ou
para o destino alternativp,d?')aco 0 com a discricionariedade do piloto em comando se:

Observar que na situacao especificada neste paragrafo, o repouso deve ser dado conforme jornada de
trabalho efetivamente realizada, o que deve ser tematizado na IS.

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

Q) circuns@ngqu\oberacionais imprevistas ocorrerem ap0ds a decolagem da ultima etapa de

uma jornada(e‘,\ ’\\ :

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

(2).essas Circunstancias operacionais imprevistas obrigarem um tripulante a exceder qualquer
limite permitido por este Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.17(e) do Apéndice C desse Regulamento

6 Standby limits and standby-like arrangements

E117.19 Limites de sobreaviso, reserva ou tempo em solo entre etapas de voo

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS
6.1  An AOC holder must not require an FCM to be on continuous standby for a period longer
than 14 hours.

(@) Em acréscimo aos requisitos estabelecidos nas secdes A117.17 e A117.19 do Apéndice A,
devem ser observados 0s seguintes requisitos:

Referéncia adicional: Paragrafo C117.19(a) do Apéndice C desse Regulamento

6.2  The maximum allowable FDP after a call out from standby must be decreased by the
number of hours by which the standby exceeds 4 hours.

(1) Um sobreaviso finalizado sem um chamado deve ser seguido por um periodo de repouso
de, pelo menos, 10 horas consecutivas.

Referéncia adicional: Paragrafo C117.19(1) do Apéndice C desse Regulamento

6.3 A standby which is completed without a call out must be followed by an off-duty period of
at least 10 consecutive hours.

(2) Uma reserva finalizada sem um chamado deve ser seguida por um periodo de repouso de,
pelo menos, 12 horas consecutivas.

Referéncia adicional: Paragrafo C117.19(2) do Apéndice C desse Regulamento

(3) Os tripulantes acionados na reserva para execucao de outras tarefas ndo relacionadas ao
Voo, terdo suas atividades do dia encerradas ap0s o término do procedimento.

Este paragrafo procura especificar o que ocorrerd com um tripulante que, durante a reserva, € escalado
para a realizacdo de atividades que ndo séo relacionadas ao voo.

6.4  Toremove any doubt, the period of time in which an FCM is held in a standby-like
arrangement must be treated as a duty period for the purposes of this CAO.

(4) Se um tripulante que compuser tripulacdo simples for acionado durante um sobreaviso, a
soma do limite maximo de jornada ao tempo de sobreaviso ndo pode ultrapassar 16 horas.

Referéncia adicional: Paragrafo C117.19(4) do Apéndice C desse Regulamento

(5) Tempo de solo entre etapas de voo

(i) Previsto o tempo de solo entre etapas de voo por prazo superior a 3 (trés) horas, o
operador deve assegurar ao tripulante acomodacdo para reserva, conforme estabelecido no paragrafo
117.3(b)(2).

Paragrafo inserido, uma vez que este tipo de tempo no solo é semelhante a uma reserva. Deste modo,
é razoavel que o tripulante tenha uma acomodacédo semelhante aquela da reserva.

7 Positioning

E117.21 Posicionamento

o

APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS

7. Positioning

On completion of assigned flight duties in an FDP (the relevant FDP), an FCM may position to a
suitable location as required by the AOC holder.

£ 7 3
(@) O operador pode determinar, ap6s a conclusao das tarefas de voo atri fdgé»a um tripulante em
uma jornada, que o tripulante se posicione, conforme definicdo em 417.3(t)-1., em local adequado
definido pelo operador. -
< } < (8) ‘

Conforme item 7 do Apéndice 4 do CAO 48-1.

Note As with any duty, the time spent in positioning after completion of the FDP must be added to
the relevant FDP when determining minimum off-duty periods under clause 8.

(b) O tempo dispendido nesse posicionamento pelo)trm)l}lante deve ser considerado como de
jornada de trabalho para fins de determinacdo dos p/e,ri(ﬁdq\s de repouso, de folga e para o limite de
trabalho acumulado, conforme previsdes das }396€§§N7.23 e E117.27.

Conforme a definigdo no item 6.3 e nota sob o item 7 do Apéndice 4 do CAO 48-1.

8 Off-duty period

J
E117.23 Periodos de repouso apds jpy?gda e de folga periddica

Off-duty period following an FDP

>

Repouso apods jornada < ({ >

Referéncia: paragrafo A117.23(a) do Apéndice A

(@) Em adicéo aos yec@isité de repouso constantes do paragrafo A117.23(a) do Apéndice A,
devem ser observadxa\goé\ seguintes requisitos:
[ &

N&o sdo utilizados neste paragrafo os requisitos constantes dos paragrafos A117.23(b), A117.23(c) e
A117.23(d), o quais sdo substituidos pelos requisitos E117.23(a)(1), E117.23(a)(2) e E117.23(a)(3)
deste Apéndice.

—<S
\)\
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UTILIZADO COMO BASE OPERACOES PRIVADAS EM AVIOES A JATO COM 2 PILOTOS OU MAIS Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n® 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
(NIVEL GRF) verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

Acompanha, para jornadas de até 18 horas, os parametros do Art. 48 da Lei 13.475/17.

Para jornadas maiores que 18h, amplia-se para 30 horas de repouso seguindo a variacéo linear de
parametros de repouso do Apéndice C, considerando a méxima jornada possivel, que seria de 21h
(“Quando uma jornada exceder 18 horas, o periodo de repouso seguinte deve ser de, pelo menos, 12
horas mais 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12 horas.”).

E importante ressaltar que este paragrafo se aplica a tripulagdes simples, compostas e de revezamento.

O grafico abaixo mostra o repouso ap6s uma jornada como acima definido.

Repouso apds a jornada Apéndice E

Gy
L £ V)
(1) Exceto como previsto nos paragrafos (a)(2) e (a)(3) desta secdo; O mpo minimo de
repouso tem duragdo relacionada ao tempo da jornada anterior, observando- ‘seguintes limites:
(i) 12 (doze) horas de repouso, ap6s jornada de até 12 (doze{?r‘a\s;

(ii) 16 (dezesseis) horas de repouso, apés jornada,dp—rﬁ&js e 12 (doze) horas e até 15
(quinze) horas; <\

[ e o B S T S R ¥ S ¥
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P

Referéncia: Art. 48 da Lei 13.475/17

NN
=N W

(iii) 24 (vinte e quatro) horas de repouso, ay}é(j\q}kada de mais de 15 (quinze) horas e até
18 (dezoito) horas. ‘

-
(iv) 30 (trinta) horas de repouso, a;@ jpgnada de mais de 18 (dezoito) horas.
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Jornada de Trabalho (h)

Considerando as particularidades da jornada estendida (tripulacdo simples, até 15h de jornada)

(2) Néo obstante o previsto no paragrafo (a)(1)(ii) desta secdo, ap6s uma jornada estendida, o | aplicou-se aqui 18 horas de repouso, ao invés de 16 horas, como resultaria da aplicagdo do Art. 48 da
periodo de repouso seguinte deve ser de, pelo menos, 18 horas. Lei 13.477/17. Usou-se como parametro o repouso calculado como 12 horas mais 2 vezes o tempo
que a jornada ultrapassou 12 horas, como previsto em C117.23(c).

Referéncia: paragrafo C117.23(c) do Apéndice C desse Regulamento
(c) Quando uma jornada exceder 12 horas, o periodo de repouso seguinte deve ser de, pelo menos,
12 horas mais 2 vezes o tempo que a jornada ultrapassou 12 horas.

Referéncias: CAR/SOR 604.104

604.104 No private operator shall assign duties to a flight crew member, and no flight crew member
shall accept those duties, unless the private operator provides the flight crew member with one of the
following periods with no assigned duties:

(a) at least 36 consecutive hours in a period of seven consecutive days; or (...)

Aplicavel as jornadas padrdo, estendida e as jornadas com tripulacdo composta ou de revezamento,

de 36 horas deve ter inicio, no maximo, apds o 6° (sexto) periodo consecutivo de até 24 (vinte e quatro) para mitigagao da fadiga acumulada, preve-se, adicionalmente, repouso periodico de 36h a cada 7

- . horas, contada a partir da apresentagéo do tripulante (o periodo), observados os limites da duracéo da | 9i2S, visando a mit.ig~agéo de fadiga acumulada, alinhado com requisito de regulamento usado como
DRGBA - 2.2.2 Off-Duty Period: Recovery Opportunities _ jornada. Este repouso ndo substitui o requerido pelos paragrafos (a)(1) e (a)(2) desta secdo. base para a proposi¢cdo, CAR/SOR 604.104 e com o item 2.2.2. do guia DRGBA.
The general principles outline the importance of recovery to minimize the cumulative effects of ([

sleep loss and fatigue over multiple duty days. Two consecutive nights of normal sleep is a c ( )
- . - - - . £ £ J
minimum requirement to recover from sleep loss and to enable an individual to return to duty P \
~

(3) N&o obstante o previsto nos paragrafos (a)(1) e (a)(2) desta se¢cdo, um repouso com duragao

sufficiently rested. Therefore, the standard off-duty period for recovery should be a minimum of 36 AN
continuous hours, to include two consecutive nights of recovery sleep, within a seven-day period <5 /\\
(calculated on a seven-day or 168-hour rolling basis). (...) \ )
. (‘25 :
Referéncia: DRGBA — Tabela 1 //\\ /
Table 1 P ( \
Recommended Guidance for Non-Augmented Crews < A
24-Hour Period (\
Duty Period Flight Time Off-Duty Period ( /
Type of Operation (maximum hours) (maximum hours) (minimum hours)
Standard’ 14 10 10 P (2 )
Weekly: Minimum of 36 continuous hours, < ’
including two consecutive nights, in seven- Z \ .
day period ! . . ~ ~ ~ .
woct: 12 10 12 /\ Baseado no DRGBA, mas considerando a realizacdo de qualquer operacdo na WOCL, e ndo acima de
e | — _ Gy Y _ _ duas.
o (i) Caso Qép tripulantes tenham realizado uma jornada na WOCL dentro do periodo, a
duragdo minima do.repouso estabelecido no paragrafo (a)(3) deve ser de 48 horas. Interpretacdo: mesmo que haja uma tinica operagdo na WOCL no periodo de até 6 dias, deve-se aplicar
2.2.3 Off-Duty Period (WOCL Operations) < 6\ pretagao: ,q J ) P i ¢ ) . i P " P
. o . . . L P \ \ 0 repouso de 48h continuas e duas noites locais. Visa mitigar mais adequadamente a fadiga acumulada
Extensive scientific research, including aviation data, demonstrates that maintaining wakefulness

during the WOCL is associated with higher levels of performance-impairing fatigue than during € 0 débito de sono semanal.

daytime wakefulness. Duty periods that occur during the WOCL will have a higher potential for
reduced performance and alertness than those that occur during daytime.

It is recommended that following duty during the WOCL, the off-duty period should be a minimum
of 12 uninterrupted hours within any 24-hour period. If three or more duty periods within a seven-
day period encroach on all or any portion of the WOCL, it is recommended that the standard off-
duty period (36 continuous hours within seven days) be extended to 48 hours to ensure recovery.

« . . . « . . .| A justificativa desta inclusdo é que o periodo de 12 horas de repouso suceder tanto jornadas diurnas
(4) Néo obstante o previsto no paragrafo (a)(1)(i) desta secdo, para tripulantes em tripulacéo J q P P J

simples, quando a jornada incluir, total ou parcialmente, a madrugada, o periodo de repouso minimo quanto noturnas deixa de considerar um importante aspecto circadiano. E mais facil dormir a noite
sequinte deve ser de, pelo menos, 15 horas. para a maioria das pessoas; assim, trabalhar a noite e dormir de dia requer mais esforco e,

normalmente, fragmentacao do sono em pelo menos dois momentos.

Folga periodica
(b) Em adicdo aos requisitos de folga periodica para esta operacao definidos na secdo A117.25 do
Apéndice A, devem ser observados os requisitos constantes dos paragrafos (c) até (e) desta Secao.

Referéncia: Paragrafo A117.25 do Apéndice A desse Regulamento

=
Origem: SPO (‘ AN AC s 30041
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COMENTARIOS

Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.23(f) do Apéndice C desse Regulamento

(c) O tripulante que estiver retornando de uma folga de 24 horas para assumir uma jornada sé pode
fazé-lo se a jornada se iniciar a partir das 10h00.

Este requisito evita que a primeira jornada apos a folga seja um “early start”. O tripulante ao retornar
de uma folga deve observar os requisitos da secdo E117.5 deste Apéndice. O periodo de descanso
requerido por aquela sec¢do pode estar contido na folga.

Lei 13.475/17, Art. 50. Folga é o periodo néo inferior a 24 (vinte e quatro) horas consecutivas em
que o tripulante, em sua base contratual, sem prejuizo da remuneracao, estd desobrigado de
qualquer atividade relacionada com seu trabalho.

§ 1° Salvo o previsto nos 88 2° e 3° do art. 41, a folga devera ter inicio, no méaximo, apds o 6°
(sexto) periodo consecutivo de até 24 (vinte e quatro) horas, contada a partir da apresentacdo do
tripulante, observados os limites da duracdo da jornada de trabalho e do repouso.

§ 2° Os periodos de repouso minimo regulamentar deverao estar contidos nos 6 (seis) periodos
consecutivos de até 24 (vinte e quatro) horas previstos no § 1° deste artigo.

(..)

e

DRGBA —2.2.2 Off-Duty Period: Recovery Opportunities

The general principles outline the importance of recovery to minimize the cumulative effects of
sleep loss and fatigue over multiple duty days. Two consecutive nights of normal sleep is a
minimum requirement to recover from sleep loss and to enable an individual to return to duty
sufficiently rested. Therefore, the standard off-duty period for recovery should be a minimum of 36
continuous hours, to include two consecutive nights of recovery sleep, within a seven-day period
(calculated on a seven-day or 168-hour rolling basis). (...)

e

CAR/SOR 604.104

604.104 No private operator shall assign duties to a flight crew member, and no flight crew member
shall accept those duties, unless the private operator provides the flight crew member with one of
the following periods with no assigned duties:

(a) at least 36 consecutive hours in a period of seven consecutive days; or (...)

N
PO
(d) Folga periodica minima. Ndo obstante o previsto no paragrafo 117.3 )ra\g acdo da folga
para operagdes sob este Apéndice deve ser de no minimo 36 horas contl’nuaéﬁn lobando duas noites
locais. <)) N\
< , 4 (() y
AW
f (. \\
« ~?
¢ Y
J

Aplicével as jornadas padrdo, estendida e as jornadas com tripulacdo composta ou de revezamento
sob este Apéndice, visando a mitigacdo de fadiga acumulada, amplia-se a folga minima prevista no
8 1°do Art. 50 da Lei 13.475/17 de um minimo de 24h para o um minimo 36h com 2 noites locais

Isto esta alinhado com requisito de regulamento usado como base para a proposicdo, CAR/SOR
604.104, alem de previsdo do item 2.2.2 do DRGBA.

DRGBA - Tabela 1

Table 1

Recommended Guidance for Non-Augmented Crews
24-Hour Period

Duty Period Flight Time Off-Duty Period
Type of Operation (maximum hours) (maximum hours) (minimum hours)
Standard’ 14 10 10
Weekly: Minimum of 36 continuous hours,
including two consecutive nights, in seven-
day period
wocL? 12 10 12

Restricted landings
(see Section 2.4.2)

48 continuous hours in 7-day period following
multiple WOCL duty periods

2.2.3 Off-Duty Period (WOCL Operations)

Extensive scientific research, including aviation data, demonstrates that maintaining wakefulness
during the WOCL is associated with higher levels of performance-impairing fatigue than during
daytime wakefulness. Duty periods that occur during the WOCL will have a higher potential for
reduced performance and alertness than those that occur during daytime.

It is recommended that following duty during the WOCL, the off-duty period should be a minimum
of 12 uninterrupted hours within any 24-hour period. If three or more duty periods within a seven-
day period encroach on all or any portion of the WOCL, it is recommended that the standard off-
duty period (36 continuous hours within seven days) be extended to 48 hours to ensure recovery.

(e) Folga periédica minima para viagens que contenham pelo menos uma jornada na WOCL. Nao
obstante o previsto no paragrafo (d) desta secdo, a duracdo da folga apds uma viagem que contenha,
pelo menos, uma jornada na WOCL, deve ser de no minimo 48 horas, englobando duas noites locais.

Baseado no DRGBA, porém considerando a realizacdo de qualquer operacdo na WOCL, e ndo acima
de duas.

Interpretacdo: mesmo que haja uma Unica operacdo na WOCL no periodo de até 6 dias, deve-se
aplicar a folga de 48h continuas e duas noites locais. Visa mitigar mais adequadamente a fadiga
acumulada e o débito de sono semanal.

9 Limit on cumulative flight time

E117.25 Limites de tempo de voo acumulados

(@) Nenhum tripulante pode ultrapassar os limites de tempo de voo acumulados especificados a
sequir:

Para IS: limite inferior deve ser respeitado conforme se¢do 117.17 (isto €, quando o piloto for operar
diferentes tipos de aeronave, como turboélices, pistdo ou helicoptero). [Ver IS 117-003]

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS
9.1  The cumulative flight time accrued by an FCM during any consecutive 28-day period must

(1) 90 horas durante qualquer periodo de 28 dias consecutivos; e

Referéncia: paragrafo C117.25(a)(1)(i)

not exceed 100 hours. PAN
- . . . - _ - )

9.2  The cumulative flight time accrued by an FCM during any consecutive 365-day period must (2) 900 horas durante qualquer periodo de 365 dias consecutivc}s; ’\ Referéncia: pardgrafo C117.25(a) (1)(ii)
not exceed 1 000 hours. s

1\ .( 7
10 Limit on cumulative duty time E117.27 Limites de trabalho acumulado c /\/\\

/g\ v Limites de trabalho acumulado do Apéndice C.

Referéncia: paragrafo C117.27(a) do Apéndice C desse regulamento (2) Nenhum tripulante pode ultrapassar oi’lfm/i(e\s e trabalho acumulado especificados a seguir: | Para a IS: lembrar aos operadores que eles devem cumprir a secdo 117.17 para operacdes com

multiplos apéndices.

Referéncia: paragrafo C117.27(a)(1) do Apéndice C desse regulamento

P
PN
(1) 60 horas durante qualqg?r pger%do de 7 (sete) dias consecutivos;
P b

Ressalta-se que 0 81° do Art. 41 da Lei 13.475/17 requer que seja celebrado o CCT ou ACT para que
um limite acima de 44 horas semanais seja utilizado.

Referéncia: paragrafo C117.27(a)(2) do Apéndice C desse regulamento

)
(2) 100 horas dquarqu qu\aiquer periodo de 14 (quatorze) dias consecutivos; e

Ressalta-se que 0 §1° do Art. 41 da Lei 13.475/17 requer que seja celebrado o CCT ou ACT para que
o limite especificado neste paragrafo seja implementado.

Referéncia: paragrafo C117.27(a)(3) do Apéndice C desse regulamento

e

Lei 13.475/17, Art. 41 (...)

8§ 1° O limite semanal de trabalho previsto neste artigo podera ser alterado mediante convencao ou
acordo coletivo de trabalho, desde que ndo ultrapasse os parametros estabelecidos na
regulamentacdo da autoridade de aviag&o civil brasileira, sendo vedada, sob qualquer hipdtese, a
extrapolacdo do limite mensal de 176 (cento e setenta e seis) horas.

(3)’176 horas mensais.

Limite estabelecido por Lei como ndo podendo ser extrapolado.

Referéncia: paragrafo C117.27(b) do Apéndice C desse regulamento

(b) A duracdo do trabalho dos tripulantes sera computada como se segue:

Repete o caput e Incisos | até V do Art. 41 da Lei 13.475/17

Referéncia: paragrafo C117.27(b)(1) do Apéndice C desse regulamento (1) jornada e servico em terra durante a viagem; Idem.
Referéncia: paragrafo C117.27(b)(2) do Apéndice C desse regulamento (2) reserva e 1/3 do sobreaviso; Idem.
Referéncia: paragrafo C117.27(b)(3) do Apéndice C desse regulamento (3) deslocamento como tripulante extra a servico; Idem.
A . A (4) adestramento em dispositivos de treinamento, cursos presenciais ou a distancia,
Referéncia: paragrafo C117.27(b)(4) do Apéndice C desse regulamento treinamentos e reunides:; e Idem.
Referéncia: paragrafo C117.27(b)(5) do Apéndice C desse regulamento (5) realizacao de outros servigos em terra, quando escalados pelo operador. Idem.

11 Limits on infringing the WOCL and early starts

E117.29 Limites em operagdes na madrugada e inicio cedo
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Veja a Tabela 1 da Nota Técnica n° 116/2022/GTNO-GNOS/GNOS/SPO (SEI 7935431) a fim
verificar a aplicabilidade desse Apéndice.

Referéncia: Paragrafo C117.29(a) do Apéndice C desse Regulamento.

(@) Exceto como previsto no paragrafo (a)(2) desta secdo, nenhum tripulante pode realizar mais
de duas jornadas consecutivas que envolvam opera¢des na madrugada, limitadas a quatro jornadas
com operac¢Bes na madrugada durante qualquer periodo de 168 horas consecutivas.

Repete as limitacGes para operacdo na madrugada estabelecidas no Apéndice C.
Notar que madrugada ¢é diferente de WOCL. Os dois conceitos deverdo coexistir neste Apéndice,
devendo isso ser salientado na IS.

Referéncia: Paragrafo C117.29(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento.

(1) Caso sejam designadas quatro jornadas que envolvam operagGes na madrugada em
qualquer periodo de 168 horas consecutivas, apenas mais uma jornada com funcdo a bordo,
sobreaviso ou reserva pode ser designada para 0 mesmo periodo.

Idem.

Referéncia: Paragrafo C117.29(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento.

(2) O tripulante pode ser escalado para jornada na terceira operacdo na madrugada
consecutiva, desde que como tripulante extra a servico, em voo de retorno a base contratual,
encerrando sua jornada de trabalho. Nesta condig&o, o tripulante ndo pode ser escalado para compor
tripulacdo no periodo que antecede a terceira operacdo na madrugada consecutiva na mesma jornada
de trabalho.

Idem.

Referéncia: Paragrafo C117.29(b) do Apéndice C desse Regulamento.

(b) O periodo de 168 horas consecutivas a que se refere o paragrafo (a) desta se¢do pode ser
encerrado, iniciando-se a contagem de novo periodo, sempre que for disponibilizado a?tripulante
um periodo minimo de 48 horas, incluindo duas noites locais, livre de qualquer agi\(i/dide}.() '

Idem.

(c) Nenhum operador aéreo pode escalar e nenhum tripulante pode aceitava;e@sghgéo para duas
operacdes consecutivas na madrugada a menos que: - 5’\
A'S

(1) o repouso anterior & primeira operacio na madrugada inclua 0\periodo de 22h00 até 08h00

A incluséo desta barreira visa evitar que o tripulante acorde na madrugada na operagéo posterior ou

livre de qualquer atividade; e < );((s " na operagdo anterior a duas operagdes consecutivas na madrugada.
(2) o repouso subsequente a segunda operagéo na ma’qhxg‘aaa inclua o periodo de 22h00 até
08h00 livre de qualquer atividade. P G\
<
\ (\\ ) A inclusdo desta barreira deve-se aos resultados de pesquisa de doutorado (com resultados iniciais
() publicados em: SAMPAIOQ, lIzabela Tissot Antunes; FISCHER, Frida Marina. O QUE OS PILOTOS
_r ((’ : PENSAM DE SUAS ESCALAS? In: Anais do Congresso Brasileiro de Ergonomia da ABERGO.

(d) Nenhum operador pode ’efsca(gsérienhum tripulante pode aceitar a escalacdo para mais de trés
jornadas consecutivas com inl'cto\\cedo.
b

)G

< (\(/\/\ |

Anais. Sao José dos Campos (SP). Parque Tecnoldgico de Sdo José dos Campos, 2022. Disponivel
em: <https//www.even3.com.br/anais/abergo2022/528410-O-QUE-OS-PILOTOS-PENSAM-DE-
SUAS-ESCALAS>. Acesso em: 22/11/2022) que mostraram mais que o dobro de chance de
percepcdo de fadiga severa em jornadas apos jornadas de inicio cedo (early-starts) consecutivas.
Também foi um aspecto bastante citado nas entrevistas realizadas para a elaboracdo da referida
pesquisa de doutorado.

Referéncia: Paragrafo C117.29(d) do Apéndice C desse Regulamento.

(e) Os ?gqufsitos constantes desta secdo também se aplicam as operacGes na madrugada e inicio
cedo decorrentes de reprogramacdes ou extensoes.

Esclarecer que todos os requisitos desta secdo se aplicam a reprogramacdes de tripulantes ou
extensdes de jornada.

12 Maximum durations must not be exceeded

E117.31 Duracdo maxima de uma jornada ou tempo de voo

CAO 48-1 — Instrument 2019 - APPENDIX 4 - ANY OPERATIONS
Unless an extension is permitted under clause 5, in performing duty an FCM must not exceed the
following:

(@) A menos que uma extensao seja permitida de acordo com o paragrafo E117.17 deste Apéndice,
0 cumprimento de uma jornada por um tripulante ndo pode ultrapassar:

Referéncia: Paragrafo C117.31(a) do Apéndice C desse Regulamento.

@ the maximum duration of the FDP specified for the FCM in the AOC holder’s operations
manual;

(1) a duragdo méxima da jornada especificada para um tripulante no manual do operador; e

Referéncia: Paragrafo C117.31(a)(1) do Apéndice C desse Regulamento.

(b)  the maximum flight time specified for the FCM in the AOC holder’s operations manual.

(2) o tempo maximo de voo especificado para um tripulante no manual do operador.

Referéncia: Paragrafo C117.31(a)(2) do Apéndice C desse Regulamento.

N
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