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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

CONTRIBUICAO N° 1 (21429 —2)

Identificacido

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: 1.1.1.1. Utilizacdo de dados

Categoria: Operador Aéreo incorretos ou de registros errados nos equipamentos usados na navegagdo ou nos calculos de desempenho
e que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteracdo proposta para o pardgrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatag@o, exceto previsdo diversa do Anexo . Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 2 (21429 - 3)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.1.2. Transporte ou tentativa de

Categoria: Operador Aéreo transporte de artigos perigosos em desacordo com as normas aplicaveis, incluindo a classificacdo, a
marcagdo, a etiquetagem, a embalagem e o manuseio incorretos de artigos perigosos, ou ainda a descoberta
de artigos perigosos ndo declarados.
Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Entretanto, caso a sugestdo ndo seja acolhida, que seja criado um artigo com previsdo de um sistema tnico de reporte que englobara NOAP, NOCLAP, SDR,
reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o reporte nesse sistema, anulard a necessidade reportar nos outros meios.

Justificativa:

Ja ha previsao para esse reporte (formulario NOAP/NOCLAP) no RBAC 175 (itens 175.381, 175.383 e 175.385), entdo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerao
em vigor a comunicacdo de falhas e os relatérios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem
como os respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndo ha razio para o
reporte dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolu¢do.

Pagina 2 de 138



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibiliza¢do de um portal Ginico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente andlise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu pardgrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 3 (21429 — 4)

Identificacido
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto néio previsto que se propée abordar: 1.1.2.1. Tipo de combustivel errado
Categoria: Operador Aéreo ou combustivel contaminado.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 4 (21426 — 8)

Identificaciao
Autor da Contribuicdo: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A.
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

Categoria: Operador Aéreo Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.2.2. Falta de tratamento
antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado.
Tipo de contribui¢io: Exclusio

Contribuicio
Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Naio ficou claro sobre quando reportar e se estdo se referindo ao uso do propileno glicol disponibilizado em aeroporto, bem como se os erros sdo quanto aos tipos (cores) ou lugares
de aplicacdo. Também ja ha previsdo desse reporte no item 121.629 do RBAC 121. SUGESTAO: Exclusdo do item, porém, caso permanca, que seja esclarecido para: "1.1.2.2.
Falta de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado referente ao uso (tipo ou local de aplicag@o do produto disponibilizado nos aeroportos).”
Justificativa:
Nao ficou claro sobre quando reportar e se estdo se referindo ao uso do propileno glicol disponibilizado em aeroporto, bem como se os erros sdo quanto aos tipos (cores) ou lugares
de aplicacdo. Também ja ha previsdo desse reporte no item 121.629 do RBAC 121. SUGESTAO: Exclusdo do item, porém, caso permanca, que seja esclarecido para: "1.1.2.2.
Falta de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado referente ao uso (tipo ou local de aplica¢do do produto disponibilizado nos aeroportos)."
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Nao identificamos o item da se¢do 121.629 que se refere ao reporte mencionado na contribui¢do. No entanto, foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a
revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175), assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de
envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, invertendo ¢
estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma,
o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”

O item mencionado refere-se a tratamento errado ou inadequado em geral. A contribuicdo pretende incluir um tratamento errado ou inadequado especifico, ou seja, referente ao
uso (tipo ou local de aplicagdo do produto disponibilizado nos aeroportos). Assim, caso aceita a contribuigdo, poderia haver um outro tratamento errado ou inadequado, nao
abrangido no caso especifico, que poderia ocasionar riscos a seguranga operacional e que ndo seria reportado. Desse modo, a contribui¢do nio foi aceita.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tnico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 5 (21429 - 5)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.2.2. Falta de tratamento
Categoria: Operador Aéreo antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusao do item, porém, caso permanga, que seja esclarecido para: "1.1.2.2. Falta de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado referente ao uso (tipo ou
local de aplicag@o do produto disponibilizado nos aeroportos)."

Justificativa:
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Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

Nao ficou claro sobre quando reportar e se estdo se referindo ao uso do propileno glicol disponibilizado em aeroporto, bem como se os erros sao quanto aos tipos (cores) ou lugares
de aplicacdo. Também j4 ha previsdo desse reporte no item 121.629 do RBAC 121.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Nao identificamos o item da se¢do 121.629 que se refere ao reporte mencionado na contribuicdo. No entanto, foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a
revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175), assim como disposi¢des normativas relativas a prazos ¢ formatos de
envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo nico, invertendo ¢
estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma,
o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

O item mencionado refere-se a tratamento errado ou inadequado em geral. A contribuicdo pretende incluir um tratamento errado ou inadequado especifico, ou seja, referente ao
uso (tipo ou local de aplicagdo do produto disponibilizado nos aeroportos). Assim, caso aceita a contribuicdo, poderia haver um outro tratamento errado ou inadequado, ndo
abrangido no caso especifico, que poderia ocasionar riscos a seguranga operacional e que ndo seria reportado. Desse modo, a contribui¢do ndo foi aceita.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 6 (21429 — 6)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.3.1. Excursdo de pista de pouso
Categoria: Operador Aéreo e decolagem ou de pista de taxi.
Tipo de contribuiciio: Alteracio
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.
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CONTRIBUICAO N° 7 (21429 — 15)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.3.11. Pouso curto ou longo.
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Alteragdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteracdo proposta para o pardgrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do
validacdo de especialista.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante validagdo do time de Flight Data Monitoring ("FDM"). Devido aos diferentes meios de dowload dos dados das aeronaves, ndo ¢ possivel
atender ao prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 8 (21429 — 16)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.1.3.12. Pouso duro.
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validagdo de especialista.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante validagdo do time de Maintenance Operations Quality Assurance ("MOQA") ou Flight Data Monitoring ("FDM"). Devido aos diferentes
meios de dowload dos dados das aeronaves, ndo é possivel atender ao prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo tnico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
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constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo Vinico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 9 (21426 — 9)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.3.2. Incursdo efetiva ou potencial
Categoria: Operador Aéreo em uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi.
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Além disso, ndo faz sentido a previsdo do termo "potencial”. Se a alteragdo proposta para o paragrafo
unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo. Também
deve ser retirado o termo "potencial".

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Além disso, ndo faz sentido a previsdo do termo "potencial”. Se a alteragdo proposta para o paragrafo
unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo. Também
deve ser retirado o termo "potencial".

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

A incursdo de pista potencial é aquela que ocorreria e que nao aconteceu devido a medidas corretivas ou devido a outro fator, fortuito ou ndo. Desse modo, o termo foi mantido.
Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 10 (21429 - 7)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.3.2. Incursdo efetiva ou potencial
Categoria: Operador Aéreo em uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicio
Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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Se a alteracdo proposta para o pardgrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do
término do processo investigativo. Também deve ser retirado o termo "potencial".

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Além disso, ndo faz sentido a previsdo do termo "potencial".

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

A incursdo de pista potencial é aquela que ocorreria e que ndo aconteceu devido a medidas corretivas ou devido a outro fator, fortuito ou ndo. Desse modo, o termo foi mantido.
Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo Gnico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 11 (21426 — 10)

Identificacido
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.3.3. Incursdo na Area de
Categoria: Operador Aéreo Aproximagdo Final e de Decolagem (FATO).
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro o contexto do evento. A companhia fica ciente da ocorréncia acrondutica mediante comunicacdo fornecida pelo 6rgao competente. 1.1.3.3. Ingresso de Aeronaves
ndo autorizadas em areas de fases criticas do aer6dromo.

Justificativa:

Nao ficou claro o contexto do evento. A companhia fica ciente da ocorréncia acrondutica mediante comunicacdo fornecida pelo 6rgao competente. 1.1.3.3. Ingresso de Aeronaves
ndo autorizadas em dreas de fases criticas do aerédromo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

Optou-se por manter o texto conforme foi proposto na consulta publica, visto que o termo “area de aproximagao final e de decolagem (final approach and take-off area — FATO) ¢
definido no RBAC n° 01 e o item ¢ analogo ao 1.1.3.2, mas dedicado a helipontos.

CONTRIBUICAO N° 12 (21429 - 8)

Identificacio

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranca Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: 1.1.3.3. Incursdo na Area de
Categoria: Operador Aéreo Aproximagdo Final e de Decolagem (FATO).
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| Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.1.3.3. Ingresso de Aeronaves ndo autorizadas em areas de fases criticas do aerodromo.

Justificativa:

Naio ficou claro o contexto do evento. A companhia fica ciente da ocorréncia acrondutica mediante comunicagdo fornecida pelo 6rgéo competente

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Optou-se por manter o texto conforme foi proposto na consulta publica, visto que o termo “area de aproximagao final e de decolagem (final approach and take-off area — FATO) ¢
definido no RBAC n° 01 e o item ¢ analogo ao 1.1.3.2, mas dedicado a helipontos.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 13 (21426 — 11)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.3.4. Qualquer decolagem
Categoria: Operador Aéreo abortada.
Tipo de contribuiciio: Alteracio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Considera-se decolagem abortada até completar a poténcia de decolagem e trazer para full stop position. S6 ¢ possivel apurar mediante abertura de processo investigativo. 1.1.3.4.
Qualquer decolagem abortada apos aplicag@o de poténcia de decolagem. Se a alteracdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item também seja alterado
para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Considera-se decolagem abortada até completar a poténcia de decolagem e trazer para full stop position. S6 ¢ possivel apurar mediante abertura de processo investigativo. 1.1.3.4.
Qualquer decolagem abortada apds aplicacdo de poténcia de decolagem. Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item também seja alterado
para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicag@o ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, € para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
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| Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°. |

CONTRIBUICAO N° 14 (21429 — 9)

Identificaciao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.3.4. Qualquer decolagem
Categoria: Operador Aéreo abortada.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusiio:

1.1.3.4. Qualquer decolagem abortada apds aplicacdo de potencia de decolagem. Se a alteracdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item também seja
alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Considera-se decolagem abortada até completar a poténcia de decolagem e trazer para full stop position. S6 € possivel apurar mediante abertura de processo investigativo.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigagdes posteriores, ¢ para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Com relagdo ao item 1.1.3.4, entendemos que acrescentar “apos aplicacao de poténcia de decolagem” ap6s “qualquer decolagem abortada” seria adjetivagdo excessiva, porque se a
decolagem se iniciou ao ponto de ser abortada ¢ porque alguma poténcia de decolagem ja teria sido aplicada.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 15 (21429 — 10)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.3.5. Incapacidade de obter o
Categoria: Operador Aéreo desempenho requerido ou esperado durante uma decolagem, arremetida ou pouso.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.
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Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 16 (21429 — 11)

Identificacdo
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto néiio previsto que se propde abordar: 1.1.3.6. Decolagem, aproximagio
Categoria: Operador Aéreo ou pouso efetivo ou tentativa, com parametros de configurag@o incorretos.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:

Se a alteracdo proposta para o pardgrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validacdo de especialista.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante validagdo do time de Flight Data Monitoring ("FDM"). Devido aos diferentes meios de dowload dos dados das aeronaves, ndo ¢ possivel
atender ao prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3° paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 17 (21429 — 12)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.3.7. Colisdo com o solo (strike)
Categoria: Operador Aéreo da cauda, pé de hélice, ponta de asa ou nacele, durante a decolagem ou o pouso.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
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Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 18 (21429 — 13)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.1.3.8. Continuagdo da
Categoria: Operador Aéreo aproximacdo sem satisfazer os critérios de aproximagao estabilizada definidos pelo operador aéreo.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validacdo de especialista.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante validagdo do time de Flight Data Monitoring ("FDM"). Devido aos diferentes meios de dowload dos dados das aeronaves, ndo é possivel
atender ao prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nio se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paradgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 19 (21426 — 4)
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Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.3.9. Continuagdo da

Categoria: Operador Aéreo aproximagdo por instrumentos abaixo dos minimos publicados com referéncias visuais inadequadas.
Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Impossivel determinar sem ser reporte ou denuncia.

Justificativa:

Impossivel determinar sem ser reporte ou denuncia.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereg¢a maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 20 (21429 — 14)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.1.3.9. Continuagdo da

Categoria: Operador Aéreo aproximagdo por instrumentos abaixo dos minimos publicados com referéncias visuais inadequadas.
Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item

Impossivel determinar sem reporte ou denuncia.

Resultado da andlise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.
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CONTRIBUICAO N° 21 (21429 — 17)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.4.1. Perda de controle.
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Alteragdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteracdo proposta para o pardgrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda néo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 22 (21429 — 26)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.4.10. Desligamento de motor
Categoria: Operador Aéreo em voo devido a ingestdo de gelo ou de um objeto estranho.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluir o item. Caso nao seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servigo), entdo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicagdo de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviac¢ao Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolug@o. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdio, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3° paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo iinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 23 (21429 — 27)

Identificacdo
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.4.11. Desligamento de mais de
Categoria: Operador Aéreo um motor em voo.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluir o item. Caso nao seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatdrio de dificuldades em servigo), entdo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicag¢do de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolug@o. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nio se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
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sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacao analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:
“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolug@o.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo tinico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 24 (21429 — 28)

Identificacio
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.4.12. Interpretagio erronea pela
Categoria: Operador Aéreo tripulacdo, de modos automaticos ou de qualquer outra informag@o recebida, que tenha ou possa ter
colocado em perigo a aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacao, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 25 (21429 — 29)

Identificacio
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.4.13. Alarme falso (espurio) de
Categoria: Operador Aéreo fogo durante o voo.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicio
Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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Excluir o item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servigo), entdo, conforme o art. 6° da Resolucdo proposta, permanecerfio em vigor a
comunicag¢do de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviagao Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolug@o. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucéo. Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu pardgrafo tnico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 26 (21426 — 12)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.4.14. Cada interrupg@o para um
Categoria: Operador Aéreo voo, mudanga ndo prevista da acronave em rota, parada ndo prevista ou desvio de uma rota, causada por
dificuldades ou mau funcionamento conhecidos ou suspeitos.
Tipo de contribui¢iio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro o contexto do evento.

Justificativa:

Nio ficou claro o contexto do evento.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

A autora da contribui¢do nao explicitou qual era a duvida especifica, de modo que nao foi possivel desenvolver uma resposta mencionando contextos.
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No entanto, mediante a andlise do item, observa-se que sua origem estava nas secdes 121.705 e 135.417 dos RBAC n°s 121 e 135, e as referidas se¢des contém ocorréncias que sao
consideradas relativamente menos criticas do que as contidas nas secdes 121.703 e 135.415, que foram movidas para a Resolucdo, e t€ém prazo diferenciado de reporte, até o 10° dia
util de cada més, o que, na pratica, prové prazo de 12 a 45 dias para o envio, de forma consolidada com todos os eventos que ocorreram no més anterior, o que difere do modo como
deve ser reportado segundo a Resolugdo de reportes mandatorios, em que o evento deve ser reportado assim que ocorre, um a um, num prazo de até 48 ou 72 horas. Assim, o item
1.1.4.14, assim como os itens 1.2.2.7, 5.1.9 e 5.2.3, foram excluidos na proposta ¢ foram mantidas as se¢des 121.705 e 135.417 dos RBAC n°s 121 e 135.

Itens alterados na proposta:
Antigos itens 1.1.4.14,1.2.2.7,5.1.9 ¢ 5.2.3, que foram excluidos do texto final.

CONTRIBUICAO N° 27 (21429 — 30)

Identificacdo
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: 1.1.4.14. Cada interrupgdo para um
Categoria: Operador Aéreo voo, mudanga ndo prevista da acronave em rota, parada ndo prevista ou desvio de uma rota, causada por
dificuldades ou mau funcionamento conhecidos ou suspeitos.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:

Esclarecer o contexto.

Justificativa:

Nao ficou claro o contexto do evento.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

A autora da contribui¢do ndo explicitou qual era a divida especifica, de modo que ndo foi possivel desenvolver uma resposta mencionando contextos.

No entanto, mediante a analise do item, observa-se que sua origem estava nas segdes 121.705 e 135.417 dos RBAC n° 121 e 135, e as referidas se¢des contém ocorréncias que sdo
consideradas relativamente menos criticas do que as contidas nas se¢des 121.703 e 135.415, que foram movidas para a Resolugdo, e t€ém prazo diferenciado de reporte, até o 10° dia
util de cada més, o que, na pratica, prové prazo de 12 a 45 dias para o envio, de forma consolidada com todos os eventos que ocorreram no més anterior, o que difere do modo como
deve ser reportado segundo a Resolugdo de reportes mandatorios, em que o evento deve ser reportado assim que ocorre, um a um, num prazo de até 48 ou 72 horas. Assim, o item
1.1.4.14, assim como os itens 1.2.2.7, 5.1.9 e 5.2.3, foram excluidos na proposta e foram mantidas as se¢cdes 121.705 e 135.417 dos RBAC n°s 121 e 135.

Itens alterados na proposta:
Antigos itens 1.1.4.14,1.2.2.7, 5.1.9 e 5.2.3, que foram excluidos do texto final.

CONTRIBUICAO N° 28 (21429 — 18)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A.
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Categoria: Operador Aéreo Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.4.2. Atitude indesejada da
aeronave excedendo atitude de arfagem normal, angulo de inclinagdo ou velocidade impropria para as
condigdes.

Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Nao ficaram claros os critérios que devem ser utilizados. Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 29 (21429 — 19)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: 1.1.4.3. Falha em manter a altitude
Categoria: Operador Aéreo designada.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.
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CONTRIBUICAO N° 30 (21429 — 20)

Identificacio

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propoe abordar: 1.1.4.4. Ativagdo de qualquer

Categoria: Operador Aéreo protegdo de envelope de voo, incluindo aviso de stall, stick shaker, stick pusher e prote¢des automaticas.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteracdo proposta para o pardgrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validacdo de especialista.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante validagdo do time de Flight Data Monitoring ("FDM"). Devido aos diferentes meios de dowload dos dados das aeronaves, ndo ¢ possivel
atender ao prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

| CONTRIBUICAO N°31 (21429-21)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.4.5. Desvio ndo intencional da
Categoria: Operador Aéreo rota planejada ou designada de duas vezes o nivel de desempenho de navegacdo requerido ou 10 milhas
nauticas, o que for menor.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B; B1.2, (m), inciso V. Perda de Requerid navigation performance("FDM"). Esse item ¢ reportado para manutengao em TLB. MCC.
Nao € possivel determinar pelo FDM. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.
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Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo andloga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugao.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 32 (21429 —22)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.4.6. Superagdo de limites
Categoria: Operador Aéreo constantes do manual de voo da aeronave.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validacdo de especialista.1.1.4.6. Superacdo de limites constantes do manual de voo da aeronave quando detectado.

Justificativa:

Necessario definir os critérios para reportes para clarificar o item. Essas ocorréncias necessitam de validagdo do time do Maintenance Operations Quality Assurance ("MOQA").
Nao € possivel atender o prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigagcdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.
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CONTRIBUICAO N° 33 (21429 — 23)

Identificacio
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.1.4.7. Operagdo com altimetro
Categoria: Operador Aéreo incorretamente regulado.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o pardgrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Altimetro incorretamente regulado ¢ de dificil determinag@o pelo FOQA. Erros de altimetria somente sdo possiveis mediante investigagdo interna. Somente ¢ possivel descobrir
mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigagoes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

| CONTRIBUICAON°34 (21429 -24)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.1.4.8. Ocorréncias relacionadas
Categoria: Operador Aéreo com o sopro de reatores ou com a perturbagdo de rotores ou hélices que tenham ou possam ter colocado
em perigo a aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validagdo de especialista.

Justificativa:

Esse tipo de reporte chega até a empresa através de reporte da ADM aeroportuaria, a informacao nao chega imediatamente, chegando por vezes até com meses de defasagem.
Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.
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Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicac¢do ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 35 (21429 — 25)
Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: 1.1.4.9. Desligamento de motor em
Categoria: Operador Aéreo voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura, causado por uma fonte externa.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluir item. Caso nfo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa
ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatdrio de dificuldades em servigo), entdo, conforme o art. 6° da Resolucdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicagdo de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviagao Civil, como RBACs n’s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndao ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigagdes posteriores, ¢ para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanecga apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situacao analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugéo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu pardgrafo unico (renumerado para art. 6°).
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CONTRIBUICAO N° 36 (21426 — 13)
Identificacido
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.1.5.1. Liberagdo ndo intencional
Categoria: Operador Aéreo de carga ou de outros equipamentos transportados externamente.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Além disso, também nao ficou claro o contexto do evento. Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico
do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo. Também
esclarecer a ocorréncia.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Além disso, também nao ficou claro o contexto do evento. Se a alteragdo proposta para o paragrafo tnico
do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo. Também
esclarecer a ocorréncia.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagoes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

O autor da contribui¢do também ndo especificou o que ndo ficou claro no requisito. Liberagdo ndo intencional significa uma carga ou equipamento que caiu acidentalmente da
aeronave e que pode produzir, por exemplo, FO na pista.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 37 (21429 — 31)

Identificacio
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: 1.1.5.1. Liberagdo ndo intencional
Categoria: Operador Aéreo de carga ou de outros equipamentos transportados externamente.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alterag@o proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo. Também esclarecer a ocorréncia.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Além disso, também ndo ficou claro o contexto do evento.
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Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

O autor da contribui¢do também ndo especificou o que ndo ficou claro no requisito. Liberagdo ndo intencional significa uma carga ou equipamento que caiu acidentalmente da
aeronave e que pode produzir, por exemplo, FO na pista.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 38 (21429 — 32)

Identificacio
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propoe abordar: 1.1.5.2. Perda de consciéncia
Categoria: Operador Aéreo situacional (incluindo a situagdo dos sistemas, modos e ambiente, desorientacdo espacial ¢ horizonte
temporal).
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 39 (21429 — 33)

Identificacao
Autor da Contribuicdo: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A.

Categoria: Operador Aéreo
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Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.1.5.3. Qualquer ocorréncia em
que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter contribuido para um acidente ou
incidente grave.

Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 40 (21429 — 34)

Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: 1.1.5.4. Qualquer ocorréncia em

Categoria: Operador Aéreo que artigos perigosos tenham sido transportados, mas ndo tenham sido carregados, segregados, separados
ou afixados de acordo com a regulamentacdo em vigor, ou tenham sido transportados sem que tenha sido
provida a informag@o ao piloto em comando, quando a regulamentagdo assim o exija.
Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Exclusdo do item. Entretanto, caso a sugestdo ndo seja acolhida, que seja criado um artigo com previsdo de um sistema tnico de reporte que englobara NOAP, NOCLAP, SDR,
reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios. Se nao for excluido, caso ndo seja revisto o paragrafo inico
do art. 3° que o item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte (formulario NOAP/NOCLAP) no RBAC 175 (itens 175.381, 175.383 e 175.385), entdo, conforme o art. 6° da Resolucdo proposta, permanecerdao
em vigor a comunicagdo de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Avia¢ao Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem
como os respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndo ha razdo para o
reporte dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Além disso, somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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Com relagdo a sugestdo da criacdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementacdo da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tinico para a comunicacao das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e pardgrafo Gnico, e art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 41 (21426 — 16)

Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.2.1.10. Mau funcionamento ou

Categoria: Operador Aéreo defeito de qualquer sistema de indicag@o, quando tal fato resultar em indicacdes erradas a tripulagéo.
Tipo de contribuiciio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (1). Se o item parar de funcionar (Red flag) ndo ¢ indicagdo erronea, é falha, entdo ja ¢ abarcado no item 1.2.1.5 ¢ 1.2.1.7.
Falha despachada, item MEL ou falha em voo QRH. Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.10. Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema de
indicacdo, quando tal fato resultar em indicagdes erradas a tripulacdo, exceto quando coberto pelos itens 1.2.1.5¢ 1.2.1.7.";

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (1). Se o item parar de funcionar (Red flag) ndo ¢ indicagdo erronea, ¢ falha, entdo ja é abarcado no item 1.2.1.5 e 1.2.1.7.
Falha despachada, item MEL ou falha em voo QRH. Exclusao do item. Caso nao seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.10. Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema de
indicagdo, quando tal fato resultar em indicag¢des erradas a tripulagdo, exceto quando coberto pelos itens 1.2.1.5 e 1.2.1.7.";

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos e nio ha necessidade
de listar excegdes especificas a cada um deles. Um tnico reporte de uma falha de sistema pode atender, por exemplo, 1.2.1.5 ¢ 1.2.1.10.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
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sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 42 (21429 — 42)

Identificacio

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.2.1.10. Mau funcionamento ou

Categoria: Operador Aéreo defeito de qualquer sistema de indicago, quando tal fato resultar em indicagdes erradas a tripulacao.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluséo do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.10. Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema de indicac@o, quando tal fato resultar em indicagdes
erradas a tripulagdo, exceto quando coberto pelos itens 1.2.1.5¢ 1.2.1.7.";

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (1). Se o item parar de funcionar (Red flag) ndo ¢ indicagdo erronea, é falha, entdo ja é abarcado no item 1.2.1.5 e 1.2.1.7.
Falha despachada, item MEL ou falha em voo QRH.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tGinico reporte pode abranger a ambos e néio ha necessidade
de listar excegdes especificas a cada um deles. Um unico reporte de uma falha de sistema pode atender, por exemplo, 1.2.1.5 ¢ 1.2.1.10.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugao.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).
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CONTRIBUICAO N° 43 (21429 — 43)

Identificacido
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.1.11. Falha, mau funcionamento
Categoria: Operador Aéreo ou defeito em componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de a¢des de emergéncia
durante o voo (exceto a ag¢do de desligar um motor).
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Excluir o item. Caso nao seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servico), entdo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicagdo de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo Ginico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo Ginico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 44 (21426 — 17)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: 1.2.1.12. Mau funcionamento de

Categoria: Operador Aéreo comandos de voo, nomeadamente comandos de voo assimétricos ou emperrados/bloqueados, por
exemplo: dispositivos de sustentacdo (flaps/ slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de atitude
(ailerons, estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional).
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| Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.2.1,(b) e (0). Nao ficou claro se ¢ em caso de PAN PAN ou MAYDAY. Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de
processo investigativo. Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.12. Mau funcionamento de comandos de voo, nomeadamente comandos de voo
assimétricos ou emperrados/bloqueados em caso de PANPAN ou MAYDAY, por exemplo: dispositivos de sustentag@o (flaps/ slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de
atitude (ailerons, estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional)”. Se a alteragdo proposta para o paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para
constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.2.1,(b) e (0). Nao ficou claro se ¢ em caso de PAN PAN ou MAYDAY. Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de
processo investigativo. Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.12. Mau funcionamento de comandos de voo, nomeadamente comandos de voo
assimétricos ou emperrados/bloqueados em caso de PANPAN ou MAYDAY, por exemplo: dispositivos de sustentacdo (flaps/ slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de
atitude (ailerons, estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional)”. Se a alteracdo proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para
constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Entendemos ainda que ndo é necessario especificar e restringir os casos de mau funcionamento a PAN-PAN ou MAYDAY.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 45 (21429 — 44)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propoe abordar: 1.2.1.12. Mau funcionamento de
Categoria: Operador Aéreo comandos de voo, nomeadamente comandos de voo assimétricos ou emperrados/bloqueados, por
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exemplo: dispositivos de sustentagdo (flaps/ slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de atitude
(ailerons, estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional).
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.12. Mau funcionamento de comandos de voo, nomeadamente comandos de voo assimétricos ou
emperrados/bloqueados em caso de PANPAN ou MAYDAY, por exemplo: dispositivos de sustentagao (flaps/ slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de atitude (ailerons,
estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional)". se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o
prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.2.1,(b) e (0). Nao ficou claro se ¢ em caso de PAN PAN ou MAYDAY. Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de
processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagio analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo Ginico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo Ginico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 46 (21429 — 45)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.1.13. Uma extensio ou retragdo
Categoria: Operador Aéreo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo comandados de suas portas, durante o voo.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicio
Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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Excluir o item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servigo), entdo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicag¢do de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviag¢ao Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolucdo. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3° paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 47 (21429 — 35)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.1.2. Falha, mau funcionamento
Categoria: Operador Aéreo ou defeito na estrutura da aeronave que requeira grande ("major") reparo.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo tunico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
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constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecerd a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3° paragrafo Unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo Unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 48 (21429 — 36)

Identificacdo
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.2.1.3. Trincas, deformagdo
Categoria: Operador Aéreo permanente ou corrosdo da estrutura da aeronave, se maiores que os maximos aceitaveis pelo fabricante
ou pela ANAC.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusao do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja ¢ previsto na IS n 00-001, apéndice B, B2, (d). Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nao se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situagao analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
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A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo tinico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 49 (21429 — 37)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.2.1.4. Rachadura, deformacao
Categoria: Operador Aéreo permanente ou corrosdo de pecas estruturais que nao sejam cobertas por instrugdes aprovadas do
fabricante.
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n 00-001, apéndice B, B2, (d). Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverao prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nio ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tnico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 50 (21426 — 14)
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Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.1.5. Perda de um sistema.
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Reporte ja ¢ previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2, (a). Além disso, ¢ possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional. Exclusdo do item. Caso nio seja
excluido, que seja reescrito "1.2.1.5. Perda de um sistema que apresente risco operacional".

Justificativa:

Reporte ja ¢ previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2, (a). Além disso, é possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional. Exclusdo do item. Caso nao seja
excluido, que seja reescrito "1.2.1.5. Perda de um sistema que apresente risco operacional".

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

Mesmo que seja a perda de um sistema que ndo apresente risco operacional, uma falha similar poderia ocorrer em um sistema que apresente risco operacional. Deve ser reportado,
portanto.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 51 (21429 — 38)

Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.1.5. Perda de um sistema.
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusao do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.5. Perda de um sistema que apresente risco operacional".

Justificativa:

Reporte jé € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2, (a). Além disso, € possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional.
Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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Mesmo que seja a perda de um sistema que ndo apresente risco operacional, uma falha similar poderia ocorrer em um sistema que apresente risco operacional. Deve ser reportado,
portanto.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucio e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo Gnico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 52 (21426 — 15)

Identificacdo
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propoe abordar: 1.2.1.7. Perda de redundancia de
Categoria: Operador Aéreo um sistema
Tipo de contribuiciio: Exclusdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusiio:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (f). Além disso, € possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional. Exclusdo do item. Caso ndo
seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.7. Perda de redundéncia de um sistema que apresente risco operacional".

Justificativa:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (f). Além disso, ¢ possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional. Exclusdo do item. Caso ndo
seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.7. Perda de redundéancia de um sistema que apresente risco operacional".

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Mesmo que seja a perda de um sistema que ndo apresente risco operacional, uma falha similar poderia ocorrer em um sistema que apresente risco operacional. Deve ser reportado,
portanto.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverao prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucao e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecerd a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.
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Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 53 (21429 — 39)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.2.1.7. Perda de redundancia de
Categoria: Operador Aéreo um sistema.
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja reescrito "1.2.1.7. Perda de redundancia de um sistema que apresente risco operacional".

Justificativa:

Reporte ja ¢ previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (). Além disso, é possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

Mesmo que seja a perda de um sistema que ndo apresente risco operacional, uma falha similar poderia ocorrer em um sistema que apresente risco operacional. Deve ser reportado,
portanto.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situa¢do analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugao.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 54 (21429 — 40)

Identificacio

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.1.8. Vazamento de quaisquer

Categoria: Operador Aéreo fluidos que tenham resultado em perigo de incéndio ou possibilidade de contaminagdo de estrutura,
sistemas ou equipamentos da aeronave, ou que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave, 0s
seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
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| Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido e se a alterag@o proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, (k). Além disso, somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigagoes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos ¢ formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resoluggo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3° paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

| CONTRIBUICAO N°55 (21429 —41)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.2.1.9. Falha, mau funcionamento

Categoria: Operador Aéreo ou defeito do sistema de combustivel ou de um sistema de alijamento de combustivel com consequéncias
para o fornecimento, a distribui¢cdo ou fluxo do combustivel ou que cause vazamento perigoso durante o
VO0o.
Tipo de contribuicio: Alteragdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte j& € previsto na IS n® 00-001, apéndice B, B1.2.1. Além disso, somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.
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Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolu¢do. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 56 (21429 — 46)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.2.2. Propulsio (incluindo motores,
Categoria: Operador Aéreo hélices e sistemas de rotor) e unidades auxiliares de producdo de energia (APU)
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusiio:

1.2.2. Mau funcionamento ou defeito de propulsdo (incluindo motores, hélices e sistemas de rotor) e unidades auxiliares de producédo de energia (APU)
Justificativa:

Nao esta clara qual seria a ocorréncia.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

O item 1.2.2 ¢é detalhado em seus subitens e se refere a qualquer ocorréncia que afete a propulsdo ou a APU.

CONTRIBUICAO N° 57 (21429 — 47)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.2.1. Avaria ou mau
Categoria: Operador Aéreo funcionamento significativo de qualquer peca ou comando de uma hélice, rotor ou grupo motopropulsor.
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| Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.3. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, ¢ foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e¢/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3° paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 58 (21429 — 57)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.2.2.10. Remogao ndo prevista de
Categoria: Operador Aéreo motor causada por dificuldades mecanicas conhecidas ou suspeitadas ou por mau funcionamento.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Excluir o item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatorio de dificuldades em servigo), entdo, conforme o art. 6° da Resolucdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicagdo de falhas e os relatdrios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil, como RBACs n° 21, 121, 135 e 145, bem como os
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respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndo hé razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacgdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigagdes posteriores, ¢ para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacgdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanecga apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 59 (21429 — 48)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.2.2.2. Dano ou avaria do rotor
Categoria: Operador Aéreo principal/de cauda ou da transmissdo e/ou de sistemas equivalentes.
Tipo de contribuiciio: Alteracio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:

Excluséo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.3. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucao (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
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sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacao analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolug@o.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo tinico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo Vinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 60 (21429 — 49)

Identificacdo
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.2.2.3. Extin¢do, corte de qualquer
Categoria: Operador Aéreo motor ou de APU, quando necessario para o voo (por exemplo, em ETOPS (Extended Twin-engine
Oerations), sob MEL (Minimum Equipment List).
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluséo do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n® 00-001, apéndice B,B1.3. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resoluggo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela nao abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).
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CONTRIBUICAO N° 61 (21429 — 50)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.2.2.4. Desligamento de um motor
Categoria: Operador Aéreo em voo devido a um apagamento (flameout).
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusao do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir da validacdo de especialista.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servigo), entfo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicag¢do de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Avia¢do Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente é possivel descobrir mediante validagdo do time de FDM. Devido aos diferentes meios de dowload dos dados das
aeronaves, ndo é possivel atender ao prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2° e art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 62 (21429 — 51)

Identificaciao
Autor da Contribuicdo: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A.

Categoria: Operador Aéreo
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Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.2.6. Falha, mau funcionamento
ou defeito em um sistema de embandeiramento de hélice ou na capacidade do sistema de controle de sobre
velocidade (disparo) durante o voo.

Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 63 (21429 — 52)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.2.2.8. Avaria ou mau
Categoria: Operador Aéreo funcionamento de qualquer peca de um motor, grupo motopropulsor, APU ou transmissido e que resulte
em uma ou mais das seguintes situagdes:
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicag@o ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, € para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
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| Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°. |

CONTRIBUICAO N° 64 (21426 — 18)

Identificaciao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.2.8.1. impossibilidade de
Categoria: Operador Aéreo acionamento do sistema de reversdao de empuxo;
Tipo de contribuicio: Exclusdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.3. Necessario classificar se reverso previamente pinado devera ser considerado e se sdo ocorréncias MEL ou de falha inesperada.
Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Exclusao do item. Caso ndo seja excluido, reescrever para "1.2.2.8.1. item MEL e/ou falha inesperada de
impossibilidade de acionamento do sistema de reversao de empuxo; (caso reverso previamente pinado for considerado, incluir também na descrigdo do item). Se a alteragdo proposta
para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo
investigativo."

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.3. Necessario classificar se reverso previamente pinado devera ser considerado e se sdo ocorréncias MEL ou de falha inesperada.
Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. Exclus@o do item. Caso ndo seja excluido, reescrever para "1.2.2.8.1. item MEL e/ou falha inesperada de
impossibilidade de acionamento do sistema de reversdo de empuxo; (caso reverso previamente pinado for considerado, incluir também na descri¢do do item). Se a altera¢do proposta
para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo
investigativo."

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mere¢a maiores investigagdes posteriores, ¢ para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugéo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nio ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos.
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Sobre o item 1.2.2.8.1 (renumerado para 1.2.2.7.1): o texto foi mantido, porém esclarece-se que o reporte mandatorio ndo se aplica aos casos de sistema de reverso despachado
inoperante conforme uma MEL aprovada.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo tinico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 65 (21429 — 53)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.2.2.8.1. impossibilidade de
Categoria: Operador Aéreo acionamento do sistema de reversdo de empuxo;
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, reescrever para "1.2.2.8.1. item MEL e/ou falha inesperada de impossibilidade de acionamento do sistema de reversdo de empuxo; (caso
reverso previamente pinado for considerado, incluir também na descrigdo do item)". Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja
alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo."

Justificativa:

Reporte ja ¢ previsto na IS n° 00-001, apéndice B,B1.3. Necessario clasificar se reverso previamente pinado devera ser considerado e se sdo ocorrencias MEL ou de falha inesperada.
Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo andloga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugéo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nio ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos.

Sobre o item 1.2.2.8.1 (renumerado para 1.2.2.7.1): o texto foi mantido, porém esclarece-se que o reporte mandatorio ndo se aplica aos casos de sistema de reverso despachado
inoperante conforme uma MEL aprovada.
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Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo tinico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 66 (21426 — 19)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propée abordar: 1.2.2.8.2. Impossibilidade de
Categoria: Operador Aéreo controlar a poténcia, 0 empuxo ou as rotacdes;
Tipo de contribuicio: Exclusio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Dificil compreenso do item e reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.3. Exclusdo do item. Caso nio seja excluido, que seja esclarecido.
Justificativa:
Dificil compreensdo do item e reporte ja é previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.3. Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja esclarecido.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicao:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolug@o.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos.

O julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se é necessario reportar ou ndo, ha situagdes em que claramente é necessario reportar, porque afetam a
seguranga operacional, e outras que ndo tém qualquer impacto em safety. Com relag@o a zona duvidosa, o mais prudente é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo
que depois se conclua que ndo era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu pardgrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 67 (21429 — 54)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A.
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Categoria: Operador Aéreo Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.2.2.8.2. Impossibilidade de
controlar a poténcia, 0 empuxo ou as rotacdes;
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao
Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja esclarecido.
Justificativa:
Dificil compreensao do item e reporte ja é previsto na IS n® 00-001, apéndice B, B1.3.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucdo (nos RBAC n® 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos.

O julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se ¢ necessario reportar ou nao, ha situagdes em que claramente é necessario reportar, porque afetam a
seguranga operacional, e outras que ndo tém qualquer impacto em safety. Com relacdo a zona duvidosa, o mais prudente é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo
que depois se conclua que nao era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 68 (21426 — 5)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.2.2.8.3. Falha ndo contida de
Categoria: Operador Aéreo componentes/fragmentos.
Tipo de contribuicio: Exclusdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.3. Subjetivo / Dificil compreenséao do item
Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n® 00-001, apéndice B, B1.3. Subjetivo / Dificil compreensdo do item
Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.
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Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacgdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tinico reporte pode abranger a ambos.

O julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se ¢ necessario reportar ou ndo, ha situagdes em que claramente é necessario reportar, porque afetam a
seguranca operacional, e outras que ndo tém qualquer impacto em safety. Com relagdo a zona duvidosa, o mais prudente é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo
que depois se conclua que nao era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

O termo “falha ndo contida” ¢ ainda um termo de uso consagrado ¢ definido, por exemplo, na Skybrary (https://www.skybrary.aero/articles/uncontained-engine-failure), como (em
traducdo livre) “uma falha ‘ndo contida’ do motor provavelmente serd violenta e pode ser muito mais grave porque os fragmentos do motor sdo lan¢ados em altas velocidades em
outras diregéoes, representando um perigo potencial para a estrutura da aeronave pressurizada, para os motores adjacentes, para a integridade do sistema de controle de voo e,
possivelmente, diretamente para os ocupantes da aeronave.”.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu pardgrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 69 (21429 — 55)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.2.2.8.3. Falha ndo contida de
Categoria: Operador Aéreo componentes/fragmentos.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Excluir o item. Caso ndo seja excluido e se a alterag@o proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.3. Subjetivo / Dificil compreenséao do item

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunica¢do ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
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constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, € para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolug@o.”
A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao ndo ocorrer, prevalecera a Resolugcdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 70 (21429 — 56)

Identificacdo
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nfio previsto que se propde abordar: 1.2.2.9. Falha, mau funcionamento
Categoria: Operador Aéreo ou defeito em um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause danos durante o voo ao motor, as
estruturas adjacentes, a um equipamento ou componentes.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluir o item. Caso nao seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja previsto no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servigo). Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nao se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagoes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
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Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo tinico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 71 (21429 — 58)

Identificacio

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.2.3.1. Qualquer outra falha, mau

Categoria: Operador Aéreo funcionamento ou defeito em uma aeronave que ocorra ou seja detectada a qualquer momento, se, na
opinido do operador, essa falha, mau funcionamento ou defeito afetou ou podera afetar a seguranca da
operagdo da aeronave.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluir o item. Caso nao seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte no RBAC 121 (121.703, relatério de dificuldades em servigo), entfo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo em vigor a
comunicag¢do de falhas e os relatorios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviag¢ao Civil, como RBACs n° 21, 121, 135 e 145, bem como os
respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolugdo. Assim, ndo ha razdo para o reporte
dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolucdo. Somente é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tnico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 72 (21429 — 59)
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Identificacio

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: 1.3. INTERACAO COM OS

Categoria: Operador Aéreo SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA (ANS) E DE GERENCIAMENTO DO TRAFEGO AEREO
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusao do item ou criagdo de um artigo que cite que haverd um sistema tinico de reporte que englobarda NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o
reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Justificativa:

Nao ficou claro se os outros meios de reporte ainda deverdo ser utilizados (nessa caso DECEA)

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibiliza¢do de um portal Ginico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

CONTRIBUICAO N° 73 (21426 — 20)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.3.1. Autorizagdo ATC (controle
Categoria: Operador Aéreo do trafego aéreo) sem condi¢des de seguranca.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro o conceito de condi¢des de seguranga. 1.3.1. Autorizagdo ATC (controle do trafego aéreo) sem condigdes de seguranga, por exemplo uma autorizagdo do servigo
ATC que gere uma condicfo insegura para o voo.

Justificativa:

Nao ficou claro o conceito de condi¢des de seguranga. 1.3.1. Autorizagdo ATC (controle do trafego aéreo) sem condigdes de seguranga, por exemplo uma autorizagdo do servigo
ATC que gere uma condico insegura para o voo.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

Entendemos que o texto ¢ compreensivel mesmo sem a exemplificacdo. Caso necessario, exemplificagdes adicionais podem ser feitas em norma suplementar. O texto € baseado na
referéncia da EASA “Unsafe ATC (Air Traffic Control) clearance”.

CONTRIBUICAO N° 74 (21429 — 60)
Identificaciao
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Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.3.1. Autorizagdo ATC (controle
Categoria: Operador Aéreo do trafego aéreo) sem condigdes de seguranga.

Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.3.1. Autorizagdo ATC (controle do trafego aéreo) sem condig¢des de seguranga, por exemplo uma autorizagdo do servico ATC que gere uma condi¢des insegura para o voo.
Justificativa:

Naio ficou claro o conceito de condi¢des de seguranca.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

Entendemos que o texto ¢ compreensivel mesmo sem a exemplificagdo. Caso necessario, exemplificagcdes adicionais podem ser feitas em norma suplementar. O texto ¢ baseado na
referéncia da EASA “Unsafe ATC (Air Traffic Control) clearance”.

CONTRIBUICAO N° 75 (21429 — 68)

Identificacdo
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: 1.3.10. Ocorréncias relacionadas
Categoria: Operador Aéreo com a similaridade de indicativos de chamada.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. A companhia fica ciente da ocorréncia aeronautica mediante comunicacdo fornecida pelo orgdo
competente

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo 1. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nao se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 76 (21426 — 22
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Identificacio
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propoe abordar: 1.3.11. As interferéncias nas
Categoria: Operador Aéreo frequéncias (SMA) ou nos sinais dos sistemas de navegagéo.
Tipo de contribuicio: Exclusdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Item ndo ¢ claro sobre quais interferéncias seriam graves a ponto de ensejar um reporte mandatorio. Exclusdo do item ou que seja esclarecido.

Justificativa:

Item ndo ¢ claro sobre quais interferéncias seriam graves a ponto de ensejar um reporte mandatorio. Exclusdo do item ou que seja esclarecido.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Em principio deve ser reportada qualquer interferéncia identificada. Caso haja interferéncias que estejam dentro do padrdao de normalidade esperada para a operagdo, o operador
podera mais tarde solicitar 8 ANAC que ndo precise reporta-las, o que podera ser autorizado mediante anélise técnica.

CONTRIBUICAO N° 77 (21429 — 69)

Identificacio
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.3.11. As interferéncias nas
Categoria: Operador Aéreo frequéncias (SMA) ou nos sinais dos sistemas de navegagao.
Tipo de contribuiciio: Alteracio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item ou que seja esclarecido.

Justificativa:

Item ndo ¢ claro sobre quais interferéncias seriam graves a ponto de ensejar um reporte mandatorio.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Em principio deve ser reportada qualquer interferéncia identificada. Caso haja interferéncias que estejam dentro do padrdo de normalidade esperada para a operagdo, o operador
podera mais tarde solicitar 8 ANAC que nfo precise reporta-las, o que podera ser autorizado mediante analise técnica.

CONTRIBUICAO N° 78 (21426 — 6)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.3.3. Instrugdes contraditorias de
Categoria: Operador Aéreo diferentes unidades ATS conduzindo potencialmente a perda de separagao.
Tipo de contribuiciio: Exclusdo
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Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Necessario definir como sera realizada a definicdo de perda de separagfo, pois a acronave ndo possui ferramenta para identificacdo de separagdo entre acronaves.

Justificativa:

Necessario definir como sera realizada a definicdo de perda de separacdo, pois a aeronave ndo possui ferramenta para identificagdo de separagdo entre acronaves.

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

O foco do requisito sdo eventuais instru¢des contraditorias das unidades ATS, visto que podem conduzir a execugao de rotas indevidas e que ponham em risco a seguranga de voo.

CONTRIBUICAO N° 79 (21429 — 61)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propdée abordar: 1.3.3. Instru¢des contraditorias de
Categoria: Operador Aéreo diferentes unidades ATS conduzindo potencialmente a perda de separagéo.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Exclusdo do item.

Justificativa:

Necessario definir como sera realizada a defini¢do de perda de separacdo, pois a aeronave ndo possui ferramenta para identificacdo de separacdo entre aeronaves.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

O foco do requisito sdo eventuais instru¢des contraditorias das unidades ATS, visto que podem conduzir a execugdo de rotas indevidas e que ponham em risco a seguranca de voo.

| CONTRIBUICAO N°80 (21429 —-62)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.3.4. Interpretacdo errada de
Categoria: Operador Aéreo comunicagdes radio e que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave, 0s seus ocupantes ou
qualquer outra pessoa.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.
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Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 81 (21429 — 63)

Identificacdo
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.3.5. Desvio intencional de
Categoria: Operador Aéreo instru¢do ATC que tenha ou possa ter colocado em perigo a acronave, os seus ocupantes ou qualquer outra
pessoa.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. A companhia fica ciente da ocorréncia aerondutica mediante comunicagdo fornecida pelo 6rgéo
competente

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 82 (21429 — 64)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: 1.3.6. Nao observancia das
Categoria: Operador Aéreo distancias minimas de separagao.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
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Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. A companhia fica ciente da ocorréncia aeronautica mediante comunicagdo fornecida pelo 6rgao
competente

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merec¢a maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 83 (21426 — 21)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.3.7. Desvio ndo intencional da
Categoria: Operador Aéreo aeronave em relagdo a autorizag@o emitida pelo Controle de Trafego Aéreo (ATC).
Tipo de contribuicio: Exclusdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Reporte ja ¢ previsto na IS n 00-001, apéndice B, B1.2., (m). Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja alterado para: "1.3.7. Desvios inesperados na direc¢do lateral ou
vertical da rota planejada que ndo sejam causados por agdes comandadas pelo piloto".

Justificativa:

Reporte ja ¢ previsto na IS n 00-001, apéndice B, B1.2., (m). Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja alterado para: "1.3.7. Desvios inesperados na direc¢do lateral ou
vertical da rota planejada que ndo sejam causados por agdes comandadas pelo piloto".

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O texto foi alterado para “1.3.7. Desvio ndo intencional da aeronave em relagdo a rota planejada ou determinada pelo controle de trafego aéreo (ATC).”

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de segurancga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagcdo anadloga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
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A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolucido em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
1.3.7 e art. 6°, paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 84 (21429 — 65)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: 1.3.7. Desvio ndo intencional da
Categoria: Operador Aéreo aeronave em relagdo a autorizagdo emitida pelo Controle de Trafego Aéreo (ATC).
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Caso ndo seja excluido, que seja alterado para: "1.3.7. Desvios inesperados na diregdo lateral ou vertical da rota planejada que ndo sejam causados por agdes
comandadas pelo piloto".

Justificativa:

Reporte ja ¢ previsto na IS n 00-001, apéndice B, B1.2., (m).

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O texto foi alterado para “1.3.7. Desvio ndo intencional da aeronave em relacdo a rota planejada ou determinada pelo controle de trafego aéreo (ATC).”

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
1.3.7 e art. 6°, paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 85 (21429 — 66)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A.

Categoria: Operador Aéreo

Pagina 58 de 138



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propdée abordar: 1.3.8. As ocorréncias de LEVEL
BUST que aconteceram em situa¢des ou circunstancias que possam constituir risco para a seguranca do
V0o.

Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 86 (21429 — 67)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propoe abordar: 1.3.9. Violagdo do espago aéreo,
Categoria: Operador Aéreo incluindo ingresso ndo autorizado em um espago aéreo.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo. A companhia fica ciente da ocorréncia aeronautica mediante comunicacido fornecida pelo 6rgdo
competente

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatacdo € necessario algum processo
investigativo, comunicag@o ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacio expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
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| Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°. |

CONTRIBUICAO N° 87 (21426 — 23)

Identificaciao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propée abordar: 1.4.1. Qualquer ocorréncia que
Categoria: Operador Aéreo conduza a uma declaragdo de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN-PAN”).
Tipo de contribuicio: Exclusdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusiio:

Nao ficou claro que se ocorrer o cancelamento do PAN-PAN ou MAYDAY, eles ainda deverao ser comunicados. Esse tipo de ocorréncia ja € notificada ao CENIPA. Nio ficou
claro se os outros meios de reporte ainda deverdo ser utilizados Excluido, pois ja ¢ feito ao CENIPA ou criagdo de um artigo que cite que haverad um sistema unico de reporte que
englobara NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios. Se nao for excluido, que
seja alterado para: 1.4.1. Qualquer ocorréncia que conduza a uma declaragdo de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN PAN”), que ndo tenha a declaragdo de emergéncia
cancelada.

Justificativa:

Nao ficou claro que se ocorrer o cancelamento do PAN-PAN ou MAYDAY, eles ainda deverdo ser comunicados. Esse tipo de ocorréncia ja € notificada ao CENIPA. Nio ficou
claro se os outros meios de reporte ainda deverdo ser utilizados Excluido, pois ja é feito ao CENIPA ou criagdo de um artigo que cite que havera um sistema nico de reporte que
englobara NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios. Se nédo for excluido, que
seja alterado para: 1.4.1. Qualquer ocorréncia que conduza a uma declaragdo de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN PAN”), que ndo tenha a declaragdo de emergéncia
cancelada.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tnico de reporte, ¢ parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tinico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Sobre o item 1.4.1:
Entendemos que o reporte deve ser feito, mesmo que a emergéncia seja cancelada.

CONTRIBUICAO N° 88 (21429 — 70)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: 1.4.1. Qualquer ocorréncia que
Categoria: Operador Aéreo conduza a uma declaragdo de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN-PAN").
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicio
Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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Excluido, pois ja ¢ feito ao CENIPA ou criacdo de um artigo que cite que havera um sistema tnico de reporte que englobara NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA,
DECEA, etc) e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios. Se ndo for excluido, que seja alterado para: 1.4.1. Qualquer ocorréncia que conduza a
uma declarag@o de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN-PAN”), que ndo tenha a declaracdo de emergéncia cancelada.

Justificativa:

Naio ficou claro que se ocorrer o cancelamento do PAN-PAN ou MAYDAY , eles ainda deverdo ser comunicados. Esse tipo de ocorrencia ja ¢ notificada ao CENIPA. Nao ficou
claro se os outros meios de reporte ainda deverdo ser utilizados

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibiliza¢do de um portal Ginico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Sobre o item 1.4.1:
Entendemos que o reporte deve ser feito, mesmo que a emergéncia seja cancelada.

CONTRIBUICAO N° 89 (21426 — 25)

Identificacido

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.4.14. Incapacita¢do de qualquer

Categoria: Operador Aéreo membro da tripulagdo de voo ou de cabine que resulte na redug@o da quantidade certificada de tripulantes.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro se é somente durante o voo. 1.4.14. Incapacitagdo durante o voo de qualquer membro da tripulagdo de voo ou de cabine que resulte na reducdo da quantidade
certificada de tripulantes.

Justificativa:

Nao ficou claro se é somente durante o voo. 1.4.14. Incapacitagdo durante o voo de qualquer membro da tripulagdo de voo ou de cabine que resulte na reducdo da quantidade
certificada de tripulantes.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicao:

E durante o voo ou, no caso de comissarios, durante uma escala, nos termos de 121.391(f). Do contrario, o voo ou a escala ndo poderia nem ter comegado. Mas o operador pode
reportar caso considere a incapacitac¢do significativa, mesmo ndo tendo ocorrido durante um voo ou escala, mas que pudesse ter ocorrido durante um voo ou escala.

CONTRIBUICAO N° 90 (21429 — 72)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.4.14. Incapacitagdo de qualquer
Categoria: Operador Aéreo membro da tripulacdo de voo ou de cabine que resulte na reducdo da quantidade certificada de tripulantes.
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| Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.4.14. Incapacitag@o durante o voo de qualquer membro da tripulagdo de voo ou de cabine que resulte na reducdo da quantidade certificada de tripulantes.

Justificativa:

Naio ficou claro se é somente durante o voo.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

E durante 0 voo ou, no caso de comissarios, durante uma escala, nos termos de 121.391(f). Do contrario, o voo ou a escala ndo poderia nem ter comecado. Mas o operador pode
reportar caso considere a incapacitac¢do significativa, mesmo ndo tendo ocorrido durante um voo ou escala, mas que pudesse ter ocorrido durante um voo ou escala.

CONTRIBUICAO N° 91 (21426 — 26)
Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.4.15. Fadiga da tripulagdo com
Categoria: Operador Aéreo impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fung¢des de voo de modo seguro.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro se caso haja a identificacdo de fadiga de forma preventiva se também devera ser reportado 1.4.15. Ocorréncia reativa de fadiga da tripulagdo com impacto ou
potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fungdes de voo de modo seguro.

Justificativa:

Nao ficou claro se caso haja a identificacdo de fadiga de forma preventiva se também devera ser reportado 1.4.15. Ocorréncia reativa de fadiga da tripulagdo com impacto ou
potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fungdes de voo de modo seguro.

Resultado da analise: contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Nao ficou claro o que seria “fadiga preventiva” e como ela seria detectada. De qualquer forma, o conceito ndo existe no RBAC n° 117 nem em suas ISs. A ANAC entende que, por
principio, qualquer caso de fadiga deve ser reportado, incluindo os casos de reporte do tripulante nos termos do paragrafo 117.21(b) ou (¢) do RBAC n° 117.

No entanto, o item foi alterado para “Fadiga de membro da tripulagdo...”, de modo a evitar interpretagdes equivocadas de que toda a tripulacdo precisasse estar fadigada para o item
se aplicar.

Itens alterados na proposta:

1.4.15.

CONTRIBUICAO N° 92 (21429 — 73)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranca Operacional
S.A.
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Categoria: Operador Aéreo Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.4.15. Fadiga da tripulacdo com
impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar funcdes de voo de modo seguro.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.4.15. Ocorréncia reativa de fadiga da tripulagdo com impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fungdes de voo de modo seguro.

Justificativa:

Naio ficou claro se caso haja a identificacdo de fadiga de forma preventiva se também devera ser reportado

Resultado da analise: contribui¢ao foi nao acatada.

Analise da contribuicio:

Nao ficou claro o que seria “fadiga preventiva” e como ela seria detectada. De qualquer forma, o conceito ndo existe no RBAC n° 117 nem em suas ISs. A ANAC entende que, por
principio, qualquer caso de fadiga deve ser reportado, incluindo os casos de reporte do tripulante nos termos do paragrafo 117.21(b) ou (¢) do RBACn° 117.

No entanto, o item foi alterado para “Fadiga de membro da tripulagdo...” , de modo a evitar interpretagdes equivocadas de que toda a tripulagdo precisasse estar fadigada para o item
se aplicar.

Itens alterados na proposta:

1.4.15.

CONTRIBUICAO N° 93 (21426 — 24)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.4.6. Falha, mau funcionamento
Categoria: Operador Aéreo ou defeito em um componente da aeronave que cause acimulo ou circulagdo de fumaca, vapor, ou gases
toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Necessario clarificar se é apenas quando realmente ocorreu o acumulo ou circulagdo. 1.4.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que tenha causado
acumulo ou circulag@o de fumaga, vapor, ou gases tdxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo.

Justificativa:

Necessario clarificar se é apenas quando realmente ocorreu o acuimulo ou circulagdo. 1.4.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que tenha causado
acumulo ou circula¢do de fumaga, vapor, ou gases tdxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo.

Resultado da andlise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

Normalmente devera ser reportado se o acumulo ou circulagdo tiver ocorrido de fato. Mas, se no entender do operador, a falha, mau funcionamento ou defeito tinha potencial de
causar acimulo ou circulagdo de fumaca, vapor, ou gases toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo, a ocorréncia deveria ser
reportada.
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CONTRIBUICAO N° 94 (21429 — 71)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.4.6. Falha, mau funcionamento
Categoria: Operador Aéreo ou defeito em um componente da aeronave que cause acimulo ou circula¢do de fumaga, vapor, ou gases
toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.4.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que tenha causado acimulo ou circulagdo de fumaga, vapor, ou gases tdXicos ou nocivos no
compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo.

Justificativa:

Necessario clarificar se € apenas quando realmente ocorreu o acumulo ou circulagdo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

Normalmente devera ser reportado se o acimulo ou circulagdo tiver ocorrido de fato. Mas, se no entender do operador, a falha, mau funcionamento ou defeito tinha potencial de
causar acimulo ou circulagdo de fumaga, vapor, ou gases toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo, a ocorréncia deveria ser
reportada.

CONTRIBUICAO N° 95 (21429 — 74)

Identificacio
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propoe abordar: 1.5.1. Colisdo ou quase colisao, no
Categoria: Operador Aéreo solo ou em voo, com outra aeronave, com o solo ou com um obstaculo, incluindo quase colisdo de voo
controlado contra o terreno (quase CFIT).
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicag@o ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, € para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
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| Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°. |

CONTRIBUICAO N° 96 (21429 — 79)

Identificaciao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propoe abordar: 1.5.10. Evento com granizo que

Categoria: Operador Aéreo tenha resultado em danos a aeronave ou perda ou mau funcionamento de qualquer sistema da aeronave.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Se a alteracdo proposta para o pardgrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 97 (21429 — 80)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.5.11. Encontro com turbuléncia
Categoria: Operador Aéreo forte ou qualquer evento que resulte em ferimentos aos ocupantes ou relativamente ao qual se considere
necessaria uma inspec¢ao da aeronave.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.
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Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicac¢do ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 98 (21429 — 81)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.5.12. Encontro com "tesoura de
Categoria: Operador Aéreo vento" ou tempestade que tenha ou que possa ter colocado em perigo a aeronave, os seus ocupantes ou
qualquer outra pessoa.
Tipo de contribuiciio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tinico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
validacdo de especialista.

Justificativa:

Somente possivel através de uso de Flight Data Monitoring ("FDM"), ndo sendo possivel obedecer ao prazo proposto.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacao, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 99 (21429 — 82)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.5.13. Evento de formagao de gelo
Categoria: Operador Aéreo que resulte em dificuldades de controle da aeronave, danos a aeronave ou perda ou mau funcionamento
de qualquer sistema da aeronave.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicio
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Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Exclusao do item. Caso ndo seja excluido e se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte
dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

Reporte ja € previsto na IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1. Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 100 (21429 — 83)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.5.14. Encontros com cinzas
Categoria: Operador Aéreo vulcanicas.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Se uma aeronave voltar com resquicio de cinza vulcanica tera que passar por inspe¢do e manutenc¢édo com a equipe de manutencgao para apuragao, de modo que depende de apuracéo
mediante processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdio, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 101 (21429 — 75)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.5.2. ACAS RA (Aviso de
Categoria: Operador Aéreo Resolugdo do Sistema Anticolisdo de Bordo).
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Excluséo do item ou criagdo de um artigo que cite que havera um sistema unico de reporte que englobara NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o
reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Justificativa:

Nao ficou claro se os casos de proje¢do deverdo ser reportados e também se os outros meios de reporte ainda deverdo ser utilizados (nessa caso DECEA).

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tinico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

CONTRIBUICAO N° 102 (21426 — 27)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.5.3. Ativacdo de sistema
Categoria: Operador Aéreo anticolisdo com o solo, em situagdo real, como, por exemplo, os avisos GPWS (Sistema de Alerta de
Aproximagao com o Solo)/TAWS (Sistema de Percep¢do e Aviso do Terreno).
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Nao ficou claro se sdo todos os alertas ou apenas o warning. Somente possivel através de uso de FDM, néo sendo possivel obedecer ao prazo proposto. 1.5.3. Ativagdo de sistema
anticolisdo com o solo, em situagdo real, registrados como warning, como, por exemplo, os avisos GPWS (Sistema de Alerta de Aproximagdo com o Solo)/TAWS (Sistema de
Percepcdo e Aviso do Terreno).

Justificativa:
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Nao ficou claro se sdo todos os alertas ou apenas o warning. Somente possivel através de uso de FDM, ndo sendo possivel obedecer ao prazo proposto. 1.5.3. Ativagao de sistema
anticolisdo com o solo, em situagdo real, registrados como warning, como, por exemplo, os avisos GPWS (Sistema de Alerta de Aproximacdo com o Solo)/TAWS (Sistema de
Percepcdo e Aviso do Terreno).

Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicio:

Optou-se por revisar o item para: 1.5.3. Ativagdo de sistema anticolisdo com o solo, em situagdo real, registrada como "warning", como, por exemplo, um aviso GPWS (sistema de
alerta de aproximagdo com o solo) / TAWS (sistema de percep¢do e aviso do terreno).

De fato, um sistema GPWS/TAWS contém alertas do tipo Caution e Warning e, similar ao caso de TCAS em que apenas se prevé reportes mandatorios para alertas RA (item 1.5.2),
faz sentido apenas o reporte dos itens mais criticos.

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

1.5.3, art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 103 (21429 — 76)

Identificacao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nfio previsto que se propée abordar: 1.5.3. Ativacdo de sistema
Categoria: Operador Aéreo anticolisdo com o solo, em situagdo real, como, por exemplo, os avisos GPWS (Sistema de Alerta de
Aproximag@o com o Solo)/TAWS (Sistema de Percepgdo e Aviso do Terreno).
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.5.3. Ativagdo de sistema anticolisdo com o solo, em situagdo real, registrados como warning, como, por exemplo, os avisos GPWS (Sistema de Alerta de Aproximacdo com o
Solo)/TAWS (Sistema de Percepcdo e Aviso do Terreno).

Justificativa:

Nao ficou claro se sdo todos os alertas ou apenas o warning. Somente possivel através de uso de FDM, nao sendo possivel obedecer ao prazo proposto.

Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicéio:

Optou-se por revisar o item para: 1.5.3. Ativacdo de sistema anticolisdo com o solo, em situagdo real, registrada como "warning", como, por exemplo, um aviso GPWS (sistema de
alerta de aproximagdo com o solo) / TAWS (sistema de percepg¢do e aviso do terreno).

De fato, um sistema GPWS/TAWS contém alertas do tipo Caution e Warning e, similar ao caso de TCAS em que apenas se prevé reportes mandatdrios para alertas RA (item 1.5.2),
faz sentido apenas o reporte dos itens mais criticos.

Pagina 69 de 138



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

1.5.3, art. 3°, paragrafo Ginico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 104 (21426 — 28)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.5.6. Evento no previsto de mas
Categoria: Operador Aéreo condi¢des do pavimento da pista.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro se faz referéncia a condig¢des ruins de pista ou eventos relacionados a mas condi¢des de pista. 1.5.6. Evento ndo previsto relacionados a mas condi¢des do pavimento
da pista.

Justificativa:

Nao ficou claro se faz referéncia a condig¢des ruins de pista ou eventos relacionados a mas condi¢des de pista. 1.5.6. Evento ndo previsto relacionados a mas condigdes do pavimento
da pista.

Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicio:

Contribuicdo aceita com pequeno ajuste redacional: “Evento ndo previsto relacionado a ma condi¢ao do pavimento da pista”.

Itens alterados na proposta:

1.5.6.

CONTRIBUICAO N° 105 (21429 — 77)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.5.6. Evento ndo previsto de mas
Categoria: Operador Aéreo condigdes do pavimento da pista.
Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.5.6. Evento ndo previsto relacionados a més condi¢des do pavimento da pista.

Justificativa:

Nao ficou claro se faz referéncia a condigdes ruins de pista ou eventos relacionados a mas condi¢des de pista.
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Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicio:

Contribuicdo aceita com pequeno ajuste redacional: “Evento ndo previsto relacionado a ma condi¢@o do pavimento da pista”.
Itens alterados na proposta:

1.5.6.

CONTRIBUICAO N° 106 (21426 — 29)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.5.7. Eventos de esteira de
Categoria: Operador Aéreo turbuléncia.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao ficou claro qual seria o evento. 1.5.7. Eventos de esteira de turbuléncia que tenha gerado atitude anormal na acronave

Justificativa:

Nao ficou claro qual seria o evento. 1.5.7. Eventos de esteira de turbuléncia que tenha gerado atitude anormal na acronave

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

Trata-se de evento de esteira de turbuléncia significativo o suficiente para ser percebido pela tripulagdo, e ndo apenas os que tenham causado atitude anormal na aeronave. O evento
pode ter ocorrido, a condigdo pode ndo ter ocasionado um evento de atitude anormal, mas havia, no entender do operador, um potencial de que tivesse causado um evento, e por
isso deve ser reportado.

CONTRIBUICAO N° 107 (21429 — 78)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.5.7. Eventos de esteira de
Categoria: Operador Aéreo turbuléncia.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.5.7. Eventos de esteira de turbuléncia que tenha gerado atitude anormal na aeronave.
Justificativa:

Nao ficou claro qual seria o evento.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:
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Trata-se de evento de esteira de turbuléncia significativo o suficiente para ser percebido pela tripulac@o, e ndo apenas os que tenham causado atitude anormal na aeronave. O evento
pode ter ocorrido, a condi¢do pode ndo ter ocasionado um evento de atitude anormal, mas havia, no entender do operador, um potencial de que tivesse causado um evento, € por
isso deve ser reportado.

CONTRIBUICAO N° 108 (21429 — 89)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.6.11. Derramamentos
Categoria: Operador Aéreo significativos durante o abastecimento.
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusiio:

1.6.11. Derramamentos significativos acima do especificado no manual do fabricante durante o abastecimento

Justificativa:

Necessario definir critérios para ser considerado significativo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicao:

O texto foi alterado em paralelismo a analise das contribui¢des n°s 174 e 175 deste Relatorio para o item 4.3.2, onde o critério de “significativo” foi especificado. Assim, o texto
final ficou: “1.6.10. Derramamento durante o abastecimento, que tenha ultrapassado 1m? de area ou que tenha produzido interdi¢do da posi¢do.”

Itens alterados na proposta:
1.6.10 (antigo 1.6.11).

CONTRIBUICAO N° 109 (21426 — 33)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.6.15. Auséncia de tratamento
Categoria: Operador Aéreo antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

O uso de propileno glicol ndo é aplicavel a todas os operadores aéreos. 1.6.15. Auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado, se aplicavel.
Justificativa:

O uso de propileno glicol ndo € aplicavel a todas os operadores aéreos. 1.6.15. Auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado, se aplicavel.
Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:
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No caso da auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ¢ evidente que ele se aplicard apenas onde e quando for requerido o tratamento, ndo sendo necessario especificar “se aplicavel”.
Mas no caso do tratamento errado ou inadequado, mesmo que nao fosse aplicavel, pode acontecer de ser empregado de maneira erronea, equivocada ou inadequada, o que precisaria
ser reportado. Desse modo, a contribui¢do ndo foi acatada.

CONTRIBUICAO N° 110 (21429 — 90)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.6.15. Auséncia de tratamento
Categoria: Operador Aéreo antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado.
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.6.15. Auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado, se aplicavel.

Justificativa:

O uso de propileno glicol ndo é aplicavel a todas os operadores aéreos.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

No caso da auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ¢ evidente que ele se aplicara apenas onde e quando for requerido o tratamento, ndo sendo necessario especificar “se aplicavel”.
Mas no caso do tratamento errado ou inadequado, mesmo que ndo fosse aplicavel, pode acontecer de ser empregado de maneira erronea, equivocada ou inadequada, o que precisaria
ser reportado. Desse modo, a contribui¢do ndo foi acatada.

CONTRIBUICAO N° 111 (21429 — 91)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.6.17. Qualquer ocorréncia em que
Categoria: Operador Aéreo 0 desempenho humano tenha contribuido diretamente ou possa ter contribuido para um acidente ou
incidente grave.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo.

Justificativa:

Somente € possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constata¢do, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 112 (21426 — 30)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.6.2. Incurso na pista de pouso e
Categoria: Operador Aéreo decolagem ou na pista de taxi.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Nao esta claro 0 momento de incursdo. 1.6.2. Incursdo na pista de pouso e decolagem ou na pista de taxi durante o push.

Justificativa:

Nao esta claro 0 momento de incursdo. 1.6.2. Incursdo na pista de pouso e decolagem ou na pista de taxi durante o push.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

E desnecessario especificar “durante o push”, além de correr-se o risco de se omitir alguma outra situagio que nio fosse “durante o push”.

CONTRIBUICAO N° 113 (21429 — 84)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: 1.6.2. Incursio na pista de pouso e
Categoria: Operador Aéreo decolagem ou na pista de taxi.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.6.2. Incursdo na pista de pouso e decolagem ou na pista de taxi durante o push.

Justificativa:

Nao estd claro o momento de incursao.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

E desnecessario especificar “durante o push”, além de correr-se o risco de se omitir alguma outra situagio que nio fosse “durante o push”.
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CONTRIBUICAO N° 114 (21426 — 31)

Identificacido
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.6.3. Excursdo de pista de pouso e
Categoria: Operador Aéreo decolagem ou da pista de taxi.
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento
Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

N3ao estd claro o momento de excursdo. 1.6.3. Excursio de pista de pouso e decolagem ou da pista de taxi durante o push.

Justificativa:

N3ao esté claro o momento de excursdo. 1.6.3. Excursdo de pista de pouso e decolagem ou da pista de taxi durante o push.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicao:

E desnecessario especificar “durante o push”, além de correr-se o risco de se omitir alguma outra situagdo que nio fosse “durante o push”.

CONTRIBUICAO N° 115 (21429 — 85)

Identificacio
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: 1.6.3. Excursio de pista de pouso e
Categoria: Operador Aéreo decolagem ou da pista de taxi.
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

1.6.3. Excursdo de pista de pouso e decolagem ou da pista de taxi durante o push.

Justificativa:

Nao esta claro 0 momento de excursdo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

E desnecessario especificar “durante o push”, além de correr-se o risco de se omitir alguma outra situacdo que nio fosse “durante o push”.

CONTRIBUICAO N° 116 (21426 — 32)

Identificacio

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.6.4. Contaminacéo significativa

Categoria: Operador Aéreo da estrutura, dos sistemas e do equipamento da aeronave resultante do transporte de bagagem, carga ou
correio.
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| Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo, além de ser necessario definir o que seria uma contaminagao significativa. Se a alteragdo proposta para o
paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.
Também ¢é necessario esclarecer o item.

Justificativa:

Somente ¢ possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo, além de ser necessario definir o que seria uma contaminagao significativa. Se a alteragdo proposta para o
paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do término do processo investigativo.
Também ¢é necessario esclarecer o item.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Significativo é tudo aquilo que se afasta do normal da operagao. O julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se ¢ necessario reportar ou ndo, ha situacdes
em que claramente ¢ necessario reportar, porque afetam a seguranca operacional, e outras que ndo tém qualquer impacto em safety. Com relagdo a zona duvidosa, o mais prudente
¢ reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo que depois se conclua que ndo era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatacdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 117 (21429 — 86)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.6.4. Contaminagio significativa
Categoria: Operador Aéreo da estrutura, dos sistemas ¢ do equipamento da aeronave resultante do transporte de bagagem, carga ou
correio.
Tipo de contribuicio: Alteracdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, que esse item seja alterado para constar que o prazo para reporte dessa ocorréncia se iniciara a partir do
término do processo investigativo. Também € necessario esclarecer o item.

Justificativa:

Somente ¢é possivel descobrir mediante abertura de processo investigativo, além de ser necessario definir o que seria uma contaminacéo significativa.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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Significativo ¢ tudo aquilo que se afasta do normal da operagao. O julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se é necessario reportar ou ndo, ha situacdes
em que claramente ¢ necessario reportar, porque afetam a seguranca operacional, e outras que ndo tém qualquer impacto em safety. Com relagdo a zona duvidosa, o mais prudente
¢é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo que depois se conclua que ndo era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagéo € necessario algum processo
investigativo, comunicac¢do ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagcdes posteriores, ¢ para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo Unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 118 (21426 — 7)
Identificacido
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propoe abordar: 1.6.8. Arrumacdo ou protecao
Categoria: Operador Aéreo incorreta da bagagem, correio ou carga que possa, por qualquer razdo, representar um perigo para a
aeronave, 0 seu equipamento ou ocupantes, ou impedir a evacuacdo de emergéncia.
Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

A manutengdo da seguranca em relagdo a bagagem, correio ou carga, para garantir que nao represente um perigo para a aeronave, na realidade ¢ um processo de gerenciamento
continuo, realizado durante todo o voo e com informagdes transmitidas aos clientes sempre antes da decolagem e pouso. O item devera ser excluido, pois se trata de um processo
continuo e transmitido aos clientes.

Justificativa:

A manutencdo da seguranca em relagdo a bagagem, correio ou carga, para garantir que ndo represente um perigo para a aeronave, na realidade ¢ um processo de gerenciamento
continuo, realizado durante todo o voo e com informagdes transmitidas aos clientes sempre antes da decolagem e pouso. O item devera ser excluido, pois se trata de um processo
continuo e transmitido aos clientes.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Apesar de a manutencao da seguranga em relagdo a bagagem, correio ou carga, ser um processo de gerenciamento continuo, pode haver situagdes anormais e perigosas que precisem
ser reportadas.

CONTRIBUICAO N° 119 (21429 — 87)

Identificacao
Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A.

Categoria: Operador Aéreo
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Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: 1.6.8. Arrumagdo ou protecdo
incorreta da bagagem, correio ou carga que possa, por qualquer razdo, representar um perigo para a
aeronave, 0 seu equipamento ou ocupantes, ou impedir a evacuagdo de emergéncia.

Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

O item devera ser excluido, pois se trata de um processo continuo e transmitido aos clientes.

Justificativa:

A arrumacdo ou protegdo incorreta da bagagem que possa impedir a evacuacgdo de emergéncia ¢ um gerenciamento continuo da cabine de passageiros, transmitido aos clientes antes
da decolagem e pouso.

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Apesar de a manutencao da seguranca em relacio a bagagem, correio ou carga, ser um processo de gerenciamento continuo, pode haver situagdes anormais e perigosas que precisem
ser reportadas.

CONTRIBUICAO N° 120 (21429 — 88)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: 1.6.9. Transporte, tentativa de

Categoria: Operador Aéreo transporte ou movimentagdo de artigos perigosos e que tenha ou possa ter colocado em perigo a seguranga
da operagdo ou conduzido a uma situagdo de falta de seguranca (por exemplo: incidente ou acidente com
artigos perigosos, ou a presenca de artigos perigosos ndo declarados ou mal declarados, conforme definido
nas se¢des 175.381, 175.383 do RBAC n° 175).
Tipo de contribuiciio: Alteracio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item. Entretanto, caso a sugestdo ndo seja acolhida, que seja criado um artigo com previsdao de um sistema unico de reporte que englobara NOAP, NOCLAP, SDR,
reportes para o CENIPA, DECEA, etc) e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Justificativa:

Ja ha previsdo para esse reporte (formulario NOAP/NOCLAP) no RBAC 175 (itens 175.381, 175.383 ¢ 175.385), entdo, conforme o art. 6° da Resolugdo proposta, permanecerdo
em vigor a comunicacdo de falhas e os relatérios de dificuldades em servigo previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil, como RBACs n°s 21, 121, 135 e 145, bem
como os respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos previstos na Resolucéo. Assim, ndo ha razdo para o
reporte dessa ocorréncia estar previsto também nessa Resolugdo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema unico de reporte, € parte do plano de implementagdo da Resolugéo a disponibilizagdo de um portal unico para a comunicagdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.
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Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolucdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, ¢ foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolug@o.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e pardgrafo tinico.

CONTRIBUICAO N° 121 (21316)

Identificacido

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusao:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO II A RESOLUCAON®  DE DE DE
LISTA DE OCORRENCIAS

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragdo)

ANEXOTA RESOLUCAON®  DE DE DE
LISTA DE OCORRENCIAS

Justificativa:

Numerag¢@o do Anexo incorreta. Corrigir a numeragdo do Anexo.
Resultado da analise: a contribuicdo foi acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme proposto.

Itens alterados na proposta:

Titulo do Anexo |

CONTRIBUICAO N° 122 (21425)

Identificacio

Autor da Contribuiciio: Alexandre Juliano Bianchi Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propoe abordar: Anexo 1 - 1
Tipo de contribui¢io: Outros

Contribuicio
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Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

A Embraer sugere a correcdo do texto referente ao Anexo I desta resolugdo.
Texto original:

ANEXO II A RESOLUCAON°  DE DE DE
LISTA DE OCORRENCIAS

Novo texto:

ANEXO 1 A RESOLUCAON®  DE DE DE
LISTA DE OCORRENCIAS

Justificativa:

No titulo referente ao Anexo I - Lista de Ocorréncia localizado na péagina 2/13, existe um erro tipografico. A Embraer sugere a correcao, pois onde esta escrito ANEXO II, deveria
ser ANEXO 1.

Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme proposto.

Itens alterados na proposta:

Titulo do Anexo |

CONTRIBUICAO N° 123 (21433)

Identificacao

Autor da Contribuicio: Alexandre Juliano Bianchi Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 -1
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

A Embraer sugere alterar a palavra “superagdo” por “violagao” no item 1.1.4.6 localizado na pagina 3/13.

Texto original:

1.1.4.6. Superagdo de limites constantes do manual de voo da aeronave.

Novo texto:

1.1.4.6. Violagdo de limites constantes do manual de voo da aeronave.

Justificativa:

A Embraer entende que a palavra superagao passa o entendimento de que o limite seria para mais, €, na verdade temos limites cuja violag@o seria para menos (exemplo: VMC,
temperatura minima de operacao).

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicéio:

Com o fim de deixar claro que limites inferiores também seriam aplicaveis, o texto foi alterado para “Superagdo de limite, inferior ou superior, constante do manual de voo da
aeronave”.

Itens alterados na proposta:

1.1.4.6
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CONTRIBUICAO N° 124 (21317)

Identificacido

Autor da Contribui¢cio: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
ANEXO 1
1.1.1.2. Transporte ou tentativa de transporte de artigos perigosos em desacordo com as normas aplicaveis, incluindo a classificacdo, a marcagdo, a etiquetagem, a embalagem e o
manuseio incorretos de artigos perigosos, ou ainda a descoberta de artigos perigosos ndo declarados.
Justificativa:
Ja existe uma solicitagdo mandatodria de reporte similar na IS 175-005 como NOAP ¢ NOCLAP. Uma outra comunicagdo mandatdria para a propria ANAC geraria sobrecarga de
trabalho tanto para a Agéncia quanto para os Operadores Aéreos.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicao:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 175-005 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecerd a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e paragrafo Gnico.

CONTRIBUICAO N° 125 (21319)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: ABEAR - Associagao Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteracio

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusao:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO I

1.1.3.4. Qualquer decolagem abortada.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteracdo)
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ANEXO I

1.1.3.4. Rejeicdo (Abortiva) de decolagem com alta energia.

Justificativa:

Por diversas vezes ¢ necessaria interromper a agdo de decolagem sem que haja qualquer deslocamento da aeronave por questdes técnicas menores e que ndo afetam a Seguranga
Operacional. Além disso, e com relagdo as rejeigdes de decolagem, operacionalmente entende-se que merecem atengdo mandatoria aquelas realizadas com alta energia de acordo
com o manual de cada fabricante.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Entendemos que acrescentar “com alta energia” apos “qualquer decolagem abortada”, ou ainda, apos “Rejeicao (abortiva) de decolagem” seria adjetivacdo excessiva, porque se a
decolagem iniciou ao ponto de ser abortada é porque quantidade consideravel de energia foi aplicada. E mais prudente reportar e explicar o caso, do que deixar de reportar algo que
pode ser significativo.

Optou-se, portanto, por manter o texto original.

CONTRIBUICAO N° 126 (21320)

Identificacdo

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.1.3.5. Incapacidade de obter o desempenho requerido ou esperado durante uma decolagem, arremetida ou pouso.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragio)

1.1.3.5. Incapacidade de obter o desempenho de performance requerido ou esperado durante uma decolagem, arremetida ou pouso.

Justificativa:

Por desempenho, pode-se entender uma grande variedade de situagdes. Seria importante delimitar este item de reporte obrigatério como desempenho de performance. Outros itens,
como, por exemplo, decolagem com flaps incorretos etc., ja estdo cobertos em outros pontos da proposta de regulacéo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

“Desempenho” ¢ tradugio de “performance” e ficaria uma redundancia da mesma palavra, mas em linguas diferentes. E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos
que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um Unico reporte pode abranger a ambos e ndo ha necessidade de listar excecdes especificas a cada um deles.

CONTRIBUICAO N° 127 (21321)

Identificacao

Autor da Contribui¢cio: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Alteracdo
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Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO I

1.1.3.6. Decolagem, aproximagao ou pouso efetivo ou tentativa, com parametros de configuragdo incorretos.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragdo)

ANEXO I

1.1.3.6. Decolagem, aproximacao ou pouso efetivo ou tentativa, com parametros de configuracao diferentes dos definidos na politica operacional do operador aéreo ou manual do
fabricante.

Justificativa:

Ajuste e alinhamento do texto na tentativa de deixar mais clara a interpretacdo para o regulado.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

A palavra “incorretos” (também utilizada na regulamentagdo da EASA: “Actual or attempted take-off, approach or landing with incorrect configuration setting”) expressa melhor
a necessidade do reporte, e representa tudo o que se afaste do que havia sido previsto — o que ndo é bem abrangido pelo texto proposto na contribui¢do. Por exemplo, se o piloto
configura incorretamente a acronave (imaginando estar decolando com flap 4, quando na verdade configurou para flap 3), ainda que ambas as configura¢des sejam previstas como
possiveis nos manuais do operador ou do fabricante, se caracteriza uma configuragéo incorreta.

CONTRIBUICAO N° 128 (21322)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.1.3.11. Pouso curto ou longo.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragdo)

1.1.3.11. Pouso curto ou longo conforme definido em politica operacional de cada operador.

Justificativa:

A definigdo de pouso curto ou longo nao esta clara na proposta de regulagdo e ndo necessariamente representa um risco a Seguranca Operacional. Cada operador tem uma defini¢ao
especifica para esta condi¢ao operacional, assim como padrdes diferentes para aproximacdo estabilizada.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Valerd o critério que cada operador tiver definido em seus manuais aprovados para “pouso curto ou longo”, visto que sempre devera haver algum critério para julgamento.

CONTRIBUICAO N° 129 (21323)
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Identificacido

Autor da Contribui¢cdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteracido

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.1.3.12. Pouso duro

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragio)

1.1.3.12. Fator de carga no pouso que exceda os limites operacionais da acronave.

Justificativa:

A defini¢@o de pouso duro ndo esté clara na proposta de regulagio.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

Como referéncia para esta analise, foi utilizada a definigdo constante de https://www.skybrary.aero/articles/hard-landing, que diz que “4 hard landing, in some regions referred to
as a heavy landing, is a landing in which the manufacturer's touchdown limitation, expressed either as a rate of descent or as a 'g' loading value, has been exceeded”.

Desse modo, foi utilizado o texto, acrescido de “pouso duro” entre parénteses: “Pouso no qual a limitagao de toque do fabricante, expressa como razdo de descida ou como valor de
carga ‘g’, foi excedida (pouso duro)”.

Itens alterados na proposta:

1.1.3.12

CONTRIBUICAO N° 130 (21324)

Identificaciao

Autor da Contribui¢cio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO 1

1.1.4.9. Desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura, causado por uma fonte externa.
1.1.4.10. Desligamento de motor em voo devido a ingestdo de gelo ou de um objeto estranho.
1.1.4.11. Desligamento de mais de um motor em voo.

(...)

1.1.4.13. Alarme falso (espurio) de fogo durante o voo.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)

Exclusdo dos itens como reporte mandatorio.

Justificativa:
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J& existe uma solicitacdo de reporte mandatorio similar no RBAC 121.703(a)(7)(8)(9)(13), conforme segue abaixo, e uma repeticdo geraria sobrecarga de trabalho de reportes a
ANAC e as Empresas Aéreas:
“desligamento de motor em voo devido a um apagamento (flameout)”
“desligamento de motor em voo quando ocorrer um dano ao motor ou a estrutura causada por uma fonte externa”
“desligamento de motor em voo devido a ingestdo de gelo ou de um objeto estranho”
“desligamento de mais de um motor em voo”.
“alarme espurio (falso) de fogo durante o voo”.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacgdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situacdo andloga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 131 (21325)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
1.1.4.14. Cada interrupgdo para um voo, mudanga ndo prevista da acronave em rota, parada ndo prevista ou desvio de uma rota, causada por dificuldades ou mau funcionamento
conhecidos ou suspeitos.
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)
Exclusdo do item como item de reporte mandatorio.
Justificativa:
Texto de carater subjetivo, generalista e de dificil mensuragéo. Devido a dinamica de adequagdo diaria das malhas das empresas aéreas e considerando o cenario operacional em si,
existem diversos fatores rotineiros, ndo relacionados a Seguranca Operacional, que podem gerar a interrupgdo de um voo, a mudanga nao prevista da aeronave em rota, a parada ndo
prevista ou desvio de uma rota, causados por dificuldades ou mau funcionamento.
Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.
Analise da contribuicio:
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Sem detalhamento das preocupacgdes da autora da contribuicdo néo é possivel esclarecer contextos. O texto parece claro ao dizer que se refere a “cada interrup¢do para um voo”,
“mudanca nao prevista da aeronave em rota”, “parada ndo prevista ou desvio de uma rota”, cuja causa tenha sido “dificuldades ou mau funcionamento conhecidos ou suspeitos”.
Entendemos que ndo se deve admitir “dificuldades ou maus funcionamentos” que sejam de “carater rotineiro” e entendemos que devem ser solucionados e reportados. Observe-se

que a simples suspeita de dificuldades ou maus funcionamentos ja enseja o reporte, ainda que devido a investigagdes posteriores se conclua que a suspeita era infundada.

CONTRIBUICAO N° 132 (21326)

Identificaciao

Autor da Contribui¢cio: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusiio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO I

1.1.5.2. Perda de consciéncia situacional (incluindo a situagdo dos sistemas, modos e ambiente, desorientag@o espacial e horizonte temporal).

1.1.5.3. Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha diretamente contribuido ou possa ter contribuido para um acidente ou incidente grave.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)

Exclusdo dos itens como reporte mandatorio.

Justificativa:

De acordo com a NSCA3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro), ja existe previsdo para o reporte ao
CENIPA de eventos classificados como acidente e incidente grave. Os itens 1.1.5.2 ¢ 1.1.5.3, provavelmente, s6 serdo identificados e evidenciados apds um processo de investigagao
conduzidos pelo CENIPA. Além disso, podera ocorrer sobreposicdo de reportes mandatorios para varias autoridades.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme a NSCA3-13, em sua NOTA 4 da seg@o 1.5.4, "O Adendo E do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de danos que podem ser
considerados exemplos de acidentes aeronduticos. Uma tradug¢do livre desta lista encontra-se no Anexo B desta Norma" (grifo nosso). Na esteira deste entendimento, a NOTA 2
da seg@o 1.5.22 da mesma NSCA apresenta que "O Adendo C do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de situa¢des que podem ser
consideradas exemplos de incidentes aeronauticos graves. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo A desta Norma" (grifo nosso). Diante do exposto, a publicagdo da
lista de reportes mandatorios publicados pela ANAC ndo resultarda em duplicidade de reportes mandatorios. Adicionalmente, independente de eventual tempestividade de
comunicag¢do de alguma ocorréncia, sera disponibilizado para os operadores e organiza¢des um portal inico para a comunicacgdo das ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

CONTRIBUICAO N° 133 (21327)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
1.1.5.4. Qualquer ocorréncia em que artigos perigosos tenham sido transportados, mas ndo tenham sido carregados, segregados, separados ou afixados de acordo com a
regulamentagdo em vigor, ou tenham sido transportados sem que tenha sido provida a informagéo ao piloto em comando, quando a regulamentagdo assim o exija.
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)
Exclusdo do item como reporte mandatdrio.
Justificativa:
Item ja coberto como NOAP (IS 175-005) e pelo Manual de Artigos Perigos de cada Empresa Aérea aprovado pela ANAC.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolu¢do em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 175-005 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 134 (21427)

Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.1
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuiciio: Alteracio

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Recomenda-se que os itens 1.1.1.2., 1.1.2.2,, 1.1.4.5., 1.1.4.9, 1.1.4.10., 1.1.4.11., 1.1.4.13. ¢ 1.1.5.4. sejam excluidos ou, caso essa proposta ndo seja aceita, que seja criado um
artigo com previsdo de um sistema unico de reporte que englobara NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc e que, o reporte nesse sistema, anulara a
necessidade reportar nos outros meios.

Caso nao sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados os esclarecidos:

-"1.1.2.2. Falta de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado referente ao uso (tipo ou local de aplicagdo do produto disponibilizado nos aeroportos)."
-1.1.3.2. retirar o termo "potencial”.

-1.1.3.3. deve se referir ao ingresso de acronaves nao autorizadas em areas de fases criticas do aerédromo.

- "1.1.3.4. Qualquer decolagem abortada apods aplicacdo de poténcia de decolagem"

- 1.1.4.14 esclarecer o contexto.

- 1.1.5.1. esclarecer a ocorréncia.

Também se sugere a exclusdo do item 1.1.3.9.
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Se a alteracdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.1.1.1.,1.1.2.1.,1.1.3.1, 1.1.3.2.,, 1.1.3.5,1.1.3.7,,1.1.4.1,1.1.42.,1.1.43., 1.1.4.5,,
1.1.4.7.,1.1409.,1.1.4.10,1.1.4.11., 1.1.4.12., 1.1.4.13., 1.1.5.1,, 1.1.5.2., 1.1.5.3. e 1.1.5.4.sejam alterados para constar que o prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciara a
partir do término do processo investigativo.

Na eventualidade de a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.1.3.6.,1.1.3.8., 1.1.3.11,, 1.1.3.12,, 1.1.4.4.,1.1.4.6.,1.2.2.4., 1.5.3.
e 1.5.12.sejam alterados para constar que o prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciara a partir de sua validagdo por um especialista.

Justificativa:

O programa de reportes € proposto no ambito de competéncia da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (“ANAC”), porém diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio
de outros meios, tais como notificacdo de Ocorréncias com Artigos Perigosos (“NOAP”), Notificagdo de Condi¢des Latentes com Artigos Perigosos (“NOCLAP”), bem como
Service Difficulty Report (“SDR”) a 6rgdos como o Centro de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (“CENIPA”) e Departamento de Controle do Espago Aéreo
(“DECEA”), etc.

Tal situacdo resultara na realizagdo de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive
prejudicar a construcdo de uma cultura de seguranca positiva e colaborativa, tal como demandara a criacdo de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.
Nao s isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135 e 145 e aISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados e com a previsao de sanc¢des por seu descumprimento, pois eles continuardo em vigor, conforme o art. 6°
da proépria Resolugdo proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificagdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizagdo e a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolugéo.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos, pelas razdes a seguir:

-1.1.2.2.nd0 ficou claro sobre quando reportar ¢ se estdo se referindo ao uso do propileno glicol disponibilizado em aeroporto, bem como se os erros sdo quanto aos tipos (cores) ou
lugares de aplicag@o.

-1.1.3.2. ndo faz sentido a previs@o do termo "potencial".

-1.1.3.3. Nao ficou claro o contexto do evento.

- 1.1.3.4. Considera-se decolagem abortada até completar a poténcia de decolagem e trazer para full stop position.

- 1.1.4.14 Nao ficou claro o contexto do evento

- 1.1.5.1. Nao ficou claro o contexto do evento

O item 1.1.3.9. deve ser excluido, pois prevé evento que depende de denuncia para que chegue ao conhecimento do operador aéreo, de sorte que ndo ha como realizar o cumprimento
da Resolugdo, pois o reporte sera realizado previamente por outrem

Além disso, ressalta-se que, caso ndo seja acolhida a sugestdo de alteragdo no art. 3°, paragrafo Gnico, que a0 menos os itens mencionados sejam alterados para constar que o inicio
do prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciard somente a partir do término do processo investigativo, pois se tratam de ocorréncias que necessitam de processo investigativo
para sua apuragdo, sob risco de envio de informagdes erradas, retrabalho ou imposi¢do de medida preventiva ou sancionatdria descabidamente ao operador, em razdo da
impossibilidade de cumprimento do prazo de 48 horas.

Nao s6 isso, como diversas ocorréncias exigem a validag@o de especialista, como os itens 1.1.3.6.,1.1.3.8.,1.1.3.11.,1.1.3.12.,1.1.4.4.,1.1.4.6.,1.2.2.4.,1.5.3. ¢ 1.5.12., com analise
dos times de manutengdo, Maintenance Operations Quality Assurance (“MOQA”) ou Flight Data Monitoring (“FDM”), pode demandar mais de 48h somente apenas para que seja
feito o levantamento de dados, para posterior analise dos especialistas.

Dessa forma, também se recomenda que, se a sugestdo de alteragdo do paragrafo tinico do art. 3° ndo for acolhida, que ao menos o prazo para reporte desses itens se inicie a partir
de sua valida¢do por um especialista.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:
Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema Unico de reporte, € parte do plano de implementacao da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tnico para a comunicagao das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.
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Sobre o item 1.1.2.2:

O item mencionado refere-se a tratamento errado ou inadequado em geral. A contribuicdo pretende incluir um tratamento errado ou inadequado especifico, ou seja, referente ao
uso (tipo ou local de aplica¢do do produto disponibilizado nos aeroportos). Assim, caso aceita a contribuigdo, poderia haver um outro tratamento errado ou inadequado, ndo
abrangido no caso especifico, que poderia ocasionar riscos a seguranga operacional e que ndo seria reportado. Desse modo, a contribui¢do nédo foi aceita.

Sobre o item 1.1.3.2: foi removido o termo “efetiva ou potencial”. “Potencial” foi removido em acatamento a contribui¢do e “efetivo” foi removido porque se trataria de uma
redundancia depois da exclusdo de “potencial”. O item 4.1.4 foi alterado conforme. Vide a contribui¢do n° 167 deste Relatorio.

Sobre o item 1.1.3.3: Optou-se por manter o texto conforme foi proposto na consulta publica, visto que o termo “area de aproximacao final e de decolagem (final approach and take-
off area — FATO) ¢ definido no RBAC n° 01 e o item ¢ analogo ao 1.1.3.2, mas dedicado a helipontos.

Sobre o item 1.1.3.4: entendemos que acrescentar “ap6s aplicagdo de poténcia de decolagem” apds “qualquer decolagem abortada” seria adjetivacdo excessiva, porque se a decolagem
iniciou ao ponto de ser abortada ¢ porque alguma poténcia de decolagem ja teria sido aplicada.

Sobre 1.1.4.14: a autora da contribuigdo ndo explicitou qual era a duvida especifica, de modo que néo foi possivel desenvolver uma resposta mencionando contextos. No entanto,
mediante a analise do item, observa-se que sua origem estava nas se¢des 121.705 e 135.417 dos RBAC n°s 121 e 135, e as referidas se¢des contém ocorréncias que sdo consideradas
relativamente menos criticas do que as contidas nas segdes 121.703 e 135.415, que foram movidas para a Resolugdo, e tém prazo diferenciado de reporte, até o 10° dia 1til de cada
meés, 0 que, na pratica, prové prazo de 12 a 45 dias para o envio, de forma consolidada com todos os eventos que ocorreram no més anterior, o que difere do modo como deve ser
reportado segundo a Resolucdo de reportes mandatorios, em que o evento deve ser reportado assim que ocorre, um a um, num prazo de até 48 ou 72 horas. Assim, o item 1.1.4.14,
assim como os itens 1.2.2.7, 5.1.9 ¢ 5.2.3, foram excluidos na proposta e foram mantidas as se¢des 121.705 ¢ 135.417 dos RBAC n°s 121 e 135.

Sobre 1.1.5.1: o autor da contribui¢do nao especificou o que nio ficou claro no requisito. Liberacdo ndo intencional significa uma carga ou equipamento que caiu acidentalmente da
aeronave e que pode produzir, por exemplo, FO na pista.

Itens alterados na proposta:
1.1.3.2 ¢ os antigos itens 1.1.4.14,1.2.2.7,5.1.9 ¢ 5.2.3, que foram excluidos.

CONTRIBUICAO N° 135 (21328)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: Anexo 1 - 1.2
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO 1

1.2.1.4. Rachadura, deformagdo permanente ou corrosdo de pegas estruturais que nao sejam cobertas por instrugdes aprovadas do fabricante

(-

1.2.1.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em componentes do sistema de freios que resulte em perda da forca atuante de frenagem quando a aeronave estiver em movimento no
solo. (...)
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1.2.1.11. Falha, mau funcionamento ou defeito em componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de acdes de emergéncia durante o voo (exceto a agdo de desligar
um motor).
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)

Exclusdo como item de reporte mandatdrio.
Justificativa:
Ja existe uma solicitagdo de reporte mandatdrio similar no RBAC 121.703(a)(13)(15)(16), conforme segue abaixo, ¢ uma repeticdo geraria sobrecarga de trabalho de reportes a
ANAC e as Empresas Aéreas:
- “componentes do sistema de freios que resulte em perda da forga atuante de frenagem quando a avido estiver em movimento no solo”
- “trincas, deformacdo permanente ou corrosdo da estrutura da acronave, se maiores que os maximos aceitaveis pelo fabricante ou pela ANAC”
- “componentes ou sistemas da aeronave que resultem em tomadas de a¢des de emergé€ncia durante o voo (exceto a acdo de desligar um motor)”.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 136 (21329)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.2
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.2.2.1. Avaria ou mau funcionamento significativo de qualquer pega ou comando de uma hélice, rotor ou grupo motopropulsor.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragdo)

1.2.2.1. Avaria ou mau funcionamento significativo de qualquer pec¢a ou comando de uma hélice, rotor ou grupo motopropulsor, exceto quando causado por colisdo com fauna.
Justificativa:

Evitar duplicidade com reportes mandatorios determinados pelo CENIPA (Ficha CENIPA 15).

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme a NSCA3-13, em sua NOTA 4 da sego 1.5.4, "O Adendo E do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de danos que podem ser
considerados exemplos de acidentes aeronduticos. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo B desta Norma" (grifo nosso). Na esteira deste entendimento, a NOTA 2
da secdo 1.5.22 da mesma NSCA apresenta que "O Adendo C do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de situagoes que podem ser
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consideradas exemplos de incidentes aeronauticos graves. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo A desta Norma" (grifo nosso). Diante do exposto, a publicacdo da
lista de reportes mandatorios publicados pela ANAC nao resultard em duplicidade de reportes mandatorios. Adicionalmente, independente de eventual tempestividade de
comunicag¢do de alguma ocorréncia, sera disponibilizado para os operadores ¢ organiza¢des um portal unico para a comunicacdo das ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

CONTRIBUICAO N° 137 (21330)

Identificacio

Autor da Contribui¢cio: ABEAR - Associagao Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nfio previsto que se propde abordar: Anexo 1 -1.2
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
ANEXO 1
1.2.2.4. Desligamento de um motor em voo devido a um apagamento (flameout).
(...)
1.2.2.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um sistema de embandeiramento de hélice ou na capacidade do sistema de controle de sobre velocidade (disparo) durante o voo.
(...)
1.2.2.9. Falha, mau funcionamento ou defeito em um sistema de exaustio de gases de um motor que cause danos durante o voo ao motor, as estruturas adjacentes, a um equipamento
ou componentes.
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)
Exclusdo como item de reporte mandatorio.
Justificativa:
Ja existe uma solicitagdo de reporte mandatorio similar no RBAC 121.703(a)(4)(6)(10), conforme segue abaixo, e uma repeti¢do geraria sobrecarga de trabalho de reportes a ANAC
e as Empresas Aéreas:
-“desligamento de motor em voo devido a um apagamento (flameout)”
-“um sistema de exaustdo de gases de um motor que cause danos ao motor, as estruturas adjacentes, a um equipamento ou componentes”
-“um sistema de passo bandeira ou habilidade do sistema controlar sobre velocidade (disparo) em voo”.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolu¢do. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo Uinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:
“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).
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CONTRIBUICAO N° 138 (21331)

Identificacido

Autor da Contribui¢cdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nfio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.2
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.2.2.10. Remocao ndo prevista de motor causada por dificuldades mecanicas conhecidas ou suspeitas ou por mau funcionamento.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)

Exclusdo como item de reporte mandatorio.

Justificativa:

A decis@o por uma remocdo de motor muitas vezes estd associada a estratégia preventiva de manutencao e gestao da utilizagdo e vida 1til da frota de motores e ndo necessariamente
a um mau funcionamento que gere um evento de seguranca operacional. O monitoramento de telemetria dos motores garante aos operadores regulados pelo RBAC 121 a condigéo
de remover um motor antecipadamente a um possivel mau funcionamento.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

O texto proposto pela ANAC deixa claro que as situagdes mencionadas pelo autor da contribuicdo ndo estdo abrangidas. As manutengdes preventivas em geral sdo previstas,
diferentemente das manutengdes corretivas, que sdo sempre reativas, em geral ndo previstas e em resposta a algum mau funcionamento existente. O texto trata de remogdo néo
prevista, além de deixar claro que a causa da remogao deve ser alguma dificuldade mecénica conhecida ou suspeita, ou um mau funcionamento, e ndo menciona outros motivos de
gestio que poderiam levar a remocdo antecipada do motor.

CONTRIBUICAO N° 139 (21428)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.2
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Recomenda-se que os itens 1.2.1.2., 1.2.1.3.,1.2.1.4,,1.2.1.5., 1.2.1.7,, 1.2.1.8., 1.2.1.9., 1.2.1.10,, 1.2.1.11 , 1.2.1.12., 1.2.1.13., 1.2.2.1., 1.2.2.2., 1.2.2.3., 1.2.24,,1.2.2.8.1.,
1.2.2.82.,122.8.3.,1.2.2.9.,1.2.2.10., 1.2.3.1. sejam excluidos ou, caso essa proposta ndo seja aceita, que seja criado um artigo com previsao de um sistema tnico de reporte
que englobara NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos:

-"1.2.1.5. Perda de um sistema que apresente risco operacional”.

-"1.2.1.7. Perda de redundancia de um sistema que apresente risco operacional".

-"1.2.1.10. Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema de indicacdo, quando tal fato resultar em indicagdes erradas a tripulagdo, exceto quando coberto pelos itens 1.2.1.5 e
1.2.1.7."

-"1.2.1.12. Mau funcionamento de comandos de voo, nomeadamente comandos de voo assimétricos ou emperrados/bloqueados em caso de PANPAN ou MAYDAY, por exemplo:
dispositivos de sustentacdo (flaps/ slats auxiliares), de arrasto (spoilers), de controle de atitude (ailerons, estabilizadores horizontais, profundores, leme direcional)”.
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"1.2.2.8.1. item MEL e/ou falha inesperada de impossibilidade de acionamento do sistema de reversdao de empuxo; (caso reverso previamente pinado for considerado, incluir também
na descri¢do do item)".

- 1.2.2.8.2 solicita-se esclarecimento.

Também se sugere a exclusdo do item 1.2.2.8.3.

Se a alteragdo proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.2.1.2., 1.2.1.3,,1.2.14., 1.2.1.8., 1.2.1.9., 1.2.1.11., 1.2.1.12., 1.2.1.13., 1.2.2.1,,
1.2.22.,1223,12.26.,1228,1.2.2.8.1.,1.2.2.9.,1.2.2.10. ¢ 1.2.3.1. sejam alterados para constar que o prazo para reporte dessas ocorréncias se¢ iniciara a partir do término do
processo investigativo.

Na eventualidade de a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que o item 1.2.2.4 .seja alterado para constar que o prazo para reporte dessas
ocorréncias se iniciara a partir de sua validacdo por um especialista.

Justificativa:

O programa de reportes € proposto no dmbito de competéncia da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (“ANAC”), porém diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio
de outros meios, tais como notificacdo de Ocorréncias com Artigos Perigosos (“NOAP”), Notificagdo de Condi¢des Latentes com Artigos Perigosos (“NOCLAP”), bem como
Service Difficulty Report (“SDR”) a 6rgaos como o Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (“CENIPA”) e Departamento de Controle do Espago Aéreo
(“DECEA”), etc.

Tal situacdo resultara na realizagdo de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive
prejudicar a construcdo de uma cultura de seguranga positiva ¢ colaborativa, tal como demandara a criagdo de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.
Nao s6 isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135 ¢ 145 ¢ alISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados e com a previsao de sangdes por seu descumprimento, pois eles continuardo em vigor, conforme o art. 6°
da propria Resolugéo proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificagdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizagdo e a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolucao.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos, pelas razdes a seguir:

-1.2.1.5. é possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional.

-1.2.1.7., é possivel um projeto de perdas de sistemas sem causar risco operacional.

-1.2.1.10. Se o item parar de funcionar (Red flag) ndo ¢ indicagao erronea, ¢ falha, entdo ja € abarcado no item 1.2.1.5 e 1.2.1.7. Falha despachada, item MEL ou falha em voo QRH
-1.2.1.12. Néo ficou claro se é em caso de PAN PAN ou MAYDAY.

-1.2.2.8.1. necessario classificar se reverso previamente pinado devera ser considerado e se sdo ocorréncias MEL ou de falha inesperada.

- 1.2.2.8.2 dificil compreensdo do item.

O item 1.2.2.4. deve ser excluido, e é subjetivo.

Além disso, ressalta-se que, caso ndo seja acolhida a sugestdo de alteragdo no art. 3°, paragrafo Gnico, que a0 menos os itens mencionados sejam alterados para constar que o inicio
do prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciard somente a partir do término do processo investigativo, pois se tratam de ocorréncias que necessitam de processo investigativo
para sua apurag@o, sob risco de envio de informagdes erradas, retrabalho ou imposi¢do de medida preventiva ou sancionatdria descabidamente ao operador, em razdo da
impossibilidade de cumprimento do prazo de 48 horas.

Nao s6 isso, como diversas ocorréncias exigem a validacao de especialista, como o item 1.2.2.4., com analise do time de Flight Data Monitoring (“FDM”), pode demandar mais de
48h somente apenas para que seja feito o levantamento de dados, para posterior analise dos especialistas.

Dessa forma, também se recomenda que, se a sugestdo de alteragdo do paragrafo unico do art. 3° ndo for acolhida, que a0 menos o prazo para reporte desse item se inicie a partir de
sua valida¢do por um especialista.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:
Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema Unico de reporte, € parte do plano de implementacao da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tnico para a comunicagao das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.
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O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacgdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente andlise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu pardgrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nio ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um tnico reporte pode abranger a ambos.

Sobre os itens 1.2.1.5 e 1.2.1.7: mesmo que seja a perda de um sistema que ndo apresente risco operacional, uma falha similar poderia ocorrer em um sistema que apresente risco
operacional. Deve ser reportado, portanto.

Sobre o item 1.2.1.10: é possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um Gnico reporte pode abranger a ambos
e ndo ha necessidade de listar excecdes especificas a cada um deles. Um tnico reporte de uma falha de sistema pode atender, por exemplo, 1.2.1.5 ¢ 1.2.1.10.

Sobre o item 1.2.1.12: entendemos que ndo ¢ necessario especificar e restringir os casos de mau funcionamento a PAN-PAN ou MAYDAY.

Sobre 1.2.2.8.1 (renumerado para 1.2.2.7.1): o texto foi mantido, porém esclarece-se que o reporte mandatdrio ndo se aplica aos casos de sistema de reverso despachado inoperante
conforme uma MEL aprovada.

Sobre os itens 1.2.2.8.2 ¢ 1.2.2.8.3 (renumerados para 1.2.2.7.2 ¢ 1.2.2.7.3): o julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se ¢ necessario reportar ou néo,
ha situagdes em que claramente é necessario reportar, porque afetam a seguranga operacional, e outras que nao tém qualquer impacto em safety. Com relagdo a zona duvidosa, o
mais prudente é reportar, porque é melhor correr o risco de reportar algo que depois se conclua que ndo era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu pardgrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 140 (21429)

Identificacao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.3
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuicao

Pagina 94 de 138



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Recomenda-se que os itens 1.3. e 1.3.7. sejam excluidos ou, caso essa proposta ndo seja aceita, que seja criado um artigo com previsdo de um sistema unico de reporte que englobara
NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc e que, o reporte nesse sistema, anulard a necessidade reportar nos outros meios.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos:

-1.3.1. detalhar o que determinaria a falta de condigdo de seguranca.

-"1.3.7. Desvios inesperados na dire¢do lateral ou vertical da rota planejada que ndo sejam causados por agdes comandadas pelo piloto".

-1.3.11 solicita-se esclarecimento.

Também se sugere a exclusdo do item 1.3.3.

Se a alterag@o proposta para o paragrafo tnico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.3.4., 1.3.5., 1.3.6., 1.3.8., 1.3.9. e 1.3.10. sejam alterados para constar que o prazo
para reporte dessas ocorréncias se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

O programa de reportes € proposto no ambito de competéncia da Agéncia Nacional de Aviagao Civil (“ANAC”), porém diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio
de outros meios, tais como notificacdo de Ocorréncias com Artigos Perigosos (“NOAP”), Notificagdo de Condi¢des Latentes com Artigos Perigosos (“NOCLAP”), bem como
Service Difficulty Report (“SDR”) a 6rgios como o Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (“CENIPA”) e Departamento de Controle do Espago Aéreo
(“DECEA”), etc.

Tal situagdo resultara na realizagdo de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive
prejudicar a construcdo de uma cultura de seguranga positiva ¢ colaborativa, tal como demandara a criagdo de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.
Nao s isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135 ¢ 145 ¢ alISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados ¢ com a previsdo de san¢des por seu descumprimento, pois eles continuardio em vigor, conforme o art. 6°
da propria Resolugéo proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificacdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizagio e a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolucao.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclus@o, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos, pelas razdes a seguir:

-1.3.1. o conceito de seguranga precisa ser melhor definido.

-1.3.7. precisa ser melhor definido.

-1.3.11 item ndo ¢ claro sobre quais interferéncias seriam graves a ponto de ensejar um reporte mandatorio.

O item 1.3.3. precisa ser excluido, porque é necessario definir como sera realizada a definigdo de perda de separacdo, pois a acronave ndo possui ferramenta para identificagdo de
separagdo entre aeronaves.

Além disso, ressalta-se que, caso ndo seja acolhida a sugestdo de alterag@o no art. 3°, paragrafo tinico, que ao menos os itens mencionados sejam alterados para constar que o inicio
do prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciard somente a partir do término do processo investigativo, pois se tratam de ocorréncias que necessitam de processo investigativo
para sua apuragdo, sob risco de envio de informagdes erradas, retrabalho ou imposi¢do de medida preventiva ou sancionatdria descabidamente ao operador, em razdo da
impossibilidade de cumprimento do prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema unico de reporte, ¢ parte do plano de implementagdo da Resolugéo a disponibilizagdo de um portal unico para a comunicagdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nao se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.
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Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacgdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug¢@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Sobre o item 1.3.1: uma autorizagdo ATC equivocada e que produza ou possa ter produzido uma condi¢@o operacional insegura seria um exemplo de aplicag@o deste item. O texto
parece ser compreensivel sem necessidade de maiores exemplificagdes e, caso necessario, exemplificagdes adicionais podem ser feitas em norma suplementar.

Sobre o item 1.3.7: em acatamento parcial a outra contribuicdo neste relatorio, o texto foi alterado para “desvio ndo intencional da aeronave em relagdo a rota planejada ou
determinada pelo controle de trafego aéreo (ATC)”. Foi incluido também a “rota planejada”, visto que nem todas as operagdes sdo controladas diretamente por ATC. O texto parece
claro ao informar o que ele pretende, que sdo situagdes em que o piloto acreditava estar seguindo determinada rota e na verdade estava em outra diferente.

Sobre o item 1.3.11: em principio deve ser reportada qualquer interferéncia identificada. Caso haja interferéncias que estejam dentro do padrdo de normalidade esperada para a
operagdo, o operador podera mais tarde solicitar a ANAC que ndo precise reporta-las, o que podera ser autorizado mediante analise técnica.

Sobre o item 1.3.3: o foco do requisito sdo eventuais instrugdes contraditérias das unidades ATS, visto que podem conduzir a execugdo de rotas indevidas e que ponham em risco a
seguranca de voo. A perda de separagdo pode nem ter ocorrido no caso concreto, mas a instrugdo contraditdria tinha potencial de ocasionar a perda da separag@o. Desse modo,
entendemos que o item deve permanecer na norma.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 141 (21332)

Identificacao

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo | - 1.4
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusiio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

ANEXO 1

1.4.3. Fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou adequadamente.

1.4.4. Fogo em voo ndo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado. (...)

1.4.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que cause acimulo ou circulagdo de fumaca, vapor ou gases toxicos ou nocivos no compartimento da
cabine de comando ou de passageiros durante o voo.

(.)
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1.4.10. Falha, mau funcionamento ou defeito em sistemas de evacuagdo de emergéncia ou componentes, incluindo todas as portas de saida, sistemas de iluminagdo para evacuacao
encontrados defeituosos ou que falharem em cumprir sua funcdo pretendida durante uma emergéncia ou durante treinamento, teste, manuteng¢do, demonstragdes ou aberturas
inadvertidas.
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)
Exclusdo como item de reporte mandatorio.
Justificativa:
Ja existe uma solicitacdo mandatoria de reporte similar no RBAC 121.703(a)(1)(2)(5)(17), conforme segue abaixo, ¢ uma repeti¢do geraria sobrecarga de trabalho de reportes a
ANAC e as Empresas Aéreas:
“fogo em voo ¢ se o sistema de alarme de fogo relacionado funcionou adequadamente”
“fogo em voo ndo protegido por um sistema de alarme de fogo relacionado”
“um componente da aeronave que cause acumulo ou circulacdo de fumaca, vapor ou gases tdxicos ou nocivos no compartimento da cabine da tripulacdo ou dos passageiros durante
0 voo”
“sistemas de evacuagdo de emergéncia ou componentes, incluindo todas as portas de saida, sistemas de iluminagdo para evacuacao de emergéncia dos passageiros, ou equipamentos
de evacuacdo encontrados defeituosos ou que falharem em cumprir sua func¢do pretendida durante uma emergéncia ou durante treinamento, teste, manuteng¢do, demonstragdes ou
aberturas inadvertidas”.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicao:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, ¢ foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

E possivel que haja falhas, defeitos, maus funcionamentos que abranjam mais de um item de reporte, de modo que um Gnico reporte pode abranger a ambos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 142 (21333)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: ABEAR - Associagao Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.4
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteracio

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
1.4.7. Incapacidade da tripula¢do de voo ou de cabine de aplicar o procedimento ndo normal ou de emergéncia correto para lidar com uma emergéncia.
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PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragio)

1.4.7. Qualquer situacdo que implique na incapacidade da tripulagdo de voo ou de cabine de aplicar o procedimento ndo normal ou de emergéncia correto para lidar com uma
emergéncia.

Justificativa:

Na forma como esta descrito, o item 1.4.7 leva a entender que deveriam ser reportadas apenas situagdes de incapacitagao fisica dos tripulantes que afetem a aplicag@o de procedimento
ndo normal ou de emergéncia. A redacdo do item deveria considerar qualquer situagdo que ndo permita a correta aplica¢do de tais procedimentos por parte da tripulagéo.
Resultado da analise: a contribuigdo foi acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme foi proposto pelo autor da contribuicao.

Itens alterados na proposta:

1.4.7

CONTRIBUICAO N° 143 (21334)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo | - 1.4
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.4.15. Fadiga da tripulag@o com impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fungdes de voo de modo seguro.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)

Exclusdo como item de reporte mandatorio.

Justificativa:

Item de avaliac@o subjetiva e que ja esta coberto nos limites do RBAC 117. Qualquer situagdo que dé ampliacdo aos limites estabelecidos no RBAC 117 ja ¢ item de notificagao
obrigatoria do operador aéreo a ANAC.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

A ANAC entende que, por principio, qualquer caso de fadiga deve ser reportado, incluindo os casos de reporte do tripulante nos termos do paragrafo 117.21(b) ou (¢) do RBAC n°
117.

No entanto, o item foi alterado para “Fadiga de membro da tripulagdo...” , de modo a evitar interpretagdes equivocadas de que toda a tripulacao precisasse estar fadigada para o item
se aplicar.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverao prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
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Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e pardgrafo tinico.

CONTRIBUICAO N° 144 (21335)

Identificaciao

Autor da Contribui¢cdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: Anexo 1 - 1.4
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.5.4. Colisdo com animais, incluindo com aves.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)

Exclusdo como item de reporte mandatorio.

Justificativa:

Em duplicidade com reportes da ficha CENIPA 15 ou coordenagdo entre autoridades da ANAC e CENIPA para que seja realizado apenas um unico reporte.

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicao:

Conforme a NSCA3-13, em sua NOTA 4 da segdo 1.5.4, "O Adendo E do Anexo 13 a Convengao sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de danos que podem ser
considerados exemplos de acidentes aeronauticos. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo B desta Norma" (grifo nosso). Na esteira deste entendimento, a NOTA 2
da se¢@o 1.5.22 da mesma NSCA apresenta que "O Adendo C do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de situagoes que podem ser
consideradas exemplos de incidentes aeronauticos graves. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo A desta Norma" (grifo nosso). Diante do exposto, a publicacdo da
lista de reportes mandatorios publicados pela ANAC ndo resultarda em duplicidade de reportes mandatorios. Adicionalmente, independente de eventual tempestividade de
comunicac¢do de alguma ocorréncia, sera disponibilizado para os operadores e organiza¢des um portal inico para a comunicacdo das ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

CONTRIBUICAO N° 145 (21430)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo | - 1.4
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Recomenda-se que o item 1.4.1 seja excluido ou, caso essa proposta ndo seja aceita, que seja criado um artigo com previsao de um sistema unico de reporte que englobara NOAP,
NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos:

-"1.4.1. Qualquer ocorréncia que conduza a uma declaragdo de emergéncia (chamado “MAYDAY” ou “PAN-PAN”), que ndo tenha a declaragdo de emergéncia cancelada."
-"1.4.6. Falha, mau funcionamento ou defeito em um componente da aeronave que tenha causado acumulo ou circulagdo de fumaca, vapor, ou gases tOXicos ou nocivos no
compartimento da cabine de comando ou de passageiros durante o voo."
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-"1.4.14. Incapacitagdo durante o voo de qualquer membro da tripulagdo de voo ou de cabine que resulte na reducdo da quantidade certificada de tripulantes."
-"1.4.15. Ocorréncia reativa de fadiga da tripulacdo com impacto ou potencial impacto na sua capacidade de desempenhar fun¢des de voo de modo seguro.”

Justificativa:

O programa de reportes € proposto no ambito de competéncia da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (“ANAC”), porém diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio
de outros meios, tais como notificagdo de Ocorréncias com Artigos Perigosos (“NOAP”), Notificagdo de Condi¢des Latentes com Artigos Perigosos (“NOCLAP”), bem como
Service Difficulty Report (“SDR”) a 6rgdos como o Centro de Investigagdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (“CENIPA”) e Departamento de Controle do Espago Aéreo
(“DECEA”), etc.

Tal situagdo resultara na realizagdo de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive
prejudicar a construcdo de uma cultura de seguranga positiva ¢ colaborativa, tal como demandara a criagdo de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.
Nao s isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135¢ 145eaISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados e com a previsao de sangdes por seu descumprimento, pois eles continuardo em vigor, conforme o art. 6°
da proépria Resolugdo proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificacdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizagio e a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolucao.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos, pelas razdes a seguir:

-1.4.1. Nao ficou claro que se ocorrer o cancelamento do PAN-PAN ou MAYDAY , eles ainda deverdo ser comunicados.

-1.4.6. Necessario clarificar se é apenas quando realmente ocorreu o acumulo ou circulagdo.

-1.4.14. Nao ficou claro se é somente durante o voo.

-1.4.15. Nio ficou claro se caso for identificada fadiga de forma preventiva também devera ser reportado.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementagido da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tinico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Sobre o item 1.4.1: entendemos que o reporte deve ser feito, mesmo que a emergéncia seja cancelada.

Sobre o item 1.4.6: normalmente devera ser reportado se o acimulo ou circulag@o tiver ocorrido de fato. Mas ndo ¢ necessario que tenha ocorrido. Se, no entender do operador, a
falha, mau funcionamento ou defeito tinha potencial de causar acimulo ou circulagdo de fumaca, vapor, ou gases toxicos ou nocivos no compartimento da cabine de comando ou
de passageiros durante o voo, a ocorréncia deve ser reportada.

Sobre o0 1.4.14: é durante o voo ou, no caso de comissarios, durante uma escala, nos termos de 121.391(f). Do contrario, o voo ou a escala ndo poderia nem ter comeg¢ado. Mas o
operador deve reportar caso considere a incapacitacao significativa, mesmo nao tendo ocorrido durante um voo ou escala, mas que pudesse ter ocorrido durante um voo ou escala.
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Sobre o0 1.4.15: Nao ficou claro o que seria “fadiga preventiva” e como ela seria detectada. De qualquer forma, o conceito ndo existe no RBAC n° 117 nem em suas ISs. O item fala
da fadiga que de fato ocorreu e a ANAC entende que, por principio, qualquer caso de fadiga deve ser reportado, incluindo os casos de reporte do tripulante nos termos do paragrafo
117.21(b) ou (c) do RBAC n° 117. No entanto, o item foi alterado para “Fadiga de membro da tripulagéo...” , de modo a evitar interpretacdes equivocadas de que toda a tripulagdo
precisasse estar fadigada para o item se aplicar.

Itens alterados na proposta:
1.4.15 e art. 6°, paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 146 (21336)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.5
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteragio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

1.5.11. Encontro com turbuléncia forte ou qualquer evento que resulte em ferimentos aos ocupantes ou relativamente ao qual se considere necessaria uma inspecdo da aeronave.
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusdo / Alteragdo)

Exclusdo do item ou revisdo do texto para o seguinte: Encontro com turbuléncia forte que, por procedimento especifico do fabricante, seja necessaria uma inspegdo da acronave ou
que resulte em ferimentos aos ocupantes da aeronave que caracterizem a classifica¢do do evento como acidente aerondutico.

Justificativa:

Eventos como este ja sdo de notificagdo obrigatoria ao 6rgao responsavel pela investigagdo de acidentes aeronauticos (CENIPA) de acordo com a NSCA 3-13 e com o Anexo 13 da
ICAO, que classifica como acidente aeronautico qualquer fratura aos ocupantes com excegio aqueles causados aos dedos dos pés, das maos e nariz. E possivel que haja reporte em
duplicidade para diferentes autoridades. Caso se opte pela manutengdo do item, sugere-se ajustar o texto para a necessidade de reporte a Agéncia somente de eventos de turbuléncia
forte que requeiram inspe¢@o por manual do fabricante, uma vez que os cenarios de turbuléncia forte sdo eventos com certa recorréncia na rotina operacional e, na maioria das vezes,
ndo requer qualquer tipo de inspec¢do, e tampouco resulta em ferimentos aos ocupantes das aeronaves.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme a NSCA3-13, em sua NOTA 4 da segdo 1.5.4, "O Adendo E do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional apresenta uma lista de danos que podem ser
considerados exemplos de acidentes aeronauticos. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo B desta Norma" (grifo nosso). Na esteira deste entendimento, a NOTA 2
da secdo 1.5.22 da mesma NSCA apresenta que "O Adendo C do Anexo 13 a Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional apresenta uma lista de situa¢oes que podem ser
consideradas exemplos de incidentes aeronauticos graves. Uma tradugdo livre desta lista encontra-se no Anexo A desta Norma" (grifo nosso). Diante do exposto, a publicagdo da
lista de reportes mandatorios publicados pela ANAC ndo resultard em duplicidade de reportes mandatorios. Adicionalmente, independente de eventual tempestividade de
comunicac¢do de alguma ocorréncia, sera disponibilizado para os operadores e organiza¢des um portal inico para a comunicacgdo das ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

CONTRIBUICAO N° 147 (21431)
Identificacao
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Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.5
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuicio: Alteragdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Recomenda-se que os itens 1.5.2. e 1.5.13. sejam excluidos ou, caso essa proposta ndo seja aceita, que seja criado um artigo com previsdo de um sistema unico de reporte que
englobarda NOAP, NOCLAP, SDR, reportes para 0 CENIPA, DECEA, etc ¢ que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos:

-"1.5.3. Ativagao de sistema anticolisdo com o solo, em situacdo real, registrados como warning, como, por exemplo, os avisos GPWS (Sistema de Alerta de Aproximagdo com o
Solo)/TAWS (Sistema de Percepcao e Aviso do Terreno)."

-"1.5.6. Evento ndo previsto relacionados a mas condi¢des do pavimento da pista."

-"1.5.7. Eventos de esteira de turbuléncia que tenha gerado atitude anormal na aeroanave."

Se a alteracdo proposta para o paragrafo inico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.5.1., 1.5.10., 1.5.11., 1.5.13. e 1.5.14. sejam alterados para constar que o prazo para
reporte dessas ocorréncias se iniciara a partir do término do processo investigativo.

Na eventualidade de a alterag@o proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.5.3. ¢ 1.5.12., sejam alterados para constar que o prazo para reporte
dessas ocorréncias se iniciara a partir de sua validagdo por um especialista.

Justificativa:

O programa de reportes € proposto no ambito de competéncia da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (“ANAC”), porém diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio
de outros meios, tais como notificagdo de Ocorréncias com Artigos Perigosos (“NOAP”), Notificagdo de Condi¢des Latentes com Artigos Perigosos (“NOCLAP”), bem como
Service Difficulty Report (“SDR”) a 6rgdos como o Centro de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (“CENIPA”) e Departamento de Controle do Espago Aéreo
(“DECEA”), etc.

Tal situagdo resultara na realizagdo de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive
prejudicar a construcdo de uma cultura de seguranga positiva e colaborativa, tal como demandara a criagdo de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.
Nao s isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135 e 145 e aISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados e com a previsdo de sangdes por seu descumprimento, pois eles continuardo em vigor, conforme o art. 6°
da propria Resolugdo proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificagdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizacdo ¢ a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolugéo.

Caso ndo sejam aceitas as propostas de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos, pelas razdes a seguir:

-1.5.3. Nao ficou claro se sdo todos os alertas ou apenas o warning.

-1.5.6. Nao ficou claro se faz referéncia a condi¢des ruins de pista ou eventos relacionados a mas condi¢des de pista.

-1.5.7. Nao ficou claro qual seria o evento.

Além disso, ressalta-se que, caso ndo seja acolhida a sugestdo de alteragdo no art. 3°, paragrafo tinico, que ao menos os itens mencionados sejam alterados para constar que o inicio
do prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciard somente a partir do término do processo investigativo, pois se tratam de ocorréncias que necessitam de processo investigativo
para sua apuragdo, sob risco de envio de informagdes erradas, retrabalho ou imposi¢do de medida preventiva ou sancionatoria descabidamente ao operador, em razdo da
impossibilidade de cumprimento do prazo de 48 horas.

Nao s6 isso, como diversas ocorréncias exigem a validagdo de especialista, como os itens 1.5.3. e 1.5.12., com analise do time de Flight Data Monitoring (“FDM”), pode demandar
mais de 48h somente apenas para que seja feito o levantamento de dados, para posterior anélise dos especialistas.

Dessa forma, também se recomenda que, se a sugestao de alteragdo do paragrafo unico do art. 3° ndo for acolhida, que ao menos o prazo para reporte desse item se inicie a partir de
sua validacdo por um especialista.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.
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Analise da contribuicio:
Com relagdo a sugestdo da criacdo de um sistema unico de reporte, ¢ parte do plano de implementacdo da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tinico para a comunicacao das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecerd a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Sobre o item 1.5.3: optou-se por revisar o item para: 1.5.3. Ativacdo de sistema anticolisdo com o solo, em situagdo real, registrada como "warning", como, por exemplo, um aviso
GPWS (sistema de alerta de aproximagdo com o solo) / TAWS (sistema de percepgdo e aviso do terreno). De fato, um sistema GPWS/TAWS contém alertas do tipo Caution ¢
Warning e, similar ao caso de TCAS em que apenas se prevé reportes mandatorios para alertas RA (item 1.5.2), faz sentido apenas o reporte dos itens mais criticos.

Sobre o item 1.5.6: contribuicao aceita com pequeno ajuste redacional: “Evento ndo previsto relacionado a ma condig@o do pavimento da pista”.

Sobre o item 1.5.7: trata-se de evento de esteira de turbuléncia significativo o suficiente para ser percebido pela tripulagdo, e ndo apenas os que tenham causado atitude anormal na
aeronave. O evento pode ter ocorrido, a condigdo pode ndo ter ocasionado um evento de atitude anormal, mas havia, no entender do operador, um potencial de que tivesse causado
um evento, e por isso deve ser reportado.

Itens alterados na proposta:
1.5.3, 1.5.6, art. 3°, paragrafo Gnico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo Ginico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 148 (21318)

Identificacio

Autor da Contribui¢io: ABEAR - Associagao Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propoe abordar: Anexo 1-1.6
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusao:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
ANEXO 1
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1.6.9. Transporte, tentativa de transporte ou movimentagao de artigos perigosos e que tenha ou possa ter colocado em perigo a seguranga da operacao ou conduzido a uma situagao
de falta de seguranca (por exemplo: incidente ou acidente com artigos perigosos, ou a presenca de artigos perigosos nao declarados ou mal declarados, conforme definido nas se¢des
175.381, 175.383 do RBAC n° 175).
Justificativa:
Ja existe uma solicitagdo mandatoria de reporte similar na IS 175-005 como NOAP e NOCLAP. Uma outra comunicagdo mandatoria para a propria ANAC geraria sobrecarga de
trabalho tanto para a Agéncia quanto para os Operadores Aéreos.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolu¢do. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolu¢do em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 175-005 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.
Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e paragrafo Gnico.

CONTRIBUICAO N° 149 (21421)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: Concessionaria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aerodromo Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.6
Tipo de contribuicio: Inclusio

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Incluséo textual do termo "parqueamento" no subitem 1.6.5, da seguinte forma: "1.6.5. Interferéncias de veiculos, equipamentos ou pessoas nas manobras de pushback, power-back,
taxiamento ou parqueamento."

Justificativa:

Adequagdo textual, abrangendo o procedimento de parqueamento, como passivel de interferéncias de veiculos, equipamentos ou pessoas durante as manobras de aeronaves.
Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme proposto.

Itens alterados na proposta:

1.6.5

CONTRIBUICAO N° 150 (21422)
Identificaciao
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Autor da Contribui¢do: Concessionaria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional
Categoria: Operador de aerodromo Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 1.6
Tipo de contribuic¢fo: Inclusido

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Inclusdo textual de novo subitem 1.6.xx: "Avaria, mau funcionamento ou defeito dos equipamentos rebocaveis, utilizados para assisténcia no solo, por exemplo: Prancha rebocavel,
Dolly rebocavel, Escada rebocavel, dentre outros.”

Justificativa:

Inclusdo de equipamentos rebocaveis, como passiveis de envolvimento em ocorréncias durante as operacdes.

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

O item proposto ja se encontra contemplado em 1.6.15, quando houver dano causado a aeronave. Entende-se que, se a dificuldade for somente de prestacao de servico, sem prejuizo
a seguranca operacional, ndo deveria ser abrangido pela Resolucdo.

CONTRIBUICAO N° 151 (21432)

Identificaciao

Autor da Contribui¢io: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propoe abordar: Anexo 1 - 1.6
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Recomenda-se que o item 1.6.9. seja excluido ou, caso essa proposta nao seja aceita, que seja criado um artigo com previsdo de um sistema tinico de reporte que englobara NOAP,
NOCLAP, SDR, reportes para o CENIPA, DECEA, etc e que, o reporte nesse sistema, anulara a necessidade reportar nos outros meios.

Caso nio seja aceita a proposta de exclusdo, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos:

-"1.6.2. Incursdo na pista de pouso e decolagem ou na pista de taxi durante o push".

-"1.6.3. Excursdo de pista de pouso e decolagem ou da pista de taxi durante o push".

-1.6.4. solicita-se esclarecimento.

-"1.6.15. Auséncia de tratamento antigelo/de degelo, ou tratamento errado ou inadequado, se aplicavel.”

Também se sugere a exclusdo do item 1.6.8.

Se a alteragdo proposta para o paragrafo unico do art. 3° ndo for aceita, sugere-se que os itens 1.6.4. ¢ 1.6.17. sejam alterados para constar que o prazo para reporte dessas ocorréncias
se iniciard a partir do término do processo investigativo.

Justificativa:

O programa de reportes € proposto no ambito de competéncia da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (“ANAC”), porém diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio
de outros meios, tais como notificacdo de Ocorréncias com Artigos Perigosos (“NOAP”), Notificagdo de Condi¢des Latentes com Artigos Perigosos (“NOCLAP”), bem como
Service Difficulty Report (“SDR”) a 6rgdos como o Centro de Investigag@o e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (“CENIPA”) e Departamento de Controle do Espago Aéreo
(“DECEA”), etc.

Tal situagdo resultara na realizag@o de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive
prejudicar a construcdo de uma cultura de seguranga positiva e colaborativa, tal como demandard a criacdo de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.
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Nao s isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135 e 145 e aISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados e com a previsao de sanc¢des por seu descumprimento, pois eles continuardo em vigor, conforme o art. 6°
da prépria Resolug@o proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificagdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizagio e a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolugao.

Caso ndo seja aceita a proposta de exclusido, recomenda-se que os itens a seguir sejam alterados ou esclarecidos, pelas razdes a seguir:

-1.6.2. Nao esta claro o momento de incurso.

-1.6.3. Nao esta claro o momento de excursao.

-1.6.4. E necessério definir o que seria uma contaminago significativa.

-1.6.15. O uso de propileno glicol ndo ¢ aplicavel a todas os operadores aéreos.

O item 1.6.8. deve ser excluido, porque a manuteng@o da seguranga em relagdo a bagagem, correio ou carga, para garantir que ndo represente um perigo para a aeronave, na realidade
¢ um processo de gerenciamento continuo, realizado durante todo o voo e com informagdes transmitidas aos clientes sempre antes da decolagem e pouso.

Além disso, ressalta-se que, caso ndo seja acolhida a sugestdo de alterag@o no art. 3°, paragrafo tinico, que ao menos os itens mencionados sejam alterados para constar que o inicio
do prazo para reporte dessas ocorréncias se iniciara somente a partir do término do processo investigativo, pois se tratam de ocorréncias que necessitam de processo investigativo
para sua apuragdo, sob risco de envio de informagdes erradas, retrabalho ou imposi¢do de medida preventiva ou sancionatoria descabidamente ao operador, em razdo da
impossibilidade de cumprimento do prazo de 48 horas.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:
Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, ¢ parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibiliza¢do de um portal Ginico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugido. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Com relagdo aos itens 1.6.2 e 1.6.3: € desnecessario especificar “durante o push”, além de correr-se o risco de se omitir alguma outra situagdo que nao fosse “durante o push”.

Com relagdo ao item 1.6.4: significativo € tudo aquilo que se afasta do normal da operagdo. O julgamento serd do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se € necessario
reportar ou ndo, ha situagcdes em que claramente € necessario reportar, porque afetam a seguranca operacional, e outras que nao t€ém qualquer impacto em safety. Com relagdo a zona
duvidosa, o mais prudente é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo que depois se conclua que nao era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser
importante.
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Sobre o item 1.6.8: apesar de a manuteng@o da seguranca em relagdo a bagagem, correio ou carga, ser um processo de gerenciamento continuo, pode haver situa¢cdes anormais e
perigosas que precisem ser reportadas.

Com relacdo ao item 1.6.15: no caso da auséncia de tratamento, ¢ evidente que ele se aplicara apenas onde ¢ quando for requerido o tratamento, ndo sendo necessario especificar
“se aplicavel”. Mas no caso do tratamento errado ou inadequado, mesmo quando néo for aplicavel, pode acontecer de ser empregado de maneira errdnea, equivocada ou inadequada,
0 que precisaria ser reportado. Desse modo, a contribui¢do ndo foi acatada.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, e art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 152 (21338)

Identificacdo

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.1
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item 3.1. Danos estruturais importantes (por exemplo: trincas, deformagdo permanente, delaminag@o, descolamento, combustdo, desgaste excessivo ou corrosio)
detectados durante as operagdes de manutengdo da aeronave ou de um componente.

Justificativa:

Apoia-se a criagdo de um novo sistema de reportes, mas deixa-se claro que a grande maioria, pelo menos para a area de Manutencgao, ja tem previsdo na IS 00-001B (Sistema de
Dificuldades em Servico). Acredita-se ser mais efetivo a Agéncia acessar os dados onde os relatorios de dificuldade em servigo sdo armazenados ao invés de solicitar as empresas
aéreas um segundo reporte sobre o mesmo assunto, além do reporte previsto na referida IS.

Além disso, nos preocupa as palavras que podem gerar interpretagdes dibias como “importante”, “grave”, “significativo”, etc.. Considerando que o que pode ser significativo para
uma pessoa pode ndo ser para outra (a menos que existam critérios claros de julgamento) e considerando também que o ndo reporte desses eventos pode gerar multas para as
empresas (conforme Anexo 2 da proposta), entende-se que essa auséncia de critério claro de classificagdo expde as empresas aéreas a sangdes que podem decorrer de interpretagdes
de criticidade por parte do servidor da ANAC e que sejam diferentes da considerada pelas empresas.

Nesse item, especificamente, ja existe reporte similar ja previsto no item B.2(d) da IS 00-001B:

(d) Qualquer dano ou deterioragdo como fraturas, trincas, corrosdo, delaminagdo ¢ descolamentos; resultante de qualquer causa como flutter, perda de rigidez ou falha estrutural nos
seguintes elementos: I- Estrutura primaria ou um elemento estrutural principal (Principal Structure Element — PSE), conforme definido no manual de reparos do fabricante, onde
este dano ou deterioragdo exceder os limites estabelecidos no manual de reparos aprovado do fabricante que requeira um reparo, substitui¢cdo parcial ou completa; II- Estrutura
secunddaria que possa colocar em risco a seguranga de voo; III- Motores, hélices ou o sistema de rotores de uma aeronave de asas rotativas;

Existe ainda uma solicita¢do de reporte mandatorio similar no RBAC 121.703(a)(14), conforme segue abaixo, € uma repeti¢do geraria sobrecarga de trabalho de reportes 8 ANAC
e as Empresas Aéreas:

“estrutura da aeronave que requeira grande (major) reparo”.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacgdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.
O uso das adjetivacdes “importante”, “excessivo”, dentre outras, visa ndo deixar o requisito mais restritivo do que ele precisa ser e obrigar o operador a reportar coisas insignificantes.
O julgamento sera do operador e, ainda que exista uma zona de duvida se ¢ necessario reportar ou ndo, ha situagdes em que claramente é necessario reportar, porque afetam a
seguranca operacional, e outras que ndo tém qualquer impacto em safety. Com relacdo a zona duvidosa, o mais prudente é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de reportar algo
que depois se conclua que nao era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 153 (21346)

Identificacao

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.10
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Exclusdo do item 3.10. Qualquer defeito em uma pega essencial com vida limitada e que conduza a sua retirada antes do término do tempo de vida previsto.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.2(c) da IS 00-001B:
(¢) Qualquer defeito em componentes com vida controlada ocasionando sua troca antes de completar sua vida em servigo;
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu pardgrafo unico (renumerado para art. 6°).
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CONTRIBUICAO N° 154 (21347)

Identificaciao

Autor da Contribui¢do: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.11
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:
Exclusdo do item 3.11. Utilizagdo de produtos, componentes ou materiais de origem desconhecida ou suspeita, ou de componentes essenciais ndo aeronavegaveis.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.2(h) da IS 00-001B:
(h) Produtos, partes e equipamentos de origem suspeita ou desconhecida;
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicao:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecerd a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 155 (21348)

Identificacao

Autor da Contribui¢cio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.12
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item 3.12. Utilizagao de dados ou procedimentos de manuteng@o enganosos, incorretos ou insuficientes e que possam conduzir a erros graves de manutengao, incluindo
dificuldades de linguagem.

Justificativa:

- Reporte similar j& previsto no item B.2(j) da IS 00-001B:

(j) Procedimentos ou dados de manutencdo insuficientes, incorretos ou duvidosos; que possam ocasionar erros de manutenc¢ao;
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Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 156 (21349)

Identificacao

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.14
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item 3.14. Liberacdo de uma aeronave apds manutencdo, com nio conformidade que coloque em perigo a seguranca do voo.

Justificativa:

Entende-se que ndo se trata de uma comunicacdo de seguranga, mas de uma dentncia, porque em tese a empresa que liberou a aeronave em tal condig¢@o seria por negligéncia ou
ma fé.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Tais coisas podem acontecer também de modo ndo intencional, ainda que negligente, e por isso deve ser reportado.

CONTRIBUICAO N° 157 (21350)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: ABEAR - Associagao Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.15
Categoria: Outros Tipo de contribuic¢io: Esclarecimento

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Esclarecimento do item 3.15. Danos graves causados a uma aeronave durante as atividades de manuteng¢ao devido a manutengdo incorreta ou utilizagdo de equipamento de solo
inadequado ou fora de servigo e que obriguem a servicos adicionais de manutencao
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Justificativa:

- Nao previsto diretamente na IS 00-001B.

- Melhor defini¢do do que vem a ser dano “grave”.

Resultado da analise: esclarecimento.

Analise da contribuicio:

O uso das adjetivacdes “importante”, “excessivo”, “grave”, dentre outras, visa ndo deixar o requisito mais restritivo do que ele precisa ser e obrigar o operador a reportar coisas
insignificantes. O julgamento serd do operador e, ainda que exista uma zona de divida se € necessario reportar ou ndo, ha situagdes em que claramente € necessario reportar, porque
afetam a seguranga operacional, e outras que ndo t€m qualquer impacto em safety. Com relacdo a zona duvidosa, o mais prudente é reportar, porque ¢ melhor correr o risco de
reportar algo que depois se conclua que ndo era importante do que deixar de reportar algo que poderia ser importante.

CONTRIBUICAO N° 158 (21351)

Identificacdo

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.16
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracfio ou inclusio:
Exclusdo do item 3.16. Ocorréncias relacionadas com combustdo, fusdo, fumaga, formagdo de centelha, sobreaquecimento ou incéndio.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.1.5(c) da IS 00-001B:
(c) Fogo, explosdo, fumaca ou liberac@o de gases tdxicos ou nocivos;
Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolu¢do em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 159 (21352)

Identificacao
Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranca Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 -3.17
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Categoria: Outros | Tipo de contribuicio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item 3.17. Qualquer ocorréncia de manuten¢do em que o desempenho humano, incluindo a fadiga do pessoal, tenha contribuido diretamente ou possa ter contribuido
para um acidente ou incidente grave.

Justificativa:

- Reporte similar ja previsto no item B.1.4 da IS 00-001B:

B1.4 FATORES HUMANOS

Qualquer incidente onde qualquer caracteristica ou inadequagdo no projeto da aeronave possa induzir ou acarretar erros contribuintes para efeitos perigosos ou catastroficos.
Ressalta-se que de acordo com a NSCA3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro), ja existe previsdo para
o reporte ao CENIPA de eventos classificados como acidente e incidente grave. Os itens 1.1.5.2 ¢ 1.1.5.3, provavelmente, s6 serdo identificados e evidenciados apds um processo
de investigacdo conduzidos pelo CENIPA. Além disso, podera ocorrer sobreposi¢io de reportes mandatorios para varias autoridades.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema tinico de reporte, € parte do plano de implementagdo da Resolugdo a disponibiliza¢do de um portal Ginico para a comunicacdo das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo é necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, € para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:
Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, art. 6°, paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 160 (21339)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranca Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: Anexo 1 - 3.2
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Exclusdo
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Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item 3.2. Vazamento ou contaminagdo grave de fluidos (por exemplo: 4gua, combustivel, 6leo, gas ou outros fluidos).

Justificativa:

- Reporte similar ja previsto no item B.1.2.1(k) da IS 00-001B:

(k) Vazamento de fluidos hidraulicos, combustivel, 6leo ou outros fluidos que possam resultar em perigo de fogo ou possivel perigo de contaminagdo da estrutura, sistemas ou
equipamentos da aeronave ou ainda por em risco os ocupantes da aeronave;

- Reporte similar j& previsto no item B.1.2.2(h)(II) da IS 00-001B:
II- Vazamento de combustivel resultando em perda de grande quantidade, perigo de fogo ou contaminacgao;

Existe ainda uma solicitacdo de reporte mandatorio similar no para condi¢do em voo no RBAC 121.703(a)(11), conforme segue abaixo, e uma repetigdo geraria sobrecarga de
trabalho de reportes 8 ANAC e as Empresas Aéreas:
“um sistema de combustivel ou de alijamento de combustivel que afete o fluxo de combustivel ou cause vazamento perigoso durante o voo”
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicao:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e¢ formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, ¢ foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo ¢ estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolug@o em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situacdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverao prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo {inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 161 (21340)

Identificacio

Autor da Contribuicio: ABEAR - Associacdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Anexo 1-3.3
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Exclusdo dos itens 3.3.1. falha ndo contida de componentes/fragmentos; e 3.3.2. falha na estrutura de suporte do motor.
Justificativa:

- Reporte similar ja previsto no item B.1.3(c)(I) da IS 00-001B:

(c) Falha ou mau funcionamento de qualquer parte de um motor ou de sua instalacdo ou carenagens resultando em:
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I- Falha incontida de componentes ou de suas partes;
- Reporte similar ja previsto no item B.1.3(c)(VI) da IS 00-001B:

(c) Falha ou mau funcionamento de qualquer parte de um motor ou de sua instalagdo ou carenagens resultando em:
VI- Falha da estrutura de fixagdo dos motores;
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagao de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugao.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugido e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo inico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 162 (21341)

Identificacao

Autor da Contribui¢do: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.4
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Exclusdo do item 3.4. Danos, avaria ou defeito da hélice e que possa conduzir a separagdo, durante o voo, da hélice ou de uma parte importante da hélice e/ou mau funcionamento
do controle do hélice.

Justificativa:

- Reporte similar ja previsto no item B.1.3(j)(IV) da IS 00-001B:

(j) Adicionalmente, para hélices e transmissdes; falha ou mau funcionamento de qualquer parte de uma hélice ou motor resultante de uma das situacdes:
IV- Desprendimento de hélice ou de qualquer parte maior da mesma;
Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolug@o. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolu¢do em caso de alguma situa¢ao analoga
que nao tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
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A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 163 (21342)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.5
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Exclusdo do item 3.5. Danos, avaria ou defeito da caixa de velocidades/fixa¢do do rotor principal que possa conduzir a separacdo, em voo, do conjunto do rotor e/ou mau
funcionamento do comando do rotor.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.1.3(j)(IV) da IS 00-001B:
(j) Adicionalmente, para hélices e transmissdes; falha ou mau funcionamento de qualquer parte de uma hélice ou motor resultante de uma das situacdes
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situa¢do analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 164 (21343)

Identificacao

Autor da Contribui¢io: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propoe abordar: Anexo 1 -3.6
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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Exclusdo do item 3.6. Mau funcionamento significativo de sistemas ou equipamentos de seguranga essenciais, incluindo os sistemas ou equipamentos de emergéncia durante os
testes de manutengdo, ou incapacidade de acionar esses sistemas ap6s a manutencgao.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.2(f) da IS 00-001B:
(f) Falha de funcionamento de qualquer equipamento ou sistema de emergéncia, incluindo todas as portas de saida e iluminagéo, inclusive aqueles usados pela manuteng@o ou para
propositos de testes;
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolu¢do. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolugdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo ndo ocorrer, prevalecera a Resolugdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 165 (21344)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 3.7
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Excluséo do item 3.7. Montagem ou instalagdo incorreta de componentes da aeronave detectada durante uma inspegdo ou um procedimento de teste que ndo tinha essa finalidade
especifica.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.2(a) da IS 00-001B:
(a) Montagem incorreta de partes ou de componentes de aeronaves encontradas durante inspecdes ou procedimentos de testes ndo realizados com aquele proposito;
Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolucdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagio analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tnico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverao prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
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A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao nao ocorrer, prevalecera a Resolucdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 166 (21345)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propoe abordar: Anexo 1 - 3.8
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
Exclusdo do item 3.8. Avaliagdo errada de um defeito ou ndo conformidade grave com a MEL e com os procedimentos do “Technical logbook”.
Justificativa:
- Reporte similar ja previsto no item B.2(i) da IS 00-001B:
(j) Qualquer falha, defeito ou mau funcionamento de equipamentos de solo usados para testes ou verificagdes de sistemas ¢ equipamentos das acronaves requeridos durante inspegdes
de rotina e procedimentos de testes que ndo identificarem com exatiddo o problema e que possa resultar em situagdes perigosas.
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permaneca apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolug@o.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao ndo ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 167 (21356)

Identificacao

Autor da Contribuiciio: Nathalia Cardoso Oliveira Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4
Tipo de contribuicio: Alteragdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
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4.1.2. Colisao com animais selvagens, incluindo com aves.

Contribuicao: Exclusdo da palavra “selvagens”

Justificativa: O item especifica o tipo de animal que deve ser reportado, entretanto, colisdo com animais pode incluir animais domésticos como cachorros.

4.1.4. Incursdo efetiva ou potencial em uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi.

Contribuicao: Exclusao das palavras “efetiva ou potencial”

Justificativa: Ndo ¢ claro o que configura uma incursdo potencial. Neste sentido se considerarmos apenas as incursdes identificadas pelos operadores, a palavra “efetiva” se torna
desnecessaria.

4.1.7. Objetos estranhos na area de movimento do aerédromo e que tenham ou possam ter colocado em perigo a aecronave, os seus ocupantes ou qualquer outra pessoa.
Contribuicao: Substitui¢do de “que tenham ou possam ter colocado em perigo” por “que tenham causado danos”

Justificativa: A defini¢do de FOD no RBAC 153 traz a seguinte redag¢ao: FOD (Foreign Object Debris) - Objeto estranho que possa causar dano a aeronave

Neste sentido, o paragrafo 153.133 ja estabelece a necessidade de monitoramento de FOD. Assim, o operador poderia acompanhar os dados relacionados a coleta destes objetos
como parte de seu programa de monitoramento, informando aos 6rgaos reguladores quando estes efetivamente causarem danos a aeronaves.

Ressalta-se ainda que os termos “possam ter colocado em perigo” ndo deixam clara a situacao esperada ja que deixam margem para interpretacdo quanto ao potencial de colocar em
perigo uma aeronave.

4.1.8. Presenga de obstaculos, no aerdédromo ou nas suas imediagdes, ndo publicados na AIP (Publicag@o de Informagdo Aeronautica) ou em NOTAM (Aviso aos Aeronavegantes)
e/ou que ndo estejam marcados ou iluminados de forma adequada.

Contribuicdo: Incluir explicitamente a necessidade de relato de obstaculos moveis.

Justificativa: Dado a natureza fixa dos obstaculos, ndo ¢ claro se seria suficiente relatar apenas na primeira identificagdo ou ainda se se incluem os obstaculos moveis.

4.1.9. Presenga de passageiros ou de pessoas ndo autorizadas, sem supervisdo, no patio.

Contribuicdo: Presenca de passageiros sem supervisdo, ou de pessoas ndo autorizadas, no patio.

Justificativa: Nao ¢ claro em que momento pessoas nao autorizadas seriam supervisionadas.

4.1.10. Efeito de sopro dos reatores, de corrente descendente do rotor ou de sopro da hélice.

Contribuicdo: Danos a aeronave causados por impacto ou rajada da hélice, impacto do rotor, rajada de ar provocada por rotor de helicoptero ou por motor a jato.

Justificativa: Nao ¢ claro que tipo de efeito deve ser reportado. Sugestdo de especifica¢ao do efeito conforme MCA - - Manual de Investigacdo do SIPAER: Evento relacionado com
danos a aeronave causados por impacto ou rajada da hélice, impacto do rotor, rajada de ar provocada por rotor de helicoptero ou por motor a jato.

4.2.1. Perda ou falhas de comunicag¢éo entre:

4.2.1.1. 0 aerédromo, um veiculo ou o pessoal de terra e a unidade de servigos de trafego aéreo ou unidade de servigos de gerenciamento de patio;

4.2.1.2. aunidade de servigos de gerenciamento de patio e a aeronave, um veiculo ou a unidade de servigos de trafego aéreo.

Contribuicdo: Sugestdo de detalhamento em subitens para facilitar a compreenséo.

Justificativa: Nao ¢ claro que tipos de falha de comunicagdo devem ser reportadas ja que sdo citados diversos entes.

4.2.2. Avaria, mau funcionamento ou defeito significativo dos equipamentos ou sistemas do aerodromo e que tenha ou possa ter colocado em perigo a aeronave ou 0s seus ocupantes.
Contribuicdo: Sugestdo de esclarecimento que inclua apenas os servigos para os quais ¢ aplicavel o reporte no caso de falhas, a exemplo dos sistemas de balizamento e iluminagao.
Justificativa: Ndo ¢ claro que sistemas s@o incluidos neste item.

4.2.3. Deficiéncias significativas em relagdo a iluminacdo, a marcagdo ou a sinaliza¢do do aer6dromo.

Contribuicdo: Reescrever o item para: “deficiéncia relacionada a indisponibilidade do sistema de iluminagdo” e exclusdo dos termos “a marcagdo ou a sinalizagdo do aer6dromo” e
inclusdo de relato de divergéncias entre a infraestrutura existente e as informagdes aeronauticas publicadas.

Justificativa: Hoje o RBAC 153 s6 prevé quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas para operagdes de pouso. Ndo ha pardmetros semelhantes para os demais itens, de
forma que se sugere especificacdo do tipo de deficiéncia significativa que impacte as operagdes. Além disso, sugere-se que sejam incluidos casos em que hé publica¢do aerondutica
em divergéncia com a infraestrutura disponivel.

4.2.4. Falha do sistema de alerta de emergéncia do aerédromo.
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Justificativa: Nao esté previsto “sistema de alerta de emergéncia” no RBAC 153, de forma que ndo é possivel identificar a que sistema o requisito se refere. Dessa forma, sugere-se
a exclusdo do item uma vez que as deficiéncias relacionadas ao sistema de combate a incéndio ja estdo previstas em outro item.

4.3.1. Incéndio, fumaga ou explosdes nas instalacdes, imediagdes e equipamentos do aerédromo e que tenham ou possam ter colocado em perigo a acronave, 0s seus ocupantes ou
qualquer outra pessoa.

Contribuicdo: Retirada de “ou qualquer outra pessoa” ou esclarecimentos principalmente com relacdo as situagdes de incéndio nas imediagdes que seriam passiveis de relato.
Justificativa: Da forma posta, incéndios no entorno (sem qualquer relagdo com o aeroporto) que coloquem em risco pessoas nao associadas ao aeroporto também representaria
situagdo a ser relatada.

4.3.2. Auséncia de notificagdo de uma mudanga significativa nas condig¢des de operagdo do aecrodromo e que tenha ou possa ter colocado em perigo a acronave, os seus ocupantes
ou qualquer outra pessoa.

Contribuicao: Sugestdo de alteracdo do item sendo retirado das obrigag¢des do aeroporto para que seja incluido na responsabilidade de relato para o operador da aeronave.
Justificativa: A alteracdo de condigdes (por exemplo VMC para IMC) ¢ informada pela torre e pode ser identificada pelo piloto.

4.3.5. Qualquer ocorréncia em que o desempenho humano tenha contribuido diretamente ou possa ter contribuido para um acidente ou incidente grave.

Contribuicdo: Alteracdo para: “Qualquer ocorréncia que tenha causado dano a equipamento ou lesdes a pessoas”.

Justificativa: O relato de acidentes ndo deve ser restrito aos casos em que houve contribuicdo de fatores humanos, mas também quando houver relago a fatores organizacionais e
materiais. Adicionalmente, ressalta-se que a contribuicdo do desempenho humano sé pode ser avaliada apds a conclusdo de uma investigagdo de forma que o relato inicial ndo pode
se pautar pelo resultado desse processo, mas sim fornecer informagdes que o subsidiem.

4.3.3. Derramamentos significativos durante o abastecimento

Contribuicdo: Defini¢do de derramamentos significativos.

Justificativa: Da forma posta, o item representa um item subjetivo de forma que se sugere que sejam especificados os derramamentos passiveis de relato.

4.3.4. Incapacidade de lidar com as mas condigdes do pavimento da pista.

Justificativa: O termo “incapacidade de lidar” ndo deixa claro qual o requisito técnico para realizar o reporte. Ademais ja existem outros relatos previstos com relagdo a condi¢ao da
pista feitos por meio de relatorios periddicos (tais como relatorio de medicdo do indice de serventia do pavimento e enviado 8 ANAC no prazo maximo de 60 (sessenta) dias apos a
conclusdo da referida medi¢do em conformidade com o RBAC 153).

4.3.6.;4.3.7;4.3.8.; 4.4. em duplicidade com os itens: 4.1.7; 4.3.1; 4.2.1; 4.2.2; 4.2.3.

Justificativa:
O sistema de relatos ¢ de grande importancia a seguranga operacional. Neste sentido, as sugestdes buscaram deixar ainda mais claras as situagdes passiveis de relato de forma que
esses dados sejam efetivamente informados a Agéncia.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

As contribuigdes foram analisadas conforme abaixo.

4.1.2. Item foi alterado para utilizar a palavra “fauna”. Os itens 1.5.4 € 5.6.3 foram alterados conforme.
4.1.4. Retirado o termo “efetiva ou potencial”, conforme foi proposto. Foi alterado também o item 1.1.3.2 (vide a contribui¢ao 134 deste Relatorio).
4.1.7. Contribuigdo aceita conforme proposto, especificado aos eventos que tenham causado dano efetivo.
4.1.8. Contribuigdo aceita, inserido “fixos ou moveis” apds “obstaculos”.

4.1.9. Contribuigdo aceita, alterada redagdo conforme foi proposta.

4.1.10. Contribui¢@o ndo aceita. O texto foi alterado conforme analise da contribuigdo n° 169 deste Relatorio.
4.2.1. Contribuigdo aceita, redagdo alterada para esclarecer entre quem deve ocorrer a falha de comunicagao.
4.2.2. Contribuicao aceita, especificado aos eventos que tenham causado dano ou suspendido as operagdes.
4.2.3. Contribuicdo aceita, especificada a ocorréncia que tenha impactado na movimentagao.

4.2.4. Contribuicdo aceita, excluida a previsao.

4.3.1. Contribuicdo aceita, especificado o impacto em pessoas dentro do aerédromo.
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4.3.2. Contribuigao aceita. O item foi movido para o item 1.1.5.5, referente ao operador da aeronave.

4.3.5. Contribuigdo aceita, especificado o impacto do dano.

4.3.3. Contribuicdo aceita. O texto foi alterado em razdo da analise das contribuigdes n° 174 ¢ 175 deste Relatorio, e exclusdo da palavra “significativo”, visto que o critério foi
especificado.

4.3.4. Contribuigdo aceita, item excluido.

4.3.6. Contribuigdo aceita, item excluido.

4.3.7. Contribuigdo aceita, item excluido.

4.3.8. Contribui¢do aceita, item excluido.

4.4. Contribuigdo aceita, item excluido.

Itens alterados na proposta:

1.54,4.1.2,41.4,4.1.7,4.1.8,4.1.9,4.2.1,4.2.2,4.2.3, antigo 4.2.4, antigo 4.2.5 (renumerado para 4.2.4), 4.3.1, antigo 4.3.2 (movido para 1.1.5.5), antigo 4.3.3 (renumerado para
4.3.2), antigo 4.3.4 (excluido), antigo 4.3.5 (renumerado para 4.3.3), antigo 4.3.6 (excluido), antigo 4.3.7 (excluido), antigo 4.3.8 (excluido), antigo 4.4 (excluido), 5.6.3.

CONTRIBUICAO N° 168 (21387)

Identificacdo

Autor da Contribuicio: FABIO ALMEIDA ESTEVES Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.1
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

De: "4.1.1. Colisdo ou quase colisdo, no solo ou em voo, entre duas aeronaves ou entre uma aeronave e o solo ou um obstaculo."

Para: "4.1.1. Colisdo ou quase colis@o, no solo, entre duas aeronaves ou entre uma aeronave e o solo ou um obstaculo."

Justificativa:

A obrigatoriedade de reporte, por parte das administragdes dos aerddromos controlados, de reportes envolvendo ocorréncias "em voo" pode causar dificuldades para as areas
operacionais, ja que essas informacdes ndo sdo tipicamente tramitadas entre estas e os respectivos 6rgaos de controle.

Adicionalmente, ndo vejo como informagdes duplicadas, onde uma tem a outra como fonte, pode contribuir para o incremento da base de dados.
Resultado da analise: a contribuicdo foi acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme foi proposto.

Itens alterados na proposta:

4.1.1

CONTRIBUICAO N° 169 (21388)

Identificaciao

Autor da Contribui¢io: FABIO ALMEIDA ESTEVES Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.1
Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuicio
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Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

De: "4.1.10. Efeito de sopro dos reatores, de corrente descendente do rotor ou de sopro da hélice."

Para: "4.1.10. Efeito de sopro dos reatores, de corrente descendente do rotor ou de sopro da hélice, que tenha causado dano ou tenha sido reportado a administragdo aeroportudria.”
Justificativa:

Da forma como estd, ndo sdo apresentados pardmetros para definir quando reportar.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Foi acatada apenas a inclusdo de “que tenha causado dano”, de modo a reportar apenas os eventos mais significativos.

Itens alterados na proposta:

4.1.10

CONTRIBUICAO N° 170 (21423)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: Concessiondria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional

Categoria: Operador de aer6dromo Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.1
Tipo de contribuic¢fo: Inclusido

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Inclusdo textual de "(Veer-off ou Ouverrun)" no Item 4.1.3, da seguinte forma: "Excursdo de pista de pouso e decolagem (Veer-off ou Ouverrun) ou de pista de téxi."
Justificativa:

Inclusdo de conteudo técnico, contemplando os cenarios de Veer-off ou Overrun, em ocorréncias de excursdo de pista de pouso e decolagem.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

O termo excursdo j& abrange ambos os resultados, portanto entende-se suficiente a terminologia adotada.

CONTRIBUICAO N° 171 (21424)

Identificaciao

Autor da Contribui¢do: Concessionaria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aer6dromo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: Anexo 1 - 4.1
Tipo de contribuiciio: Inclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Inclusdo de "equipamentos" no Subitem 4.1.6, da seguinte forma: "Inobservancia por parte das aeronaves, equipamentos ou veiculos das autorizagdes, instru¢des ou restrigdes ao
operar na area de movimento de uma aerédromo (por exemplo, utilizacdo errada da pista de pouso e decolagem, da pista de taxi ou da area restrita de um aerodromo).”
Justificativa:

Inclusdo textual, visando abranger também os equipamentos que sdo utilizados durante as operagdes na area operacional dos aerddromos.

Resultado da analise: a contribuicdo foi acatada.
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Analise da contribuicio:
Conforme foi proposto.

Itens alterados na proposta:
4.1.6

CONTRIBUICAO N° 172 (21445)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: Concessionaria do Aeroporto de Salvador S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aerodromo Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.1
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

4.1.1. Colisao ou quase colisdo, no solo ou em voo, entre duas aecronaves ou entre uma aeronave ¢ o solo ou um obstaculo.

Sugere-se que o registro mandatdrio seja apenas em colisdes, excluindo o conceito de quase colisdo.

Justificativa:

na pratica, as equipes operacionais ndo registram as quase colisdes, fincando os registros quando da observacdo da equipe SGSO e/ou Meio Ambiente.
Resultado da analise: a contribuigdo foi acatada.

Analise da contribuicao:

Conforme foi proposto.

Itens alterados na proposta:

4.1.1

CONTRIBUICAO N° 173 (21446)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: Concessionaria do Aeroporto de Salvador S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranca Operacional

Categoria: Operador de aer6dromo Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.1
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

4.1.4. Incursao efetiva ou potencial em uma pista de pouso e decolagem ou pista de taxi.

Sugere-se que o registro mandatdrio seja apenas em caso de incursdo efetiva.

Justificativa:

a incursdo potencial, ndo concretizada, assim como quase colisdes, embora possam ser monitoradas, ndo devem ser obrigatorias devido a subjetividade da analise, muitas vezes
realizada de forma equivocada.

Resultado da analise: a contribuicdo foi acatada.

Analise da contribuicio:

Retirado o termo “efetiva ou potencial”. Com a exclusdo de “potencial”, a palavra “efetiva” se tornou desnecessaria e foi excluida igualmente.

Pagina 122 de 138



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

Foi alterado também o item 1.1.3.2 (vide a contribui¢do 134 deste Relatério).
Itens alterados na proposta:
4.14

CONTRIBUICAO N° 174 (21389)

Identificaciao

Autor da Contribui¢do: FABIO ALMEIDA ESTEVES Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.3
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

De: "4.3.3. Derramamentos significativos durante o abastecimento."

Para: "4.3.3. Derramamentos, durante o abastecimento, que tenham produzido interdi¢do da posi¢do."

Justificativa:

O termo "significativo" ¢ bastate vago e da margem a diversas interpretagdes.

Tipicamente, como os derramamentos de interesse acabam por determinar a interdi¢do da posigdo de estacionamento, esta consequéncia poderia ser um bom pardmetro para
caracterizar a obrigatoriedade do reporte.

Resultado da analise: a contribuigdo foi acatada.

Analise da contribuicao:

Conforme foi proposta. Foi excluido a palavra “significativo”, visto que o critério foi especificado. O texto foi modificado ainda em razdo da analise da contribui¢cdo n°® 175 deste
Relatorio.

Itens alterados na proposta:

4.3.2 (antigo 4.3.3)

CONTRIBUICAO N° 175 (21447)

Identificaciao

Autor da Contribui¢ao: Concessionaria do Aeroporto de Salvador S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aecrodromo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.3
Tipo de contribui¢iio: Esclarecimento

Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

4.3.3. Derramamentos significativos durante o abastecimento.

Sugere-se definir a metragem cubica utilizada como referéncia de criticidade.

Justificativa:

Estabelecer o pardmetro do que é considerado como impacto significativo, critico ou pequeno.
Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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Foi estabelecida uma metragem quadrada (1m?) como referéncia de criticidade. Foi excluido a palavra “significativo”, visto que o critério foi especificado. O texto foi modificado
ainda em razdo da andlise da contribui¢do n° 174 deste Relatério.

Itens alterados na proposta:

4.3.2 (antigo 4.3.3)

CONTRIBUICAO N° 176 (21448)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: Concessionaria do Aeroporto de Salvador S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aerodromo Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: Anexo 1-4.3
Tipo de contribuiciio: Exclusio

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

4.3.7. Presenga de passageiros ou de pessoas ndo autorizadas, sem supervisao, no patio.
Sugere-se a exclusdo deste item, uma vez que ja é apresentado no 4.1.9.

Justificativa:

Encontra-se mencionado no item 4.1.9.

Resultado da analise: a contribuigdo foi acatada.

Analise da contribuicao:

Conforme proposto.

Itens alterados na proposta:

Antigo item 4.3.7 foi excluido.

CONTRIBUICAO N° 177 (21449)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: Concessionaria do Aeroporto de Salvador S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aecrodromo Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 4.3
Tipo de contribuiciio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

4.3.8. Incéndio, fumaca ou explosdes nas instalagdes, imediagdes e equipamentos do aerédromo e que tenham ou possam ter colocado em perigo a aeronave, 0s seus ocupantes ou
qualquer outra pessoa.

Sugere-se a exclusdo deste item, uma vez que ja ¢ apresentado no 4.3.1

Justificativa:

Encontra-se mencionado no item 4.3.1

Resultado da analise: a contribuicdo foi acatada.

Analise da contribuicio:

Conforme proposto.
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Itens alterados na proposta:
Antigo item 4.3.8 foi excluido.

CONTRIBUICAO N° 178 (21337)

Identificaciao

Autor da Contribui¢cdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Aéreas Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Anexo 1 - 5.2
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
TEXTO PROPOSTO PELA ANAC
ANEXO 1
5.2.6. Uma extensao ou retragdo do trem de pouso, ou abertura ou fechamento, ndo comandados de suas portas, durante o voo.
PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Exclusio)
Exclusdo como item de reporte mandatorio.
Justificativa:
Ja existe uma solicitacdo de reporte mandatorio similar no RBAC 121.703(a)(12), conforme segue abaixo, e uma repeticdo geraria sobrecarga de trabalho de reportes a ANAC e as
Empresas Aéreas:
“uma extensdo ou retra¢do ndo comandada do sistema de trem de pouso, ou abertura ou fechamento ndo comandados de suas portas durante o voo”
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugido. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:
“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo tinico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 179 (21302)

Identificacao

Autor da Contribuicio: JOSIANE SOARES GOMES Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propoe abordar: Art. 1°
Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Prezados ,
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Sou colaboradora de uma empresa de manutengdo de pequeno porte. E infelizmente apos varias tentativas vemos grande impossibilidade nesses procedimentos. Assim como 0s
procedimentos do PPSP do RBAC 120 poderia ser repensado esse sistema para pequenas empresas. Ja estamos a 3 anos tentando implementar e nada acontece. Pra empresas de
grande porte, aeroportos até concordo, mais pra oficinas de pequeno nao vejo necessidade desse sistema. Imagine uma empresa com 4 pessoas envolvidas como lidar com esses
procedimentos? Lembrando que essas empresas ja possuem manual de qualidade e tantos outros. Verifiquem por favor os procedimentos pra essas empresas, nao acho interessante
generalizar tudo pra que nao acabe como o Rbac 120. Lembrando que muito dinheiro e colocado pra esses servigos e manuais ¢ procedimentos ¢ no final, vira arquivo.
Justificativa:

Repensem os procedimentos para empresa de pequeno e medio porte.

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Contribuicao fora do escopo da consulta ptblica.

CONTRIBUICAO N° 180 (21450)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: Cristiano Viana Serra Villa Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propée abordar: Art. 2°
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Sugiro adicionar uma nota de esclarecimento no Art. 2° a respeito do uso de unidades de massa para a quantificagdo de PMD (uma forga). Um exemplo de nota esclarecedora seria
a que aparece no RBAC-E n° 94:

"Nota: a unidade de medida considerada para o rotulo "peso maximo de decolagem" ¢ a de massa (kg), em razéo do uso ja consagrado pela comunidade aerondutica, que rotula de
"peso" o que tecnicamente se refere a "massa".

Alternativamente, pode-se buscar a utilizacdo apropriada do SI e obter um alinhamento ainda mais direto com o Anexo 5 a Convencao.

Justificativa:

Esta contribuicdo tem a finalidade de promover o esclarecimento a respeito do uso de unidades de massa na quantificacdo da forca peso na definicdo do PMD.

Resultado da analise: a contribui¢do foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

E licita a discussdo se se deve empregar o termo “peso méximo de decolagem” (PMD ou MTOW) em vez do termo cientificamente correto de “massa méaxima de decolagem”
(MMD ou MTOM), como ja sdo adotados, por exemplo, pela ICAO e pela EASA. No entanto, ndo é escopo do presente trabalho rediscutir essa terminologia, que afeta varios
regulamentos da ANAC, além de ser de uso comum na comunidade aeronautica brasileira o termo “PMD”, e por isso a sugestdo ndo esta sendo acatada.

Nao ¢ incorreto, contudo, segundo a OACI, a utilizagdo do termo “peso” para referir-se a “massa”, e inclusive outras autoridades de aviagdo civil o fazem, como a FAA dos EUA e
a CASA, da Australia. Sobre isso, citamos uma tradugao livre do item 2.2 do Attachment B do Anexo 5 a Convencao de Aviagdo Civil Internacional:

Confusao consideravel existe no uso do termo "peso" como uma quantidade que significa tanto "for¢a" como "massa". No uso comum, o termo "peso" quase sempre significa
"massa", de modo que quando alguém fala do peso de uma pessoa, ela quer dizer uma quantidade de massa. Em ciéncia e tecnologia, o termo "peso de um corpo” tem
usualmente significado a forga que, se aplicada a um corpo, ocasionaria uma aceleragdo igual a acelerag@o local em queda livre. O adjetivo "local" em "aceleragdo local em
queda livre" tem usualmente significado uma localizag@o na superficie da Terra; neste contexto a "acelerag@o local em queda livre" tem o simbolo "g" (geralmente chamada
de "aceleragdo da gravidade") com valores observados de "g" diferindo de mais de 0,5% em varios pontos da superficie da Terra e diminuindo conforme a distdncia da Terra
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aumenta. Entdo, porque o peso ¢ uma for¢a = massa x aceleragdo decorrente da gravidade, o peso de uma pessoa ¢ condicional a localiza¢do da pessoa, mas a massa nao.
Uma pessoa com a massa de 70 kg pode experimentar a forga (peso) na Terra de 686 newtons (70 kgf) e uma forca (peso) de somente 113 newtons (11,5 kgf) na Lua. Por
causa do uso duplo do termo "peso" como uma quantidade, o termo "peso" deve ser evitado na pratica técnica exceto nas circunstancias em que seu significado ¢
completamente claro. Quando o termo for utilizado, é importante saber se massa ou forga ¢ a intengdo e utilizar as unidades SI propriamente, usando kilogramas para massa
ou newton para forga.

O termo "peso" na expressao "peso maximo de decolagem" claramente quer dizer "massa" e a unidade de medida (kg) foi corretamente utilizada, conforme a recomendagdo acima
exposta do Anexo 5 & Convengdo de Chicago.

CONTRIBUICAO N° 181 (21451)

Identificacdo

Autor da Contribuicfo: Cristiano Viana Serra Villa Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto niao previsto que se propde abordar: Art. 2°
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Sugiro adicionar uma nota de esclarecimento no Art. 2° a respeito do uso de unidades de massa para a quantificagdo de PMD (uma forga). Um exemplo de nota esclarecedora seria
a que aparece no RBAC-E n° 94:

"Nota: a unidade de medida considerada para o rotulo "peso maximo de decolagem" é a de massa (kg), em razdo do uso ja consagrado pela comunidade aeronautica, que rotula de
"peso" o que tecnicamente se refere a "massa".

Alternativamente, pode-se buscar a utilizacdo apropriada do SI e obter um alinhamento ainda mais direto com o Anexo 5 a Convencao.

Justificativa:

Esta contribuicdo tem a finalidade de promover o esclarecimento a respeito do uso de unidades de massa na quantificacdo da forca peso na defini¢do do PMD.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

E licita a discussdo se se deve empregar o termo “peso méaximo de decolagem” (PMD ou MTOW) em vez do termo cientificamente correto de “massa maxima de decolagem”
(MMD ou MTOM), como ja sdo adotados, por exemplo, pela ICAO e pela EASA. No entanto, ndo é escopo do presente trabalho rediscutir essa terminologia, que afeta varios
regulamentos da ANAC, além de ser de uso comum na comunidade aerondutica brasileira o termo “PMD”, e por isso a sugestdo ndo esta sendo acatada.

Nao ¢ incorreto, segundo a OACI, a utilizagdo do termo “peso” para referir-se a “massa”, e inclusive outras autoridades de aviagdo civil o fazem, como a FAA dos EUA e a CASA,
da Australia. Sobre isso, citamos uma tradug¢ao livre do item 2.2 do Attachment B do Anexo 5 a Convencao de Aviacdo Civil Internacional:

Confusdo consideravel existe no uso do termo "peso" como uma quantidade que significa tanto "for¢a" como "massa". No uso comum, o termo "peso" quase sempre significa
"massa", de modo que quando alguém fala do peso de uma pessoa, ela quer dizer uma quantidade de massa. Em ciéncia e tecnologia, o termo "peso de um corpo" tem
usualmente significado a for¢a que, se aplicada a um corpo, ocasionaria uma aceleragao igual a aceleragdo local em queda livre. O adjetivo "local" em "aceleragdo local em
queda livre" tem usualmente significado uma localizagdo na superficie da Terra; neste contexto a "aceleragdo local em queda livre" tem o simbolo "g" (geralmente chamada
de "aceleragdo da gravidade") com valores observados de "g" diferindo de mais de 0,5% em varios pontos da superficie da Terra e diminuindo conforme a distdncia da Terra
aumenta. Entdo, porque o peso ¢ uma forga = massa x aceleragdo decorrente da gravidade, o peso de uma pessoa ¢ condicional a localiza¢do da pessoa, mas a massa nao.
Uma pessoa com a massa de 70 kg pode experimentar a forca (peso) na Terra de 686 newtons (70 kgf) e uma forca (peso) de somente 113 newtons (11,5 kgf) na Lua. Por
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causa do uso duplo do termo "peso" como uma quantidade, o termo "peso" deve ser evitado na pratica técnica exceto nas circunstancias em que seu significado é
completamente claro. Quando o termo for utilizado, ¢ importante saber se massa ou forga ¢ a intencdo e utilizar as unidades SI propriamente, usando kilogramas para massa
ou newton para forca.

O termo "peso" na expressdo "peso maximo de decolagem" claramente quer dizer "massa" e a unidade de medida (kg) foi corretamente utilizada, conforme a recomendagdo acima
exposta do Anexo 5 & Convengdo de Chicago.

CONTRIBUICAO N° 182 (21418)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: Concessiondria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranca Operacional

Categoria: Operador de aerodromo Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Art. 2° Inciso |
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Alteragdo do termo utilizado "Ocorréncia" por "Evento de Seguranga Operacional (ESO)", de forma que o Inciso I seria: " Evento de Seguranca Operacional (ESO) ¢ o evento
relacionado com a seguranca operacional e que pde em perigo ou, caso ndo seja corrigido ou solucionado, que possa por em perigo uma aeronave, 0s seus ocupantes ou outras
pessoas, incluindo as ocorréncias acronauticas;”.

Justificativa:

Unificacdo e adequacdo da terminologia que ¢ utilizada junto ao RBAC 153 - Item 153.1(a)(26), com a respectiva defini¢do de Evento de Seguranga Operacional (ESO).
Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Os RBAC n° 90, 121, 153 e Resolugdo n° 106/2009, possuem defini¢des de evento de seguranca operacional, que excetuando-se algumas pequenas diferengas de forma, sdo
basicamente a mesma defini¢do. O termo evento de seguranca operacional é um termo de uso geral de varios regulamentos e nio ¢é utilizada apenas na Resolucao de reportes
mandatorios. Desse modo, a defini¢do foi incluida no RBAC n° 01, com a seguinte forma:

Evento de seguranga operacional (ESO) é o acidente, incidente grave, incidente, ocorréncia de solo, ocorréncia anormal ou qualquer situagdo de risco que cause ou tenha o
potencial de causar dano, lesdo ou ameaga a viabilidade da operacdo aeroportudria ou aérea.

Quanto a defini¢do de “ocorréncia”, ela sera remetida a defini¢do de evento de seguranca operacional da seguinte forma:
I - ocorréncia € todo evento de seguranga operacional;

No RBAC n° 121.1205(b) consta também uma frase que entendemos que deve ser inserida na Resolugao: “O unico objetivo da comunicacio de ocorréncias € permitir a identificacdo
dos perigos e gerenciar os riscos decorrentes, e ndo definir culpados”. Assim, foi inserido um paragrafo tinico sob o art. 4° na seguinte forma:

Paragrafo tinico. O unico objetivo da comunicagdo de ocorréncias ¢ permitir a identificagdo dos perigos e gerenciar os riscos decorrentes, € nao definir culpados.

Itens alterados na proposta:
RBAC n° 01, art. 2°, inciso I e art. 4°, pardgrafo unico.
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CONTRIBUICAO N° 183 (21419)

Identificacio

Autor da Contribuicdo: Concessionaria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aer6dromo Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propée abordar: Art. 2° Inciso II
Tipo de contribuiciio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Alteragdo do termo utilizado "notificagdo" por "comunicac¢do", de forma que o Inciso II seria: “II - Reporte de seguranga operacional ¢ a comunicagdo, ndo caracterizada como
denuncia, de uma ocorréncia;”.

Justificativa:

Adequacgio textual, melhorando o entendimento do requisito referente a acdo de reporte.

Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.

Analise da contribuicao:

A Portaria Conjunta n° 5.754, de 23 de agosto de 2021, usa o termo “comunicacdo” e em nenhum caso usa “notificacdo”. O RBAC n° 21, conforme se¢do 21.3, também utiliza
“comunica¢do” em vez de “notificagdo”.

Itens alterados na proposta:

Art. 2°, inciso 11

CONTRIBUICAO N° 184 (21315)

Identificaciao

Autor da Contribuicdo: ABEAR - Associagdo Brasileira das Empresas | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
Aéreas Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Art. 3°
Categoria: Outros Tipo de contribuicio: Alteracdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

TEXTO PROPOSTO PELA ANAC

Art. 3° Sdo de reporte mandatorio as ocorréncias relacionadas no Anexo I desta Resolugéo.

Paragrafo uinico. As ocorréncias deverdo ser reportadas em até 48 (quarenta e oito) horas da sua constatagao, salvo previsao diversa constante do Anexo I desta Resolugao.

PROPOSTA DAS EMPRESAS AEREAS (Alteragio)

Art. 3° Sdo de reporte mandatorio as ocorréncias relacionadas no Anexo I desta Resolugao.

Paragrafo inico. A compilagdo das ocorréncias de Seguranga Operacional do més anterior devera ser reportada a ANAC até o décimo dia til do més subsequente para o

monitoramento da Seguranga Operacional, salvo previsdo diversa constante do Anexo I desta Resolugao.

Justificativa:

Tendo em vista a extensa lista que compde o Anexo I da referida normativa, o volume de operagdes realizado pelos operadores regulados pelo RBAC 121, que grande parte do

processo interno de tratativas das ocorréncias com os operadores regulados pelo RBAC 121 dependem do envio de um reporte por parte dos envolvidos (Tripulantes, Mecanicos,

Despachantes, Controladores de Trafego Aéreo etc.), o prazo de 48h, a partir da constatacao pode ndo ser praticavel, considerando todo o processo de coleta de dados e de avaliagao

inicial por parte dos Setores de Seguranca Operacional das Empresas Aéreas. Vale ressaltar que os Operadores Aéreos, regulados pelo RBAC 121, também obedecem normativas
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de comunica¢des emanadas pela Autoridade de Investigacdo (CENIPA) e necessitam, por vezes, de tempo habil maior do que 48h para efetuar a comunicagdo formal de acidentes
e incidentes a referida Autoridade.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Os itens foram tratados um a um, conforme o restante das contribui¢des. Se hé reportes que certamente podem ser reportados més a més, como sugere a ABEAR, ha outros que,
devido a gravidade, deveriam ser reportados imediatamente, dentro do prazo proposto.

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo Unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 185 (21307)

Identificacido

Autor da Contribuicdo: JURCAIB - Junta de Representantes das | Documento: Programa de Reportes Mandatdrios de Seguranga Operacional

Companhias Aéreas Internacionais o Brasil Trecho a discutir ou aspecto néio previsto que se propde abordar: Art. 3° Paragrafo tinico
Categoria: Outros Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Sugerimos que o prazo de reporte de 48 (quarenta e oito) horas seja alterado para que o reporte ocorra em até 72 (setenta e duas) horas ou 02 (dois) dias uteis da constatagdo da
ocorréncia que coloca em risco a segurancga operacional.

Justificativa:

Especialmente para as aéreas de bandeira estrangeira, que necessitam contato também com seus head offices, o reporte de ocorréncias exigira logistica operacional diferenciada para
controle da situacdo, bem como instruc¢do aos colaboradores para o repasse de informacgdes, o que justifica a necessidade de prazo maior para a tomada de tal providéncia.
Resultado da analise: a contribuicdo foi acatada.

Analise da contribuicio:

Acatada a contribuigdo para 72 (setenta e duas) horas de prazo para o caso de empresas estrangeiras.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°, para o texto: “Paragrafo tnico. As ocorréncias deverdo ser reportadas em até 48 (quarenta e oito) horas, no caso de operadores
brasileiros, e em até 72 (setenta e duas) horas, no caso de operadores estrangeiros, da sua constatacgio, salvo...”.

CONTRIBUICAO N° 186 (21313)

Identificacao

Autor da Contribuiciio: Marina Teggi de Freitas Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Art. 3° Paragrafo tinico
Tipo de contribuicio: Alteracdo
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Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

As ocorréncias deverfo ser reportadas na primeira semana de cada més.

Justificativa:

Considerando o volume de reportes a serem submetidos conforme lista apresentada neste documento, entendo que seria mais produtivo e melhor para a organizac¢do o envio dos
relatos em formato de listagem ao inicio de cada mes.

Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

Os itens listados para os reportes sdo afetos a seguranca operacional e podem gerar riscos para outras aeronaves, pelo que precisam ser reportados imediatamente, a fim de permitir
uma atuagdo mais rapida e evitar possiveis ocorréncias mais sérias.

CONTRIBUICAO N° 187 (21426)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional

S.A. Trecho a discutir ou aspecto néio previsto que se propde abordar: Art. 3° Paragrafo tinico
Categoria: Operador Aéreo Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

A AZUL sugere que o prazo de 48 (quarenta e oito horas) do paragrafo tnico do art. 3° se inicie somente com o fim do processo investigativo ou validagdo da ocorréncia por
especialista, o que colaborara para uma cultura de seguranga mais transparente e positiva, com reportes mais precisos e seguros.

Ademais, como a classificagdo dessas ocorréncias exigem a andlise de especialistas e obten¢ao de dados especificos, ¢ de suma importancia que o prazo seja contado em dias tteis,
para que finais de semana e feriados ndo impossibilitem a empresa de atender a obrigacdo no prazo determinado.

Justificativa:

O art. 3° da Resolug@o proposta estabelece o reporte mandatorio para as ocorréncias relacionadas no Anexo, com prazo de 48 (quarenta e oito horas) para ser realizada tal
comunicagdo, a partir da constatagdo da ocorréncia.

Entretanto, ressalta-se que o inicio do prazo a partir da constatagdo da ocorréncia possibilita interpretagdes distintas, gerando inseguranga para os regulados, pois alguns eventos
demandam processo investigativo ou validagdo de especialista para serem configurados.

Dessa forma, diante da redacdo atualmente proposta por essa I. Agéncia, ¢ possivel que seja exigido o reporte a partir do momento em que o regulado tenha conhecimento de uma
suposta ocorréncia, a qual exija reporte mandatorio, porém as informag¢des podem ser insuficientes ou inexatas, ja que nem sempre ha apura¢do ou comprovagéo a tempo.

Além disso, o prazo de 48h ¢ muito exiguo, visto que diversos eventos descritos no Anexo da Resolugdo demandam um tempo maior somente para que sejam obtidos dados referentes
a eles, tais como download de informagdes das aeronaves, questionamentos a tripulacdo, além das dreas de engenharia e manutengéo.

Resultado da analise: a contribui¢do foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicag@o ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda nao teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que mereca maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsao de autorizacdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, pardgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.
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CONTRIBUICAO N° 188 (21444)

Identificaciao

Autor da Contribuicio: Concessionaria do Aeroporto de Salvador S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de acrodromo Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Art. 3° Paragrafo inico
Tipo de contribuiciio: Esclarecimento

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Art. 3° Sdo de reporte mandatorio as ocorréncias relacionadas no Anexo I desta Resolucao.

Paragrafo unico. As ocorréncias deverao ser reportadas em até 48 (quarenta e oito) horas da sua constatacdo, salvo previsdo diversa constante do Anexo I desta Resolugio.
Sugere-se prazo dilatado, o periodo minimo de 72 horas, a contar do primeiro dia util.

Justificativa:

Especificidades operacionais dos Aerdédromos.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 189 (21429 — 1)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Art. 3° Paragrafo unico. As
Categoria: Operador Aéreo ocorréncias deverdo ser reportadas em até 48 (quarenta e oito) horas da sua constatagdo, salvo previsdo
diversa constante do Anexo I desta Resolugdo.
Tipo de contribuicio: Alteracio
Contribuicao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

Paragrafo unico. As ocorréncias deverdo ser reportadas em até 48 (quarenta e oito) horas uteis ap6s a conclusdo do processo investigativo e/ou validagdo do evento realizado pelo
especialista.

Justificativa:

Nao ¢ possivel atender o prazo proposto. A maioria das ocorréncias necessitam ser investigadas por especialistas para se ter a classificag@o final do que se trata a ocorréncia e esse
processo leva mais de 48 horas. Além disso, finais de semana e feriados também influenciam na impossibilidade atender ao prazo.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.
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Analise da contribuicio:

O parégrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constata¢do, exceto previsao diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicagdo ou validacdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

CONTRIBUICAO N° 190 (21308)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: André Rodrigues de Souza Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional
Categoria: Operador Aéreo Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Art. 5°
Tipo de contribuicio: Alteragio

Contribuicio

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Na minha opinido sancionar reportes é o oposto de tudo que se foi trabalhado em seguranga operacional até o momento, se ja ndo recebiamos reportes de forma voluntaria sem
multas imagina como serd com multas, vamos receber menos ainda, além de tudo ndo vai trazer seguranca vai estar gerando perigo. Ao meu ver a ANAC tem que se tornar parceira
e ndo problema. Sou a favor de padronizagdo, de trazer facilidades e agilidades com sistemas simples e eficazes para diminuir a carga de trabalho e custos e facilitar os tramites,
efetuar campanhas e treinamentos com parceria ¢ clareza, formando grupos com empresas, padronizando formularios como ¢é feito nos paises de primeiro mundo.

Justificativa:

Esta questdo de sancionar uma coisa que ¢ de interpretag@o pessoal e que ndo se tem pardmetros para mensurar nao da certo para seguranca operacional, pois a grande dificuldade
que temos ¢ justamente o medo de se reportar e ser sancionado ou perseguidor ou até ser dispensado, este ¢ o trabalho de anos das organizagdes para quebrar este paradigma e
conseguir demonstrar que a seguranca operacional ¢ para melhorias e ndo para criar problemas, ao meu ver a ANAC com estas imposi¢des esta indo na contra mao da seguranga e
criando mais problemas e custos as empresas e colaboradores que ja ndo sabem mais como fazer para sobreviver no mercado.

Resultado da analise: a contribuicdo foi ndo acatada.

Analise da contribuicio:

As sangdes administrativas serdo aplicadas apenas em caso de o operador ndo reportar, mas ndo ha previsdo de sangdes na Resolugdo levando em conta o conteudo do reporte.
Ademais, a primeira san¢do administrativa prevista é a preventiva, sendo que a multa sera aplicada apenas em caso de reincidéncia em ndo reportar.

CONTRIBUICAO N° 191 (21420)

Identificacao

Autor da Contribuicdo: Concessionaria Aeroporto Rio de Janeiro S.A. | Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Operador de aer6dromo Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Art. 6°
Tipo de contribuic¢fo: Inclusdo

Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:
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Inclusdo do RBAC n° 153 no Art.6: "Permanecerdo em vigor a comunicagao de falhas e os relatérios de dificuldades em servico previstos nos Regulamentos Brasileiros da Aviago
Civil - RBACs n% 21, 121, 135 e 145 e 153 bem como os respectivos prazos, formatos e rol de ocorréncias estabelecidos em cada regulamento, independentemente dos prazos
previstos no art. 6° desta Resolucéo."
Justificativa:
Inclusdo do RBAC 153, como uma das regulacdes correlacionadas, referente aos reportes obrigatdrios de seguranga operacional, a serem repassados junto a Agéncia Reguladora.
Resultado da analise: a contribuigdo foi ndo acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolug@o (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolucdo em caso de alguma situag@o analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situa¢des analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”

Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e paragrafo Gnico.

CONTRIBUICAO N° 192 (21452)

Identificacao

Autor da Contribuicédo: Cristiano Viana Serra Villa Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Pessoa fisica Trecho a discutir ou aspecto nio previsto que se propde abordar: Art. 6°
Tipo de contribuicio: Exclusdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Sugiro remover completamente o Art. 6°, e adicionar ao Art. 8° um prazo para a adequagdo para o sistema de dificuldades em servigo funcionar dentro do Programa de Reportes
Mandatorios de Seguranca Operacional para a Aviacdo Civil Brasileira (adequacdo dos RBAC 21, 121, 135 e 145, eventual adequagdo da minuta de Anexo I da Resolugdo).
Justificativa:

Manter as informagdes de dificuldades em servigo no sistema atual, ainda mais sem a comunicag@o das ocorréncias aeronauticas associadas, pode ser prejudicial para a seguranga.
As informagdes das ocorréncias com dificuldades em servigo sdo relevantes para o gerenciamento da segurancga tanto do ponto de vista de melhoria do produto quando de mitigar
riscos nas operacdes. Nesse sentido, manter o Art. 6° tal como proposto podera empobrecer o rol de informagdes disponiveis no SDCPS, com impactos perceptiveis para o
gerenciamento da seguranga.

Adicionalmente, do ponto de vista normativo, surge uma incompatibilidade entre a proposta de Art. 6° na Resolucdo e a Portaria Conjunta n° 1, de 30 de abril de 2019.

Diz o Art. 8° da referida Portaria:

Art. 8° A coleta de dados devera ser realizada através do portal tinico de notificagdo de seguranga operacional.

Ja o Art. 10 diz:

Art. 10. Os dados coletados deverao ser direcionados aos sistemas da ANAC e do COMAER, de acordo com sua natureza.

Frente a esses artigos, o Art. 6° da minuta de Resolucdo aparece destoante do espirito da Portaria do SDCPS Brasil.

Resultado da analise: a contribuigao foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:
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Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogacgdo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolu¢do. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo Ginico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes analogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolucdo.”
A IS n° 00-001 devera, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolug@o e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisdo nao ocorrer, prevalecera a Resolu¢do em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°).

CONTRIBUICAO N° 193 (E-mail)

Identificacido

Autor da Contribuicio: Igor Carneiro Penna Documento: Programa de Reportes Mandatorios de Seguranga Operacional

Categoria: Outros Trecho a discutir ou aspecto niio previsto que se propde abordar: Art. 6° ¢ Paragrafo Unico
Tipo de contribuiciio: Alteragdo

Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:
O artigo sexto da minuta de resolu¢@o, dar a entender que as comunicagdes de falhas e relatorios de dificuldades terdo sua sistematica mantida, ndo sofrendo alteragdes com a entrada
do Portal Unico de Notificacio.
Também ¢é motivo de preocupag@o o contetido do paragrafo unico do artigo sexto. Entende-se que havendo regulamentos especificos, sobre qualquer modalidade de reporte, toda a
sistematica ira prevalecer em relagdo ao Portal Unico de Notificagdo. Tal entendimento pode inviabilizar a ideia de construgdo do Projeto que tem por seu objetivo primario unificar,
em um mesmo canal, as diversas modalidades de reporte de eventos de seguranca operacional existentes.
Justificativa:
Tal interpretagdo, contraria o disposto no documento intitulado “Requisitos de Alto Nivel do SDCPS Brasil”, aprovado pelo diretor presidente da ANAC e pelo chefe do
DECEATanto o reporte de dificuldade em servigos quanto o reporte de falhas e defeitos sdo apontados como integrantes do Portal Unico de Notificagdo. Ressalta-se que durante o
desenvolvimento do Portal Unico foram consideradas a inclusio destes sistemas de reporte, sendo feitas reunides de alinhamento com os responsaveis pelos sistemas e envidando-
se esforgos nas construcgdes de telas e regras de negdcio necessarias.
Em uma breve analise, convido-os para que possamos rever o conteido do Art. 6° para que ele esteja alinhado ao documento Requisitos de Alto Nivel do SDCPS Brasil”, que em
conjunto com demais dispositivos normativos, norteia o projeto do Portal Unico de Notificagdo.
Resultado da analise: a contribui¢do foi acatada.
Analise da contribuicio:
Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagio de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n° 121, 135, 145 ¢ 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranca, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situagdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo unico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverao prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”

Itens alterados na proposta:
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| Art. 6° (excluido) e seu paragrafo unico (renumerado para art. 6°). |

CONTRIBUICAO N° 194 (21426 — 1)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Diversos - Especificado na
Categoria: Operador Aéreo contribuigdo
Tipo de contribuicio: Exclusdo
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

itens 1.1.1.2. (itens 175.381, 175.383 € 175.385 do RBAC 175), 1.1.2.2. (item 121.629 do RBAC 121), 1.1.4.5. (item B1.2, m), inciso V da IS n° 00-001), 1.1.4.9, 1.1.4.10., 1.1.4.11.,
1.1.4.13. (previstos no item 121.703 do RBAC 121), 1.1.5.4. (itens 175.381, 175.383 e 175.385 do RBAC 175), 1.2.1.2. (IS n° 00-001, apéndice B), 1.2.1.3., 1.2.1.4. (previstos na
IS n° 00-001, apéndice B, B2, d), 1.2.1.5. (IS n° 00-001, apéndice B, B1.2, a), 1.2.1.7. (IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, f), 1.2.1.8., 1.2.1.9. (previstos na IS n° 00-001, apéndice B,
B1.2.1, k), 1.2.1.10. (IS n°® 00-001, apéndice B, B1.2.1, 1), 1.2.1.11 (item 121.703 do RBAC 121), 1.2.1.12. (IS n° 00-001, apéndice B, B1.2.1, b e 0), 1.2.1.13. (item 121.703 do
RBAC 121),1.2.2.1,,1.2.2.2., 1.2.2.3. (previstos na IS n° 00-001, apéndice B, B1.3), 1.2.2.4. (item 121.703 do RBAC 121), 1.2.2.8.1. (IS n° 00-001, apéndice B, B1.3), 1.2.2.8.2.
(IS n° 00-001, apéndice B, B1.3), 1.2.2.8.3. (IS n° 00-001, apéndice B, B1.3), 1.2.2.9. (item 121.703 do RBAC 121), 1.2.2.10. (item 121.705 do RBAC 121), 1.2.3.1. (item 121.703
do RBAC 121), 1.3. (reporte realizado ao DECEA), 1.3.7. (IS n° 00-001, apéndice B, B1.2., m), 1.4.1., 1.5.2. (reporte realizado ao DECEA), 1.5.13. (IS n°® 00-001, apéndice B,
B1.2.1.) e 1.6.9. (itens 175.381, 175.383 e 175.385 do RBAC 175)

Justificativa:

Diversas ocorréncias previstas ja sdo reportadas por meio de outros meios, tal situagdo resultara na realizagdo de reportes em duplicidade, algo ineficiente para os reguladores e
fiscalizadores que certamente gerara retrabalho, o que podera inclusive prejudicar a construgdo de uma cultura de seguranga positiva e colaborativa, tal como demandara a criago
de uma infraestrutura somente para atender esses reportes duplicados.

Nao s isso, como também alguns reportes ja sdo previstos em Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil e instru¢des suplementares, como RBAC n° 21, 121, 135 e 145 e aISn°
00-001, inclusive contando com prazos especificos para serem realizados e com a previsdo de sangdes por seu descumprimento, pois eles continuardo em vigor, conforme o art. 6°
da propria Resolugdo proposta.

Permitir a previsdo dos mesmos reportes e notificagdes em diversos dispositivos normativos gera instabilidade juridica sobre sua realizagdo e a forma que ela deve ser realizada, de
modo que tais itens devem ser excluidos dessa Resolugdo. Assim, recomenda-se, visando mitigar os problemas apresentados, que as ocorréncias ja previstas para reporte em outros
normativos sejam excluidas da Resolucdo proposta.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

Com relagdo a sugestdo da criagdo de um sistema Unico de reporte, € parte do plano de implementacao da Resolugdo a disponibilizagdo de um portal tnico para a comunicagao das
ocorréncias, evitando duplicidade de registros.

Foi realizada uma busca nos regulamentos especificos e foi proposta a revogagéo de todos os itens que se encontravam repetidos na Resolugdo (nos RBAC n°® 121, 135, 145 e 175),
assim como disposi¢des normativas relativas a prazos e formatos de envio, de modo que permanega apenas o estabelecido pela Resolugdo. Desse modo, o art. 6°, caput, ficou sem
sentido, e foi mantido apenas o seu paragrafo tinico, invertendo e estabelecendo, como uma reserva de seguranga, a precedéncia da Resolugdo em caso de alguma situacdo analoga
que ndo tenha sido identificada na presente analise. Dessa forma, o art. 6°, caput, foi excluido e foi mantido apenas o seu paragrafo inico, com o seguinte texto:

“Art. 6° Em caso de situagdes andlogas previstas em outros regulamentos, deverdo prevalecer os reportes previstos no Anexo I desta Resolugdo.”
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A IS n° 00-001 deverd, caso necessario, ser posteriormente revisada pela Superintendéncia competente para se compatibilizar com a Resolucdo e/ou detalhar o cumprimento de
outros itens nela ndo abordados. No entanto, enquanto essa revisao ndo ocorrer, prevalecera a Resolugcdo em caso de eventuais conflitos.

Itens alterados na proposta:
Art. 6°, caput e paragrafo unico.

CONTRIBUICAO N° 195 (21426 — 2)

Identificaciao
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar: Diversos - Especificado na
Categoria: Operador Aéreo contribuigdo
Tipo de contribuiciio: Alteragio
Contribuicao

Texto sugerido para alteracio ou inclusio:

Tal alteracdo contemplaria especialmente os itens 1.1.1.1., 1.1.2.1., 1.1.3.1, 1.1.3.2,, 1.1.3.5., 1.1.3.7,, 1.1.4.1, 1.1.42., 1.14.3., 1.1.45., 1.1.4.7., 1.1.49,, 1.1.4.10, 1.1.4.11,,
1.1.4.12,,1.1.4.13,1.1.5.1,1.1.5.2,1.1.53.,1.1.54,,1.2.1.2.,1.2.1.3,,1.2.1.4,,1.2.1.8.,1.2.1.9,,1.2.1.11,,1.2.1.12,,1.2.1.13.,1.2.2.1.,1.2.2.2.,1.2.2.3.,1.2.2.6.,1.2.2.8,1.2.2.8.1.,
1.2.29,12.2.10.,123.1.,134.,1.3.5,,13.6.,13.8,1.3.9,1.3.10,1.5.1,,1.5.10.,, 1.5.11.,, 1.5.13., 1.5.14., 1.6.4. ¢ 1.6.17. do Anexo da Resolucdo, pois se tratam de ocorréncias
que necessitam de processo investigativo para sua apuragao.

Justificativa:

O art. 3° da Resolugdo proposta estabelece o reporte mandatorio para as ocorréncias relacionadas no Anexo, com prazo de 48h (quarenta e oito horas) para ser realizada tal
comunicagao, a partir da constatagdo da ocorréncia.

Entretanto, ressalta-se que o inicio do prazo a partir da constatagcdo da ocorréncia possibilita interpretagdes distintas, gerando inseguranga para os regulados, pois alguns eventos
demandam processo investigativo ou validagdo de especialista para serem configurados.

E possivel que seja exigido o reporte a partir do momento em que o regulado tenha conhecimento de uma suposta ocorréncia, a qual exija reporte mandatdrio, porém as informagdes
podem ser insuficientes ou inexatas, ja que nem sempre ha apuracido ou comprovacdo a tempo.

Além disso, o prazo de 48h ¢ muito exiguo, visto que diversos eventos descritos no Anexo da Resolugdo demandam um tempo maior somente para que sejam obtidos dados referentes
a eles, tais como download de informagdes das aeronaves, questionamentos a tripulagdo, além das areas de engenharia € manutengao.

Para que situagdes similares sejam evitadas, sugere-se que o prazo de 48 (quarenta e oito horas) do paragrafo inico do art. 3° se inicie somente com o fim do processo investigativo
ou valida¢@o da ocorréncia por especialista, o que colaborara para uma cultura de seguranca mais transparente e positiva, com reportes mais precisos € seguros.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicio:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatagdo, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo € necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou valida¢do de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo nio se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigagdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizagdo expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paradgrafo unico (renumerado para § 1°) e § 2°.

Pagina 137 de 138



Relatério de analise das contribuicdes referentes a Consulta Publica n° 3/2022
Proposta de edig@o de Resolugéo que estabelece o Programa de Reporte Mandatorio de Seguranga Operacional para a Aviag@o Civil Brasileira, no ambito de competéncia da ANAC.

CONTRIBUICAO N° 196 (21426 — 3)

Identificacido
Autor da Contribuicio: AZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS | Documento: Programa de Reportes Mandatérios de Seguranga Operacional
S.A. Trecho a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar: Diversos - Especificado na
Categoria: Operador Aéreo contribuigdo
Tipo de contribuiciio: Alteracdo
Contribuiciao

Texto sugerido para alteraciio ou inclusio:

itens 1.1.3.6.,1.1.3.8.,1.1.3.11.,, 1.1.3.12., 1.1.4.4., 1.1.4.6.,1.2.24.,1.53. e 1.5.12.

Justificativa:

diversas ocorréncias exigem a validagdo de especialista, como os itens 1.1.3.6., 1.1.3.8., 1.1.3.11., 1.1.3.12., 1.1.4.4.,1.1.4.6., 1.2.2.4., 1.5.3. ¢ 1.5.12., com analise dos times de
manutenc¢do, Maintenance Operations Quality Assurance (“MOQA”) ou Flight Data Monitoring (“FDM”), pode demandar mais de 48h somente apenas para que seja feito o
levantamento de dados, para posterior analise dos especialistas. Dessa forma, também se recomenda que, se a sugestao de alteragdo do paragrafo unico do art. 3° nio seja acolhida,
que ao menos 0 prazo para reporte se inicie a partir de sua validagdo por um especialista.

Finalmente, o item 1.1.4.8. trata de ocorréncia que s6 chega ao conhecimento do operador por meio de reporte do administrador aeroportuario, razao pela qual requer-se que o termo
inicial para o prazo de reporte mandatério seja da validagdo de sua ocorréncia pelo operador aéreo.

Resultado da analise: a contribuicdo foi parcialmente acatada.

Analise da contribuicao:

O paragrafo unico do art. 3° diz que deve ser reportado 48 horas a partir da constatag@o, exceto previsdo diversa do Anexo I. Se para a constatagdo ¢ necessario algum processo
investigativo, comunicacdo ou validagdo de outro ente ou pessoa, sem o qual nem se suspeita da ocorréncia, o prazo ndo se aplica, visto que a ocorréncia ainda ndo teria sido
constatada. Mas uma vez constatada a ocorréncia, ela deveria ser reportada imediatamente, ainda que merega maiores investigacdes posteriores, e para clarificar isso foi incluido
um § 2° no art. 3°. No entanto, foi incluida a previsdo de autorizag@o expressa da ANAC para prazos diferenciados, com o fim de tratar eventuais casos especiais.

Itens alterados na proposta:

Art. 3°, paragrafo inico (renumerado para § 1°) e § 2°.

NOTA: os comentarios realizados por colaboradores da ANAC no ambito desta consulta publica representam sua posi¢éo pessoal, e ndo necessariamente refletem a
posicdo institucional da Agéncia.
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