(‘RA NAC (ecaiaon

RESOLUCAO N° 526, DE 6 DE AGOSTO DE 2019.

Aprova emendas aos Regulamentos Brasileiros da
Aviacéo Civil n°% 01, 119, 121 e 135.

A DIRETORIA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIAQAO CIVIL - ANAC, no exercicio da
competéncia que Ihe foi outorgada pelo art. 11, inciso V, da Lei n°® 11.182, de 27 de setembro de 2005,
tendo em vista o disposto no art. 8°, incisos X, XVII, XXX e XLVI, da mencionada Lei e considerando
0 que consta do processo n° 00058.500221/2016-93, deliberado e aprovado na 122 Reunido Deliberativa
da Diretoria, realizada em 17 de julho de 2019,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar a Emenda n° 04 ao Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil - RBAC n° 01,
consistente nas seguintes alteracdes:

“Titulo: Defini¢des, regras de redacdo e unidades de medida para uso nos normativos
da ANAC” (NR)

“OLL o

Para os propdsitos dos normativos da ANAC, séo validas as seguintes definigdes, a
menos que de outra forma explicitado no texto dos mesmos:

Aerddromo regular significa o aerédromo utilizado por um detentor de certificado em
suas operacgdes regulares, listado em suas especificacdes operativas e autorizado a
processar operacOes regulares, observado o disposto no RBAC n° 139.

Ano em servico significa o tempo calendarico, contabilizado em anos, transcorrido
desde que uma aeronave recebeu seu primeiro certificado de aeronavegabilidade
brasileiro ou estrangeiro.

Avido categoria transporte regional significa um avido de tipo certificado na categoria
transporte regional (“commuter category”) do RBAC 23, item 3 (d).

Base principal ou sede de manutencdo significa o lugar onde se encontram as
principais instalagdes de manutencdo de um detentor de certificado (hangares, oficinas,
etc.). Pode, ou ndo, ser no mesmo local da base principal de operacdes.

Base principal ou sede de operacgdes significa o local, conforme aprovado em
especificacbes operativas, onde se localizam as principais instalagdes operacionais de
um detentor de certificado (hangares, aeronaves, pontos de embarque e desembarque
de passageiros, etc.). Pode, ou ndo, ser no mesmo local da base principal de
manutengdo. A sede operacional é aquela citada em documentacdo da
Superintendéncia de Acompanhamento de Servigos Aéreos da ANAC (ANAC-SAS).
Base secundaria ou estacdo de linha significa uma unidade fisica que uma empresa
aérea dispde, a qual é responsavel por oferecer suporte as atividades destinadas a dar
inicio e término a voos em locais, que ndo uma base principal, onde serdo mantidos
material e pessoal em apoio as suas atividades operacionais ou de manutencao. Quando
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relacionado a manutencéo, inclui o provimento de servicos, instalacdes, equipamentos
(incluindo pecas de reposicdo, suprimentos e materiais) destinados a realizagdo de
atividades de manutencdo preventiva e de prestagdo de servicos de apoio a
continuidade das operagdes.

Capacidade méxima de carga paga:

(1) para um avido cujo peso maximo zero combustivel é definido em sua especificacao
técnica, significa o peso maximo zero combustivel, menos o peso vazio, menos 0 peso
de todo o equipamento justificavel da aeronave e menos o peso dos itens operacionais
(consistindo no peso da tripulagdo minima requerida e no peso de alimentos, bebidas,
suprimentos e equipamentos relacionados com alimentos e bebidas, mas ndo incluindo
0 peso do combustivel e 6leo utilizaveis); e

(2) para todas as outras aeronaves, significa o peso maximo de decolagem certificado
da aeronave, menos 0 peso vazio, menos todo o peso do equipamento justificavel e
menos 0 peso operacional (consistindo do peso minimo de tripulantes, 6leo e
combustivel), como se segue:

(i) tripulantes — para cada tripulante requerido pelo RBAC n° 23, item 25:

(A) para tripulantes masculinos — 82 kg (180 Ib);

(B) para tripulantes femininos — 64 kg (140 Ib); e

(C) para tripulantes de modo geral (n&o identificados pelo sexo) — 77 kg (170 Ib);

(ii) 6leo — 158 (350 Ib) ou a capacidade total de 6leo constante da especificacao técnica
da aeronave; e

(iii) combustivel — o peso minimo de combustivel requerido pelo aplicavel RBAC para
um voo domeéstico entre dois aerédromos distantes entre si de 174 milhas maritimas,
em condic¢des VFR, ndo envolvendo operacdo sobre grandes extensdes de agua.
Caracteristicas de certificacdo de operador de transporte aéreo publico sdo aquelas
associadas ao arranjo operacional descrito pelo operador a ser certificado conforme o
desenho de suas operacdes indicando se serdo agendadas (regulares) e/ou néo
agendadas (ndo regulares), nacionais e/ou internacionais e se as aeronaves empregadas
atendem a requisitos previstos no RBAC n° 135 ou 121, ou outras caracteristicas que
direcionam para a certificacdo do operador aéreo.

Carga perigosa ou artigo perigoso significa artigos ou substancias capazes de colocar
em risco a saude, a seguranca, propriedades ou meio ambiente e que sdo listadas e
classificadas no Capitulo 3 do Anexo 18 a Convencéo de Aviacdo Civil Internacional.
Certificado Médico Aeronautico - CMA significa um documento emitido pela ANAC
atestando a capacidade fisica de um tripulante para exercer uma determinada funcdo a
bordo de uma aeronave em voo.

Configuracéo de assentos para passageiros significa uma configuracdo aprovada de
assentos para passageiros, excluindo qualquer assento para tripulante. Para os
propositos deste RBAC é considerada a configuragdo com maior numero de assentos
para passageiros certificada para a aeronave; entretanto, somente para fins de
determinacéo da obrigatoriedade de instalagdo de certos instrumentos e equipamentos,
a ANAC pode aprovar uma configuragdo com um numero menor de assentos desde
que ela seja uma das configuracdes constantes do projeto de tipo aprovado da
aeronave, passe a ser a configuracao registrada no Certificado de Aeronavegabilidade
desse “nuimero de série” e ndo fira fundamentos da certificacdo de tipo da aeronave em
causa.
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Nota: As referéncias a configuracao de assentos para passageiros nao configuram uma
referéncia a avides configurados para o transporte de passageiros mas sim ao porte
(tamanho) do avido. A opc¢do de usar como referéncia de tamanho o numero de
passageiros vem do fato de que nos avides civis, em sua esmagadora maioria, a versao
cargueira € uma derivacdo da versao original para passageiros

Configuracéo instalada de assentos para passageiros significa a configuracdo de
assentos para passageiros, aprovada pela ANAC, instalada na aeronave, excluindo
qualquer assento destinado ao uso por tripulante.

Configuracdo maxima certificada de assentos para passageiros significa a
configuracdo com maior nimero de assentos para passageiros, excluindo qualquer
assento destinado ao uso por tripulante, certificada para o modelo de aeronave. A
configuracdo méxima certificada de assentos para passageiros é aquela registrada nas
Especificacdes de Tipo da aeronave.

Empresa aérea brasileira significa uma pessoa autorizada a executar um servigo aéreo
publico segundo o Codigo Brasileiro de Aeronautica, e de acordo com o processo de
certificacdo proposto pela ANAC-Brasil.

Equipamento justificavel da aeronave significa qualquer equipamento necessario para
a operacdo da aeronave. N&o é considerado como tal, equipamento ou lastro instalado
permanentemente ou aqueles que possam ser retirados com o propdsito de alterar o
peso vazio de uma aeronave aumentando sua capacidade maxima de carga.

Escritorio Emissor de Certificado - ESEC (ou Orgdo Emissor) é o setor da ANAC
encarregado da conducdo do processo de certificacdo de uma empresa de transporte
aereo; na estrutura atual da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, 0 ESEC pode ser a
Superintendéncia de Padrdes Operacionais ou quem ela delegar.

Gestor responsavel é a pessoa unica e identificavel que, na estrutura organizacional da
Empresa ou Organizacdo, tem o poder legal ou hierdrquico de autorizar ou recusar
quaisquer gastos relacionados a conducdo das operacbes pretendidas, em
conformidade com os requisitos regulamentares de seguranga operacional. A
indicacdo do Gestor Responsavel deve estar em conformidade com os atos
constitutivos da empresa ou organizacao arquivados na ANAC.

Grande avido categoria transporte significa um avido de tipo certificado na categoria
transporte (“transport category”) do RBAC 25, tendo uma configuracdo para
passageiros com mais de 30 assentos, excluindo qualquer assento para tripulante.
Operacdo cargueira significa qualquer operacdo de servico de transporte aéreo
publico que ndo inclua o transporte de pessoas ou, se pessoas forem transportadas,
sejam apenas aquelas especificadas no paragrafo 121.583(a) do RBAC n° 121 ou na
secdo 135.85 do RBAC n° 135. OperagOes cargueiras, para os fins de certificagéo
operacional, sdo consideradas operagdes ndo regulares, mesmo que o detentor de
certificado possua uma concessdo para conduzir operagdes regulares de transporte
aéreo de carga.

Operacado de transporte aéreo publico é aquela que visa atender um servico aereo
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publico no transporte nacional ou internacional, regular ou ndo regular, de passageiro,
carga ou mala postal.

Operacao de transporte aéreo publico transportando passageiros significa qualquer
operacdo de transporte aéreo publico transportando pessoas que ndo estejam
especificadas no paragrafo 121.583(a) do RBAC n° 121 ou na se¢do 135.85 do RBAC
n® 135. Uma aeronave usada em operacao de transporte de passageiros pode, tambem,
transportar carga, encomendas ou malotes postais além dos passageiros, desde que
obedecidos 0s requisitos aplicaveis de fixagdo/posicionamento de tais
cargas/encomendas/malotes postais.

Operacdo nao regular (ou ndo agendada) significa uma operacdo de servico
transporte aéreo publico que ndo se enquadra na definicdo de operacdo regular.
Operacdo por autorizacdo significa uma operagdo realizada com autorizacdo da
Unido.

Operacao por concesséo significa uma operacéo realizada por concessao da Uniéo.
Operacdo regular (ou agendada) significa uma operacéo de transporte aéreo publico
no qual o horério de partida, o local de partida e o local de destino séo definidos e
ofertados previamente pelo detentor do certificado, seu representante ou operador
comercial.

Operacdo substituta significa uma operacdo que deveria ser conduzida por um
detentor de certificado e é conduzida por outro detentor de certificado através de
contrato assinado entre as partes.

Operador de transporte aéreo publico significa uma pessoa juridica engajada no
servico de transporte aéreo publico e certificado segundo as normas da ANAC.
Pequeno avido categoria transporte significa um aviao de tipo certificado na categoria
transporte (RBAC 25), tendo uma configuragdo para passageiros com menos de 31
assentos, excluindo qualquer assento para tripulante.

Peso maximo zero combustivel significa o peso maximo permissivel de uma aeronave
sem o combustivel e 6leo consumivel. O valor do peso maximo zero combustivel pode
ser encontrado na especificacdo técnica da aeronave, no manual de voo aprovado
(AFM), ou em ambos.

Peso vazio significa o peso da célula, motores, hélices, rotores e equipamentos fixos.
O peso vazio exclui o peso dos tripulantes e da carga paga, mas inclui o peso de todos
os lastros fixos, do combustivel ndo utilizavel, do éleo ndo drenavel e da quantidade
total do fluido de refrigeragdo do motor e do fluido hidraulico.

Sede operacional significa o local escolhido por um detentor de certificado onde fica
centralizada a maior parte das suas atividades de direcdo e gerenciamento técnico-
operacional.

Servidor designado é uma pessoa credenciada pela autoridade de aviacéo civil que
estad, como seu representante, autorizada a realizar as atividades de fiscalizacdo da
aviacdo civil. Anteriormente denominado Inspetor de Aviacéo Civil - INSPAC.
Servico aéreo privado é aquele realizado sem remuneracdo, em beneficio ao proprio
operador.
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Servico aéreo publico é aquele realizado, mediante remuneragdo, em beneficio ao
usuario do servico, que ndo o proprio operador.

Transporte aéreo publico (CBA art. 175) significa o transporte aéreo comercial (com
fins lucrativos) de pessoas, de bens, e/ou de malas postais, regular ou ndo regular,
domestico ou internacional.

Transporte aéreo privado (CBA art. 177) significa uma operacéo de aeronave, sem
fins lucrativos, em beneficio do proprio operador.

Wet leasing ou Wet-lease (arrendamento com tripulacéo) significa qualquer contrato
de arrendamento onde uma pessoa concorda em prover para outra uma aeronave
completa e com tripulagdo. O “wet lease” ndo inclui arranjos tipo “‘code-sharing”
(transporte compartilhado) nem fretamento de aeronaves.” (NR)

8 1° Ficam suprimidas as defini¢Ges de “Certificado Médico Aeronautico - CMA” e de “Operagao
de transporte aéreo comercial”.

§ 2° A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal e Servico -
BPS desta Agéncia (endereco eletrdnico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-
1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislagdo” (enderego eletronico
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 2° Aprovar a Emenda n® 06 ao RBAC n° 119, consistente nas seguintes alteracdes:

“Titulo: Certificagdo: Operadores de Transporte Aéreo Publico” (NR)

“119.1 Aplicabilidade

(@) Este Regulamento estabelece normas para certificacdo de pessoas juridicas de
direito privado para conducéo de operacGes de transporte aéreo publico de passageiros,
cargas ou mala postal, regular ou ndo regular, doméstico ou internacional.

(1) As operacOes aéreas a serem certificadas estardo adstritas ao cumprimento dos
requisitos estabelecidos no RBAC n° 121 ou RBAC n° 135, conforme definido neste
regulamento.

(b) O detentor de um certificado de operador aéreo (COA), emitido segundo este
regulamento, pode realizar servicos aéreos privados de acordo com as regras do RBHA
91.

(c) Este regulamento ndo se aplica as operac6es conduzidas segundo o RBAC n° 129.
(d) Este regulamento ndo é aplicAvel para as seguintes operagGes, mesmo se
conduzidas pelo detentor de um COA emitido segundo este RBAC:

(1) instrucdo de voo de piloto aluno;

(2) voos de traslado e de treinamento;

(3) operagdes aéreas especiais, incluindo:

(i) polvilhamento, semeadura ou pulverizacdo de plantacbes e afugentamento de
passaros;

(i1) reboque de faixas;

(iii) fotografia ou levantamento aéreo;

(iv) combate a incéndio;

(v) inspecdo de dutos e linhas de transmissao;

(4) voos de turismo conduzidos em bal&o de ar quente;

(5) voos sem escalas conduzidos dentro do raio de 40 km (25 milhas terrestres) do
aerodromo de decolagem transportando pessoas ou objetos com o proposito de realizar
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operacdes de para-quedismo; e

(6) operagdes conduzidas segundo o RBAC 133.

(e) As pessoas sujeitas a este regulamento devem atender aos requisitos dos demais
RBAC, exceto quando tais requisitos forem alterados pelos RBAC 119, 121 ou 135 ou
quando esses Ultimos RBAC impuserem requisitos adicionais.” (NR)

“119.3 [Reservado]” (NR)

“119.5 Certificagdes, Autorizagdes e Proibicdes

(a) CertificagcOes

(1) Um operador aéreo deve obter um COA e respectivas especificacdes operativas
(EO) antes de iniciar as operagdes de transporte aéreo publico.

(b) Autorizacdes.

(1) O COA autoriza seu detentor a realizar operagdes em conformidade com:

(i) os requisitos estabelecidos conforme a secdo 119.21 deste regulamento;

(i1) as apropriadas autorizagdes, limitagdes e procedimentos estabelecidos nas EO e
procedimentos especificados para cada caracteristica de operacao.

(2) Uma pessoa certificada para engajar-se em operacdes de transporte aéreo publico
segundo 0 RBAC n° 121, RBAC n° 135, ou ambos receberao apenas um COA.

(c) Proibicdes.

(1) E vedado realizar servicos de transporte aéreo plblico sem um apropriado COA e
respectivas EO emitidos segundo este regulamento.

(2) E vedado a um detentor de um COA emitido segundo este regulamento realizar
operacgdes em desacordo com o previsto em suas EO.

(3) O detentor de um COA s6 pode conduzir servicos aéreos privados em seu proprio
proveito (translado, treinamento de tripulantes, transporte de empregados, etc.).

(4) E vedado fazer propaganda ou oferecer-se para realizar uma operacao sujeita a este
regulamento, exceto se a operagéo for autorizada pela ANAC.” (NR)

“119.7 Especificacdes operativas

(@) As EO emitidas para um detentor de COA contera:

(1) as autorizac@es, limitacdes e os procedimentos segundo 0s quais cada operacdo de
transporte aéreo publico deve ser conduzida; e

(2) outros procedimentos segundo os quais cada classe e tamanho de aeronave deve
ser operada.

(b) Exceto quanto aos paragrafos das EO identificando caracteristicas de operacao
autorizadas, as EO sdo vinculadas, mas néo constituem parte do COA.” (NR)
“SUBPARTE B

APLICABILIDADE DE REQUISITOS OPERACIONAIS PARA AS
DIFERENTES CARACTERISTICAS DE OPERACOES SEGUNDO OS RBAC
121 E 135” (NR)

“119.21 Operadores aéreos engajados em servicos de transporte aéreo publico
(@) Um operador conduzindo servigos de transporte aéreo publico deve atender aos
requisitos de certificacdo e as limitagdes e procedimentos estabelecidos nas EO, e deve
conduzir:

(1) suas operagdes com avides com configuracdo méaxima certificada de assentos para
passageiros de até 19 assentos e uma capacidade maxima de carga paga de até 3.400
kg (7.500 Ib) de acordo com os requisitos aplicaveis do RBAC n° 135, devendo possuir
EO para suas operacdes emitidas de acordo com tais requisitos;

(2) suas operagdes com avides com configuracdo maxima certificada de assentos para
passageiros de mais de 19 assentos ou uma capacidade maxima de carga paga acima
de 3.400 kg (7.500 Ib) de acordo com os requisitos aplicaveis do RBAC n° 121,
devendo possuir EO para suas operagdes emitidas de acordo com tais requisitos;
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(3) suas operacdes com aeronaves de asas rotativas de acordo com os requisitos
aplicaveis do RBAC n° 135, devendo possuir EO para suas operagdes emitidas de
acordo com tais requisitos.” (NR)

“119.23 [Reservado]” (NR)

“119.25 [Reservado]” (NR)

“119.33 Requisitos gerais

(@) Somente é permitido a uma pessoa conduzir uma operacdo de transporte aéreo
publico se ela for brasileira e:

(1) possuir a devida outorga da ANAC para exploracdo de transporte aéreo publico
(como aplicével);

(2) obter um COA sob este regulamento; e

(3) possuir EO onde estejam estabelecidas as autorizagdes, limitagdes e procedimentos
segundo os quais cada operacdo deve ser conduzida.” (NR)

“119.34 Demonstracdes

(a) Cada requerente de um certificado emitido segundo este regulamento e, secdes
121.163 do RBAC n° 121 e 135.145 do RBAC n° 135, cada requerente de
especificacbes operativas autorizando uma nova operacao de caracteristicas distintas
as ja aprovadas deve conduzir voos de avaliacdo operacional durante o processo de
certificacdo para operar segundo 0 RBAC n° 121 ou 135.

(1) Todos os voos de avaliacdo operacional devem ser realizados de maneira aceitavel
pela ANAC.

(2) Todos os voos de avaliacdo operacional devem ser realizados segundo requisitos
aplicaveis de operacdo e de manutencdo dos RBAC n° 121 ou 135.

(b) A ANAC emitird uma carta de autorizacdo (Letter of Authorization - LOA) para
cada requerente, definindo os servidores designados da ANAC gue acompanhardo 0s
voos de avaliagdo operacional.” (NR)

“119.35 Requisitos para requerimento para certificacdo. Todos os operadores

(@ Um requerente de COA, segundo este regulamento, deverd apresentar um
requerimento:

(1) no formato e da maneira estabelecida pela ANAC; e

(2) contendo todas as informacdes solicitadas pela ANAC ao requerente.

(b) O requerente deverd encaminhar como anexo a seu requerimento uma Declaracdo
de Conformidade Inicial referenciando todas as secGes do RBHA 91 e, conforme
aplicavel, do RBAC n° 135 ou 121. Este anexo deve ser uma listagem completa de
todas as secOes e requisitos dos RBAC correspondentes a operacdo pretendida pelo
requerente, com o correspondente método de conformidade a ser adotado por ela ou
uma indicacdo de que o requisito ndo lhe seja aplicavel.

(c) Cada requerente deve apresentar o requerimento a ANAC, pelo menos, 120 dias
antes da data pretendida para inicio das operac6es.” (NR)

“119.36 Requisitos econdmicos, financeiros e juridicos

(@ Os requisitos econémicos, financeiros e juridicos necessarios a obtencdo da
autorizacdo juridica de funcionamento de uma empresa de transporte aéreo publico séo
estabelecidos em normas especificas da Superintendéncia de Acompanhamento de
Servigos Aéreos (SAS) da ANAC. A ANAC requer que seja demonstrado haver capital
suficiente para fazer frente aos custos ja gerados ou a serem gerados pela execucao dos
programas de treinamento e de manutencdo aprovados, incluindo os custos
operacionais previstos, sempre considerando uma reserva para contingéncias, visando
determinar a saude financeira do requerente.
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(@) Um COA emitido segundo este regulamento é efetivo até que:

(1) o detentor do COA o devolva paraa ANAC; ou

(2) a ANAC o suspenda, revogue, casse ou, de outra forma, encerre o COA.
(b) [Reservado]

(b) Se for constatado através de inspecdo, verificagcdo ou outro tipo de investigacdo
que o interesse publico ou a seguranca do transporte aéreo assim o requerem, a ANAC
pode emendar, suspender, revogar ou cassar, total ou parcialmente, um COA.

“119.47 Sede administrativa, base de operaces, base de manutencdo e mudanga
de endereco

(a) Cada detentor de certificado deve possuir uma sede administrativa e uma base
principal de operacdes. Deve estabelecer, também, uma base principal de manutencao
que pode estar localizada na mesma localidade da base principal de operagdes ou em
local diferente.

(b) Pelo menos 90 dias antes da data proposta para mudanca de endereco de sua sede
administrativa, de sua base principal de operacdes ou de sua base principal de
manutencdo, o detentor de certificado deve prover comunicacdo escrita de suas
intencdes a ANAC.” (NR)

“119.49 ..

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares ou internacional deve
obter especificacOes operativas contendo, pelo menos, as informacgdes abaixo:

(2) outros nomes comerciais sob os quais o detentor de certificado pode operar,
conforme seu COA,;

(if) o detentor do certificado ndo pode conduzir operacdo utilizando aeronave ou
aerédromo ndo listados.

(5) caracteristicas de operacOes autorizadas;

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes ndo regulares sob o RBAC 121
deve obter especificacdes operativas contendo, pelo menos, as informagdes abaixo:
(2) outros nomes comerciais sob os quais o detentor de certificado pode operar,
conforme seu COA,;

(if) o detentor do certificado ndo pode conduzir operacdo utilizando aeronave ndo
listada.

(5) caracteristicas de operacOes autorizadas;

(11) autorizagdes ou requisitos para conduzir operagdes ndo regulares como previsto
em 119.21,

(c) Cada detentor de certificado conduzindo operac@es ndo regulares sob o RBAC 135
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deve obter especificacdes operativas contendo, pelo menos, as informacdes abaixo:
(2) outros nomes comerciais sob os quais o detentor de certificado pode operar,
conforme seu COA,

(if) o detentor do certificado ndo pode conduzir operacdo utilizando aeronave ou
aerodromo néo listado;

..................................... ” (NR)
“119.53 coveoeerreeerre
e
(3) as caracteristicas de operacio;
e

(1) um detentor de COA emitido segundo este regulamento e operando segundo 0s
RBAC n° 121 ou 135 nédo pode conduzir opera¢do para outro detentor de COA ou para
um operador aéreo estrangeiro operando segundo o RBAC n° 129 ou, ainda, para um
estrangeiro engajado em transporte aéreo publico somente fora do Brasil, exceto se ele
possuir outorga para operar transporte aéreo publico emitida pela ANAC, conforme
aplicavel, e esteja autorizado pelas suas EO.

(f) Um detentor de COA emitido segundo este regulamento, se autorizado pela ANAC
a conduzir operacdes regulares, pode realizar um ou mais voos extras para passageiros
que tenham ficado retidos pelo cancelamento de seus voos regulares. Tais voos devem
ser conduzidos segundo as regras aplicaveis as operagdes ndo regulares.” (NR)
“119.55 .,

(@) A ANAC pode autorizar um detentor de COA que seja autorizado a conduzir
operacOes ndo regulares a desviar-se dos requisitos aplicaveis deste regulamento, do
RBAC n° 121 ou 135, a fim de realizar opera¢Ges sob um contrato com as Forcas
Armadas Brasileiras.

(@) e,

(1) A ANAC é representada em ensaios, inspecdes e fiscalizacfes por seus servidores
designados que tém suas prerrogativas previstas na Resolucdo n° 472, de 6 de junho
de 2018.

(3) o detentor do certificado deixe de conduzir uma operagdo de determinada
caracteristica por periodo superior ao periodo especificado em 119.63 ou deixe de
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seguir os procedimentos de 119.63 ao reiniciar aquela operacao; ou

(b) [Reservado]” (NR)

“119.63 Operagao recente

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secao, nenhum detentor de certificado
pode conduzir uma opera¢do com determinada caracteristica para a qual ele esta
autorizado em suas especificacbes operativas, a menos que tenha conduzido tal
operacdo dentro do numero de dias calendaricos consecutivos conforme este
paragrafo;

(1) para operacGes regulares — 60 dias; e

(2) para operacdes nao regulares — 90 dias, exceto que este paragrafo ndo se aplica se
o0 detentor de certificado tiver autorizagdo para conduzir operagdes regulares e tiver
conduzido tais operagdes dentro dos 30 dias anteriores.

(b) Se um detentor de certificado ndo conduzir uma caracteristica de operacdo para a
qual estd autorizado por suas especificacbes operativas, dentro do nimero de dias
calendaricos previstos no pardgrafo (a) desta se¢do, ndo poderd conduzir a mesma
caracteristica de operacdo, a menos que:

(1) ele avise a ANAC pelo menos 15 dias calendaricos consecutivos antes de retomar
aquela caracteristica de operacéo; e

(2) ele esteja disponivel e acessivel durante o periodo previsto em (b)(1) para a
eventualidade da ANAC decidir conduzir uma inspecdo e reexame para verificar se o
detentor de certificado permanece adequada e propriamente equipado e capaz de
conduzir operagdes seguras.” (NR)

“119.65 ..

(o) I

(1) a caracteristica de operacdo envolvida;
..................................... ” (NR)

“119.69 .o

(0) o,

(4) Detentores de COA que utilizem em suas operacOes apenas um piloto e uma
aeronave com motores convencionais devem possuir estrutura administrativa minima
aprovada pela ANAC.

“119.73 Disposigdes transitorias

(@) Os detentores de COA valido terdo até 7 de agosto de 2022 para se adequarem a
Emenda n° 06 deste Regulamento.

(b) O processo de transi¢cdo das aeronaves que atualmente operam sob as regras do
RBAC 135 e que precisem migrar para 0 RBAC 121 devera ocorrer até 7 de agosto de
2022.

(c) Os detentores de COA com autorizagéo a realizarem operacdes de ligacdo aérea
sistematica (LAS) tém até 7 de agosto de 2022 para se adequarem as caracteristicas de
operacdo conforme este RBAC, de acordo com plano de acéo a ser estabelecido pela
SPO e pela SAR.

(d) As empresas que estejam em fase de certificacao, deverdo ser avaliadas caso a caso
pela SPO, diante das modificacOes da se¢do 119.21 introduzidas na Emenda n° 06 deste
Regulamento.
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(e) Onde houver citacdo a algum RBAC ainda ndo editado, considerar o RBHA
equivalente.

(f) As alteracdes propostas passam a ter vigéncia 120 dias ap0s a sua publicacdo, no
intuito de permitir que o mercado e as unidades da Agéncia internalizem e realizem
eventuais ajustes no processo de certificacdo.” (NR)

Paragrafo Gnico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal
e Servico - BPS desta Agéncia (endereco eletronico
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacdo”
(endereco eletronico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 3° Aprovar a Emenda n°® 07 ao RBAC n° 121, consistente nas seguintes alteragdes:

“Titulo: Operagdes de transporte aéreo publico com avides com configuracdo maxima
certificada de assentos para passageiros de mais 19 assentos ou capacidade maxima de
carga paga acima de 3.400 kg” (NR)

“121.0 s

(8) ceeeeeeeee

(1) as operacdes de um solicitante ou detentor de um certificado de operador aéreo
(COA) segundo o0 RBAC n° 119 que emprega avifes com configuracdo méxima
certificada de assentos para passageiros de mais 19 assentos ou capacidade maxima de
carga paga acima de 3.400 kg;

(5) cada pessoa que tenha requerido um COA segundo o RBAC 119, quando
conduzindo voos de avaliacdo operacional.

“121.2 [Reservado]” (NR)

“SUBPARTE E

APROVACAO DE ROTAS PARA OPERACOES REGULARES” (NR)

“121.91 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras para obtencdo de aprovacdo de rotas por detentores de
certificado conduzindo operagdes regulares.” (NR)

“121.93 i

(@) Cada detentor de certificado conduzindo operagOes regulares em busca de
aprovacao de uma rota deve demonstrar:

(1) que esta habilitado a conduzir satisfatoriamente operacfes regulares entre cada
aerodromo regular, ou de reabastecimento, ao longo dessa rota ou segmento de rota; e
(2) que as facilidades e servigos requeridos por 121.97 até 121.107 estdo disponiveis
e sdo adequados as operacOes pretendidas.

A ANAC podera aprovar uma rota fora do espaco aéreo controlado, desde que
considere que a densidade do trafego € tal que um nivel adequado de seguranga pode
ser assegurado.

“121.95 Largura de rota

Rotas e segmentos de rotas aprovados totalmente dentro de aerovias brasileiras ou
estrangeiras (e em rotas de assessoramento no caso detentores de certificado
conduzindo operac@es internacionais) tém a largura regulamentada através de norma
especifica do Comando da Aeronautica.” (NR)

“121.97 oo

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares deve demonstrar que
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cada rota submetida a aprovacéo é apoiada em aerodromos em quantidade e qualidade
adequada, considerando aspectos como dimensoes, resisténcia e superficie das pistas,
obstrucdes, facilidades, protecdo ao publico (security), sinalizacdo e auxilios
luminosos, auxilios & navegacdo e aproximacdo, comunicacdo, horéario de
funcionamento e controle de trafego.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares deve demonstrar que
possui um sistema aprovado para coletar, atualizar e divulgar para o pessoal apropriado
informagdes aeronauticas validas para cada aerodromo por ele utilizado, de modo a
garantir a seguranca das operacdes nos mesmos. As informacdes aeronauticas devem
incluir o seguinte:

“121.99 o

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares deve demonstrar que
ao longo de suas rotas (diretamente ou via circuito ponto-a-ponto) existe um sistema
confiavel e rapido de comunicacdes bilaterais avido-solo que, em condi¢cdes normais
de operacdo, assegura o contato radio de cada avido com o apropriado centro de
despacho e entre cada avido e a adequada estacdo radio de controle de trafego aéreo,
exceto como especificado em 121.351(c).

(c) Cada detentor de certificado conduzindo operagOes internacionais deve prover
meios de comunicacao por voz, para operacdes ETOPS, onde estas facilidades estdo
disponiveis. Para determinar se estas facilidades estdo disponiveis, o detentor de
certificado deverd considerar as rotas e altitudes potenciais para desvio para 0s
aerédromos de alternativa em rota ETOPS. Onde estas facilidades ndo estiverem
disponiveis ou forem de qualidade tdo baixa que a comunicacdo por voz ndo seja
possivel, outro sistema de comunicacdo deve ser disponibilizado.

“121.101 Servicos de informagdes meteoroldgicas

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares deve demonstrar que
ao longo de cada rota existem suficientes servicos de informacgdes meteoroldgicas de
modo a assegurar um minimo de dados e previsdes meteoroldgicas necessarias a
operagéo.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (d) desta secdo, cada detentor de certificado
que conduza operagdes regulares devera usar informagdes meteorol6gicas de modo
que:

(1) para operagdes dentro do espaco aereo brasileiro, tais informagdes e previsdes
sejam preparadas pelo Comando da Aeronautica ou por agéncias aprovadas pelo
mesmo; ou

(2) para operacOes realizadas no exterior, tais informacOes e previsfes sejam
preparadas por 0rgaos e agéncias aprovadas pelo pais sobrevoado.

(c) Cada detentor de certificado que conduza operagdes regulares devera utilizar
prognosticos meteoroldgicos preparados a partir das informagfes meteoroldgicas
especificadas no paragrafo (b) desta se¢do ou a partir de informacdes de uma fonte
aprovada nos termos do paragrafo (d) desta secao.

(d) Cada detentor de certificado que conduza operag0es regulares deve adotar e colocar
em uso um sistema aprovado para obter e divulgar ao seu pessoal previsdes e
informagdes sobre fendmenos atmosféricos adversos, tais como turbuléncia em céu
claro, tempestades e tesouras de vento em baixas altitudes, que possam afetar a
seguranc¢a de voo em cada rota a ser voada e cada aerodromo a ser utilizado.” (NR)
“121.103 ..o
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(@) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, cada detentor de certificado
que conduza operacdes regulares deve demonstrar que em cada uma das rotas
propostas os auxilios de solo ndo visuais sao:

“121.105 Facilidades de servicos e de manutencdo de rampa

Cada detentor de certificado conduzindo operagfes regulares deve demonstrar que
pessoal competente e instalacbes e equipamentos adequados (incluindo pecas de
reposicdo, suprimentos e materiais) estdo disponiveis em aerédromos especificos ao
longo de cada uma de suas rotas, de acordo com as necessidades, de modo a prover
servigos adequados de atendimento no solo, manutengdo e manutencao preventiva aos
aviodes e equipamentos auxiliares.” (NR)

“121.107 Centros de despacho de voo

Cada detentor de certificado conduzindo operagfes regulares deve demonstrar que
possui centros de despacho de voo em numero suficiente para atender as operacdes a
serem conduzidas e que tais centros estdo localizados nos pontos necessarios ao
controle operacional de cada voo.” (NR)

“SUBPARTE F

APROVACAO DE ROTAS E AREAS PARA OPERACOES NAO
REGULARES”

“121.111 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras para obtencdo de aprovacdo de rotas e de areas de
operacéo para detentores de certificado que conduzam operac6es nao regulares.” (NR)
“121.113 .

(a) Cada detentor de certificado conduzindo opera¢des ndo regulares e buscando
aprovacao de area e de rotas deve demonstrar:

(b) Néo obstante o paragrafo (a)(4) desta secdo, a ANAC pode aprovar rotas fora do
espaco aéreo controlado se o detentor de certificado conduzindo operacGes néo
regulares demonstrar que a rota é segura para a operacao e a ANAC considerar que a
densidade do trafego é tal que um adequado nivel de seguranca pode ser assegurado.
O detentor de certificado ndo pode usar tais rotas, a menos que sejam aprovadas pela
ANAC e listadas nas especificacOes operativas do detentor de certificado.” (NR)
“121.207 i

(@) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacdes ndo regulares pode usar um
aerodromo, a menos que ele seja cadastrado e apropriadamente equipado e adequado
a operagdo proposta, considerando aspectos como dimensdes, superficie das pistas,
obstruc@es, facilidades, protegdo ao publico, iluminacdo, auxilios & navegacéo e
aproximacéo, comunicacéo, horario de funcionamento e ATC.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes ndo regulares deve demonstrar
que possui um sistema aprovado para coletar, atualizar e disseminar ao pessoal
apropriado informacdes aeronauticas validas para cada aerédromo por ela utilizado, de
modo a garantir a seguranca das operacfes nesses aerodromos. As informacoes
aeronauticas devem incluir:

©121.119 Servicos de informagdes meteoroldgicas

(@) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacgdes nao regulares pode utilizar-
se de informagdes meteoroldgicas para conduzir seus voos, a menos que tais
informacdes tenham sido preparadas pelo Comando da Aeronautica ou outra agéncia
reconhecida pelo mesmo. Para operages fora do Brasil, o detentor de certificado deve
demonstrar que as informacoes e previsdes meteorologicas disponiveis sdo preparadas
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por fontes consideradas satisfatorias pela ANAC.

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operac¢des ndo regulares que se utilize de
previsdes meteorologicas para orientar movimentos de voo deve utilizar previsdes
preparadas a partir das informacfes meteoroldgicas especificadas no pardgrafo (a)
desta secdo.” (NR)

“121.121 o

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secao, nenhum detentor de certificado
conduzindo operagdes ndo regulares pode conduzir qualquer operagdo ao longo de
uma rota, a menos que os auxilios de solo ndo visuais sejam:

“121.122 Facilidades para comunicacdes: operacgdes ndo regulares

(a) Cada detentor de certificado ao conduzir operagdes ndo regulares, que néo
operacdes cargueiras, em avides com mais de dois motores deve demonstrar que possui
um sistema de radiocomunicacédo de duas vias ou outro meio de comunicagdo aprovado
pela ANAC. Este sistema deve garantir comunicacgdes imediatas e confidveis em toda
a rota (direta ou circuito ponto-a-ponto) entre cada avido e o detentor de certificado e
este e 0 servico ATC apropriado, exceto como especificado na se¢do 121.351(c).

(b) Cada detentor de certificado envolvido na conducéo de operagdes nao regulares,
que ndo operacdes cargueiras, com avides com mais de dois motores deve possuir um
sistema de comunicacdo por voz, para ETOPS, onde esta facilidade € disponibilizada.
Para determinar a disponibilidade destas comunicac6es, o detentor do certificado deve
considerar rotas potenciais e altitudes necessarias no caso de desvios para 0s
aerodromos de alternativa ETOPS. Nos locais onde esta facilidade ndo estiver
disponivel ou for de baixa qualidade, outro sistema de comunicacfes deve ser
disponibilizado.

(c) Cada detentor de certificado envolvido na conducédo de operacGes ETOPS além de
180 minutos com aeronaves com mais de dois motores deve possuir um sistema de
comunicacdo adicional, além do requerido pelo paragrafo (b) desta se¢do. Este sistema
deve prover comunicacgdo por voz via satélite com a mesma fidelidade de um sistema
telefénico terrestre, ademais deve ser capaz de prover comunicacdes entre a tripulacdo
e 0s servicos de controle de trafego aéreo e entre a tripulacdo e o detentor do
certificado. Para determinar a disponibilidade destas comunicacgdes, o detentor do
certificado deve considerar rotas potenciais e altitudes necessarias no caso de desvios
para os aerodromos de alternativa ETOPS. Se o sistema de comunicacao por satélite
ndo estiver disponivel ou for de baixa qualidade outro sistema de comunicacgdes deve
ser disponibilizado.” (NR)

“121.123 Facilidades de atendimento e servicos de rampa

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes nao regulares deve demonstrar que
dispbe de pessoal competente e de adequadas facilidades e equipamentos (incluindo
pecas de reposicao, suprimento e materiais) a fim de assegurar apropriados servicos
de atendimento no solo, manutencdo e manutencdo preventiva aos avides e
equipamentos auxiliares.” (NR)

“121.125 .o

(@) Cada detentor de certificado conduzindo operacGes aéreas nao regulares deve
demonstrar que dispde de:

(b) Um detentor de certificado conduzindo operagdes aéreas ndo regulares pode
utilizar facilidades de acompanhamento de voos operadas por terceiros. Entretanto, a
responsabilidade primaria pelo controle operacional de cada voo nédo pode ser delegada
a ninguém.
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“121.127 oo

(a) Cada detentor de certificado ao conduzir operacdes aéreas nao regulares usando
um sistema de acompanhamento de voo deve demonstrar que:

(b) O detentor de certificado conduzindo operagdes aéreas nao regulares deve
demonstrar que o pessoal especificado no paragrafo (a) desta secdo e aqueles
designados para o controle operacional do avido estdo habilitados a exercerem suas
funcbes.” (NR)

“121.135 .

(4) ndo contrariar nenhuma legislacdo brasileira vigente e, no caso de operacGes
internacionais, nenhuma legislacdo estrangeira aplicAvel. N&o contrariar, ainda, o
contido no COA e respectivas especificacdes operativas.

(6) para operac0es regulares, informacdes apropriadas sobre voos em rota, retiradas
das especificagOes operativas, incluindo, para cada rota aprovada, os tipos de avides
autorizados a voa-la, o tipo de operacdo aprovado como VFR, IFR, diurno, noturno,
etc. para a mesma e qualquer outra informacao pertinente, adicionalmente:

(7) para operacdes nédo regulares, informagdes apropriadas, retiradas das
especificacbes operativas, incluindo a area de operacdo autorizada, os tipos de avides
autorizados, os tipos de operacdo aprovados como VFR, IFR, diurno, noturno, etc. e
qualquer outra informacao pertinente, adicionalmente:

) N

(i) sua localizacdo (para operacdes regulares apenas);

(if) sua designacdo: normal, interino ou de alternativa (para operacfes regulares
apenas);

(iii) os tipos de avibes autorizados a utiliza-lo (para operac@es regulares apenas);

(24) em operacdes ETOPS, de transporte de passageiros, acima de 180 minutos devera
ser elaborado um plano para a continuagdo de viagem dos passageiros;

“121.139 Requisitos para manual a bordo de avides. Operacdes ndo regulares

(@) Exceto como previsto no pardgrafo (b) desta secdo, cada detentor de certificado
conduzindo operacGes nao regulares deve transportar a totalidade ou partes
apropriadas de seu sistema de manuais em cada um dos seus avides que esteja fora da
sede operacional. Tais partes devem estar disponiveis para uso de pessoal de voo e de
solo. Se qualquer porgdo da parte referente & manutencgéo estiver sob outra forma que
ndo a impressa, 0 avido deve transportar, também, um dispositivo de leitura dos
mesmos que proporcione imagem claramente legivel das informacgdes e instrucfes de
manutencdo ou um sistema que permita recuperar tais informacoes.

(b) Se o detentor de certificado conduzindo operages ndo regulares for capaz de
executar toda a manutencao programada em locais especificos, nos quais ele mantém
as partes de manutencdo do manual, ndo havera necessidade de ter a bordo tais partes
quando o avido estiver se dirigindo para tais locais.” (NR)
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“121.163 ..o

(@) Voos de avaliacdo operacional iniciais. Ninguém pode operar uma aeronave que
ndo tenha o tipo de operacdo aprovada anteriormente segundo este regulamento ou
segundo 0 RBAC 135, a menos que esta aeronave possua um minimo de 100 horas de
voos adicionais aos de certificacdo, aceitaveis pela ANAC, incluindo um numero de
VOoos representativos para aerodromos em rota. O requisito de 100 horas adicionais
pode ser reduzido pela ANAC se ficar demonstrado que um adequado nivel de
proficiéncia foi atingido. Pelo menos 10 horas de voo devem ser voadas a noite, sendo
tais horas irredutiveis.

..................................... ” (NR)

(2) instrumentos e equipamentos especificados nos paragrafos 121.305 até 121.321,
121.359, 121.360 para qualquer tipo de operacdo e equipamentos e instrumentos
especificados de 121.323 até 121.351 para as caracteristicas da operacdo autorizada,
sempre que esses itens ndo forem ja requeridos pelo paragrafo (d)(1) desta se¢do.” (NR)
“121.345 i

(@) Ninguém pode operar uma aeronave, a menos que ela seja equipada com o0s
equipamentos- radio requeridos para as caracteristicas de operacdo sendo executada.

“121.353 Equipamento de emergéncia para operacgdo sobre terreno desabitado;
todas as operacoes

(@) A menos que o avido tenha a bordo o equipamento abaixo listado, ninguém pode
conduzir uma operacdo segundo este regulamento sobre qualquer area em que, a
critério da ANAC e conforme fixado nas especificacdes operativas do detentor de
certificado, tais equipamentos sejam necessarios para busca e salvamento em caso de
acidente:

(1) dispositivo pirotécnico de sinalizagéo apropriado;

(2) suficientes conjuntos de sobrevivéncia, apropriadamente equipados para a rota a
ser voada e para o nimero de ocupantes do avido.” (NR)

“121.385 ..o

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar um avido com tripulacdo de voo
inferior a tripulacdo de voo minima requerida pelo Manual de Voo do Avido - AFM
para o tipo de avido e requerida por este regulamento para as caracteristicas da
operacdo sendo realizada.

“121.395 Despachante operacional de voo; operacgdes regulares

Cada detentor de certificado conduzindo operagdes regulares deve possuir, em cada
centro ou escritorio de despacho, um nimero suficiente de despachantes operacionais
de voo, considerados adequadamente qualificados pela ANAC, de modo a assegurar a

preparagdo, a assisténcia e o controle operacional de cada voo.” (NR)
“121.411 .

() N

(5) se estiver trabalhando como tripulante de voo requerido deve possuir um CMA de
12 ou 22 classe valido e adequado as funcGes que exerce;
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(o) I T

(1) possua as licencas e habilitacdes, exceto o certificado médico aeronautico (CMA),
requeridas para trabalhar como piloto em comando, mecénico de voo ou navegador,
como aplicavel, em operacdes segundo este regulamento;

(e) Examinadores credenciados em avido que ndo possuam um apropriado CMA
valido podem exercer as funcbes de examinador mas ndao podem compor a tripulacao
requerida em operagOes segundo este regulamento. Adicionalmente, devem atender as
provisdes dos paragrafos 61.145(c) e 61.145(d) do RBAC 61.

(o) P

(1) possua as licengas e habilitagdes, exceto o CMA, requeridas para trabalhar como
piloto em comando, mecanico de voo ou navegador, como aplicavel, em operac6es
segundo este regulamento;

(e) Instrutores de voo em avido que ndo possuam um apropriado CMA valido podem
exercer as fungdes de instrutor mas ndo podem compor a tripulagcdo requerida em
operagdes segundo este regulamento. Em operagOes internacionais segundo este
regulamento, os instrutores de voo em avidao que tenham 60 ou mais anos de idade
podem exercer as fungdes de instrutor mas ndo podem compor a tripulagédo requerida.
(F) v

(1) voar, pelo menos, dois segmentos como tripulante requerido para o tipo de avido
envolvido dentro do periodo de 12 meses precedendo a execucédo de qualquer instrucéo
por ele conduzida em simulador (e deve possuir um CMA vélido e apropriado); ou

(o) I TR

(1) permaneca permanentemente treinado e continuamente proficiente no que diz
respeito a cada avido, fungdo na tripulacdo e nas caracteristicas de operagdo em que
trabalha; e

..................................... ” (NR)

“121.417 o

(a) Cada programa de treinamento deve proporcionar o treinamento de emergéncia
previsto nesta se¢do com respeito a cada tipo, modelo e configuragéo de avido e com
respeito a cada tipo de tripulante requerido e cada operagédo conduzida, respeitando-se
as caracteristicas da operagdo autorizadas, pelo detentor de certificado.

(3) o numero de horas programadas para treinamento de voo e de solo considerado
pela ANAC como necessario para o tipo de avido, as caracteristicas de operacao e o
tripulante ou despachante envolvido.

“121.437 Qualificacédo de pilotos. Documentos requeridos
(a) Nenhum piloto pode atuar como piloto em comando de um avido (ou como segundo
em comando em um avido em operacdes internacionais que exijam 3 ou mais pilotos),
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a menos que esse piloto possua licenca de piloto de linha aérea, um certificado de
habilitacdo técnica apropriado para esse tipo de avido, qualificacdo IFR e um CMA de
1° classe valido.

(b) Nenhum detentor de certificado pode empregar um piloto em funcdes outras que
ndo as citadas no paragrafo (a) desta secdo, nem qualquer piloto pode trabalhar em tais
funcOes, a menos que esse piloto possua pelo menos uma licencga de piloto comercial,
um certificado de habilitacdo técnica apropriado para esse tipo de avido, qualificacdo
IFR e um CMA de 1° classe valido.” (NR)

“121.440 .coovieee

deve:

“121.461 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece as qualificacdes e as limitacdes de tempo de trabalho para
despachantes operacionais de voo trabalhando para detentores de certificado
conduzindo operac@es regulares.” (NR)

“121.463 Qualificacdes dos despachantes operacionais de voo (DOV)

(@) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes regulares pode utilizar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo para um
particular grupo de avifes, a menos que essa pessoa, em relacdo a um avido desse
grupo, tenha completado satisfatoriamente o seguinte:

(1) [reservado];

(2) treinamento inicial de despachante operacional de voo, a menos que essa pessoa ja
tenha completado tal treinamento para um outro tipo de avido do mesmo grupo e
necessite apenas de treinamento de transic&o;

(3) voo de familiarizacdo com as operacOes, que consiste em, pelo menos, 5 trechos
operados pelo detentor de certificado ou 5 horas de observacédo das operacdes, reais ou
em simulador, do detentor de certificado, ambos na cabine de comando ou, em
aeronaves que ndo possuam o assento de observador na cabine de comando, em um
assento o mais avancado possivel com fones de ouvido ou alto falantes de maneira que
possam acompanhar as comunicagdes da tripulacdo de voo. Este requisito pode ser
reduzido para um minimo de 2,5h pela substituicdo de uma hora de voo por uma
decolagem e pouso, sendo que a reducdo de horas nédo se aplica a operacdes realizadas
em simulador. Uma pessoa pode atuar como DOV sem atender ao prescrito neste
paragrafo (a)(3) por 90 dias apds a introducdo de um novo avido na frota do detentor
de certificado sob este regulamento.

(b) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacGes regulares pode utilizar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo para um
particular tipo de avido, a menos que essa pessoa tenha completado satisfatoriamente
o treinamento de diferencas em relacdo a esse aviao, se aplicavel.

(c) Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdes regulares pode utilizar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante, a menos que, dentro dos 12 meses
precedentes, essa pessoa tenha concluido satisfatoriamente o treinamento periodico
requerido por 121.427, tenha sido aprovada em exame de competéncia conduzido por
um INSPAC ou um examinador credenciado e realizado satisfatoriamente a
familiarizacdo prevista no paragrafo (a)(3) desta se¢éo.

(d) Nenhum detentor de certificado conduzindo operacdes regulares pode empregar
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uma pessoa e ninguém pode trabalhar como despachante operacional de voo,
despachando avibes em operagdes segundo este regulamento, a menos que o detentor
de certificado tenha verificado que ela esta familiarizada com todos os procedimentos
operacionais essenciais para o segmento da operacdo sobre o qual ela exercera
jurisdicéo de despacho. Entretanto, um despachante qualificado para despachar avides
ao longo de certos segmentos de operacdo pode despachar avides ao longo de outros
segmentos de operacgdo apos coordenar com despachantes qualificados para despacho
ao longo desses segmentos.

(e) Para os fins desta se¢do, aplicam-se 0s grupos de avides, as definicdes e os termos
de 121.400.” (NR)

“121.465 Limitacao de tempo de servi¢o para despachantes; operacdes regulares
(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes regulares deve estabelecer o
periodo diario de trabalho do despachante operacional de voo de modo a comegar em
horéario que Ihe permita familiarizar-se totalmente com as condi¢des atmosféricas
existentes e previstas ao longo da rota e demais condic@es relacionadas a seguranca do
Voo antes de despachar qualquer avido. Ele deve permanecer em servico até que cada
avido por ele despachado termine 0 voo ou até ele ser substituido por outro despachante
qualificado na mesma aeronave da mesma ou de outra base do operador.

(b) Exceto nos casos em que circunstancias ou condi¢Ges de emergéncia, fora do
controle do detentor de certificado, requeiram outra atitude:

(1) nenhum detentor de certificado conduzindo operacdes regulares pode escalar um
despachante para uma jornada de 10 horas consecutivas de trabalho;

(2) se um despachante for escalado para uma jornada de 10 horas de trabalho dentro
de um periodo de 24 horas consecutivas, o detentor de certificado deve dar-lhe um
periodo de descanso de, pelo menos, 11 horas ao fim do periodo de trabalho;

(3) cada despachante operacional de voo deve ser dispensado de qualquer trabalho para
o detentor de certificado pelo menos 24 horas consecutivas em cada semana. A cada
més pelo menos uma dessas dispensas deve coincidir, compulsoriamente, com um
domingo. Adicionalmente, ele deve ser dispensado por 24 horas consecutivas em
correspondéncia a cada feriado nacional.

(c) Os paragrafos (a) e (b) desta se¢do aplicam-se em conjugacdo com a legislacédo
trabalhista aplicavel vigente.” (NR)

“121.471 Limitac6es de tempo de voo e requisitos de repouso

Toda a atividade de tripulantes operando aeronaves segundo este regulamento é regida
pela Lei n° 7.183, de 5 de abril de 1984, pela Lei n° 13.475, de 28 de agosto de 2017,
e pela regulamentacéo decorrente das referidas leis.” (NR)

“121.533 Responsabilidade pelo controle operacional. Operagdes regulares

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares € responsavel pelo
controle operacional de seus voos.

“121.537 Responsabilidade pelo controle operacional. Operagdes ndo regulares
(a) Cada detentor de certificado que conduza operacgdes ndo regulares:

“121.541 Horaérios de voo. Operac0es regulares

Ao estabelecer os horarios programados de voo, cada detentor de certificado que
conduza operacdes regulares deve alocar tempo suficiente no solo para atendimento
apropriado ao avido nos pousos intermediarios, considerando ventos predominantes
em rota e a velocidade de cruzeiro do tipo de avido utilizado. A velocidade de cruzeiro
considerada ndo pode ser maior que a especificada no AFM do avidao.” (NR)
“121.551 Restricao ou suspensdo de operacao: operacdes regulares
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Sempre que um detentor de certificado conduzindo operacdes regulares tiver
conhecimento de condicGes, incluindo condi¢bes de aerdédromo e de pistas, que
possam oferecer risco as suas operacOes, ela deve restringir ou suspender tais
operacOes até que as referidas condi¢bes sejam corrigidas ou deixem de existir.” (NR)
“121.553 Restricao ou suspensdo de operacdo: operacdes ndo regulares

Sempre que um detentor de certificado conduzindo operagdes ndo regulares ou um
piloto em comando de tais operacdes tiver conhecimento de condicdes, incluindo
condicGes de aerédromo e de pistas, que possam oferecer risco as suas operagdes, 0
detentor de certificado ou o piloto em comando, conforme o caso, deve restringir ou
suspender as operacOes até que tais condigdes sejam corrigidas ou deixem de existir.”
(NR)

“121.555 Conformidade com rotas e com limitacgdes aprovadas

“121.569 Intercambio de avides. Operacdes regulares
(@) Antes de operar com um acordo de intercambio de avides, cada detentor de
certificado conduzindo operacdes regulares deve demonstrar que:

(b) Cada detentor de certificado conduzindo operacgdes regulares deve incluir em seu
manual as pertinentes provisdes e procedimentos para opera¢do com intercambio de
avioes, se aplicavel.” (NR)

“121.591 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras de despacho operacional de voo para operacOes
regulares e de liberacdo de voo para operagdes ndo regulares.” (NR)

“121.593 Autoridade de despacho de voo

“121.599 Conhecimento das condic¢des atmosféricas

(a) Operac0es regulares. Nenhum despachante de voo pode autorizar um voo, a menos
que ele tenha pleno conhecimento das condi¢cdes meteoroldgicas conhecidas e
previstas na rota a ser usada.

(b) Operacdes nédo regulares. Nenhum piloto em comando pode comecgar um Voo, a
menos que ele tenha pleno conhecimento das condi¢Bes meteoroldgicas conhecidas e
previstas na rota a ser usada.” (NR)

“121.601 Informacdes do despachante para o piloto em comando. Operagoes

regulares

..................................... ” (NR)

“121.603 Facilidades e servigos. Operacdes nao regulares

..................................... ” (NR)

“121.607 Facilidades de comunicacdes e de navegacdo. Operacdes regulares
..................................... ” (NR)

“121.609 Facilidades de comunicacdes e de navegacado. Operacdes ndo regulares
..................................... ” (NR)

“121.615 Despacho ou liberacéo de voo sobre grandes extensdes de agua. Todas
as operacoes
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(b) Cada detentor de certificado deve conduzir operacdes sobre grandes extensdes de
agua em voos IFR, a menos que demonstre, de modo aceitavel pela ANAC, que o0 voo
IFR n&o é necessario a seguranca.

“121.621 Aerddromo de alternativa para o destino. Operacgdes IFR regulares
internacionais

“121.627 oovereieninn

(@) Nenhum piloto em comando pode permitir que um voo prossiga para qualquer
aerédromo para o qual ele tenha sido despachado ou liberado se, na opinido desse
piloto em comando ou do despachante de voo (no caso de operacdo regular), o0 voo ndo
puder prosseguir com seguranca. Entretanto, se o piloto em comando verificar que néo
mais existe procedimento seguro, 0 prosseguimento do voo é uma emergéncia devendo
ser tratado como previsto em 121.557 ou 121.559, conforme aplicavel.

“121.629 ...ocoveveen

(@) Ninguém pode despachar ou liberar um avido, continuar a operar um aviao em rota
ou pousar um avido em um aerédromo quando, na opinido do piloto em comando ou
do despachante de voo (no caso de detentor de certificado para operacGes regulares),
existem ou sdo esperadas condigdes de formacéo de gelo podendo afetar adversamente
a seguranca operacional.

..................................... ” (NR)

(e) Antes de ingressar em um ponto de entrada ETOPS, o piloto em comando
realizando operagdo nédo regular ou um despachante de uma operacédo regular devem
utilizar comunicacGes com a empresa para atualizacdo do plano de voo, se necessario,
devido a reavaliacdo das capacidades dos sistemas do avido.

“121.637 Decolagem de aer6dromos néo listados ou de aerédromos de alternativa.
Operac0es regulares

“121.643 Suprimento de combustivel. avides turboélice ou com motores
convencionais. Operacdes ndo regulares

(b) Para detentores de certificado engajados em operacgdes regulares, por solicitacdo
dos mesmos e para rotas especificas constantes da especificagdo operativa do detentor
de certificado, poderéo ser aceitos despachos, baseados em redespachos durante o voo,
com suprimentos de combustivel inferior ao suprimento requerido pelo paragrafo (a)
desta secédo desde que:

“121.649 Minimos meteorologicos para decolagem e pouso VFR. Operagoes
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regulares domeésticas
..................................... ” (NR)
“121.659 Altitude de inicio de aproximagdo. Todas as operacdes

“121.663 Responsabilidade pelo despacho de voo. Operac6es regulares

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operagdes regulares deve preparar um
despacho de voo, para cada voo entre pontos especificos, baseado em informacdes
fornecidas por um despachante de voo habilitado e autorizado. O piloto em comando
e o0 despachante de voo devem assinar o despacho somente se ambos concordarem que
0 Voo pode ser feito com seguranga. O despachante de voo pode delegar autoridade
para assinar o despacho de um voo particular, mas nao pode delegar sua
responsabilidade sobre esse despacho.

(b) No caso de despacho por computador, as assinaturas previstas em (a) sao
dispensaveis, porém os responsaveis pelo despacho devem ser, de alguma maneira,
identificados.” (NR)

“121.667 ..ocvererenn

(@) Operacgdes regulares. Nenhum detentor de certificado conduzindo operacGes
regulares pode autorizar uma decolagem e nenhum piloto em comando pode decolar
com um avido, a menos que o piloto em comando ou um despachante de voo
autorizado tenha preenchido um plano de voo com todas as informagdes requeridas
junto ao 6rgédo de trafego aéreo competente ou, quando no exterior, junto a 6rgao
equivalente do pais onde se encontra.

(b) Operaces ndo regulares:

..................................... ” (NR)

(61 I

(1) manter registros atualizados de cada tripulante (e de cada despachante para
operacdes regulares), relacionados aos requisitos deste regulamento (exames em rota,
exames de proficiéncia, qualificacdo em avides, treinamento, exame médico, horas de
VOO etc.); e

(2) registrar cada ato relacionado a dispensas de emprego, desqualificacdo profissional
ou desqualificacdo por satde de qualquer tripulante de voo (e despachante de voo, para
operacdes regulares) e conservar tais registros por, pelo menos, 12 meses apds a
ocorréncia.

“121.685 .....cocveienn

(a) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares deve manter uma lista
atualizada de todos os avides por ela operados em voos regulares e deve fornecer uma
copia de tal registro para a ANAC, atualizando-a a cada alterag&o ocorrida. Avides de
outros detentores de certificado, operando segundo um contrato de intercambio de
equipamento, podem ser incluidos por referéncia.

(6:) I

“121.689 Liberacao de voo. Operagdes ndo regulares
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(c) Cada detentor de certificado conduzindo operacdes regulares segundo as regras
deste regulamento aplicaveis as operacfes ndo regulares deve atender aos requisitos
de despacho desta subparte requeridos para operacdes regulares.” (NR)

“121.695 Disponibilizagdo do manifesto de carga, do despacho do voo e do
planejamento de voo. Operacdes regulares

“121.697 Disponibilizacdo do manifesto de carga, da liberacdo do voo e do
planejamento de voo. Operag0es ndo regulares

“121.711 Gravacao de comunicacgdes: operacoes regulares

Cada detentor de certificado que conduza operacGes regulares deve gravar cada
radiocomunicagdo em rota entre ele e suas tripulacdes e deve manter estas gravagoes
por, pelo menos, 30 dias.” (NR)

Paragrafo Unico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal
e Servico - BPS desta Agéncia (endereco eletronico
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacdo”
(endereco eletrdnico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 4° Aprovar a Emenda n° 06 ao RBAC n° 135, consistente nas seguintes alteraces:

“Titulo: Operagdes de transporte aéreo publico com avides com configuracdo maxima
certificada de assentos para passageiros de até 19 assentos e capacidade maxima de
carga paga de até 3.400 kg (7.500 Ib), ou helicdpteros” (NR)

“135.1 i

(8) cveeeeee

(1) as operacdes de um solicitante ou detentor de um certificado de operador aéreo
(COA) segundo o RBAC n° 119 que emprega avifes com configuracdo méxima
certificada de assentos para passageiros de até 19 assentos e capacidade maxima de
carga paga de até 3.400 kg (7.500 Ib), ou helicdpteros;

“135.3 i

(b) O detentor de certificado que conduza operagdes regulares segundo este
Regulamento, utilizando aviGes com configuracdo para passageiros com mais de 19
assentos, deve atender aos requisitos das subpartes N e O do RBAC n° 121 em lugar
dos requisitos das subpartes E, G e H deste Regulamento.

(d) [reservado]” (NR)

“135.105 ..o
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(b) O detentor de certificado somente pode utilizar uma pessoa, e uma pessoa somente
pode atuar como piloto em comando sob esta secdo em uma aeronave em operagao
regular, como definido no RBAC n° 119, se essa pessoa tiver no minimo 100 horas de
voo como piloto em comando de aeronaves de mesma fabricacdo e modelo da
aeronave a ser operada, e, além disso, cumprir todos 0s outros requisitos aplicaveis
deste Regulamento.

“135.129 ..o

(@)(1) Aplicabilidade. Esta secdo aplica-se para todos os detentores de certificado
operando segundo este Regulamento com helicdpteros com mais de 19 assentos para
passageiros ou em que realizam operagdes regulares com aeronaves tendo 10 ou mais
assentos para passageiros.

“135.165 ..o

(@) Somente € permitido operar um avido multimotor em uma operacao regular como
definida no RBAC n° 119, ou um avido a reacdo tendo uma configuragdo para
passageiros de 10 ou mais assentos, excluindo qualquer assento para tripulantes em
voo IFR ou sobre grandes extensdes de agua, se ele estiver equipado com os seguintes
equipamentos de comunicacdes e de navegacdo, apropriados as facilidades de solo que
serdo utilizadas e ao valor do desempenho de navegacdo requerido para a rota a ser
voada (“Required Navigation Performance” - RNP) e capazes de receber e transmitir
para pelo menos uma estacdo de solo em qualquer ponto dessa rota:

(€ PP

(1) as quais seja utilizado um aviéo a reagdo ou um avido possuindo uma configuragéo
para passageiros, excluido qualquer assento para tripulante, igual ou superior a 10
assentos, ou, ainda, um avido multimotor empregado em operagdes regulares, se essa
pessoa possuir uma licenca de piloto de linha aérea na categoria aviao, habilitacdo IFR
e habilitacdo classe ou tipo, conforme aplicavel, todas validas; ou

(2) nas quais seja utilizado um helicoptero empregado em opera¢des regulares, se essa
pessoa possuir uma licenca de piloto de linha aérea na categoria helicdptero,
habilitacdo IFR e habilitacdo classe ou tipo, conforme aplicavel, todas validas.

(2) o detentor de certificado ndo for autorizado a conduzir alguma operacao regular de
transporte aéreo de passageiros;

(e) Ressalvado o estabelecido no paragrafo (b)(2) desta secdo, para aeronaves
certificadas para operagdo com um sO piloto, se as especificacBes operativas do
detentor de certificado ndo autorizarem a conducdo de alguma operacgéo regular de
transporte aéreo de passageiros, autorizando somente opera¢Ges em condigdes VMC
durante o periodo diurno, o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de
tempo total de voo como piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em viagem e 10
horas de tempo de voo noturno.

“135.244 ....coovven
(a) O detentor de certificado somente pode utilizar uma pessoa e uma pessoa somente
pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave em operacfes regulares
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como definidas no RBAC n° 119, se essa pessoa, antes de ser designada piloto em
comando, tiver completado no tipo e modelo basico da aeronave e no posto de trabalho
de piloto em comando, a seguinte experiéncia operacional em cada tipo e modelo
bésico de aeronave a ser voada:

(2) a experiéncia deve ser adquirida em voo durante operagdes regulares transportando
passageiros conduzidas segundo este Regulamento. No entanto, no caso de aeronave
ndo previamente aprovada para utilizacdo pelo detentor de certificado, a experiéncia
operacional adquirida em voos de traslado ou em voos de avaliacdo operacional da
aeronave pode ser considerada para os propdsitos desta secao;

“135.263 LimitagOes de tempo de voo e requisitos de descanso

As limitacGes de tempo de voo, 0s requisitos de descanso e as demais normas que
regulam o exercicio da profissdo de aeronauta estdo contidas na Lei n® 13.475, de 28
de agosto de 2017, e em sua regulamentacgdo. Para os tripulantes engajados em voos
de ligacOes sistematicas ou em operacOes regulares, sao aplicaveis os artigos da Lei
referentes a empresas de transporte aéreo regional.” (NR)

Paragrafo Unico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se disponivel no Boletim de Pessoal
e Servico - BPS desta Agéncia (endereco eletronico
https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao/legislacao-1/boletim-de-pessoal) e na pagina “Legislacdo”
(endereco eletrdnico https://www.anac.gov.br/assuntos/legislacao), na rede mundial de computadores.

Art. 5° Esta Resolugéo entra em vigor:

| - na data de sua publicacdo quanto as novas redac¢des da se¢do 121.2 do RBAC n° 121, e da secao
135.2 do RBAC n° 135; e

Il - 120 (cento e vinte) dias apds sua publicacdo, quanto aos demais dispositivos.

JOSE RICARDO PATARO BOTELHO DE QUEIROZ
Diretor-Presidente
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