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SUBPARTE A
GERAL

135.1 Aplicabilidade

(a) Este regulamento estabelece regpas+regempara

(1) as operacOesoemplementares—ou—por—demande um solicitante ou detentor de um
Certificado deEmpresa—deTransporteOperad@reo EertificadoEFACOA segundo o RBAC

119 que emprega—aerenravesavides com configuracdo mécamificada de até 19 assentos de
passageiros e peso maximo de decolagem (PMD)anfi8618kg ou helicopteros

(2) cada pessoa empregada ou prestando servigos aemodele certificado na conducao de
operacdes segundo este regulamento, incluindo eragéd, manutencdo preventivagdificacoes
alteracOe® reparos de uma aeronave,

Somdone soclode

{4)(3) este—paragrafo—provéproveim método alternativo (conhecido como Programa de
Qualificacdo Avancada, AQP) as provisdes dos RBBIR$3, 65, e 142, ou RBACs que venham a
substitui-los, bem como dos RBACs 121 e 135, paadifggacdo, treinamento e exames, garantindo
a competéncia de suas tripulacdes, despachantemdmstrutores, examinadores credenciados e o

restante do pessoal de operacdo que tém que atmslsrquisitos de treinamento dos RBACs 121
e 135, podem seguir conforme o previsto na subpadie RBAC 121;

ado de

{5)(4) um detentor de certificado é elegivel ao “AQP” sssui, ou é requerido que possua,
um programa de treinamento aprovado de acordo goraserito em 121.401, 135.3(c) ou 135.341;

{6)(5) cada pessoa a bordo de uma aeronave operando sexgiadegulamento; e

{H(6) cada pessoa que seja requerente decarificade-ETFACOAsegundo o RBAC 119,
guando conduzindo voos de avaliacdo operacional.

(b) [Reservado]

(c) O operador que néo tenha um certificado previstRBAC 119, que esteja em processo de
certificacdo e que opera nos termos do RBHA 91,RBAC que venha a substitui-lo, fica
autorizado a contratar um profissional habilitad@ualificado para realizar a manutencado da
aeronave ou das suas funcbes de manutencédo pveveasise profissional ndo deve estar sob
afastamento de atividades sensiveis do ponto da dis seguranca operacional em razdo de
resultado positivo ou ndo-negativo em exame to&giob realizado para garantir a realizacédo de
programas de:

(1) manutencdo de aeronaves ou manutencdo prevensvaemanaves do operador, se de
gualquer forma for necessario o operador transpardgronave mais de 97 km (50 milhas nauticas)
além do local de reparo mais préximo da sede doadpe da operacdo para a obtencdo desses
servigos; ou

(2) os reparos de emergéncia nas aeronaves do opesadannesma ndo pode ser operada
com segurancga para um local onde possua uma basarmddgencao aprovada pela ANAC desde
gue possua 0s seus programas de manutenc¢ao aE @aaeaxecutar 0s reparos.

(d) [Reservado]
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135.3 Regras especiais aplicaveis a operacdes sujeitassée regulamento

(a) Cada pessoa operando uma aeronave em operacordsegte regulamento deve:

(1) enquanto operando dentro do Brasil, atender aasisitms aplicaveis dos RBACs e
demais regras vigentes no pais;

{2y-enquanto operando fora do Brasil, atender as nodoagnexo 2, Regras do Ar, a
Convencao Internacional de Aviacao Civil ou aosil@gentos do pais estrangeiro sobrevoado, o
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(2) que se aplicar, e a quaisquer regras dos RBHAs®1, eu RBACs que venham a substitui-los,
incluindo o cumprimento dos requisitos de profici@ringuistica estabelecidos no RBHA 61, ou RBA@ q
venha a substitui-lo, e deste regulamento, quensejais restritivas que as do referido Anexo ou dos
regulamentos do pais estrangeiro e que possanusgrridas sem violar tal anexo e tais regulamer@os.
Anexo 2 é incorporado, por referéncia, ao paragaf@03(b) do RBHA 91, ou paragrafo corresponddate
RBAC que venha a substitui-lo; e

(3) garantir que os pilotos designados para operagfE®macionais estejam em conformidade
com os requisitos de proficiéncia linguistica eskatidos no RBHA 61, ou RBAC que venha a
substitui-lo.

135.4 [Reservado]

135.5 [Reservado]

135.7 Aplicabilidade das regras para operadores ndutorizados

As regras deste regulamento que se aplicam a @essddicadas segundo o RBAC 119 aplicam-
se, também, a pessoas que porventura se engajarequaquer operacdo governada por este

regulamento sem um apropriado certificado e ascédg@edes operativas requeridas pelo RBAC
119.

135.9 a 135.11 [Reservado]

135.12 Fripulantes-treinados-previamente[Reservado]
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135.13a 135.17 [Reservado]
135.19 Operacdes de emergéncia

(@ Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pesspespriedades, o detentor de
certificado pode desviar-se das regras deste megunl@ relativas a aeronave, aos equipamentos e
aos minimos meteoroldgicos na extensao requeridafgzer frente a essa emergéncia.

(b) Em uma emergéncia envolvendo a seguranca de pessopsopriedades, o piloto em
comando pode desviar-se das regras deste regutamardxtensdo requerida para fazer frente a
essa emergéncia.

(c) Cada pessoa que, sob a autoridade prevista nesia, stesviar-se de uma regra deste
regulamento deve, dentro de 10 dias Uteis aposwiajenviar para a ANAC, ao setor responsavel
pela inspecédo do detentor do certificado um ra@téompleto da operacéo envolvida, incluindo
uma descri¢éo dos desvios e das razdes para sassle

135.21 Requisitos do manual

(@ Cada detentor de certificado deve preparar e s@ondetceitacdo prévia da ANAC um
manual estabelecendo procedimentos e politicas. rRahual deve ser usado pelo pessoal de voo,
de solo e de manutencdo do detentor de certifiaa@@onducéo de suas operacdes. Entretanto, a
ANAC pode autorizar desvios deste paragrafo sectmsiderado que, em funcdo do tamanho
limitado das opera¢des, o manual, ou parte do measaitoé necessario para a orientacdo do pessoal
de voo, de solo e de manutencao.

(b) Cada revisdo do manual deve ser submetida a aeifagvia da ANAC, salvo aquelas
dispensadas deste ato pelo manual ja aceito.

(c) Cada detentor de certificado deve manter pelo menws cépia do manual em sua sede
operacional.

(d) O manual ndo pode contrariar nenhuma legislacdoegulamentacdo federal aplicavel,
nenhuma regulamentacdo estrangeira aplicavel aagij@s do detentor de certificado em outros
paises, nem o certificado ETA ou especificacbesatipas do detentor de certificado.

(e) Uma copia do manual, ou partes apropriadas do mdsomm emendas e adiges, se
existentes), deve ser posta a disposicdo do pedsosblo, de manutencédo e de operacdes pelo
detentor de certificado, o qual deve fornecé-kab&m, para:

(1) seus tripulantes de voo; e
(2) os inspetores de aviagao civil encarregados dalizagcao do detentor de certificado.

() Cada empregado do detentor de certificado a quemmamual ou partes do mesmo foi
distribuido nos termos do paragrafo (e)(1) destdseleve manté-lo atualizado com as emendas e
adicoes fornecidas a ele. Adicionalmente:

(1) cada empregado trabalhando no solo deve manteopisdo manual em seu local de
trabalho; e

(2) o detentor de certificado deve manter a bordo @s seronaves uma quantidade de
manuais (ou de partes apropriadas dos mesmos) atie@o numero e funcbes de tripulantes a
bordo. A atualizagdo desses manuais é responsaiglid detentor de certificado.
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(9 Para os propésitos de conformidade com o paragefadesta secdo, um detentor de
certificado pode fornecer as pessoas ali citagesta de manutencédo do manual na forma impressa
ou em outra forma, aceitavel pela ANAC, que sejaperavel em lingua portuguesa. Se o detentor
de certificado fornecer a parte de manutencdo doualeem uma forma que ndo a impressa, ele
deve se assegurar de que existe um dispositivo atbvep de leitura, disponivel para aquelas
pessoas, que forneca imagens legiveis das insg@ciidormacdes de manutencdo, ou um sistema
que seja capaz de recuperar as instrugdes e irfdevae manutencado em lingua portuguesa.

(hy Se um detentor de certificado conduzir inspecdesnanutencdo de aeronaves em bases
especificas onde ele mantém manuais com o progdamiaspecdes aprovado, ele ndo precisa
transportar tal manual a bordo de aeronaves enpanéatais bases.

() O detentor de certificado pode fornecer partesedarsanual em lingua inglesa, desde que ele
se assegure de que o pessoal que as utiliza éipndé na leitura e compreensao de tal lingua.

135.23 Contelido do manual

(@ Cada manual deve ter a data da ultima revisdo e@a pagina revisada. O manual deve
incluir:

(1) nome de cada pessoa de administracao requeriddRBAC 119 que seja autorizada a
agir em nome do detentor de certificado, os deyemetoridade e area de responsabilidade
designada para essa pessoa; 0 nome e o titulodde pessoa autorizada a exercer controle
operacional conforme dispde a sec¢éao 135.77,;

(2) procedimentos para assegurar conformidade commétag¢bes de peso e balanceamento
das aeronaves e, para aeronaves multimotorasgdei@meminar conformidade com a secao 135.185;

(3) copias das especificacbes operativas do detentorcetificado ou informacdes
apropriadamente extraidas, incluindo areas de ofesaautorizadas, categoria e classe de
aeronaves autorizadas, tripulantes complementahessedea®peracdes autorizadas;

(4) procedimentos para conformidade com os requisgasotificacéo de acidentes/incidentes
nos termos da legislacdo especifica do Sistemandestigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronduticos (SIPAER);

(5) procedimentos para assegurar que o piloto em camaaiba que inspecdes de
aeronavegabilidade requeridas foram executadaseacaeronave foi aprovada para retorno ao
servico em conformidade com os requisitos de magéteaplicaveis;

(6) procedimentos para informar e registrar irrequisdes mecanicas que cheguem ao
conhecimento do piloto em comando antes, duradépeis do término de um voo;

(7) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em comapara determinar se
irregularidades mecanicas ou defeitos informados/eos anteriores foram corrigidos ou se essa
correcao foi postergada;

(8) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em cdongrara obter manutencéo,
manutencao preventiva e servicos de rampa parachaae em locais onde ndo foram feitos
arranjos prévios pelo operador, quando o pilototérzado a agir em nome do operador;

(9) procedimentos segundo o disposto na secao 135datrZ@diperacdo ou continuacdo de um
Voo, se um item de equipamento requerido para uticpar tipo de operagao tornar-se inoperante
ou inaceitavel em rota;
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(10) procedimentos para reabastecer a aeronave, eli@oinde contaminantes, protecao
contra fogo (incluindo protecdo eletrostatica) @esuisdo e protecdo dos passageiros durante
reabastecimentos;

(11) procedimentos a serem seguidos pelo piloto em coonaas instrucdes aos passageiros
previstas na se¢do 135.117;

(12) procedimentos de localizacdo de voo;

(13) procedimentos para assegurar conformidade com @segimentos de emergéncia,
incluindo uma listagem das funcfes alocadas a caidmoria de tripulante requerido em conexao
com os deveres em uma emergéncia ou em uma evaad@gmergéncia conforme o disposto na
secéo 135.123;

(14) procedimentos para qualificacédo em rota para [@ajoando aplicavel,
(15) o programa aprovado de inspecdes da aeronave,@aphchvel;
(16) procedimentos e informacdes suficientes para:

(i) em conformidade com o descrito no paragrafo 138)28%)(ii) desta secao, ajudar cada
membro da tripulacdo e pessoa que execute ou ssipaerydiretamente atividades envolvendo os
itens a seguir para o transporte em uma aeronave:

(A) aceitacao;

(B) rejeicao;

(C) manuseio;

(D) armazenamento temporario;

(E) embalagem e transporte de artigos perigosos daipeppresa; e
(F) carregamento.

(i) possibilitar a correta identificagéo de objetosgaa e pacotes marcados ou etiquetados
como contendo artigos perigosos ou que mostrensdileaconter artigos perigosos nao declarados
e, se tais artigos tiverem que ser transportad@sdgdos ou manuseados, procedimentos para:

(A) rejeitar pacotes que nao estejam em conformidagheoc®lanual de Cargas
Perigosas, ou que parecem conter artigos perig@sndeclarados;

(B) a aceitacéo para embarque de artigos perigososrma fe maneira estabelecidas
pela ANAC, para assegurar 0 empacotamento, maet@sietas e documentacdo de embarque
apropriados, assim como a compatibilidade dos aatig instrucbes para o seu carregamento,
guarda e manuseio;

(C) notificacdo e relatorio de incidente com artigagieso na forma e maneira
estabelecidas pela ANAC;

(D) notificagéo ao piloto em comando da existénciartigaaperigoso a bordo; e

(E) se as especificacOes operativas do detentor déazetd permitirem o transporte de
artigos perigosos, assegurar o seguinte:

(1) que os objetos, cargas e pacotes contendo apeympsos sejam
apropriadamente expedidos e aceitos, na forma eiragstabelecidas pela ANAC;
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( 2 ) que os objetos, cargas e pacotes contendo arfigog0sos sejam
apropriadamente manuseados, armazenados, embaladegiados e embarcados na aeronave, na
forma e maneira estabelecidas pela ANAC;

( 3) que os requerimentos para a Notificacdo do P#moComando estejam em
conformidade com os requistos do RBAC 175; e

(4) que os itens de suprimento da aeronave, matii@onsumo ou outros itens
regulados pelo RBAC 175 estdo manuseados, armazenatbalados, carregados e embarcados
na aeronave.

(17) procedimentos para a evacuagao de pessoas quaiteueso auxilio de outra pessoa
para se movimentar rapidamente em direcdo de uitia isa ocorréncia de uma emergéncia,

(18) procedimentos para casos de mal subito e/ou fadstora bordo;

(19) procedimentos para garantir que cada aeronave dgp@elo detentor de certificado é
mantida em condi¢Bes aeronavegaveis;

(20) procedimentos para assegurar que 0 equipamentoetg@&ncia e operacional necessario
para um voo pretendido estdo aeronavegaveis;

(21) procedimentos para garantir que o certificado denaegabilidade de cada aeronave do
detentor de certificado permaneca valido;

(22) quando aplicavel, uma descricdo dos procedimemtosathutencdo e de preenchimento e
assinatura da liberacdo de aeronavegabilidade efasaves, quando os servicos de manutencgao
forem realizados por uma organizacdo de manuteregéificadas pela ANAC;

(23) uma referéncia aos programas de manutencao que gdrZados para cada modelo de
aeronave operada pelo detentor de certificado;

(24) a descricdo do método para preenchimento e arqaiMandos registros de manutencéo
requeridos pelas se¢cbes 135.439 do RBAC 135 e 4R1RBHA 43, ou RBAC que venha a
substitui-lo, ou pelas sec¢des 91.417 do RBHA 91RBAC que venha a substitui-lo, e 43.9 do
RBHA 43, ou RBAC que venha a substitui-lo, comacapkl;

(25) para detentores de certificado que utilizarem aeres com certificacdo de tipo para
mais de 9 assentos, uma descricdo dos procedimeatas monitorar, avaliar e reportar sua
experiéncia operacional e de manutencéo, como ndguaor RBAC 135.431 (26) a descricdo dos
procedimentos para monitorar, avaliar e reportar experiéncia operacional e de manutencao,
como requerido pela secdo 135.431;

(27) um procedimento para aquisicdo e avaliacdo dasnaigbes de aeronavegabilidade
continuada aplicaveis, como também, a implementdadacdes requeridas;

(28) um procedimento para aquisicéo e avaliacao daside® de aeronavegabilidade, como
também, a implementacéo das acdes requeridas;

(29) a descricdo do estabelecimento e manutengcdo dastema de andlise para monitorar
continuamente a performance e a eficiéncia do prmgrde manutencédo adotado e corrigir qualquer
deficiéncia do referido programa;

(30) uma descricdo dos modelos de aeronaves aos queBu@l se aplica;

(31) uma descricdo da metodologia para assegurar qagadediagnosticados séo registrados
e corrigidos;

(32) procedimentos para informar a ANAC ocorrénciasigativas em servico;
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(33) para cada modelo de aeronave com certificacdopdeptara mais de 9 assentos ou
guando determinado pela ANAC, um programa de magéte concebido nos termos das secoes
135.425 e 135.427 deste regulamento, o qual devdamrado e submetido a aprovacado da ANAC
em separado;

(34) procedimentos para determinacdo dos minimos deagflo de aerédromo e demais
procedimentos especiais de trafego aéreo, em cowlade com norma do Comando da
Aerondutica, para operacdes com helicopteros;

(385) procedimentos operacionais padronizados (SOP) gapogtionem ao pessoal de
operacOes de voo orientagbes para as operacoemdes) as fases de voo, de maneira segura,
eficiente, logica e previsivel;

(36) um guia de rota que deve ser utilizado pela trigidade voo para cada voo;

(87) instrucdes sobre aceitacdo e confirmacdo de aatdes do controle de trafego aéreo
(ATC), particularmente quando dizem respeito aIs&@@ com o terreno;

(38) deve conter limitacdes de certificacdo e funcionameo avido, de peso de decolagem,
de rota e de pouso; e

(39) outras instrucdes e procedimentos relativos asagpes do detentor de certificado, a
critério do mesmo.

(b) Os assuntos citados nesta se¢ao constituem osldemsinual do detentor de certificado que
nao sado especificamente requeridos em outras seedés regulamento, visando a completar o
conjunto de informacdes requeridas pelo apéndiaa Parte | do Anexo 6 a Convencao de
Chicago.

135.25 Requisitos das aeronaves

(@ Exceto como previsto no paragrafo (d) desta semp@ohum detentor de certificado pode
operar uma aeronave segundo este regulamento,@s mea essa aeronave:

(1) seja registrada como aeronave civil no RegistrcoA&utico Brasileiro e transporte um
certificado de aeronavegabilidade apropriado elwakmitido segundo os RBACs aplicaveis, e

(2) esteja em condicbes aeronavegaveis e atenda aassitex) aplicaveis de
aeronavegabilidade dos RBACSs, inclusive aquelegivek a identificacdo e equipamentos.

(b) Cada detentor de certificado deve ter o uso exaude pelo menos uma aeronave que
atenda aos requisitos de pelo menos uma espécpel@acao autorizada nas especificacdes
operativas desse detentor de certificado. Adicroealte, para cada espécie de operacdo para a qual
o detentor de certificado ndo tem o uso excluserama aeronave, ele deve ter disponivel para uso,
segundo um contrato escrito (incluindo arranjos gatecutar manutencao requerida), pelo menos
uma aeronave que atenda aos requisitos para appglaie de operacdo. Entretanto, este paragrafo
nao proibe que o operador use ou autorize 0 uson@eaeronave para outras operacées que nao
aquelas segundo este regulamento e ndo requer dpterdor de certificado tenha o uso exclusivo
de todas as aeronaves por ele usadas.

() Para os propositos do paragrafo (b) desta secda,p@ssoa tem o uso exclusivo de uma
aeronave se esta pessoa tem a posse total, oleamtoouso dela para voo como proprietario, ou
tem um contrato escrito (incluindo arranjos paracexar manutencao requerida), valido quando a
aeronave estiver operando, garantindo a essa pagsosse, 0 controle e 0 uso da aeronave por,
pelo menos, 6 meses consecutivos.
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(d) Um detentor de certificado pode operar em transpaéteo publico uma aeronave civil que
seja arrendada (“leased”) ou fretada (“chartergai) ele sem tripulacdo e seja registrada em um
pais que seja contratante da Convencao Interndadarfaiacao Civil, se:

(1) o contrato de arrendamento ou fretamento atend€bdmo Brasileiro de Aeronautica;

(2) a aeronave receber matricula brasileira e o0 conelgmte certificado de
aeronavegabilidade expedido pela ANAC;

(3) a aeronave atender aos requisitos deste regulaméonitale tipo certificado:
(i) no pais de origem (com certificado de tipo validaddrasil); ou
(i) no Brasil.

(4) a aeronave for operada por pessoal licenciadoAd¢reC e empregado do detentor de
certificado e mantida por pessoal licenciado pé\\&; e

(5) o detentor de certificado registrar uma copia dadredo de arrendamento ou fretamento
da aeronave no Registro Aeronautico Brasileiro.

135.27 Documentos requeridos a bordo da aeronave

(a) O detentor de certificado devera levar a bordoatka mma de suas aeronaves 0os documentos
previstos no item 91.203 do RBHA 91, ou RBAC quehaea substitui-lo.

135.29 Sistema de gerenciamento da seguranca operacional
(a) O operador deve estabelecer e manter um sistegereieciamento de seguranca operacional
(SGSO) aceitavel para o Estado do operador, odava& no minimo:
(1) identificar os perigos de seguranga operacional;

(2) assegurar que sejam aplicadas todas as medidatvasmecessarias para manter um
nivel aceitavel de seguranca operacional;

(3) fornecer supervisao permanente e avaliacédo peai@diaivel de seguranca operacional
alcancado; e

(4) ter como meta melhorar continuamente o nivel gldbaeguranca operacional.
(b) A estrutura do SGSO deve conter 0s seguintes coanpese elementos:
(1) politica e objetivos de seguranca operacional:
(i) responsabilidade e compromisso da administracao;
(ii) responsabilidade do pessoal da direcdo sobre Segu@peracional;
(i) designacgéo das pessoas-chave de segurancga;
(iv) plano de implantacdo do SGSO;
(v) coordenacéo do plano de emergéncias; e
(vi) documentacéo.
(2) Gerenciamento dos riscos de seguranca operacional:
(i) processos de identificacdo de perigos; e
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(ii) processos de avaliacdo e mitigacéo de riscos.
(3) Garantia da seguranca operacional:
(i) monitoramento e medi¢cao do desempenho da seguwpacgacional,
(i) gestdo da mudanca; e
(iii) melhoria continua do SGSO.
(4) Promocéao da seguranca operacional:
() instrucao e educacéo; e
(i) comunicacao sobre a seguranca operacional.

(c) O detentor do certificado implantara um SGSO dedac@om os apéndices H e | deste
regulamento.

(d) O operador estabelecera um sistema de documensaegdeanca de voo para uso e guia para
seu pessoal de operacdes, como parte de seu sdregeeenciamento de seguranca operacional.

(e) Neste sistema se reunira e organizara a informagéessaria para as operacdes de solo e de
Voo, que incluird, no minimo, o Manual de Operagd@sManual de Controle de Manutencdo do
operador.

135.31 a 135.39 [Reservado]

135.41 Transporte de substancias psicoativas

Se o detentor do certificado ETA emitido segunde esgulamento permitir que uma aeronave de
sua propriedade ou por ele arrendada seja engaj@dgualquer operacdo que o detentor de

certificado saiba estar violando as normas do paf@@®1.19(a) do RBAC 91, tal operacéo € base
para a suspensao ou revogacao de seu certificado.

135.43 [Reservado]
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SUBPARTE B
OPERAGOES DE VOO

135.61 Geral

Esta subparte estabelece regras, adicionais asrégiRBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-
lo, aplicaveis as operagdes segundo este regulament

135.62 [Reservado]
135.63 Requisitos de conservacgao de registros

(a) Cada detentor de certificado deve conservar enesettorio principal de administragéo ou
em outros locais aprovados pela ANAC, e colocaispagicdo dos inspetores de aviagao civil, o
seguinte:

(1) o certificado ETA emitido em seu nome e a concessdautorizacao para prestacao de
servicos de transporte aéreo publico;

(2) as especificacOes operativas emitidas em seu nome;

(3) uma listagem atualizada das aeronaves usadaspmnilisis para uso em operacoes
segundo este regulamento e as operacdes paraissapsaum é equipado;

(4) um registro individual de cada piloto empregadoopmracdes segundo este regulamento,
incluindo as seguintes informacdes:

(i) o nome completo do piloto e cédigo ANAC;
(ii) a licenca do piloto (por tipo e nimero) e as qigalfdes que o piloto possui;

(iii) a experiéncia aerondutica do piloto com detalhaonsuficiente para determinar a
gualificacdo do mesmo para pilotar aeronaves ogderaagundo este regulamento;

(iv) as atuais fungdes do piloto e a data na qual elefagnado para as mesmas;
(v) a data de emisséo e a classe do Certificado decidada Fisica do piloto;

(vi) a data e o resultado de cada teste de compet@iaia & peridédico e de cada exame
de proficiéncia requeridos por este regulamentotgpm de aeronave voada durante os testes e
exames;

(vii) o numero de horas de voo do piloto com detalheasisafes para determinar
conformidade com as limitag6es de voo deste regriton

(viii) o credenciamento como piloto examinador, se houver;

(ix) qualguer acédo tomada referente a dispensa do emgoggjloto por desqualificacéo
fisica ou profissional,

(x) a data de término da fase inicial e de cada fasédiea de treinamento requerida por
este regulamento; e

(5) um registro individual para cada comissario de veguerido por este regulamento,
conservado com detalhes suficientes para deterrmimdiormidade com as por¢des aplicaveis deste
regulamento.
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(b) Cada detentor de certificado deve guardar cadatregequerido pelo paragrafo (a)(3) desta
secao durante pelo menos 6 meses e deve guardarecpstro requerido pelos paragrafos (a)(4) e
(a)(5) desta secao por pelo menos 5 anos.

(c) Cada detentor de certificado € responsavel pelsapaedo e precisdo de um manifesto de
carga em duplicata contendo informagdes concers@uearregamento da aeronave. O manifesto
deve ser preparado antes de cada decolagem endtvie i

(1) o niumero de passageiros;

(2) o peso total da aeronave carregada;

(3) o peso maximo de decolagem permitido para o voo;
(4) os limites do centro de gravidade;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, equeto centro de gravidade real néo
precisa ser calculado se a aeronave for carregadaatdo com um planejamento de carregamento
ou outro método aprovado que garanta que o ceatgsa¥idade da aeronave carregada esta dentro
dos limites aprovados. Nesses casos deve serui@taanotacdo no manifesto indicando que o
centro de gravidade esta dentro dos limites cordaum planejamento de carregamento ou outro
meétodo aprovado;

(6) a matricula de registro da aeronave ou 0 nUmex@op
(7) a origem e o destino; e
(8) identificagéo dos tripulantes e as suas designacdes

(d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter amnai§ o destino do voo, uma copia
desse manifesto. O operador deve conservar uma dépmesmo, em sua sede operacional, por,
pelo menos, 90 dias apds a realizacao do voo.

135.64 Guarda de contratos e suas emendas: operacdes n&gulares

Cada detentor de certificado conduzindo operacaesegulares deve conservar uma copia de cada
contrato escrito segundo o qual ele prové servilpdransporte aéreo por um periodo de pelo

menos um ano apos a data de execucdo do cont@tadd de contrato verbal, ele deve conservar
um memorando estabelecendo seus elementos, e upraggendas aos mesmos, por um periodo
de pelo menos um ano apos a execucéo do contral® swas emendas.

135.65 Livro(s) de registros da tripulacdo e da aeronave

(a) Cada empresa deve dispor de um livro de registro®rdo de cada uma de suas aeronaves,
para lancamento de informacdes sobre a tripuldgitas de voo, irregularidades de funcionamento
observadas em cada voo e registro das ac¢fes easrédmadas ou postergamento de correcdo das
mesmas. A critério da empresa o livro pode ser dedmado em duas partes: registros da aeronave
e registros da tripulacgéo.

(b) No que diz respeito a tripulacéo, é responsabiéidimlpiloto em comando registrar em cada
voo pelo menos as seguintes informacdes: matritalaeronave, data, nomes dos tripulantes e
funcéo a bordo de cada um deles, local da decolaggonpouso, horario da decolagem e do pouso,
tempo de voo, espécie do voo (visual, instrumerdasno, noturno), observacdes (se houver) e
nome e assinatura da pessoa responsavel.
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(c) No que diz respeito a aeronave:

(1) o piloto em comando deve registrar ou fazer que sepistrado no livro cada
irregularidade que seja observada antes, dura@igds o voo. Antes de cada voo o piloto em
comando deve verificar a situacéo de cada irreigialde registrada nos voos anteriores.

(2) cada pessoa que tome acgOes corretivas concerrerfideas ou mau funcionamento
registrados no livro de bordo, seja na célula, nestchélices, rotores ou equipamentos normais e de
emergéncia, deve registrar sua acao no referido, lde acordo com os apliciveis requisitos de
manutencao deste regulamento.

(d) Cada empresa deve estabelecer procedimentos pasarear o(s) livro(s) de registros
requerido(s) por esta secdo para cada aeronavecaide facil acesso ao pessoal apropriado, e
deve descrever tais procedimentos no manual refgupor 135.21.

135.67 Informacéo sobre condicdes meteoroldgicastpocialmente perigosas e irregularidades
em instalacées de comunicac¢des ou navegacao

Sempre que um piloto encontrar em voo uma condig@eorologica potencialmente perigosa ou

uma irregularidade em instalacées de comunicacéetemavegacao, cuja divulgacédo esse piloto
considerar essencial a seguranca de outros v@odeeé notificar uma apropriada estacdo radio de
solo tdo cedo quanto praticavel.

135.69 Restricdes ou suspenséo de operacao: continuacaoutie voo em uma emergéncia

(a) Durante operagdes segundo este regulamento, setemtat de certificado ou um piloto em
comando tomar conhecimento de condi¢des, inclugadalicdes de aerédromos e de pistas, que
sejam um risco para operacoes seguras, o detentaruficado ou o piloto em comando, conforme
for o caso, deve restringir ou suspender as opesacOMo necessario, até que tais condicbes sejam
corrigidas.

(b) Nenhum piloto em comando pode consentir que umprossiga para um aerddromo onde
ele pretende pousar sob as condi¢des referidaaragrnafo (a) desta secéo, a menos que, na opiniao
desse piloto em comando, exista razoavel probabididde que essas condi¢cdes consideradas um
perigo para operacdes seguras possam estar casriggdhorario de chegada ou se ndo houver mais
nenhum procedimento seguro. Nesse Ultimo casapttnoacdo do voo em direcdo ao aerodromo é
uma situacédo de emergéncia conforme a sec¢éo 135.19.

135.71 Verificacdo de aeronavegabilidade

Um piloto em comando nao pode iniciar um voo, a @seque ele verifique que as inspecdes de
aeronavegabilidade requeridas pela secédo 91.468B#A 91, ou RBAC que venha a susbtitui-lo,
ou pela secao 135.419, o que for aplicavel, foraizadas.

135.73 Inspecdes e exames da ANAC

Cada detentor de certificado e cada pessoa pengbeegada deve permitir, a qualquer tempo, que
a ANAC faca inspecdes ou exames (incluindo examesota) para verificar a conformidade do
detentor com o Cadigo Brasileiro de Aeronauticamcos RBACs aplicaveis e com 0 seu
certificado de certificacao e suas especificacpesativas.

Origem: SPO 18/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

135.75Assento dianteiro do observador: admissao a cabirte pilotos: credencial de inspetor

@ Sempre que, executando tarefas de inspecdo, umAIBISPresentar suas credenciais ao
piloto em comando de uma aeronave operada por tantdede certificado, esse inspetor tera livre
e ininterrupto acesso a cabine de pilotos dessmaee. Entretanto, este paragrafo néo limita a
autoridade de emergéncia de um piloto em comandetaar qualquer pessoa do compartimento
dos pilotos no interesse da seguranca.

(b) Deve ser provido um assento para observador noaimento dos pilotos, ou um assento
dianteiro para passageiro com fone ou alto-falaptéga uso de INSPAC quando conduzindo
inspecdes em rota. A adequabilidade da localizde&ee assento para passageiro e do fone ou alto-
falante para uso na conducao de uma inspecao aré ddterminada pela ANAC.

(© Ninguém pode ocupar o assento para observadorhbmaecde pilotos durante decolagens e
pous0s, a Nao ser que essa pessoa seja:

(1) um INSPAC em verificagdo de piloto ou de proceditogmnle operacao;

(2) um controlador de trafego aéreo, devidamente anaidoi pela ANAC e pelo detentor de
certificado, observando procedimentos de contrelgafego;

(3) um tripulante ou despachante operacional de vodetientor de certificado devidamente
gualificado;

(4) um tripulante de outro detentor de certificado,id@wmente qualificado, autorizado pelo
detentor de certificado operador do avido a faiyens especificas em uma rota; ou

(5) representante técnico do fabricante do avido osedis componentes cujas obrigacdes
estejam diretamente relacionadas com o acompanbangn voo de equipamentos ou de
procedimentos operacionais, desde que sua presancabine de voo seja indispensavel para o
cumprimento de suas obriga¢cfes e que tenha aw@oizscrita do supervisor responsavel, listado
no manual do detentor de certificado como tendautdridade.

(@ Ninguém, exceto aquelas referidas nos paragraj¢k) @ (c)(5) desta secdo, pode ocupar o
assento para observador no compartimento dos it que haja um assento no compartimento
dos passageiros a sua disposicao.

135.77 Responsabilidade pelo controle operacional

Cada detentor de certificado € responsavel peldraenoperacional e deve listar, no manual
requerido por 135.21, o nome e o titulo de cadagaesutorizada por ele a exercer controle
operacional.

135.79 Requisitos de localizacao de voo

(a) Cada detentor de certificado deve ter procedimesgtabelecidos para localizar cada um de
seus voos de modo que:

(1) forneca ao detentor de certificado pelo menosfasnracoes requeridas para um Plano de
Voo (PLN) Visual;

(2) permita fornecer, em tempo util, notificacdo pamaalestacéo de busca e salvamento se a
aeronave estiver atrasada ou desaparecida; e
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(3) forneca para o detentor de certificado a localidadi®ta e tempo estimado para
restabelecer comunicacdes radio ou telefone, seooesgtiver sendo operado em area onde as
comunicac¢des nao podem ser mantidas.

(b) As informacdes de localizacdo de voo devem ser identno escritorio administrativo
principal do detentor de certificado, ou em quatqaatro local designado pelo detentor de
certificado nos procedimentos de localizacdo de a&t#o término do voo.

(c) Cada detentor de certificado deve fornecer ao INSRAcarregado de seu controle uma
copia de seu procedimento para localizacdo de i sias modificacdes e adicdes, a menos que
tais procedimentos estejam incluidos no manualemréd por este regulamento.

(d) Cada detentor de certificado deve designar, enmrsgwal ou nos procedimentos referidos
no paragrafo (c) desta secdo, as pessoas respisngaleexecucdo dos procedimentos requeridos
por esta secéo.

135.80 Informacgdes sobre equipamentos de emergéncia e sebivéncia

Cada detentor de certificado deve manter, permamettte disponiveis para comunicacéo imediata
a um centro de coordenacdo de busca e salvame&ttgehs contendo informacgbes sobre os
equipamentos de emergéncia e de sobrevivénciametdsta bordo de cada uma de suas aeronaves.
Tais informacgdes devem incluir, como aplicavel, @wmero, cor, tipo e capacidade dos botes
inflaveis e coletes salva-vidas, detalhes sobmoagintos de sobrevivéncia, de primeiros socorros,
de precaucdo universal e médicos, suprimento dea gmptavel, tipos e frequéncias dos
transmissores localizadores de emergéncia port§Ei de sobrevivéncia) transportados e
guaisquer outras informacdes consideradas relespata as operacdes de busca e salvamento.

135.81 Informacdes operacionais e alteracbes das mesmas

Cada detentor de certificado deve informar a cassqa por ele empregada das especificacbes
operativas aplicaveis aos deveres e responsal@akddal pessoa e deve tornar disponivel aos pilotos
de seu quadro de empregados, para permitir plaeajande voos no solo, as seguintes informacgdes
em forma atualizada:

(a) publicacbes aeronauticas (cartas aeronauticadale e terminais: procedimentos de saida e
de aproximacgé&o por instrumentos, ROTAER, AIP, gtc.)

(b) este regulamento e o RBHA 91, ou RBAC que venhabsatiui-10;
(c) Manuais de Equipamentos da Aeronave e Manual dedelgeeronave ou equivalentes; e

(d) para operagbes no estrangeiro, o “InternationajhEliinformation Manual” ou uma
publicacdo comercial que contenha as mesmas inf@@saconcernentes a requisitos operacionais
do pais ou paises envolvidos.

135.83Informacgdes operacionais requeridas

(@ O operador de uma aeronave deve prover 0s segurdtmiais, em forma atualizada e
apropriada, acessivel ao piloto em seu posto Heallra e de uso compulsério em voo:

(1) uma lista de verificacdes da cabine dos pilotos;
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(2) para aeronaves multimotoras ou para aeronavesreomde pouso retratil, uma lista de
verificacbes em emergéncia da cabine dos pilotodendo os procedimentos requeridos pelo
paragrafo (c) desta se¢cao, como apropriado;

(3) cartas aeronauticas pertinentes;

(4) para operacdes IFR, carta de navegagédo em aeroaitess de areas terminais, cartas de
aproximacéo e de saida IFR e outros documentasgees a operacao;

(5) para aeronaves multimotoras, dados de desempenial@da com um motor inoperante
e se a aeronave for aprovado para utilizacdo emagpes IFR, esses dados devem ser suficientes
para permitir ao piloto verificar a conformidaderco paragrafo 135.181(a)(2); e

(6) toda informacé&o essencial relativa aos servicdsudea e salvamento da area sobre a qual
irdo operatr.

(b) Cada lista de verificacdes requerida pelo paradegfd) desta secao deve conter 0s
seguintes procedimentos:

(1) antes da partida dos motores;
(2) antes da decolagem;

(3) cruzeiro;

(4) antes do pouso;

(5) ap6s o pouso; e

(6) parada dos motores.

(c) Cada lista de verificacOes de emergéncia requpsbtaparagrafo (a)(2) desta secdo deve
conter os seguintes procedimentos, como apropriado:

(1) operacdo em emergéncia dos sistemas de combuktdréljlico, elétrico e mecanico;
(2) operacdo em emergéncia dos instrumentos e controles

(3) procedimentos para motor inoperante; e

(4) qualquer outro procedimento de emergéncia necességguranca.

13685 Transporte de pessoas sem atender as provisdes dmsporte de passageiros deste
regulamento

As seguintes pessoas podem ser transportadas@dmrana aeronave sem atender as provisées de
transporte de passageiros deste regulamento:

(@) um tripulante ou outro empregado do detentor dificado;
(b) uma pessoa necessaria para 0 manuseio seguransana aeronave;
(c) uma pessoa necessaria para 0 manuseio segurigds perigosos;

(d) uma pessoa exercendo a tarefa de seguranca o@agleahdnra acompanhando um
carregamento feito sob a autoridade do GovernordsilB

(e) um correio militar ou um supervisor militar de r@e@ompanhando uma carga transportada
sob um contrato de transporte aéreo militar, se ansporte tiver sido especificamente autorizado
por uma Forca Armada brasileira;
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() um INSPAC conduzindo uma inspe¢ao em rota; ou

(g) uma pessoa, autorizada pela ANAC, que esteja exsbniuma tarefa ligada a uma operacgao
de carga do detentor de certificado.

135.87 Transporte de carga incluindo bagagem de méao

Ninguém pode transportar carga em uma aeronavairido bagagem de mao, a menos que essa
carga,;

(a) seja transportada em um armario, prateleira ou acimpento aprovado para transporte de
carga e instalado no aviao;

(b) esteja presa por um meio aprovado; ou
(c) seja transportada de acordo com o seguinte:

(1) apropriadamente presa por um cinto de seguranganawcorreia de amarragao possuindo
resisténcia suficiente para eliminar a possibildate deslizamento sob todas as condicdes
normalmente esperadas no solo e em voo; no casagagem de mao, ela esteja segura de modo a
evitar sua movimentacao durante turbuléncias agereas

(2) empacotada ou coberta para evitar possiveis feti®@wos ocupantes;

(3) ndo imponha qualquer carga aos assentos e a estduassoalho que exceda as
limitacOes de carga desses componentes;

(4) ndo esteja localizada em uma posicéo obstruindmessa ou 0 uso de qualquer saida de
emergéncia requerida ou de saidas normais, ou aasmwrredor entre 0s compartimentos dos
pilotos e dos passageiros, ou localizada de modbsaurecer a visibilidade dos sinais de “nao
fume” e “ate os cintos” para qualquer passageimgeaos que sejam providos sinais auxiliares ou
outros meios aprovados para notificar os passageiro

(5) ndo seja transportada diretamente acima de ocupaseatados, exceto se em
compartimentos fechados aprovados (“overhead hins”)

(6) seja guardada em conformidade com esta secao @aukagens e pousos; e

(7) para operacfes exclusivamente cargueiras, nadisa aparagrafo (c)(4) desta secao se a
carga for colocada de modo que pelo menos uma sEdamergéncia ou normal permaneca
disponivel para que todos os ocupantes tenham afda da aeronave desobstruida caso ocorra
uma emergéncia.

(d) cada assento para passageiro sob o qual podeleesda bagagem de mao deve ser dotado
de meios que impecam que essa bagagem deslizeagabtos suficientemente severos para induzir
as forcas finais de inércia especificadas paraoasligdes de pouso de emergéncia do RBAC
segundo o qual a aeronave foi certificada.

(e) quando for transportada carga em compartimentasudm@ que foram projetados requerendo
a entrada fisica de um tripulante para extingualquer incéndio que possa ocorrer em voo, a carga
deve ser posicionada de modo a permitir um trigalaicance efetivamente todas as partes desse
compartimento com o jato do contetdo de um extidd¢oincéndio portatil.
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135.89Requisitos para piloto: uso de oxigénio

(a) Aeronave ndo pressurizada. Cada piloto de uma aerondo pressurizada deve usar
oxigénio continuamente quando voando:

(1) em altitudes acima de 10.000 pés e até 12.000 s pbr toda a parte do voo a essas
altitudes que tenham mais de 30 minutos de dur&céo;

(2) acima de 12.000 pés MSL.
(b) Aeronave pressurizada.

(1) sempre que uma aeronave pressurizada for operadara altitude presséo de cabine
maior que 10.000 pés MSL, cada piloto deve ateadgraragrafo (a) desta secao.

(2) sempre que uma aeronave pressurizada for operadHiteries acima de 25.000 pés e até
3H00 pés MSL, a menos que cada piloto tenha uma madeargigénio de colocacédo rapida
aprovada:

() pelo menos um piloto nos controles deve usar, ade@ ajustada, uma mascara de
oxigénio que ou fornega oxigénio continuamenteavodca oxigénio automaticamente sempre que
a altitude pressao da cabine ultrapassar 12.00M8ése

@ durante esse voo, cada outro piloto em servicoatmne dos pilotos deve ter uma
mascara de oxigénio, conectada a um suprimentoxigmio, localizada de modo a permitir
imediata colocagdo dessa mascara na face do pletsa e ajustada para uso.

(3) sempre que uma aeronave pressurizada for operadatieides acima de 35.000 pés
MSL, pelo menos um dos pilotos nos comandos deae uselocada e ajustada, uma mascara de
oxigénio como requerida pelo paragrafo (b)(2)(8tdesecao.

(4) se um piloto deixar seu posto de trabalho em umanaee operando a altitudes acima de
25.000 pés MSL, o piloto que permanecer nos cadndéve colocar e usar uma mascara de
oxigénio aprovada até que o outro piloto retorneeapbposto na aeronave.

135.91 Oxigénio medicinal para uso dos passageiros

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) de=tédo, nenhum detentor de certificado
pode permitir o transporte ou operacdo de equipaneara guarda, geracdo ou fornecimento de
oxigénio medicinal, a menos que a unidade a sesp@atada seja construida de modo que todas as
valvulas, ligacdes e medidores sejam protegidofgr@&aanos durante o transporte ou operacao e a
menos que as seguintes condi¢des sejam atendidas:

(1) o equipamento deve ser:

(i) de um tipo aprovado ou em conformidade com os séqaide fabricacdo, embalagem,
marcas e manutencédo da ABNT,;

(i) quando de propriedade do detentor de certificadanticle sob o programa de
manutenc¢ao aprovado para esse detentor;

(iii) livre de contaminantes inflamaveis em todas asrfigjes externas; e
(iv) apropriadamente preso.
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(2) Quando o oxigénio for guardado em forma liquidagaipamento deve ter estado sob o
programa de manutencdo aprovado do detentor diéceeld desde sua compra como novo ou
desde que o depdsito foi purgado pela ultima vez.

(3) quando o oxigénio for guardado em forma de gas domyo:

(i) se de propriedade do detentor de certificado, @le der mantido segundo o programa
de manutencado aprovado para esse detentor; e

(i) a pressao de qualquer cilindro de oxigénio ndo moaeder a pressdo nominal do
cilindro.

(4) o piloto em comando deve ser avisado quando o aopapto estiver a bordo e quando se
pretende usa-lo.

(5) o equipamento deve ser guardado, e cada pessodousarquipamento deve estar
sentada, de modo a néao restringir o0 acesso ouaugoalquer saida normal ou de emergéncias ou
de um corredor no compartimento de passageiros.

(b) Ninguém pode fumar e nenhum detentor de certifiqamte permitir que qualquer pessoa
fume dentro de um raio de 10 pés do equipamentguigda e fornecimento de oxigénio
transportado segundo o paragrafo (a) desta secéo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir qualquer pessoa, que ndo uma pessoa
treinada na utilizacdo de equipamento de oxigéradiomal, conecte ou desconecte cilindros de
oxigénio ou quaisquer outros componentes auxilianggianto qualquer passageiro estiver a bordo
da aeronave.

(d) O paragrafo (a)(1)(i) desta secdo ndo se aplicadgua equipamento for fornecido por um
profissional ou um servico de emergéncias médieaa pso a bordo de uma aeronave em uma
emergéncia médica quando nenhum outro meio prééctéransporte (incluindo outra aeronave
apropriadamente equipada do detentor de certifjcasliver razoavelmente disponivel e a pessoa
transportada sob emergéncia médica for acompargmdama pessoa treinada no uso de oxigénio
medicinal.

(e) Cada detentor de certificado que, sob a autoridadearagrafo (d) desta secéo, desviar-se do
paragrafo (a)(1)(i) desta secdo em uma emergénédicen deve, dentro de 10 dias uteis apds o
desvio, enviar a ANAC de sua area um relato compliet operacdo envolvida, incluindo uma
descricédo do desvio e as razées do mesmo.

135.93 Piloto automatico: altitudes minimas de utilizacéo

(a) Exceto como previsto nos paragrafos (b), (c) (§)edesta secdo, ninguém pode usar um
piloto automatico em altura acima do terreno qy isenor que 500 pés ou menor que duas vezes
a perda maxima de altura para mau funcionamentuldim automatico conforme estabelecido no
Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou equividen que for mais alto.

(b) Quando usando uma facilidade de aproximac¢do ptumentos que nado seja ILS, ninguém
pode utilizar um piloto automatico em uma alturanacdo terreno que seja menor que 50 pés
abaixo da altitude minima de descida aprovada @grebcedimento, ou menor que duas vezes a
perda maxima de altura para mau funcionamento tmopautomatico em configuracdo de
aproximacédo conforme estabelecido no Manual de YaoAeronave (AFM ou RFM) ou
equivalente, o que for mais alto.
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(c) Para aproximacgdes ILS, quando as condicbes mebgiras conhecidas estdo nos minimos
especificados no RBHA 91, ou RBAC que venha a gub$b, ninguém pode usar um piloto
automatico acoplado ao ILS, em altura acima denermenor que 50 pés ou menor que a perda
maxima de altura para mau funcionamento do pilatoraatico, em configuracdo de aproximacao e
acoplado ao ILS conforme especificado no ManualNde da Aeronave (AFM ou RFM) ou
equivalente, o que for mais alto.

(d) N&o obstante o previsto nos paragrafos (a), (bjchudesta secdo, a ANAC pode emitir
especificacdes operativas que permitam o uso, pb&iso, de um sistema aprovado de guiagem dos
controles de voo, com capacidade automatica, se:

(1) o sistema néo induzir nenhuma perda de altura éadezero), especificada no Manual de
voo da Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente, conuriuacionamento do piloto automatico em
aproximacdes acopladas; e

(2) a ANAC verificar que o uso do sistema, até o pondo,afeta adversamente os padrdes de
seguranca estabelecidos nesta secéo.

(e) Nao obstante o paragrafo (a) desta secdo, a ANAIte esapecificacfes operativas para
permitir o uso de um sistema aprovado de pilotoraatico com capacidade automatica durante a
decolagem e a fase inicial do voo de subida degde g

(1) o Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM) especdiqu restricdo certificada de
altitude minima de engajamento;

(2) o sistema ndo seja engajado antes da restricadicedd de altitude minima de
engajamento especificada no Manual de voo da Aeeo(dFM ou RFM) ou em uma altitude
especificada pela ANAC, a que for mais alta; e

(3) a ANAC verifique que o uso do sistema nédo afeteem@mente os padrbes de seguranca
estabelecidos nesta secéo.

(f) Esta secdo néo se aplica a operac¢des conduzidasetiodpteros.

135.95 Pessoal de solo: limitagdes de emprego
Nenhum detentor de certificado pode utilizar osiges de uma pessoa para servi¢gos no solo, a
menos que a pessoa executando tais servigos:

(a) seja detentora de uma licenca apropriada e vaaaglicavel); e

(b) seja qualificada, segundo os RBACs ou RBHAs apdicsa\para a operacado na qual a pessoa
esta sendo usada.

135.97 Aeronaves e facilidades para obtencédo de experiéacecente

(a) Cada detentor de certificado deve fornecer aer@avacilidades para que cada um de seus
pilotos mantenha e demonstre suas habilidades nduc@o de todas as operagbes a que €
autorizado.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer recuypsos a familiarizagdo com novas areas,
rotas e aerddromos para que cada um de seus pihaiotenha e demonstre suas habilidades na
conducéo de todas as operagfes a que é autorizado.
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135.99 Composigéao de tripulacao de voo

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar umanageocom tripulagdo de voo menor que
a especificada nas limitagcdes operacionais do Matei®oo da Aeronave (AFM ou RFM) para a
aeronave, ou requerida por este regulamento pipa de operacéo a ser conduzida.

(b) Nenhum detentor de certificado pode operar umanage com configuracdo para
passageiros de 10 assentos ou mais sem um piloio $egundo em comando.

135.100 Obrigac¢des dos tripulantes de voo

(&) Nenhum detentor de certificado pode determinar, geadquer tripulante pode executar,
qgualquer servico durante fases criticas do vocetexaqueles servicos requeridos para a operagao
segura da aeronave. Tarefas como chamadas radioapampresa solicitando suprimento de
“galley” ou confirmando conexfes de passageirosnsagens aos passageiros promovendo a
empresa ou chamando a atencéo para pontos desggate terreno, e preenchimento do livro de
bordo ou relatorio de voo ndo séo requeridas papeecao segura da aeronave.

(b) Nenhum tripulante pode executar e nenhum pilotocemando pode permitir qualquer
atividade durante fases criticas do voo que possaat qualquer tripulante de voo do desempenho
de suas obrigagGes ou que possa interferir de algoaio com a execucédo apropriada dessas
obrigacdes. Atividades como alimentar-se, engaaem conversacdes ndo essenciais, fazer
comunicacdes desnecessarias aos passageirospublieacdes ndo relacionadas com a conducéo
do voo nao séo atividades requeridas para a omesaggira da aeronave.

(c) Para os propositos desta secédo, as fases cribcasodincluem todas as operacfes de solo
envolvendo rolagem, decolagem e pouso e todastess@mperacdes de voo conduzidas abaixo da
altitude de 10.000 pés, exceto voo de cruzeiro.

Nota: rolagem ou taxi € definido como “movimentoutiea aeronave, por seus proprios meios, na
superficie de um aerédromo”.

135.101 Piloto segundo em comando requerido em voos IFR

Nenhum detentor de certificado pode operar qualgassnave transportando passageiros em voo
IFR, a menos que haja um piloto segundo em comaadteronave, com qualificacdo IFR vélida,
exceto como previsto na sec¢do 135.105.

135.103 Permanéncia de passageiros a bordo no solo

() A menos que haja um tripulante de voo na cabineodeando da aeronave, nenhum detentor
de certificado pode manter passageiros a bordanteipermanéncias no solo, com a aeronave em
uma das condicdes abaixo:

(1) sendo reabastecida com fluidos inflamaveis;
(2) com um ou mais motores em funcionamento; ou

(3) com gualquer equipamento de combustdo em funciamanf&PU, turbina de
refrigeracdo, aguecedor a combustao, etc.).
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(c) Nenhum detentor de certificado pode manter passagaibordo, durante permanéncias no
solo, se houver ocorréncia simultanea das condi@)€l e (a)(2) desta secao.

135.105 Requisitos de excecdo de segundo em comando: uéifao do sistema de piloto
automatico aprovado

(a) Salvo o disposto nas sec¢des 135.99 e 135.111, enasngue sejam necessarios dois pilotos
requeridos por este regulamento para operacdes MiRR,pessoa pode operar uma aeronave sem
um segundo em comando, que esteja equipada constema de piloto automatico aprovado em
funcionamento, e que sua utilizacdo esteja auttaipalas especificacbes operativas apropriadas.

(b) O detentor de certificado ndo utilizard ninguémimguém que atuara como piloto em
comando abaixo dessa secdo em uma aeronave entaupsed—demandando regulatomo
definido no RBAC 119, a menos que tenha no minif®® Horas de voo como piloto em comando
de aeronaves de mesma fabricacdo e modelo da werasar operada, e, além disso, cumpra todos
0S outros requisitos aplicaveis a este regulamento.

(c) O detentor de certificado pode solicitar uma emeslauas especificacdes operativas, para
obter uma autorizacdo para o uso de um sistemalate putomatico em lugar de um piloto
segundo em comando.

(d) A ANAC pode emitir as especificacdes operativagidtentor de certificado, autorizando o
uso de um sistema de piloto automatico em lugamagiloto segundo em comando, se:

(1) o piloto automatico for capaz de operar os corgrdie aeronave para mante-la em voo e
manobra-la nos trés eixos de voo (longitudinaldvansal e vertical); e

(2) o detentor de certificado demonstrar, de formasfedéiria a ANAC, que a operacao
utilizando o sistema de piloto automatico podecsgrduzida com seguranca e em conformidade
com este regulamento.

(e) A emenda deve conter qualquer condi¢cdo ou limitasg#lwe o uso do sistema de piloto
automatico, que a ANAC julgue necessario ser agaste da seguranca.

REDACAO-NORBAC-121)[Reservado]

135.109 Piloto em comando e segundo em comando: designacao

(a) Cada detentor de certificado deve designar:
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{4)>um piloto em comando para cada voo; e
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(1)

(2) um piloto segundo em comando para cada voo emeja® sequeridos 2 pilotos.

(b) O piloto em comando designado pelo detentor ddicado para um voo deve permanecer
no comando durante todo o tempo desse voo.

135.111 Piloto segundo em comando requerido paraeacao categoria Il

Ninguém pode operar uma aeronave em operacOesofatdga menos que haja um segundo em
comando, devidamente qualificado na operacédo ensaave, a bordo.

135.113 Ocupacéao de assento para piloto

Nenhum detentor de certificado pode operar umanaeeode tipo certificado apés 15 de outubro de
1971, que tenha uma configuracdo para passagedrasntais de 8 assentos excluido qualquer
assento para piloto, se qualquer pessoa que naousejpiloto em comando, um segundo em
comando, um examinador credenciado do detentoertificado ou um INSPAC autorizado ocupar
um dos assentos de piloto.

135.115 Manipulagéo dos controles

Nenhum piloto em comando pode permitir que qualgessoa manipule os controles de voo de
uma aeronave, durante voos conduzidos segundaeggtlamento nem ninguém pode manipular
tais controles, a menos que essa pessoa seja:

(a) um piloto empregado do detentor de certificadolificedo na aeronave; ou

(b) um INSPAC, com autorizagao do piloto em comandalificado na aeronave e em missao
de verificacdo de operacgdes de voo.

135.117 Instrucdes verbais aos passageiros antes da decaay

(@) Antes de cada decolagem, cada piloto em comandmdeaeronave transportando
passageiros deve assegurar-se de que todos oggasséoram instruidos verbalmente sobre:

(1) Proibicado de fumo a bordo. Cada passageiro deviestenido sobre a proibicdo de fumo
a bordo. Nessa instrugéo deve ser incluida umamdedo de as normas brasileiras requerem que 0s
passageiros cumpram as orientacdes contidas megdste nos sinais luminosos (se for o caso)
fixados na aeronave. Se a aeronave possuir lavatfgive ser incluida uma declaracdo de que é
terminantemente proibido fumar nos mesmos, assimocanterferir ou tentar prejudicar o
funcionamento do detentor de fumaca instalado rHasa#rio.

(2) uso dos cintos de seguranca, incluindo instru¢céetho coloca-los, ajusta-los e remové-
los. Cada passageiro deve ser instruido sobre quamdle e em que condigbes os cintos de
seguranca devem ser ajustados sobre o seu cormsaNestrucdo deve ser enfatizada a
obrigatoriedade do cumprimento das orientacbeddamhos sinais luminosos (se existentes), nos
letreiros fixados na aeronave e nas instru¢cdesaigeda tripulacéo referentes ao uso dos cintos de
seguranca.

(3) colocacéo dos encostos dos assentos na posic@ahantes de cada decolagem e pouso;
(4) localizacdo e maneira de abrir a porta de entragedsageiros e as saidas de emergéncia;
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(5) localizacao dos equipamentos de sobrevivéncia;

(6) quando o voo envolver sobrevoo de grandes exte&@gsa, procedimentos de pouso
n‘agua e uso dos equipamentos de flutuagéo reqserid

(7) quando o voo envolver operacéo acima de 12.000fés o uso normal e em
emergéncia do oxigénio; e

(8) localizacao e operacao dos extintores de incéndio.
(9) utilizacdo de equipamentos eletrénicos portatéisreo, conforme a se¢éo 135.144.

(b) Antes de cada decolagem o piloto em comando deegasar-se que cada pessoa que possa
necessitar de assisténcia de outra pessoa para-ser®is rapidamente para uma saida, se ocorrer
uma emergéncia e o assistente dessa pessoa (s&)houam adequadamente instruidos sobre os
procedimentos a serem seguidos se ocorrer umaa&Erem emergéncia. Este paragrafo ndo se
aplica a uma pessoa que tenha recebido tal instreigetapa anterior do mesmo voo, ha mesma
aeronave.

(c) As instrugBes verbais requeridas pelo paragrafe (@) desta secdo podem ser dadas pelo
piloto em comando ou por outro tripulante paratdbrizado.

(d) Nao obstante as provisdes do paragrafo (c) desfa spara aeronaves certificadas para o
transporte de 19 passageiros ou menos, as inssrwgibais requeridas pelo paragrafo (a) desta
secao devem ser dadas pelo piloto em comando, ymlatite ou outra pessoa qualificada
designada pelo detentor de certificado e aprovatieANAC.

(e) As instrucdes verbais requeridas pelo paragrafddsia secdo devem ser suplementadas por
cartdes impressos, 0s quais devem ser colocadogosimdes convenientes para o uso de cada
passageiro. Os cartbes devem:

(1) ser apropriados para a aeronave na qual serdosjysado
(2) conter um diagrama das saidas de emergéncia eodardd opera-las;

(3) baseado nas orientacdes emitidas pelo fabricammégranformacdes sobre as posicoes a
serem tomadas pelos passageiros em caso de pogsdofala aeronave; e

(4) conter outras instrucdes necessarias ao uso dpaggento de emergéncia a bordo da
aeronave.

() As instrucdes verbais requeridas pelo paragrafddala secdo podem ser dadas por meio de
um dispositivo de reproducdo de fitas pré-gravagas,seja audivel de cada assento de passageiro,
sob niveis normais de ruido.

135.119 Proibicdo do transporte de armas a bordo

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéguém pode, enquanto a bordo de uma
aeronave sendo operada por um detentor de celtficarregar ou trazer proximo a ela uma arma
perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou nao.

(b) Devem ser observadas as exce¢Oes ao paragrafegt) secdo previstas no Programa
Nacional de Seguranca da Aviacao Civil (PNAVSE@aeegulamentacao dele decorrente.

(c) Cada detentor de certificado deve estabelecer enca@gunto de manuais as suas proprias
normas e procedimentos para cumprimento das dessiPrograma Nacional de Seguranca da
Aviacao Civil (PNAVSEC) e na regulamentacao deleodesnte.
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135.120 Proibicédo de interferéncia com tripulantes

Ninguém pode assaltar, ameacar, intimidar ou ieterfom um tripulante no desempenho de seus
deveres a bordo de uma aeronave operada segurdegsamento.

135.121 Bebidas alcodlicas

(a) Ninguém pode ingerir qualquer bebida alcodlica elbale uma aeronave, a menos que o
detentor de certificado operando a aeronave tesrivale a bebida.

(b) Nenhum detentor de certificado pode servir bebadesdlicas para uma pessoa a bordo de
suas aeronaves se essa pessoa aparentar estageaotdori

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir queapassoa entre em qualquer de suas
aeronaves se essa pessoa aparentar estar emhriagada

135.122 Guarda de alimentos, bebidas e equipamentos de sEs aos passageiros durante
movimentacdo da aeronave na superficie e nas deqas e pousos

(@) Nenhum detentor de certificado pode movimentar uy@edicie, decolar ou pousar uma
aeronave enquanto qualquer alimento, bebida eatosetorrelatos por ela fornecidos estiverem em
um assento para passageiros.

(b) Nenhum detentor de certificado pode movimentar uy@eicie, decolar ou pousar uma
aeronave, a menos que bandejas e mesas usadadimpardos e bebidas dos passageiros estejam
colocadas e fixadas nos locais onde sdo guardadas.

(c) Nenhum detentor de certificado pode permitir movitagdes na superficie, decolagens e
pousos de suas aeronaves, a menos que cada careirggvico aos passageiros esteja seguro na
posicdo onde é normalmente guardado.

(d) Cada passageiro deve obedecer as instru¢des deldasipulacdo referentes aos assuntos
desta secéo.

135.123 Deveres em emergéncias e evacuagdes de emergéncia

(a) Cada detentor de certificado deve designar, pata trgpulante requerido em cada tipo de
aeronave, as funcdes a serem exercidas em uma&ro@r@u em situacao requerendo evacuagao
de emergéncia. O detentor de certificado deve aemege de que tais funcbes podem ser
praticamente exercidas e que atendem qualquer énwagcom razoavel probabilidade de
ocorréncia, incluindo incapacitacdo de determinaigalante ou sua impossibilidade de alcancar o
compartimento de passageiros devido ao deslocamdatocarga em uma aeronave com
carregamento mista carga/passageiros.

(b) O detentor de certificado deve descrever, no mameggailerido pela secdo 135.21, as fungbes
de cada categoria de tripulante requerido, desagaoh atendimento ao paragrafo (a) desta secéo.
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135.125 Seguranca da aeronave

Cada detentor de certificado conduzindo operacégsnslo este regulamento deve cumprir 0s
requisitos de seguranca geral estabelecidos pelaCANo Programa Nacional de Seguranca da
Aviacao Civil (PNAVSEC) e na regulamentacao deleodesnte.

135.127 Requisitos de avisos aos passageiros e proibicaofdeo a bordo

@ E proibido fumar em todos os segmentos de voo eenagpes transportando passageiros,
gualquer que seja o tempo de voo no segmento. Bssade "ndo fume" (ou similar) devem estar
acesos durante todo o voo, ou uma ou mais placasgddume” (ou similar) em cumprimento com
a secdo 25.1541 do RBAC 25 devem estar visiveiantieirtodo o voo. Se forem usados
simultaneamente placas e avisos luminosos, 0s savisvem permanecer acesos em todo o
segmento de voo.

(0 [Reservado].
© Ninguém pode fumar em qualquer lavatorio de umaresie.

@ Ninguém pode obstruir, desligar ou destruir um cetede fumaca instalado no lavatorio de
uma aeronave.

) Durante todos os segmentos do voo, o sinal lumidestproibido fumar” deve estar ligado
durante todo 0 movimento da aeronave na superfiar@, cada decolagem ou pouso, e em qualquer
outro tempo considerado necessario pelo piloto@maado.

(® Os requisitos de informacdes aos passageiros ovestdos paragrafos 91.517(b) e (d) do
RBHA 91, ou RBAC gque venha a substitui-lo, sdoiadais aos requisitos estabelecidos por esta
secao.

() Cada passageiro deve obedecer as instrucdes veddaigulacao referentes aos assuntos dos
paragrafos (b), (c) e (e) desta secéo.

135.128 Uso dos cintos de seguranca e de cadeiras de seggeapara criancas

@ Exceto como estabelecido neste paragrafo, cad@gesbordo de uma aeronave operada
segundo este regulamento deve ocupar um assenéit@aprovado, com um cinto de seguranca
individual ajustado sobre seu corpo, durante mowntagdes na superficie, decolagens e pousos.
Para hidroavides e aeronaves dotadas de flutuaddueante operacdes na &gua, as pessoas
encarregadas de atracar e desatracar a aeronay@eatigam atender aos requisitos referentes a
ocupacdo de assentos e uso de cintos de segufargato de segurancga provido para uso do
ocupante de um assento ndo pode ser usado pordmaisia pessoa. Nao obstante os requisitos
precedentes, uma crianca pode:

(1) ser segurada por um adulto que esteja ocupandasenta ou leito aprovado, desde que a
crianca nao tenha ainda completado dois anos de elado ocupe ou use qualquer dispositivo de
contencao; ou

(2) ndo obstante qualquer outro requisito dos RBACspacuma cadeira de seguranca para
criangas fornecida pelo detentor de certificadp@uuma das pessoas citadas no paragrafo (a)(2)(i)
desta sec¢do, desde que:
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(i) a crianca esteja acompanhada por um dos pais,tanotuuma pessoa designada pelos
pais ou tutor da crianca para zelar pela segu@@gaesma durante o voo;

(i) a cadeira de seguranca tenha sido aprovada paranusgeronaves por autoridade
aeronautica brasileira ou estrangeira, de acordomadrées nacionais ou da OACI. Tal aprovacéo
deve ser evidenciada por etiqueta fixada na cadeiseeguranca; e

(i) o detentor de certificado se responsabilize peldficeecdo do cumprimento dos
requisitos abaixo:

(A) a cadeira de seguranca deve ser adequadamenta fxadh assento aprovado
voltado para frente da aeronave,

(B) a crianca deve estar apropriadamente segura s¢onsi de amarracdo da cadeira
de seguranca e ndo pode exceder o limite de ppsoiftsado para a mesma,; e

(C) a cadeira de seguranca deve possuir a etiquetadeefe paragrafo (a)(2)(ii) desta
secdo. Na etiqueta deve constar o peso maximoparal ela foi aprovada.

0 Nenhum detentor de certificado pode proibir que wnanca ocupe uma cadeira de
seguranca para crianca fornecida pelos pais, tutgpelo responsavel pela crianca, desde que a
crianca seja detentora de uma passagem com dirageento ou leito aprovado, ou que possa usar
um assento ou leito aprovado colocado a sua diggmgielo detentor de certificado, e desde que os
requisitos estabelecidos nos paragrafos (a)(2)@)(@)(iii) desta secdo sejam atendidos. Estaoseca
ndo proibe que o detentor de certificado fornegs gudprias cadeiras de seguranca para criancas
ou que, consistentemente com praticas operacial®iseguranca, determine a localizagdo mais
apropriada do assento para passageiros onde)sata fima cadeira de seguranca.

135.129 Assentos de saida

(a)(1) Aplicabilidade. Esta secdo aplica-se padogoos detentores de certificadperando

operando,segundo este regulamentxceto—para—operacbes—por-demancdm aeronavesom
conflquracao de passaqelros de 10 ou mais asMengeu—mene&asseme&para—passagelros e

alala alaalalfaTaa¥ala alaa aldala aYalalaW o ls a e""os

(2) Obrigacao de estabelecer a adequabilidade. Cadatdete certificado deve estabelecer,
considerando a capacidade necessaria para exesutarefas aplicaveis do paragrafo (d) desta
se¢do, a adequabilidade de cada pessoa que el&apewoupar um assento de saida. Para os
propoésitos desta secao:

() “assento de saida” significa:
(A) cada assento tendo acesso direto a uma saidagio avi

(B) cada assento de uma fila de assentos através kdaagsageiros tém que passar para
ter acesso a uma saida, desde o0 assento juntiazas@io assento junto ao corredor mais proximo a
saida.

(i) um assento para passageiros tendo acesso direificaigim assento a partir do qual
um passageiro pode atingir diretamente uma saidapassar por um corredor ou contornar uma
obstrucao qualquer.

(3) Pessoas designadas para estabelecer adequabilikdke.detentor de certificado deve
designar, no manual de operacdes requerido porregtdamento, as pessoas encarregadas de
estabelecer a adequabilidade, de maneira ndondisatdria e consistente com o0s requisitos desta
sec¢do, de cada pessoa para ocupar um assentdale sai
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(4) Submissao para aprovacao da identificacdo. Caeéatdetde certificado deve identificar,
para cada configuracdo de assentos para passagdeirega frota e em conformidade com as
definicbes deste paragrafo, quais sdo os “assetgosaida” de cada um de seus avides. Essa
identificacdo deve ser submetida a aprovacdo da@lémo parte dos procedimentos que devem
ser aprovados segundo os paragrafos (n) e (p) slesia.

(0 Nenhum detentor de certificado pode autorizar qua pessoa ocupe um assento afetado por
essa sec¢do se for verificado que a pessoa provawelngé incapaz de executar uma ou mais das
tarefas aplicaveis listadas no paragrafo (d) destao porque:

(1) falta & pessoa suficiente mobilidade, forca ourdeatem ambos os bragos e maos e/ou
em ambas as pernas:

(i) para mover-se para frente, para os lados ou paa, lean direcdo aos mecanismos de
operacao da saida e da escorregadeira de emergéncia

(i) para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de entr@do manipular os referidos
mecanismos;

(iii) para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo sdidlas de emergéncia;

(iv) para levantar, sustentar e depositar em assenfosmms, ou manobrar sobre os
encostos dos assentos da fila da frente, objetomamanho e peso de uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(v) para remover obstru¢des similares em tamanho egoa@s@ porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(vi) para alcancar rapidamente a saida de emergéncia,;

(vii) para manter-se equilibrado enquanto removendoujiss;

(viii) para abandonar rapidamente o aviao;

(i) para estabilizar uma escorregadeira de escapesap@bertura; ou

(x) para ajudar outras pessoas ha utilizacdo de urnaregadeira de escape;

(2) a pessoa tem menos de 15 anos de idade ou néo paigacidade para executar uma ou
mais das tarefas aplicaveis listadas no paragd)falésta secdo sem a assisténcia de um adulto
(pais, parentes ou amigos);

(3) a pessoa nao consegue ler e entender as instruedesridas por essa secao e as
instrucdes relativas as evacuacgfes de emergérmiadas pelo detentor de certificado de forma
escrita ou gréfica ou, ainda, a pessoa nao temg@slde entender as instru¢des orais dadas pelos
tripulantes;

(4) a pessoa ndo possui capacidade visual suficieméegx@cutar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segdoosauxilio de ajudas visuais superiores a lentes
de contato ou Oculos;

(5) a pessoa néo possui capacidade auditiva suficparte ouvir e compreender instrugdes
gritadas pelos comissarios sem auxilio de ajudasude&do superiores a um aparelho de audicao
comum;

(6) a pessoa ndo possui capacidade adequada de tndoemacOes orais com outros
passageiros; ou

(7) a pessoa tem:
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(i) uma condicao ou responsabilidade, tal como cuidaridnca pequena, que possa
impedi-la de executar uma ou mais das tarefaséuglis listadas no paragrafo (d) desta secéo; ou

(i) uma condicdo que possa leva-la a se ferir ao terggutar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secao.

(© Cada passageiro deve atender as instru¢fes dadasnptipulante, ou por outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, implemmahbtaas restricbes de ocupacao de assentos em
conformidade com essa secao.

(d Cada detentor de certificado deve incluir no cad@anformacfes aos passageiros de cada
assento de saida afetado por essa sec¢do, na kmgymignaria em que sédo dadas as instru¢cdes orais
aos passageiros, a informacéo de que, no eventmdemergéncia na qual ndo haja um tripulante
disponivel para ajudar, um passageiro ocupandajgerlassento de saida pode ser chamado a
exercer uma das seguintes tarefas:

(1) localizar uma saida de emergéncia,

(2) reconhecer um mecanismo de abertura de saida dgé&roi,;
(3) compreender as instru¢des para operar a saidaetgénmnia,;
(4) operar uma saida de emergéncia;

(5) avaliar se a abertura de uma saida de emergéadiarirentar os riscos a que 0s
passageiros estao expostos;

(6) seqguir orientagcao oral ou por gestos dada por puldnte;

(7) apoiar ou segurar uma porta de saida de emergimamdo que ela ndo impeca a
utilizacédo da saida;

(8) avaliar as condicdes de uma escorregadeira, abretdabiliza-la apos a abertura,
ajudando outras pessoas a utiliza-la para escape,;

(9) passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e
(10) avaliar, selecionar e seguir uma trajetoria segyrartir de uma saida de emergéncia.

() Cada detentor de certificado deve incluir no cadéanformacdes aos passageiros de cada
assento de saida o seguinte:

(1) na linguagem primaria em que a tripulacdo darédoosandos de emergéncia, 0s critérios
de selecédo estabelecidos no paragrafo (b) deslia gegma solicitacdo para que um passageiro se
identifiqgue para que seja trocado de lugar se ele:

(i) ndo enquadrar-se nos critérios de selecédo do pénddy) desta secéo;

(ii) possuir uma condigéo, ndo evidente, que o impeex@rutar as tarefas aplicaveis
listadas no paragrafo (d) desta sec¢éao;

(i) puder ferir-se como resultado da execucdo de unmaatgidas referidas tarefas; ou
(iv) ndo desejar executar tais tarefas; e

(2) nos cartbes de informagdes aos passageiros, emlirggdagem usada pelo detentor de
certificado nos mesmos, deve haver uma solicitpgdia que cada passageiro, que seja incapaz de
ler, falar ou compreender a lingua (ou a formaicmifna qual o detentor de certificado prové as
instrucdes (orais e escritas) requeridas por esf@ose as relacionadas a evacuacdes de emergéncia,
identifique-se a um comissario para que seja tmdadassento;
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(3) a informacéo de que ele pode sofrer ferimentoonmoccomo resultado da execucao de
uma ou mais dessas tarefas; ou

(4) que ele pode recusar-se a exercer essas tarefas.

Um detentor de certificado ndo pode exigir que @sspgeiro divulgue as razdes pelas quais quer
ser trocado de assento.

() Cada detentor de certificado deve divulgar paraldigo, em todos os locais de embarque e
de venda de passagens em cada aeroporto onde aomperacOes de passageiros, 0S
procedimentos escritos estabelecidos para detersgnama pessoa pode ou ndo ocupar um assento
de saida.

© Nenhum detentor de certificado pode autorizar @ ¢éx“push back”, a ndo ser que pelo
menos um tripulante requerido tenha verificado o@e existe assento de saida ocupado por uma
pessoa que esse tripulante julgue ser incapaz elmutex uma das tarefas aplicaveis listadas no
paragrafo (d) desta secéo.

() Cada detentor de certificado deve incluir nas ugtes verbais aos passageiros uma
referéncia aos cartdes de informagfes aos passagenueridos pelos paragrafos (d) e (e), aos
critérios de selecao estabelecidos no paragrafe #s)tarefas a serem executadas estabelecidas no
paragrafo (d) desta secéo.

() Cada detentor de certificado deve incluir nas ugies verbais aos passageiros uma
solicitacao para que um passageiro identifiqugaenitindo seu reposicionamento, se ele:

(1) ndo puder enquadrar-se no critério de selecaoatstadio no paragrafo (b) desta secéo;

(2) possuir uma condi¢éo, ndo evidente, que o impeexelutar as tarefas aplicaveis
listadas no paragrafo (d) desta sec¢éao;

(3) puder ferir-se como resultado da execucéo de unmaatgidas referidas tarefas; ou
(4) ndo desejar executar tais tarefas.

Um detentor de certificado ndo pode exigir que @asspgeiro divulgue os motivos pelos quais ele
quer trocar de lugar.

() [Reservado]

& Se um detentor de certificado verificar, de acocdon esta secdo, que um passageiro
designado para ocupar um assento de saida provenel® incapaz de executar as tarefas listadas
no paragrafo (d) desta se¢éo ou, ainda, se umgessaequerer um assento que nao seja de saida,
o detentor de certificado deve, 0 mais rapido pesséposicionar tal pessoa para um assento que
nao seja de saida.

0 Na eventualidade de todos os assentos que nao skjasaida estarem ocupados e for
necessario reposicionar um passageiro ocupandssenta de saida, o detentor de certificado deve
deslocar para esse ultimo assento uma pessoa gsa eaceite assumir as tarefas de evacuacao
gue possam se tornar necessarias.

(M Um detentor de certificado sé pode recusar o tatsmgle uma pessoa segundo esta secao
se:

(1) o passageiro se recusar a atender as instrucdkss dar um tripulante ou outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, refereatesumprimento das restricdes a ocupacéao de
assentos de saida estabelecidas por esta se¢ao; ou

(2) o Unico assento que poderia acomodar fisicamenpesaoa for um assento de saida.
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() A fim de apresentar conformidade com esta secdetestores de certificado devem:
(1) estabelecer procedimentos dispondo sobre:
(i) os critérios listados no paragrafo (b) desta sec¢éo;
(ii) as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secao;

(i) os requisitos para divulgacdo das informagles retpge por esta secdo para 0s
cartdes de informacdes aos passageiros, para mdafries responsaveis pela verificacdo da
ocupagdo correta dos assentos de saida, para amagbes orais aos passageiros, para a
designacédo dos assentos e para a recusa de ttanspon passageiro, tudo de acordo com esta
secao;

(iv) como resolver disputas criadas pela implementag®o dispositivos desta sec¢éao,
incluindo identificagédo funcional da pessoa engmta, no aeroporto, do recebimento de queixas e
da solucéo das mesmas; e

(2) submeter seus procedimentos a avaliagdo e aprodagdNAC.

(0 Cada detentor de certificado deve designar os @@ssqrara 0S passageiros, antes do
embarque dos mesmos, de modo consistente comt@sosrilistados no paragrafo (b) e as tarefas
listadas no paragrafo (d) desta secdo na maxineasim praticavel.

(@ Os procedimentos requeridos pelo paragrafo (npdestdo devem ser submetidos a ANAC
e por ela aprovados de modo a entrarem em vigdrant® de janeiro de 1994.
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SUBPARTE C
AERONAVES E EQUIPAMENTOS

135.141 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos de aeronaeegiipamentos para operacdes segundo este
regulamento. Os requisitos desta subparte s&o oadisi aos requisitos de aeronaves e

equipamentos do regulamento 91. Entretanto, egtéamento ndo exige a duplicacdo de qualquer

equipamento requerido por ambos os regulamentos.

135.143 Requisitos gerais

(a) Ninguém pode operar uma aeronave segundo esteanegntio, a menos que a aeronave e
seus equipamentos atendam as regras dos RBACs A=djiticaveis.

(b) Exceto como previsto na sec¢do 135.179, ninguém ppdear uma aeronave segundo este
regulamento, a menos que 0s instrumentos e equipl@sneequeridos para a mesma tenham sido
aprovados e estejam em condi¢des operaveis.

(c) Exceto se de outra forma especificado pelo Deparitgonde Controle do Espaco Aéreo —
DECEA, as aeronaves que operam sob este regulamewon possuir equipamento transponder
instalado que atenda aos requisitos de desempetd@a@@ndicdes ambientais da OTP (TSO)-C74c
(Mode A/C), ou de suas revisdes posteriores, A (TSO)-C112 (Mode S).

(1) Apo6s 1° de janeiro de 2014, avides que realizars utternacionais devem possuir
equipamento transponder instalado que atenda §TH®)-C112 (Mode S).

135.144 Dispositivos eletrénicos portateis

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéguém pode operar nem nenhum
operador ou piloto em comando de uma aeronave gadezar a operagado de qualquer dispositivo
eletrbnico em qualquer aeronave civil registrad®rasil operando segundo este regulamento.

(b) O parégrafo (a) desta secao nédo se aplica para:
(1) gravadores de voz portéateis;
(2) aparelhos de audicéo;
(3) marca-passos;
(4) barbeadores elétricos; ou

(5) qualquer outro dispositivo eletrénico portatil qoedetentor de certificado emitido
segundo o RBAC 119 tiver determinado ndo causarferéncia nos sistemas de navegacao ou de
comunicacdes da aeronave na qual ele sera utilizado

(c) a determinacado requerida pelo paragrafo (b)(5)adestdo deve ser feita pelo detentor de
certificado emitido segundo o RBAC 119 operandcesorave na qual o particular dispositivo
pretenda ser utilizado.

Origem: SPO 38/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

135.145 Voos de avaliagédo operacional

(a) Nenhum detentor de certificado pode operar um a&iB®a¢ao ou uma aeronave para a qual
os requisitos de certificacao de tipo requereml@qs para operacdo VFR, se a aeronave ou uma
outra aeronave do mesmo fabricante e de projetdasiméo tiver sido previamente testada em
operacdes segundo este regulamento, a menos quaigio aos ensaios de certificacdo, voos de
avaliacdo operacional, aceitaveis pela ANAC, tenlsioho voados pelo detentor de certificado,
incluindo:

(1) cinco horas de voo noturno, se tais voos devaralgerizados;

(2) cinco procedimentos de aproximacao por instrumestorilados ou reais, se voos IFR
devam ser autorizados; e

(3) aproximacgbes em um numero representativo de aenddra critério da ANAC.

(b) Nenhum detentor de certificado pode transportasgmgsros em uma aeronave durante 0s
voos de avaliagcdo operacional, exceto aqueles s@tes a avaliacdo e aqueles designados pela
ANAC para observar a avaliacdo. Entretanto, é &atdo o treinamento de pilotos nesses voos.

(c) Para os propdsitos do paragrafo (a) desta secé@aamnave nao € considerada de projeto
similar a outra se:

(1) possuir motores diferentes daqueles com que aasramiginal foi certificada; ou

(2) existirem modificacdes na aeronave ou em seus coempes que afetem materialmente as
caracteristicas de voo.

(d) A ANAC pode aceitar desvios desta secédo desde udgeej que circunstancias especiais
tornam desnecessario o total cumprimento das redgamesma. Para autorizar tais desvios a
ANAC leva em consideragao:

(1) o tipo e modelo da aeronave a ser utilizada;

(2) as rotas e/ou areas utilizadas no que tange aauaihavegacao, instalacdes de controle
de trafego aéreo envolvidas e aerédromos a seikrads; e

(3) o sistema de acompanhamento de voos do detentertifecado.

(e) Testes de validacdo séo exigidos para determinaroqdetentor de certificado é capaz de
conduzir operacdes em seguranca e em conformidadeas normas regulamentares aplicaveis.
Testes de validacdo sao exigidos para as segauteszacoes:

(1) incorporacdo de uma aeronave para qual sejam RAeiossdois pilotos para operacoes
VFR ou um avido a jato, se esta aeronave, ou ummmae de mesmo fabricante ou de projeto
similar ndo tenha sido aprovada ou validada emagpes sob esta parte;

(2) operagbes fora do espaco aéreo brasileiro;
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(3) autorizacbes de navegacédo Classe Il; e
(4) desempenhos especiais ou autorizacdes de opeliaciona

() Testes de validagdo devem ser realizados por metackitaveis pela ANAC. Voos reais
podem nao ser exigidos quando o requerente pudesrddrar competéncia e conformidade com a
regulamentacao adequada, sem realiza¢ao do voo.

(g) Testes de prova e ensaios de validacdo podem akrados simultaneamente quando
apropriado.

(h) A ANAC pode autorizar desvios desta secdo se cadpercomprovar que as circunstancias
especiais fazem o pleno cumprimento desta sec@ieckssario.

135.147 Controles de voo duplicados

Ninguém pode operar uma aeronave em operacesreagoedois pilotos, a menos que ela seja
dotada de comandos de voo duplos e em funcionaméntcetanto, se a aeronave foi certificada
sem requerer dois pilotos, um manche Unico, trainslepor rotacdo de um posto para outro
(“throwover control”) € aceitavel.

135.148 [Reservado]
135.149 Requisitos de equipamento: geral

Ninguém pode operar uma aeronave, a menos quejalaguipada com:
(a) um altimetro sensivel ajustavel pela presséo barma@ara cada piloto requerido;

(b) um equipamento de aquecimento ou de degelo paeaaaburador ou, para carburadores
sob pressédo, uma fonte alternada de ar;

(c) para avides a reacdo, em adicdo a dois indicadprescopicos de inclinacdo e arfagem
(horizonte artificial) para uso nas posi¢cOes ddstgs, um terceiro indicador instalado de acordo
com 0s requisitos para instrumentos estabelecid@aragrafo 121.305(j) do RBAC 121;

(d) [reservado]; e

(e) para aeronaves com motores a turbina, outros ageiptas que a ANAC, a seu critério,
requeira.

135.150 Sistemas de aviso aos passageiros e de interfoneapas tripulantes (EXCLUIR E
VERIFICAR REDACAO COM O 121)

Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma coatigarpara passageiros com mais de 19
assentos, excluindo qualquer assento para tripdaatmenos que ela seja equipada com:

(a) um sistema de avisos aos passageiros que:

(1) seja capaz de operar independentemente do sistematailfone para os tripulantes
requerido pelo paragrafo (b) desta secdo, excetntqua microfones, fones, monofones,
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interruptores seletores e dispositivos de sinadiaac

Origem: SPO 41/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(2) seja aprovado em conformidade com a secéo 21.38B4AC 21;

(3) seja accessivel para uso imediato de cada umaldagdsicdes de pilotagem da cabine
de comando;

(4) para cada saida de emergéncia ao nivel do assegjherida, que tenha adjacente a ela
um assento para comissério, exista um microfonat@neente acessivel ao comissario sentado,
exceto quando um uUnico microfone servir a mais @ Baida ou se a proximidade entre elas
permitir comunicagdo ndo assistida entre os comisssentados;

(5) seja capaz de entrar em operacao dentro de 10dsegam cada um dos postos de
comissario na cabine de passageiros nos quaissiaslegpara uso;

(6) seja audivel em todos os assentos para passadgnaisyios e assentos para comissarios
nas posicoes de trabalho, e

(7) para avibes categoria transporte fabricados erap6s, 27 de novembro de 1990, atenda
aos requisitos da sec¢éo 25.1423 do RBAC 25.

(b) um sistema de interfone para os tripulantes que:

(1) seja capaz de funcionar independentemente do sisteraviso aos passageiros requerido
pelo paragrafo (a) desta secdo, exceto quanto eofones, fones, monofones, interruptores
seletores e dispositivos de sinalizagéo;

(2) seja aprovado em conformidade com a secéo 21.38B4AC 21;
(3) proporcione um meio de comunicacao bilateral emtrabine de pilotos e:
(i) cada cabine de passageiros; e
(i) cada “galley” localizada em outro local que naaswm principal dos passageiros;
(4) seja acessivel para uso imediato de cada um dasspes pilotagem da cabine de pilotos;

(5) seja acessivel para uso em pelo menos um post@hoentrabalho de um comissario em
cada cabine de passageiros;

(6) seja capaz de entrar em operacao dentro de 10dsegem cada um dos postos de
comissario na cabine de passageiros nos quaissiasegpara uso;

(7) para grandes avides a reacao:

(i) seja acessivel para uso em um numero suficienpostes de trabalho de comisséarios
de modo que todas as saidas de emergéncia aalaiaskoalho (ou os corredores de acesso a tais
saidas se elas estiverem localizadas entre “galleyscada cabine de passageiros, seja observavel
de um ou mais dos postos de comissario equipatho®  stema;

(i) tenha um sistema de alerta incorporando sinaisresmovisuais para uso da tripulacao
de voo para alertar os comissarios e para usoaiossarios para alertar a tripulagéo de voo;

(iii) para o sistema de alerta requerido pelo paragha(d)(i) desta secdo, haja um meio
para o recipiente de uma chamada determinar senaacta € normal ou de emergéncia; e

(iv) quando o avido estiver no solo proporcione um rdeicomunicacéo bilateral entre o
pessoal de solo e pelo menos dois postos de taballtabine de pilotos. A posicédo para uso do
sistema pelo pessoal de solo deve ser localizadaadl® a permitir que a pessoa que a estiver
usando possa ficar fora da visdo de pessoas denaado.

135.151 Gravador de voz na cabine
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(@) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou heliedm com motores propelidos a
turbina, tendo uma configuracdo para passageirosete ou mais assentos e para o qual sao
requeridos dois pilotos pelas regras de certificaméide operacdo, a menos que ele seja equipado
com um gravador de voz aprovado na cabine dosopilmie:

(1) esteja instalado em conformidade com os requisit@sparagrafos: 23.1457(a)(1) e (2),
(b). (c). (A)(D)(). (2) e (3), (e), (f) e (9) dBRC 23; 25.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)@@) e
(3). (e), (f), e (9) do RBAC 25; 27.1457(a) (1)2),((b), (c), (d)(1)(), (2) e (3), (e), (f), e (dp
RBAC 27 e 29.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)@) e (3), (e), (), e (g) do RBAC 29, como
aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “chstklista de verificacdo), antes do
Voo, até o termino da “check list” apos o voo.

(b) Ninguém pode operar um multimotawryide—et-helicoOptero, com motores propelidos a
turbina, que tenha uma configuracdo para passagemm 20 ou mais assentos, a menos que a
aeronave seja equipada com gravador de voz naecdbspilotos, aprovado, que:

(1) esteja instalado em conformidade com as secdedt33.(exceto paragrafos (a)(6),
(d)(2)(i), (4) e (5)), 25.1457 (exceto paragraf@y(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)), 27.1457 (exceto
paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)) ou 29.I4®xceto paragrafos (a)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5hs
RBACSs 23, 25, 27 e 29, respectivamente, como aicé

(2) seja operado continuamente desde o inicio do “chsitklista de verificacdo), antes do
Voo, até o termino da “check list” apds o voo.

(c) No evento de um acidente ou ocorréncia requeremealiata notificacdo a ANAC e que
determine o término do voo, o detentor de certificdeve guardar a gravagdo do voo por, pelo
menos, 60 dias ou, se requerido pela ANAC, poroderimais longo. As informacdes obtidas da
gravacao podem ser usadas para ajudar a deterangaarsa de acidentes ou ocorréncias ligadas as
investigacdes e ndo devem ser utilizadas em prEesdministrativos ou para fins judiciais, a
menos que fiqgue configurada uma acgéo criminosdpooe forma e maneira definidas por outras
autoridades legais.

(d) Para aquelas aeronaves equipadas para gravarnmuénente sinais de audio recebidos por
um labiofone ou um microfone de mascara, é reqoeyick os tripulantes de voo usem o labiofone
abaixo de 18.000 pés acima do nivel médio do maguém pode operar um avido com motores a
turbina fabricado apés 11 de outubro de 1991, oguab um gravador de voz tenha sido instalado
apos 11 de outubro de 1995, a menos que o aviacegajpado para gravar ininterruptamente os
sinais de audio recebidos por um labiofone ou urorafone de mascara, de acordo com o
paragrafo 25.1457(c)(5) do RBAC 25.

(e) Para conformidade com esta secéo pode ser usadpawador de voz aprovado possuindo
um dispositivo de apagamento da gravacao desdelguante a operacdo do gravador:

(1) as informacdes sejam gravadas de acordo com orpfirdg) desta secdo e somente sejam
apagadas ou obliteradas as gravacdes feitas halenas minutos; ou

(2) as informacdes sejam gravadas de acordo com plrgbjadesta secdo e somente sejam
apagadas ou obliteradas as gravacodes feitas halena® minutos.

(H Até 7 de abril de 2014, todos os avides sujeitaspmragrafos (a) ou (b) desta secédo, que
forem fabricados antes de 7 de abril de 2012 e spj@m obrigados a ter um gravador em
conformidade com a se¢do 135.152, devem ter unadoavle voz, que também:

Origem: SPO 43/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(1) atenda aos requisitos 23.1457 (d)(6), do RBAC 2B8,26.1457 (d)(6) do RBAC 25,
conforme aplicavel; e

(2) se a aeronave for categoria transporte, com ossitrpudos paragrafos 25.1457 (a)(3),
(@)(4), e (a)(5) do RBAC 25.

(9)(2) Ninguém pode operar um multimotor, avido halicéptero, com motores propelidos a
turbina, fabricado a partir de 7 de abril de 2042 possua uma configuracdo de passageiros de
seis ou mais lugares, no qual seja exigido doatqslpor certificacdo ou regras de operacao e que
seja necessario ter um gravador de dados na s&&b52, salvo se estiver equipado com um
gravador de voz de “cockpit” aprovado, que também:

(i) esteja instalado em conformidade com as se¢Oed273.(exceto paragrafo (a)(6)),
25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (experdgrafo (a)(6)) ou 29.1457 (exceto paragrafo
(a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29, respectivameaati@o aplicavel;

(i) seja operado continuamente desde o inicio do “chsti(lista de verificacdo), antes
do voo, até o termino da “check list” apos o voo; e

(i) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de infomsag@avadas utilizando um
gravador que atenda a TSO-C123a, ou versao pasterio

(iv) Todos os avides ou helicopteros fabricados em @bdié de 2012, ou apos, devem
atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, #5/{a)(6) do RBAC 25, 27.1457(a)(6) do
RBAC 27 ou 29.457(a)(6) do RBAC 29, conforme aplata

(@ Ninguém pode operar um multimotaryiade—edhelicoptero, com motores propelidos a
turbina, fabricado a partir de 7 de abril de 2G&Rdo uma configuracédo de passageiros de 20 ou
mais lugares, e que seja necessario ter um gradaddados de voo nos termos da secao 135.152,
salvo se estiver equipado com um gravador de véeatdpit” aprovado, que também:

() esteja instalado em conformidade com as sec6ed373.(exceto paragrafo (a)(6)),
25.1457 (exceto paragrafo (a)(6)), 27.1457 (expar@grafo (a)(6)) ou 29.1457 (exceto paragrafo
(a)(6)), dos RBACs 23, 25, 27 e 29 respectivamemtieo aplicavel;

(i) seja operado continuamente desde o inicio do “chsti(lista de verificacdo), antes
do voo, até o termino da “check list” ap6s o voo; e

(i) mantenha pelo menos as ultimas 2 horas de infomsag@avadas utilizando um
gravador que atenda a TSO-C123a, ou versao pasterio

(v) Todos os avides ou helicopteros fabricados em @bdié de 2012, ou apds, devem
atender ao requisito 23.1457(a)(6) do RBAC 23, £5/{a)(6) do RBAC 25, 27.1457(a)(6) do
RBAC 27 ou 29.457(a)(6) do RBAC 29, conforme apleda

(h) Todas as aeronaves que, por esta secdo, dexssuirpum gravador de voz na cabine de
comando e um gravador de dados de voo, a parfir die abril de 2012, devem gravar todas as
mensagens geradas pelo equipamento de comunicamaadagpalink, como requerido pela
regulamentacao de certificacdo aplicavel a aerqreasg® possuam tal equipamento instalado.

135.152 Gravadores de dados de voo

(a) Exceto como previsto no paragrafo (k) desta segdmuém pode operar segundo este
regulamento um multimotor com motores a turbin@@@wu helicoptero, tendo uma configuracéo
para passageiros de 10 a 19 assentos excluindguguassento para tripulantes e que tenha sido
fabricado apds 11 de outubro de 1991, a menos qeramave seja equipada com um ou mais
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gravadores de dados de voo, aprovados, que utitemcas digitais para gravar e conservar dados
e que permitam uma pronta recuperacdo dos dadasersados na gravacdo. Os parametros
especificados nos apéndices B ou C, como aplicdlmlem ser gravados dentro das faixas,
precisdes, resolucdes e intervalos de gravacaaeiéspdos. O gravador deve conservar pelo menos
8 horas de operacao da aeronave.

(b) Ninguém pode opera: , e )
para—passage%es—de%@—a%@—assentemmhehcoptero multlmotor com motores a turblnadten

uma configuracdo para passageiros com 20 ou msBstas, a menos que a aeronave seja equipada
com um ou mais gravadores de dados de voo, apreyvgde utilizem técnicas digitais para gravar

e conservar dados e que permitam uma pronta resgmedos dados conservados na gravacdo. Os
parametros dos apéndices D e E deste regulamembm, aplicavel e como listados abaixo, devem
ser gravados dentro das faixas, preciséo, resokigéervalos de gravacao especificados:

(1) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) destacsgugiia aeronaves de tipo certificado
antes de 1 de outubro de 1969, os seguintes pacéntielvem ser gravados:

(i) tempo;

(i) altitude;

(i) velocidade;

(iv) aceleracéo vertical,

(V) proa;

(vi) tempo de cada transmissédo-radio entre aeronavestmde trafego aéreo;
(vii) atitude de arfagem;

(viii) atitude de rolamento;

(ix) aceleragao longitudinal;

(x) posicao da coluna de controle ou posicéo da sepedé controle de arfagem; e
(xi) empuxo de cada motor.

(2) exceto como previsto no paragrafo (b)(3) destacsgigia aeronaves de tipo certificado
apos 30 de setembro de 1969, os seguintes par&ndetrem ser gravados:

() tempo;

(i) altitude;

(i) velocidade;

(iv) aceleracéo vertical,

(V) proa;

(vi) tempo de cada transmissédo-radio entre aeronavestmde trafego aéreo;
(vii) atitude de arfagem;

(viii) atitude de rolamento;

(ix) aceleragao longitudinal;

(x) posicao do compensador de profundidade;

(xi) posicao da coluna de controle ou posicéo da sepedé controle de arfagem;
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(xii) posicao do volante ou da superficie de controézdit

(xiii) posicao dos pedais ou posicao da superficie deatemle guinada;

(xiv) empuxo de cada motor;

(xv) posicéo de cada reversor de empuxo;

(xvi) posicéo dos flapes de bordo de fuga ou da alawdacantrole dos mesmos; e
(xvii) posicéo dos flapes de bordo de ataque ou da akadencontrole dos mesmos.

(3) para aeronaves fabricadas apés 11 de outubro de tififbs os parametros listados nos
apéndices D e E deste regulamento, como aplicdeeém ser gravados.

(c) Sempre que um gravador de dados de voo requeridegp@ secdo estiver instalado, ele

devera estar operando continuamente, desde otmgianque-avido-hicia-a-corrida-de-decolagem
od-a aeronave de asas rotativas inicia a saida dasdlgues-avide-terha-completado-a-corrida de
pouso-od-a-aeronave-de-asasrotativdeal@a pousado em seu destino.

(d) Exceto como previsto no paragrafo (e) desta seca@érceto para dados registrados que
tenham sido apagados como autorizado por esta,ssdep detentor de certificado deve conservar
os dados gravados estabelecidos pelo pardgrafdeé® secdo até que a aeronave tenha sido
utilizada durante pelo menos 25 horas do tempop@eagdo especificado no paragrafo (c) desta
secao. Em adicéo, cada detentor de certlflcado dmvsservar a gravagao dos dados estabelecidos
no paragrafo (b da
para um helicéptero até que ele haja SIdO operadpglo menos 10 horas conS|derado o tempo de
operacdo previsto no paragrafo (c) desta secace Bed apagada 1 hora de gravacdo com o
propdsito de testar o gravador ou o sistema deagé&av Qualquer apagamento feito de acordo com
este paragrafo deve ser dos dados mais antigasijauéados no momento do teste. Exceto como
previsto no paragrafo (e) desta secdo, nenhumagfiavprecisa ser conservada por mais de 60
dias.

(e) No evento de um acidente ou ocorréncia que reqimediata comunicacdo a ANAC e que
resulte no encerramento do voo, o detentor deficado deve remover a gravacdo da aeronave e
conservar os dados requeridos pelos paragraf@s(fg)desta secéo por pelo menos 60 dias ou por
um periodo maior se assim requerido pela ANAC.
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(g) Cada gravador de dados de voo requerido por esé®,sque grave os dados especificados
nos paragrafos (a) e (b) desta secao, deve paessudispositivo aprovado que facilite a localizagéo
do gravador quando submerso.

(h) Os parametros operacionais que devem ser gravadios gravadores digitais de dados de
voo requeridos pelos paragrafos (i) e (j) dest@®eago os abaixo (a frase “quando a fonte de
informacdo estiver instalada” indica que a gravagéoparametro ndo € requerida se precisar
modificar o equipamento instalado):

(1) tempo;
(2) altitude;
(3) velocidade;

(4) proa - referéncia priméria da tripulacdo (se sefeorel, gravar, discreto, verdadeira ou
magnética);

(5) aceleracéo normal (vertical);

(6) atitude de arfagem;

(7) atitude de rolamento;

(8) acionamento manual do radio transmissor ou refea@acsincronizacdo CVR/DFDR;
(9) empuxo/poténcia de cada motor - referéncia prindaiaipulacao;
(10) situacao de engajamento do piloto automatico;

(11) aceleracgao longitudinal,

(12) acionamento do controle de arfagem;

(13) acionamento do controle de rolamento;

(14) acionamento do pedal de dire¢éo;

(15) posicéo da superficie primaria de controle de arfgg

(16) posicéo da superficie primaria de controle lateral,

(17) posicéo da superficie primaria de controle de glana

(18) aceleracao lateral;
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(19) posicéo da superficie do compensador de profundidads parametros do paragrafo
(a)(82) desta secao se gravados correntemente;

(20) posicao do flape de bordo de fuga ou do controlmesmo na cabine (exceto quando
forem aplicaveis os parametros do paragrafo (a){85)a secao);

(21) posigéo do flape de bordo de ataque ou do cordmiaesmo na cabine (exceto quando
forem aplicaveis os parametros do paragrafo (ay{8éba secao);

(22) posicéo de cada reversor de empuxo (ou equivgbamgeavides com hélices);

(23) selecao do “spoiler” de solo ou do freio aerodird@ngexceto quando forem aplicaveis
os parametros do paragrafo (a)(87) desta secéo);

(24) temperatura total do ar ou temperatura do ar extern

(25) modos e situacéo de engajamento do Sistema AutandiControle de voo (AFCS),
incluindo “autothrottle”;

(26) altitude radio (quando a fonte de informacé&o estivdalada);

(27) desvio do “localizer”, azimute do MLS;

(28) desvio do “glideslope”, elevagdo do MLS;

(29) passagem pelo “marker beacon”;

(30) alarme geral (“master warning”);

(31) sensor ar/solo (sistema primario do avido: trerpaieso principal ou bequilha);
(32) angulo de ataque (quando a fonte de informacéaeeestistalada);

(33) baixa presséo hidraulica (cada sistema);

(34) velocidade no solo (quando a fonte de informacéwezsnstalada);

(35) sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(36) posicéo do trem de pouso ou do comando do mesroahiee de comando;
(37) angulo de deriva (quando a fonte de informacavessiistalada);

(38) direcéo e velocidade do vento (quando a fonte fdenmacao estiver instalada);
(39) latitude e longitude (quando a fonte de informagstover instalada);

(40) “stick shaker/pusher” (quando a fonte de informagstover instalada);

(41) tesoura de vento - “windshear” (quando a fontenflerinacao estiver instalada);
(42) posicdo das manetes;

(43) parametros adicionais dos motores (como designaalapéndice M deste regulamento);
(44) sistema embarcado de prevencao de colisdes - ACAS,;

(45) distancias DME 1 e 2;

(46) frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(47) ajuste do altimetro selecionado (quando a foniafdemacéao estiver instalada);
(48) altitude selecionada (quando a fonte de informagdiver instalada);

(49) velocidade selecionada (quando a fonte de informeagéver instalada);
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(50) no Mach selecionado (quando a fonte de informacéo esinatalada);

(51) velocidade vertical selecionada (quando a fontefdemacéao estiver instalada);

(52) proa selecionada (quando a fonte de informacaeeestistalada);

(53) trajetdria de voo selecionada (quando a fonte fdenracéo estiver instalada);

(54) altura de deciséo - DH - selecionada (quando & fdatinformacao estiver instalada);
(55) formato de apresentacéao do EFIS;

(56) formato da apresentacéo do dispositivo de alertdispios;

(57) comando do empuxo (quando a fonte de informacaceeststalada);

(58) empuxo desejado (quando a fonte de informacéaoceestistalada);

(59) quantidade de combustivel no tanque de compengagando a fonte de informacéo
estiver instalada);

(60) sistema primario para referéncia de navegacao;
(61) gelo (quando a fonte de informacéao estiver insgglad
(62) alarme de vibracdo de cada motor (quando a fonitefalenacao estiver instalada);

(63) alarme de sobre temperatura de cada motor (quafhdeade informacao estiver
instalada);

(64) alarme de baixa presséo de 6leo de cada motordquafonte de informacao estiver
instalada);

(65) alarme de sobre rotagéo de cada motor (quanddederinformacéo estiver instalada);
(66) posicao da superficie do compensador de direcéo;

(67) posicéo da superficie do compensador de rolamento;

(68) presséo do freio (sistema selecionado);

(69) aplicacéo do pedal do freio (direito e esquerdo);

(70) angulo de glissada ou de derrapagem (quando adentdormacéo estiver instalada);
(71) posicao da valvula de sangria do motor (quandmte fde informacéo estiver instalada);

(72) selecéo de sistema antigelo ou de degelo (quafmdeade informacao estiver
instalada);

(73) centro de gravidade computado (quando a fontefdemacgao estiver instalada);

(74) estado da barra elétrica AC;

(75) estado da barra elétrica DC,;

(76) posicao da valvula de sangria do APU (quando a&fdatinformacéao estiver instalada);
(77) presséo hidraulica (cada sistema);

(78) perda de presséao na cabine;

(79) falha do computador;

(80) apresentador (display) “heads-up” (quando a foatmfibrmacao estiver instalada);
(81) apresentador (display) “para-visual” (quando adate informacéo estiver instalada);
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(82) posicdo do comando do compensador de arfagem maegab

(83) posicdo do comando do compensador de rolamentahiae;

(84) posicdo do comando do compensador de direcédo nacab

(85) posicao dos flapes de bordo de fuga e de seu ton@aabine;

(86) posicao dos flapes de bordo de ataque e de sewleond cabine;

(87) posicao do “spoiler” de solo e selecéo do frei@die&mico;

(88)todas as forcas de comando dos controles de voalili@e (volante, coluna e pedais);

(i) Para todos os avibes com motores a turbina comcomizgguracdo para passageiros de 10 a
30 assentos, excluindo qualquer assento para dnfmd, e fabricados apés 18 de agosto de
\ZOOQMHDdFRl]:

(1) os parametros listados nos paragrafos (h)(1) &{hesta secdo devem ser gravados
dentro das faixas, precisoes, resolucdes e inter\g® gravacao especificados no apéndice F deste
regulamento.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de dgrayv&mgdos os parametros adicionais
para os quais fontes de informacéo estiverem addale ligadas ao sistema de gravacdo devem ser
gravados dentro das faixas, precisdes, resolucdederevalos de gravacdo especificados no
apéndice F deste regulamento.

(j) Para todos os avidbes com motores a turbina comcomigguracdo para passageiros de 10 a
30 assentos, excluindo qualquer assento paradnfal que tenham sido fabricados apés 19 de
agosto de 2002 os parametros listados nos parag(ajél) a (a)(88) desta secdo devem ser
gravados dentro das faixas, precisdes, resolucOedervalos de gravagcdo especificados no
apéndice F deste regulamento.

(k) Para aeronaves fabricadas antes de 18 de ago$89deos seguintes tipos ndo precisam ter
conformidade com esta secdo: Bell 212, Bell 214%1, 412, Bell 412SP, Boeing Chinook (BV-
234), Boeing/Kavasaki Vertol 107 (BV/KV-107-11), déavilland DHC-6, Eurocopter Puma 330J,
Sikorsky 58, Sikorsky 61N e Sikorsky 76A.

() Em 7 de abril de 2014, todas as aeronaves fabscawlzs de 7 de abril de 2012, também
devem atender aos requisitos 23.1459(a)(7) do RB325.1459(a)(8) do RBAC 25, 27.1459(e)
do RBAC 27, ou 29.1459(e) do RBAC 29, conformecaplel.

(m) Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 dedab#012, devem possuir instalado um
gravador de dados de voo, que também:

(1) atenda aos requisitos 23.1459 (a)(3), (a)(6)@) do RBAC 23, 25.1459 (a)(3), (a)(7), e
(2)(8) do RBAC 25, 27.1459 (a)(3), (a)(6), e (e)RBAC 27, ou 29.1459 (a)(3), (a)(6) e (e) do
RBAC 29, conforme aplicavel; e

(2) armazene as 25 horas de informacéo exigidarégpafo (d) desta secdo atraves de um
gravador que satisfagca a TSO-C124a, ou versaorjposte

135.152a Gravadores digitais de dados de voo para avidoesm 10 a 19 assentos

(@) Exceto como previsto no paragrafo (f) desta sepdgmuém pode operar, segundo este
regulamento, um avido com motores a turbina temda configuracdo para passageiros, excluindo
gualguer assento requerido para tripulantes, de 19 assentos e que tenha sido apresentado para
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registro no Brasil ou que tenha sido registrad@ fdo Brasil e incorporado as especificacdes
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operativas de um operador brasileiro apos 11 deboutde 1991, a menos que ele seja equipado
com um ou mais gravadores de dados de voo aprovpapsitiizarem um método digital para
gravar e conservar dados e para, prontamente,aexupis dados a partir da gravagao. A partir de
20 de agosto de 2001, avides apresentados pasiroego Brasil apés 11 de outubro de 1991,
devem atender aos requisitos desta secdo ou aosites] aplicaveis dos paragrafos da secéo
135.152do RBAC 135. Adicionalmente, em 20 de agosto de.200

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(h)(h)(18) deste regulamento devem
ser gravados dentro das faixas, precisoes e réssgspecificadas no apéndice B do RBAC 135,
exceto que:

() deve ser gravado o parametro listado no paragrafl%2(h)(12) ou no paragrafo
135.152 (h)(15) deste regulamento; deve ser gravado o mréamlistado no paragrafo
135.152(h)(13) ou no paragrafo 135.152(h)(16) dexjalamento; e deve ser gravado o parametro
listado no paragrafo 135.152(h)(14) ou no paragt8m152(h)(17) deste regulamento;

(i) para avides com mais de dois motores, o paramstaold no paragrafo 135.152(h)(18)
deste regulamento, desde que exista capacidadeestdi no gravador instalado, deve, também, ser
gravado;

(i) os parametros listados no paragrafo 135.152(hg1B)(17) deste regulamento podem
ser registrados, cada um deles, de uma Unica fente;

(v) qualquer parametro para o qual o apéndice B do RBB& nao apresentar valores
deve ser gravado dentro das faixas, precisbesokigées especificadas no apéndice M do RBAC
121.

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de giavl@FDAU ou equivalente e
DFDR), os parametros listados nos paragrafos 12t)#9) a (h)(22) deste regulamento devem,
também, ser registrados dentro das faixas, prexisfEsolucdes e intervalos de gravacéo
especificados no apéndice B do RBAC 135.

(3) o gravador de dados de voo aprovado requeridogtarsecao deve ser instalado tdo cedo
guanto praticavel, mas ndo mais tarde do que n@npadgrande inspecdo de manutencdo a ser
realizada apés 18 de agosto de 1999. E considemda uma grande inspecdo de manutencéo
gualquer programacdo que mantenha o avido foreemgs por 4 dias ou mais e que inclua o
acesso a grande componentes estruturais.

(b) Para avides com motores a turbina tendo uma coafifo para passageiros, excluindo
gualquer assento requerido para tripulantes, de I® assentos e que tenha sido fabricado ap6s 18
de agosto de 2000:

(1) os parametros listados nos paragrafos 135.152(k)(h)(57) deste regulamento devem
ser gravados dentro das faixas, precisdes, resduedintervalos de gravacao especificados no
apéndice M do RBAC 121;

(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de dgray#agdos os parametros adicionais
listados no paragrafo 135.152(h) deste regulamem@ra os quais fontes de informacédo estiverem
instaladas e ligadas ao sistema de gravacdo deeemegstrados dentro das faixas, precisoes,
resolucdes e intervalos de gravacao especificanl@p@ndice M do RBAC 121 até 20 de agosto de
2001.

(c) Para todos os avides com motores a turbina tendm eonfiguracdo para passageiros,
excluindo qualquer assento requerido para tripagantle 10 a 19 assentos e que tenha sido
fabricado ap6s 18 de agosto de 2002, os paranistiacos nos paragrafos 135.152(h)(1) a
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135.152(h)(88) devem ser registrados dentro daadaprecisdes, resolucdes e intervalos de
gravacao especificados no apéndice M do RBAC 121.

(d) Cada gravador de voo requerido por esta secdo slmvenstalado de acordo com o0s
requisitos do RBAC 25, paragrafos 25.1459(a), () e (e). Deve ser estabelecida uma correlagcéo
entre os valores gravados pelo gravador de dadosadee os valores correspondentes sendo
medidos. A correlacdo deve conter um numero sufieigle pontos de modo a permitir uma
conversao precisa dos valores gravados em unidigdesgenharia, ou estados discretos, sobre toda
a faixa de operacdo do parametro. Uma uUnica cqéelpode ser estabelecida para um grupo de
avioes:

(1) que sejam do mesmo tipo;
(2) nos quais o0 modelo do gravador de voo e sua igdialsao idénticos;

(3) nos quais nao haja diferenca no projeto de tipo mespeito a instalacdo dos sensores
associados com o sistema do gravador de dadosadeAvdocumentacéo de correlacdo deve ser
conservada pelo detentor de certificado.

(e) Todos os avides sujeitos a esta secdo estdo, tgndugeitos aos requisitos e excecgdes
estabelecidas nos paragrafos 135.152(c) a 135)162@5.152(g) deste regulamento.

() Para avides fabricados antes de 18 de agosto d& ©99seguintes tipos ndo necessitam
apresentar conformidade com esta secdo, mas dew@muar a atender aos paragrafos aplicaveis
da secdo 135.152 do RBAC 135, como apropriado: iBAacraft séries 99, Beech Aircraft 1300,
Beech Aircraft 1900C, Construcciones Aeronauticak. $CASA) C-212, deHavilland DHC-6,
Dornier 228, HS-748, Embraer EMB 110, Jetstreanil3l6tstream 3201 e Fairchild Aircraft SA-
226 e Fairchild Metro SA-227.

135.153 Sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS)

(a) Ninguém pode operar um avido a reacao tendo unfayooagdo para passageiros de 10 ou
mais assentos, excluindo qualquer assento partbgila menos que ele seja equipado com um
sistema aprovado de alarme de proximidade do &aufd Proximity Warning System - GPWS).

(b) [Reservado]

(c) Para um sistema requerido por esta se¢do, o Maleuslbo (AFM) e o Manual Geral de
Operacdes (MGO) aprovado do avido devera conter:

(1) procedimentos apropriados para:
(i) a utilizac&o do sistema;
(i) operacéo correta do sistema por parte da tripulacao

(i) desativacao do sistema em condicOes de emergéaniacendicdes planejadas
anormais; e

(2) uma descricao de todas as fontes de sinais pastema que devem estar em operacgao.

(d) Ninguém pode desativar um sistema requerido p@ &stdo, exceto de acordo com 0s
procedimentos estabelecidos pelo Manual de vooedanave (AFM ou RFM).

(e) Sempre que um sistema requerido por esta secd@edativado, deve ser feita uma anotacao
nos registros de manutencéo do avido constandedueteario da desativacao.
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(H A validade desta secao expira em 1° de janeir@@8 Rara avides engajados em vo0s
internacionais e em 1° de janeiro de 2011 par&ogi avides.

135.154 Sistema de percepcao e alarme de proximidade do s¢E-GPWS)

(a) Avides fabricados apds 31 de dezembro de 2003:

(1) ninguém pode operar um avido com motores a tudmnaconfiguracdo para passageiros
com 10 ou mais assentos, excluindo qualquer asgmr pilotos, a menos que o0 avido seja
equipado com um sistema aprovado de percepcaoneeatie proximidade do solo que atenda aos
requisitos para equipamento Classe A da OTP (TSBEJequipamento dotado da funcdo de
deteccdo de terreno a frente do avido). O aviae gmssuir, também um mostrador (display)
aprovado mostrando o posicionamento no terrengaios percebidos pelo sistema; e

(2) ninguém pode operar um avido com motores a tudonaconfiguracdo para passageiros
com 6 a 9 assentos, excluindo qualquer assentopiatas, a menos que o avido seja equipado
com um sistema aprovado de percepc¢éo e alarmeodanpiade do solo que atenda pelo menos
aos requisitos para equipamento Classe B da OT®)(TC351.

(b) Avides fabricados em ou antes de 1° de janeird0d:2

(1) ninguém pode operar um avido com motores a tudmnaconfiguracdo para passageiros
com 10 ou mais assentos para passageiros, exclqumlquer assento para pilotos, apés 31 de
dezembro de 2007, a menos que 0 avido seja equipadaim sistema aprovado de percepcao e
alarme de proximidade do solo que atenda aos rexpuigara equipamento Classe A da OTP
(TSO)-C151(equipamento dotado da funcédo de detatedierreno a frente do avidao). O avido deve
possuir, também um mostrador (display) aprovadcstirando o posicionamento no terreno dos
pontos percebidos pelo sistema,;

(2) ninguém pode operar um avido com motores a tudmnaconfiguracdo para passageiros
com 6 a 9 assentos para passageiros, excluindqugnassento para pilotos, apos 31 de dezembro
de 2007, a menos que 0 avido seja equipado comstema aprovado de percepcéo e alarme de
proximidade do solo que atenda pelo menos aossitmplipara equipamento Classe B da OTP
(TSO)-C151; e

(3) as datas referidas nos subparagrafos (b)(1) e)(b¥&e paragrafo aplicam-se a avides
operados em rotas internacionais. A menos que tla éarma determinado pela ANAC, para
avioes operados exclusivamente dentro do Brapilapo estende-se até 31 de dezembro de 2010.

(c) Manual de voo da Aeronave (AFM ou RFM). O Manual/de da Aeronave (AFM ou RFM)
(AFM) deve conter procedimentos apropriados para:

(1) a utilizacédo do sistema de percepcéao e alarmeaxénmdade do solo; e

(2) reacao apropriada da tripulagdo de voo em res@ustaalertas visuais e sonoros do
sistema de percepcéao e alarme de proximidade dp sol

(3) operacéo correta do sistema por parte da tripuj@céo

(4) desativacdo do sistema em condicbes de emergéneim eondicdes planejadas e
anormais.

135.155 Extintores de incéndio: aeronaves transportando pasgeiros
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Ninguém pode operar uma aeronave transportandageisss, a menos que ela seja equipada com
extintores de incéndio, de tipo aprovado, paranasoabine de comando e de passageiros, como se
segue:

(@) o tipo e a quantidade do agente extintor devenadequados para todos os tipos de fogo de
ocorréncia previsivel,

(b) pelo menos um extintor manual deve ser providoeg@adamente posicionado na cabine de
comando, para uso dos tripulantes; e

(c) pelo menos um extintor manual deve ser colocadtequadamente posicionado na cabine de
passageiros de cada aeronave tendo uma configupagdopassageiros de pelo menos 10, mas
menos de 31 assentos.

135.157 Requisitos para equipamentos de oxigénio

(@ Aeronaves nédo pressurizadas - Ninguém pode operaraeronave nao pressurizada, nas
altitudes de voo estabelecidas nesta secéo, a maeada seja equipada com mascaras de oxigénio
e com oxigénio suficientes para suprir os pilotesdordo com o disposto no paragrafo 135.89(a) e
para suprir, guando voando:

(1) em altitudes acima de 10.000 e até 15.000 pés M8génio para pelo menos 10% dos
ocupantes da aeronave, outros que néo os piloaos, g parte do voo nessas altitudes que tiver
duracéo superior a 30 minutos; e

(2) acima de 15.000 pés MSL, oxigénio para cada ocaminaeronave que nao os pilotos.
(b) Aeronaves pressurizadas - Ninguém pode operar armaave pressurizada:

(1) em altitudes acima de 25.000 pés MSL, a menos gjaedisponibilidade de mascaras e
de oxigénio para fornecer, pelo menos, 10 minueoexigénio suplementar para cada ocupante da
aeronave, outros que nao os pilotos, para uso @uuama descida devido a perda de pressurizagao
da cabine; e

(2) a menos que ela seja equipada com mascaras daioxéggéom oxigénio suficientes para
atender ao paragrafo (a) desta secdo sempre (tiudeapressédo da cabine exceder 10.000 pés
MSL e, se houver falha de pressurizacdo, para etexaldisposto no paragrafo 135.89(a) ou para
prover duas horas de oxigénio para cada pilotayecfor maior, além de suprir enquanto voando:

(i) em niveis de voo acima de 10.000 e até 15.000 &s bKkigénio para, pelo menos,
10% dos ocupantes da aeronave, outros que natotssppara a parte do voo nessas altitudes que
tiver duracdo superior a 30 minutos; e

(i) acima de 25.000 pés MSL, oxigénio para cada ocainberonave, outros que nao os
pilotos, para uma hora, a menos que, em todo odeta@ante o voo acima dessa altitude, o aviao
possa descer com seguranca para 15.000 pés MSio aentquatro minutos, quando, entédo, é
requerido apenas 30 minutos de suprimento.

(© O equipamento requerido por esta se¢ao deve tesrpara:

(1) permitir que o piloto determine, prontamente e eoo,va quantidade de oxigénio
disponivel em cada fonte de suprimento e se o okigéstd sendo entregue nas unidades de
fornecimento; ou

(2) no caso de unidades individuais de fornecimentanipe que cada usuario faca tais
determinacdes quanto a entrega e ao fornecimeragigénio para si mesmo; e
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(3) permitir aos pilotos usar oxigénio ndo diluidoga sritério, em altitudes acima de 25.000
pés MSL.

135.158 Sistema de indicacao do aquecimento do “pitot”

@ Ninguém pode operar um avido categoria transpog@pado com um sistema de
aquecimento do tubo de “pitot” dos instrumentosvde, a menos que 0 avido seja equipado,
também, com um sistema de indicacdo do funcionanmsistema de aquecimento que atenda a
secao 25.1326 do RBHA 25, vigente em 12 de abrll9¥s.

135.159 Requisitos de equipamentos: transporte de passages em voo VFR noturno
Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR nattrarsportando passageiros, a menos que
ela seja equipada com:

@ um indicador giroscopico de razdo de curva porteilequerido, exceto nas seguintes
aeronaves:

(1) avibes com um terceiro sistema de indicacdo dedatititilizavel em todas as atitudes de
voo de 360° em arfagem e rolamento e instaladocded@a com o0s requisitos de instrumentos
estabelecidos no paragrafo 121.305(j) do RBAC 121,

(2) helicopteros com um terceiro sistema de indicag@aatitude utilizavel em todas as
atitudes de voo de 80° de arfagem e 120° de rotameinstalado de acordo com o paragrafo
29.1303(g) do RBAC 29; e

(3) helicépteros com peso maximo de decolagem aprad@do000 Ibs ou menos.
(b) um indicador de derrapagem por piloto requerido;
(© um indicador giroscopico de arfagem e inclinac@wiglonte artificial) por piloto requerido;
(d um indicador giroscépico de direcdo por piloto eiplo;

() um gerador ou geradores capazes de suprir todgsoaaveis combinacdes de cargas
elétricas continuas em voo para alimentar os eméptos requeridos e recarregar a bateria;

( iluminacéo:
(1) um sistema de luzes anticolisao;

(2) luzes dos instrumentos que tornem todos os institosg interruptores e medidores
facilmente legiveis e cujos raios luminosos diretés atinjam os olhos dos pilotos; e

(3) uma lanterna portatil com pelo menos duas pilhastéo D ou equivalente por posto de
pilotagem.

(@ para os propositos do paragrafo (e) desta sec&carga elétrica continua em voo inclui as
cargas que drenam corrente continuamente duranteop tais como equipamentos radio e
instrumentos alimentados eletricamente e luzes@asnclui cargas ocasionais intermitentes.

135.161 Equipamentos de comunicacdes e navegacao: transpode passageiros em voo VFR
noturno ou VFR diurno em areas controladas
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(@ Ninguém pode operar uma aeronave transportandageisss em voo VFR noturno, ou
VFR diurno em areas controladas, a menos que rdta tem equipamento radio para comunicacoes
bilaterais capaz, em voo, de transmitir e recebex estacao de solo distante 25 NM pelo menos.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave transportandageisss em voo VFR noturno, a
menos que ela possua equipamentos de radio-nawvegagadzes de receber sinais das estacoes de
terra a serem utilizadas.

(© Ninguém pode operar uma aeronave transportandageisss em voo em VFR e IFR em
areas controladas, a menos que ela tenha um eqnpanddio para comunicacao bilaterais capaz,
de transmitir e receber uma estagdo de solo edsad®a manter escuta.

135.163 Requisitos de equipamentos: aeronaves transportangmassageiros em voo IFR

Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR traiasytm passageiros, a menos que ela possua
0S seguintes equipamentos e instrumentos, todoohando:

(a) um indicador de velocidade vertical para cada @itetjuerido;
(b) um indicador de temperatura externa,
(c) um tubo “pitot”, com aguecimento, para cada indicate velocidade;

(d) um dispositivo de alarme de falha de energia ouingiitador de vacuo para mostrar a
energia disponivel para instrumentos giroscopieosadia fonte de energia;

(e) uma fonte alternada de pressdo estatica para dcadlades de altitude, velocidade e
velocidade vertical;

(f) para aeronaves monomotoras:

(1) duas fontes independentes de geracao de energieset@da uma das quais seja capaz de
suprir todas as provaveis combinacdes de cargascade continuas em voo para alimentar os
equipamentos e instrumentos requeridos; ou

(2) em adicéo a fonte primaria de geracao de ener@iacal, uma bateria de reserva ou uma
fonte alternada de energia elétrica que seja cdapauprir 150% das cargas elétricas de todos os
instrumentos e equipamentos requeridos necesg@iasuma operacao segura em emergéncia da
aeronave por pelo menos uma hora;

(g) para aeronaves multimotoras, pelo menos dois gesdou alternadores montados em
motores diferentes, para os quais qualquer comiinde metade da poténcia total ainda forneca
poténcia suficiente para suprir as cargas elétridastodos os instrumentos requeridos e
equipamentos necessarios para operacao seguramergéacia, da aeronave. Para helicopteros
multimotores, os dois geradores requeridos podermeatados na caixa de engrenagem do rotor
principal; e

(h) duas fontes independentes de energia para osnmgitas giroscopicos (com meios de
selecionar cada uma delas), das quais pelo menassefa uma bomba de vacuo ou gerador
acionado pelo motor. Cada uma das fontes deveagmzcde alimentar todos os instrumentos
giroscopicos, devendo ser instalada de modo quha ftle um instrumento néo interfira com o
suprimento de energia para os demais instrumentosom as demais fontes supridoras. Fazem
excecao as aeronaves monomotoras, desde que adodide razdo de curva tenha uma fonte de
energia separada da fonte de alimentacdo do heeizotificial e da bussola giroscépica. Para os
propésitos deste paragrafo, para aeronaves mutiragytcada fonte acionada por motor deve estar
instalada em um motor diferente.
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(i) para os propositos desta secao, “carga elétricdnc@nem voo” inclui as cargas que drenam
corrente continuamente durante o voo, tais comapamentos-radio, instrumentos elétricos e
luzes, mas néo inclui cargas intermitentes ocasona

135165 Equipamentos de comunicacdes e navegacdo: voos sograndes extensdes de agua
ou IFR

(@) Ninguém pode operar um avido a reacado tendo unfeggooacao para passageiros de 10 ou
mais assentos, excluindo qualquer assento paralamiges, ou um avidao multimotor em uma
operacaocomplementar_regulacomo definida no RBAC 119 em voo IFR ou sobre geand
extensbes de agua, a menos que ele seja equipadascseguintes equipamentos de comunicacdes
e de navegacao, apropriados as facilidades degsel®erdao usadas e ao valor do desempenho de
navegacao requerido para a rota a ser voada (“RelgNavigation Performance” - RNP) e capazes
de receber e transmitir para pelo menos uma esti;&olo em qualquer ponto dessa rota:

(1) dois transmissores;

(2) dois microfones;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(4) um receptor de “marker beacon”;

(5) dois receptores independentes para navegagao; e
(6) dois receptores independentes para comunicagoes.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave que nao as espéasf no paragrafo (a) desta secdo em
operacdes IFR ou sobre grandes extensfes de ameaos que ela seja equipada com 0s seguintes
equipamentos de comunicac¢fes e de navegacdao, iapaxpas facilidades de solo que serdo usadas
e ao valor do desempenho de navegacao requeridcaparta a ser voada (“Required Navigation
Performance” - RNP) e capazes de receber e trangara pelo menos uma estacdo de solo em
qgualquer ponto dessa rota:

(1) um transmissor;

(2) dois microfones;

(3) dois fones ou um fone e um alto-falante;

(4) um receptor de “marker beacon”;

(5) dois receptores independentes para navegacao;

(6) dois receptores independentes para comunicacoes;

(7) apenas para operacdes sobre grandes extensdasagdaragransmissor adicional; e
(8) apenas para helicopteros em operacdes “off-shquathdo requerido, um VHF naval.

(c) Para os propoésitos dos paragrafos (a)(5), (a)Bi5) e (b)(6) desta secdo, um receptor &
independente se o funcionamento de qualquer demréss ndo depende do funcionamento de
qualquer parte de outro receptor. Entretanto, uoept®r que possa receber tanto sinais de
comunicacdes e quanto de navegacgéo pode ser ugddgan de dois receptores separados um de
sinais para navegacao e outro de sinais para coaqdas.

(d) N&o obstante os requisitos dos paragrafos (a) eldblp secdo, pode ser autorizado pela
ANAC e aprovado nas especificacOes operativas tentte de certificado a instalagdo e o uso de
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um unico sistema de navegacao de longo alcancaumdamico sistema de comunicacdes de longo
alcance para operacoes sobre grandes extensdgealeOs fatores abaixo estdo entre aqueles que
séo analisados pela ANAC para conceder a autoozaca

(1) a habilidade da tripulacédo de voo em determinar comnfiabilidade os fixos de posicédo do
avido dentro do grau de precisao requerido pelo;ATC

(2) a extenséo da rota a ser voada; e
(3) a duracéo das falhas de comunica¢des em frequéndia alta (VHF).

(e) Para os propositos desta secdo operacdo sobreegeaehnsdo de agua significa uma
operacdo conduzida sobre agua a uma distancisohtaizia margem ou litoral igual ou superior a
186 km (100 milhas maritimas).

135166 Equipamentos de emergéncia: operacao sobre terrem@sabitado ou selva

Ninguém pode operar uma aeronave segundo esteameguio sobre terreno desabitado ou sobre
selva, a menos que ela possua 0s seguintes equitgsnpara sobrevivéncia e busca e salvamento:
(a) equipamento pirotécnico de sinalizacao;

(b) para helicopteros, um transmissor localizador dergémcia (ELT), certificado, do tipo de
sobrevivéncia. As baterias usadas nesse transnaigsgem ser substituidas (ou recarregadas, se for
0 caso) quando o transmissor tiver acumulado maisinda hora de funcionamento e, também,
guando 50% de sua vida util (ou 50% de sua vidaléatcarga) tiver se expirado. A nova data de
expiracdo deve ser claramente marcada no extaritnadsmissor. O tempo de vida Gtil da bateria
ou de vida util da carga estabelecido neste pdrAgr@o se aplica a baterias que ndo sejam
essencialmente afetadas durante periodos de esto¢agmo baterias ativadas por agua);

(c) um conjunto de sobrevivéncia colocado em bolsaathe I(ou similar), com conteludo
aprovado pela ANAC e apropriado a rota a ser voada

(1) material para sinalizacéo, independente do equipenmerotécnico requerido pelo
paragrafo (a) desta secéo;

(2) material em quantidade suficiente para purificaraég fornecer um minimo de caloria,
para o consumo de cada ocupante por 24 horas;

(3) fazedor de fogo;

(4) uma faca e manual de sobrevivéncia;
(5) repelente de insetos;

(6) sal de cozinha;

(7) uma lanterna, uma bussola e um apito;

(8) um conjunto de primeiros socorros (pode ser 0 mestigddo pelo paragrafo
135.177(a)(1)(iii)); e

(9) um conjunto de precaucao universal (pode ser o mesigido pelo paragrafo
135.177(a)(2)).

(d) ndo obstante o paragrafo (c) desta secéo, a belsaldevivéncia por ele requerida pode ser
dispensada em um avido equipado com um ELT autoonttinsmitindo em 406 MHz ou em um
helicoptero cujo ELT requerido pelo paragrafo (e3td secao transmita na referida frequéncia.
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135167 Equipamentos de emergéncia: operacao sobre grandestensdes d’agua e operacoes
“off-shore” com helicopteros

(a) Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandesérted’agua, a menos gue ela possua,
instalado em local visivel ou visivelmente marca&lfacilmente acessivel pelos ocupantes caso
ocorra um pouso n'agua, 0s seguintes equipamentos:

(1) para cada ocupante, um colete salva-vidas apr@@uipado com lampada localizadora
de sobrevivéncia. O colete deve ser facilmentesavelsde cada um dos assentos ocupados; e

(2) botes aprovados em numero suficiente (no que diei® a capacidade de flutuacao)
para transportar todos os ocupantes da aeronave.

(b) Cada bote salva-vidas requerido pelo paragrafadéaja secdo deve ser equipado, pelo
menos, com o seguinte:

(1) uma luz de localizacéo aprovada;
(2) um dispositivo de sinalizag¢éo pirotécnica aprovado;
(3) um dos seguintes conjuntos:
(i) um conjunto de sobrevivéncia, apropriado a roter ¥sada; ou
(i) uma capota (para servir de vela, fazer sombraetasaddgua de chuva);
(iif) um refletor de radar;
(iv) um conjunto para reparos no bote;
(v) um recipiente para retirar 4gua do bote;
(vi) um espelho para sinalizacéo;
(vil) um apito;
(viii) uma faca de bote (sem ponta);
(ix) uma capsula de CQara enchimento do bote;
(x) uma bomba para enchimento manual;
(xi) dois remos;
(xii) um cordel com 23 m (75 pés) de comprimento;
(xili) uma bussola magnética;
(xiv) um marcador de matr;
(xv) uma lanterna com, pelo menos, duas pilhas de ta@filou equivalente;

(xvi) um suprimento de racOes de emergéncia para daisfdraecendo pelo menos 1000
calorias/dia para cada pessoa;

(xvii) um conjunto de dessalinizacdo de 4gua do mar pdeaduas pessoas da capacidade
do bote, ou 600 g de agua para cada pessoa dadasjfgmdo bote;

(xviii) um conjunto de pesca; e
(xix) um manual de sobrevivéncia adequado a area orelfereae sera operada.
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(c) Ninguem pode operar uma aeronave sobre grandesérted’agua, a menos que seja fixado
a um dos botes requeridos pelo paragrafo (a) degéo um transmissor localizador de emergéncia
para sobrevivéncia, certificado. As baterias usadsse transmissor devem ser substituidas (ou
recarregadas, se for o caso) quando o transmisser acumulado mais de uma hora de
funcionamento e, também, quando 50% de sua vitdéutb0% de sua vida util de carga) tiver se
expirado. A nova data de expiracdo deve ser clarammarcada no exterior do transmissor. O
tempo de vida util da bateria ou de vida util degasestabelecido neste paragrafo ndo se aplica a
baterias que ndo sejam essencialmente afetadastalyrariodos de estocagem (como baterias
ativadas por agua).

(d) Os helicopteros que operam em plataformas fixautwantes “off-shore”, além de atender
ao previsto nos paragrafos (a), (b) e (c) destacsefevem, ainda, ser de tipo certificado paragous
normal na agua (possuir flutuadores ou ter fusehai® “casco”).

(e) Para os propositos desta secédo, operacao sobregraiensao de agua significa:

(1) para um avido de tipo nado certificado na categmaasporte, uma operacao conduzida
sobre 4gua a uma distancia horizontal da margelitooal superior a 93 km (50 milhas maritimas);

(2) para um aviao de tipo certificado na categoriasjparte, uma operacao conduzida sobre
agua a uma distancia horizontal da margem ou lliigteal ou superior a 186 km (100 milhas
maritimas); e

(3) para um helicéptero, uma operagcdo conduzida sgwa a uma distancia horizontal do
litoral (ou margem) superior a 93 km (50 milhas itmaas) e a mais de 93 km (50 milhas
maritimas) de um heliponto fixo ou flutuante na&goff-shore”).

135168 [Reservado]
135169 Requisitos adicionais de aeronavegabilidade

(a) Exceto para avides certificados na categoria t@tesgegional, ninguém pode operar um
aviao, a menos que ele cumpra os requisitos adisiale aeronavegabilidade das secdes 121.213 a
121.283 e 121.307 do RBAC 121.

(b) Ninguém pode operar um pequeno avido, com motorecmional ou turboélice, que tenha
uma configuragéo para passageiros de 10 assentoaisyexcluindo assentos para piloto, a menos
gue ele seja de tipo certificado no Brasil:

(1) na categoria transporte;

(2) antes de 1° de julho de 1970, na categoria nornag¢reda aos requisitos especiais para
avioes em operacoes segundo este regulamento;

(3) antes de 19 de julho de 1970, na categoria nornadkreda aos requisitos especiais de
certificacado do regulamento SFAR (Special Fedevatfon Regulation) 23 do FAA,

(4) na categoria normal e atenda aos requisitos dadaj@eA deste regulamento;

(5) na categoria normal e atenda aos requisitos da d€ed do FAR SFAR 41 (operacdes
com peso maximo de decolagem igual ou inferio6&®kg (12.500 Ib));

(6) na categoria normal e atenda aos requisitos da ddbd do FAR SFAR 41 (operacdes
com peso maximo de decolagem superior a 5.670k§@Q Ib)); ou

(7) na categoria transporte regional.
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(c) Ninguém pode operar um pequeno avido com uma aoafi§o para passageiros de 10
assentos ou mais, excluindo qualquer assento pata, gom uma configuracdo de assentos maior
gque a maxima configuracdo de assentos usada ripesdet avido em operagdes segundo este
regulamento antes da entrada em vigor da presergéo: Este paragrafo ndo se aplica a:

(1) um aviédo certificado na categoria transporte; ou
(2) um avido que atenda:

(i) ao apéndice A deste regulamento, desde que suguw@gfio para passageiros,
excluindo assentos de pilotos, ndo ultrapassesEhtss; ou

(i) ao SFAR 41.
(d) Compartimentos de carga e bagagem.

(1) Cada compartimento Classe C ou D, como definidosegdo 25.857 do RBAC 25, com
volume interno superior a 200 pés cubicos e peztdrca um avido categoria transporte de tipo
certificado apos 1° de janeiro de 1958, deve pogminéis de forracdo de teto e de parede que
sejam construidos com:

(i) fibra de vidro reforgada com resina;

(i) materiais que atendam aos requisitos de ensaip&ulae F, parte Ill, do RBAC 25;
ou

(iif) no caso de instalacfes de forracao aprovadasdms de marco de 1989, aluminio.

(2) Para o atendimento a este paragrafo, o termo f@orainclui qualquer caracteristica de
projeto, tais como juntas e prendedores, que poagetar a capacidade da forracdo em conter
incéndios.

(3) Para avibes categoria transporte, com configurpaée mais de 19 passageiros, trazidos a
registro no RAB em, ou apds, 20 de junho de 20atiacompartimento Classe D, de qualquer
volume, deve atender aos padrbes de 25.857(c)8&@280 RBAC 25 para os compartimentos da
Classe C, a menos que a operacgao seja uma opesaggdsivamente de carga, quando, entdo, cada
compartimento da Classe D deve atender aos rempigt 25.857(e) para compartimentos Classe E.

(4) Para os avides categoria transporte, com confi§arg@ara mais de 19 passageiros,
registrados no Brasil antes de 20 de junho de 289tequisitos do paragrafo (d)(3) desta secdo, a
menos que de outra maneira autorizado pela ANAGdeser atendidos até 20 de junho de 2005.

(e) Relatoérios de conversdes e reconfiguracdes (“iesipf

(1) Até o momento em que todos os compartimentos Classa avides categoria transporte
operados segundo este regulamento tenham sidortidogeou reconfigurados com um sistema de
deteccdo e supressao apropriado, cada detent@riifecado deve apresentar a ANAC relatérios
periédicos, por escrito, que contenham as informae8pecificadas abaixo:

(i) o numero de série de cada avido listado nas emp@ties operativas emitidas para o
detentor de certificado para operacgoes segundaegiéamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido convertidos para compartireediasse C ou Classe E;

(i) o numero de série de cada avido listado nas egpediés operativas emitidas para o
detentor de certificado para operacdes segundaegiéamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido reconfigurados para atenderegaisitos de deteccao e supressao da Classe
C ou os requisitos de deteccéo de fogo da Classe E;

(i) [Reservado]
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(2) O primeiro relatério deve ser apresentado a ANAID detentor de certificado em 1° de
dezembro de 2001 e, apos esta data, a cada intelev& meses.

135170 Materiais para interiores

(a) Ninguém pode operar um avidao em conformidade conCentificado Suplementar de Tipo
(ou com uma emenda a um Certificado de Tipo) emsiegundo o SFAR 41 para peso maximo de
decolagem aprovado superior a 5670 kg (12.50(limenos que o avido esteja conforme com os
requisitos para materiais de interior estabelegidés RBAC 25 ou FAR Part 25.

(b) Exceto para avides categoria transporte regiorali@s certificados segundo o SFAR 41,
ninguém pode operar um avido, a menos que ele ateosl seguintes requisitos adicionais de
aeronavegabilidade:

(1) exceto para aqueles materiais incluidos no pa@@odf2) desta secdo, todos os materiais
de interior de cada compartimento usado por trigglaou passageiros devem atender as provisdes

H{0) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) audesta secdo, cada avido
cujo requerimento para obtencdo de certificacadiptefoi apresentado antes de 1° de maio de
1972, qualquer que seja sua configuracdo para geEsss, quando uma substituicdo
substancialmente completa do interior da cabinerdafizada apos 30 de abril de 1972, deve
atender as provisfdes do paragrafo 25.853 vigentgOede abril de 1972;

(i) exceto como previsto nos paragrafos (b)(1)(v) audesta secéo, cada avido
cujo requerimento para obtencéo de certificacabpdefoi apresentado apds 1° de maio de 1972,
qualquer que seja sua configuracdo para passaggirardo uma substituicdo substancialmente
completa do interior da cabine for realizada apdgsel data, deve atender aos requisitos de
materiais para interior segundo os quais ele oltextdicacao de tipo;

(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(1)(vi) destgdo, cada avidao de tipo
certificado apds 1° de janeiro de 1958, quando suoisstituicdo substancialmente completa de
componentes do interior da cabine identificadogparkagrafo 25.853(d) for realizada em ou apos
aquela data, deve atender as provisfes do ensaaxde de liberacdo de calor estabelecidas pelo
referido paragrafo, vigente em 6 de marco de 1888go 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de
1986), exceto que o total de calor liberado durast2 primeiros minutos de exposi¢do da amostra
nao pode exceder 100 quilowatts-minuto por metaatado e o pico da razao de liberacdo de calor
nao pode exceder 100 quilowatts por metro quadrado;
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fwix(iv) cada avido de tipo certificado apos 1° de janeieo 1858, quando uma
substituicdo substancialmente completa de compesethd interior da cabine identificados no
paragrafo 25.853(d) for realizada apds 19 de aglesttf90, deve atender as provisdes do ensaio de
razao de liberacdo de calor e de fumaca estabategido referido paragrafo, vigente em 6 de
marco de 1995 (antigo 25.853(a-1) vigente em 28gisto de 1986);

fwi{v)  ndo obstante as provisbes desta secdo, a ANAC aadeizar desvios dos
paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii), (b)(1)(v) ou (H)(vi) desta secdo, para componentes especificos do
interior da cabine que ndo atendam aos aplicaeeisisitos de inflamabilidade e de emissdo de
fumaca, se for verificado que existem circunst@o@speciais que tornam impraticavel a
conformidade com os referidos paragrafos. Tais essties de desvio sao limitadas aqueles avides
fabricados dentro de 1 ano apdés a data aplicatadedecida nesta secéo e aqueles avides nos quais
o interior da cabine foi renovado dentro de 1 gnusas referidas datas. A peticdo para tais desvios
deve incluir uma analise completa e detalhada da camponente sujeito ao paragrafo 25.853(d)
vigente em 6 de marco de 1995 (antigo paragraf®b3fa-1) vigente em 20 de agosto de 1986), os
passos propostos para atingir total conformidame esta secao e, para 0S poucos componentes
para 0os quais ndo sera obtida a conformidade rzo pratabelecido, razbes plausiveis para tal
ocorréncia; e

{wiiy(vi)  ndo obstante as provisdes desta secéo, carriffcostainers” padronizados de
“galley”, que ndo atendam aos requisitos de inflaiitlade e de emissdo de fumaca do paréagrafo
25.853(d) vigente em 6 de marco de 1995 (antigagpafo 25.853(a-1) vigente em 20 de agosto de
1986), podem ser utilizados em um avido que degadat aos paragrafos (b)(1)(i), (b)(1)(ii),
(b)(1)(v) ou (b)(1)(vi) desta secao, desde quedarsinhos e “containers” tenham sido fabricados
antes de 6 de marco de 1995;

(2) os avibes de tipo certificado apos 1° de janeir@3s3 devem possuir todas as almofadas
de assentos de qualquer compartimento ocupadaipaiahtes ou passageiros (exceto aquelas dos
assentos de tripulantes de voo) cumprindo os régglipertinentes a protecdo contra fogo em
almofadas de assento do paragrafo 25.853(c), wgamt26 de novembro de 1984.

(c) materiais de isolamento térmico/acustico. Paraesvitategoria transporte com certificacdo
de tipo emitida apos 1° de janeiro de 1958:

(1) para avides fabricados antes de 2 de setembroGte &@artir de 25 de agosto de 2011,
guando um isolamento térmico acustico € instaladfuselagem em substituicdo ao existente, esse
isolamento deve atender aos requisitos de propagéE&hamas da secdo 25.856 do RBAC 25,
vigente em 22 de setembro de 2009, se:

(i) for manta de isolamento, ou
(ii) estiver instalado ao redor de dutos de ar.

(2) para avides fabricados apés 2 de setembro de B@Briais de isolamento térmico
/acustico instalados na fuselagem devem atendeqassitos de propagacéo de chamas da secao
25.856 do RBAC 25, vigente em 22 de setembro d6.200

135171 Cintos de seguranga e de ombro: instalagdo nos astes de tripulantes

(@) Ninguém pode operar um avido a reacdo ou uma aerdeado uma configuracdo para
passageiros de 10 assentos ou mais, excluindouwguiadgsento para piloto, a menos que cintos de
seguranca e de ombro aprovados sejam instaladoadarassento de tripulante.
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(b) Cada tripulante ocupando um assento equipado cotoscile seguranca e de ombro deve
manté-los colocados e ajustados durante decolagemaisos. Entretanto, se os cintos ajustados
impedirem que o tripulante exerca todas as suagamides requeridas, eles podem ser afrouxados.

135.173 Requisitos para equipamentos de deteccéo de trovassl

(a) Ninguém pode operar uma aeronave que tenha ummw@aygao para passageiros de 10 ou
mais assentos, excluindo qualquer assento par#opiltansportando passageiros, exceto um
helicoptero operando em condigfes visuais diumasenos que a aeronave seja equipada com um
equipamento de deteccdo de trovoadas (tipo “stoopes) ou um radar meteorolégico, ambos
aprovados, instalado na aeronave.

(b) Ninguém pode operar um helicoptero que tenha umagtwacéo para passageiros de 10 ou
mais assentos, excluindo qualquer assento pare,pdm operacdes VFR noturnas transportando
passageiros quando informacfes meteoroldgicasairaicque existem razoaveis probabilidades de
que trovoadas ou outras condicbes atmosféricasn@abmente perigosas, que podem ser
detectadas pelo equipamento de bordo de deteccioviadas, ocorram ao longo da rota a ser
voada, a menos que o helicoptero seja equipadowonequipamento de deteccdo de trovoadas
(tipo “storm-scope”) ou um radar meteoroldgico, asbprovados.

(c) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢cdes IFR ou Vik®urno quando informacdes
meteoroldgicas indicarem que existem razoaveis gmibdades de que trovoadas ou outras
condicdes atmosféricas potencialmente perigosa&spqgdem ser detectadas pelos equipamentos de
deteccdo de trovoadas de bordo requeridos pelégmpéos (a) ou (b) desta secdo, ocorram ao
longo da rota a ser voada, a menos que o equipardendeteccdo instalado esteja em condi¢des
satisfatérias de funcionamento.

(d) Se o equipamento de bordo de deteccdo de trovdadaar-se inoperante em rota, a
aeronave deve ser operada de acordo com as iredr@;@rocedimentos especificados para o
evento no manual requerido pela se¢céo 135.21.

(e) Esta secao néo se aplica para aeronaves durameE@ge de treinamento, ensaios e em voos
de traslado.

(H A despeito de qualquer outra provisdo deste regrémm uma fonte alternativa de
suprimento elétrico ndo € requerida para o equiptorde detecgdo de trovoadas.

135.175 Requisitos para radar meteoroldgico de bordo

(@ Ninguém pode operar uma aeronave categoria traesmmn operacdes transportando
passageiros, a menos que um radar meteoroldgiovajwr esteja instalado na aeronave.

(b) Ninguém pode iniciar um voo em condi¢cdes IFR ou MRurno quando as informacdes
meteorolégicas conhecidas indicarem que trovoadas oatras condicdes meteorologicas
potencialmente perigosas e que podem ser detectamtasadar meteorolégico tém razoavel
probabilidade de serem esperadas ao longo da satiav@ada, a menos que o0 equipamento de radar
meteoroldgico requerido pelo paragrafo (a) destficsessteja em condicOes satisfatorias de
operacao.

(c) Se o equipamento de radar meteoroldgico tornamggerante em voo, a aeronave deve ser
operada conforme as instrugdes e procedimentosibspeos no manual requerido pela secéo
135.21.
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(d) Esta secdo nao se aplica para aeronaves duramgg@ge de treinamento, ensaios e em voos
de traslado.

(e) A despeito de qualquer outra provisdo deste regn&m uma fonte alternativa de
suprimento elétrico ndo é requerida para o equiptorde radar meteorolégico de bordo.

135.176 Conjunto de Primeiros Socorros

(@) Ninguém pode operar uma aeronave transportand@geiess a menos que essa aeronave
possua a bordo um conjunto de primeiros socorrea pratamento de ferimentos que possam
ocorrer a bordo ou em acidentes menores. O conjdet® ser apropriadamente embalado e
posicionado de modo a ser prontamente visivel ssaad pelos ocupantes da aeronave, devendo
conter os itens especificados no paragrafo 13%)@J( O requerido no paragrafo (b)(1)(xviii)
desta secao é opcional para aeronaves com capag@ded19 assentos ou menos.

(Incluida pela Resolugéo n. 277, de 08 de julh@add, publicada no Diario Oficial da Unido de 9ulko
de 2013, Secéo 1, pagina 11)

135.177 Requisitos de equipamentos de emergéncia para aeexes tendo uma configuracéo
para passageiros com mais de 19 assenteosrificar redacao prevista no 121 e excluir)

(@) Ninguém pode operar uma aeronave transportandageiBsss, a menos que essa aeronave
possua a bordo equipamentos de emergéncia que devemrontamente acessiveis aos tripulantes,
cuidadosamente guardados em local seguro e livpeeiea, umidade ou temperaturas que possam
danifica-los.

(b) De acordo com o paragrafo anterior, o detentoredficado deve levar a bordo os seguintes
equipamentos de emergéncia:

(1) um conjunto de primeiros socorros, aprovado, patarhentos de ferimentos possiveis de
ocorrer a bordo ou em acidentes menores, contendeguintes itens:

(i) uma lista do conteudo;

(i) swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10);

(i) atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ouritamaproximado);
(iv) atadura triangular e alfinetes de seguranca (tigdraldas”);

(v) compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou teovaroximado);
(vi) compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho apeo);

(vi) gaze estéril: 10.4 cm x 10,4 cm (ou tamanho apracto)

(viii) fita adesiva: 2,5 cm (rolo);

(ix) fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente

(x) toalhas pequenas ou lengcos umedecidos com sulastéamti-sépticas;
(xi) protetor (tampéo), ou fita, ocular;

(xii) tesoura de ponta redonda com laminas de comprin@ettor a 6 cm medidos a
partir do eixo;
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(xiii) fita adesiva, cirdrgica: 1.2 cm x 4.6 m;

(xiv) pincas;

(xv) luvas descartaveis (multiplos pares);

(xvi) termémetros (ndo-mercurial);

(xvii) mascara de ressuscitacao boca-a-boca com valvidisegional;
(xviii) ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone;

(xix) manual de primeiros socorros, versao atualizada,

(xx) formulario de registro de incidentes medicos;

(xxi) analgésicos de acédo leve a moderada (que néo iegesscricdo médica);
(xxii) antieméticos (que ndo necessite prescricdo médica);

(xxiii) descongestionante nasal (que ndo necessite péesoniedica);
(xxiv) antiacido (que nao necessite prescricdo médica); e

(xxv) antihistaminico (que ndo necessite prescricdo ragdic

(Nova redagéo dada pela Resolugéo n. 277, de fuhdede 2013, publicada no Diario Oficial da Unid®
9 de julho de 2013, Secéo 1, pagina 11)

(2) um conjunto de precaucao universal, para manuseitudios corporais de passageiros
com suspeita de apresentarem doencas infecto-cosdag aos operadores de aeronaves que

requeiram pelo menos um comissario, em voos dearctintendo 0s seguintes itens:
(i) p6 seco que converte residuos organicos liquidasnemgel granulado estéril;
(i) desinfetante germicida para limpeza de superficies;
(iii) lencos;
(iv) mascara facial protetora, tipo cirurgica, descaftav
(v) 6culos protetores;
(vi) luvas (descartaveis);
(vii) avental Protetor;
(viii) toalha absorvente tamanho grande;
(viii) pa com espatula (ou equivalente);
(ix) saco plastico para descarte de material infecttagarso; e
(x) instrucgodes.

(3) uma machadinha colocada de modo a ser acessivélimdantes, mas inacessivel aos

passageiros durante operacao normal;

(4) sinais, visiveis por todos os passageiros, pam@ndr quando for proibido fumar e
guando os cintos de seguranca devem ser ajustaskes sinais devem ser construidos e instalados
de modo a poderem ser acesos durante qualquer ermegdio da aeronave na superficie e durante
cada decolagem, cada pouso e sempre que o pilommerando julgar necessario. Os sinais para

nao fumar devem ser acesos conforme requeridoppedgrafo 135.127 deste regulamento; e
(5) [reservado]
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(c) Cada item do equipamento deve ser regularmenteditsmdo, segundo os periodos de
inspecdo estabelecidos nas especificacfes operapaaa assegurar boas condi¢cdes de uso e
aplicabilidade imediata para os propésitos pretisdi

135.178 Equipamentos adicionais de emergéncidverificar texto do 121 e EXCLUIR)

Exceto quanto ao paragrafo (g) desta secao quéca@wagb para qualquer aeronave, ninguém pode
operar um avido com uma configuracao para passagedm mais de 19 assentos, a menos que 0
avido possua os equipamentos adicionais de eméaigéspecificados nos paragrafos (a) até (l)
desta secdo.

(@) Meios de evacuagdo em emergéncia. Cada saida dgémmwia de um avido terrestre
transportando passageiros (exceto as saidas sobsas) que fiqgue a mais de 1,83 m (6 pés) acima
do solo, com o avido parado e com trem-de-pousctiaj deve possuir um meio aprovado para
ajudar os ocupantes a descerem para o0 solo. Odeaguda para uma saida ao nivel do assoalho
deve atender aos requisitos do paragrafo 25.8Q9(fiigente em 30 de abril de 1972, exceto um
aviao cujo requerimento para certificacdo de tgrtha sido apresentado apds a referida data, que
deve atender aos requisitos segundo os quaisi@erfibicado.

(b) Marcas internas das saidas de emergéncia. O segléne ser cumprido em cada aviao
transportando passageiros:

(1) cada saida de emergéncia para passageiros, sasdaacesso e seus meios de abertura
devem ser marcados conspicuamente. A identificacBralizacdo de cada saida de emergéncia
para passageiros deve ser reconhecivel a umadgsignal a largura da cabine. A localizacéo de
cada saida de emergéncia para passageiros dewdisada por um sinal visivel por um ocupante
aproximando-se dela ao longo do corredor prinapatabine. Deve haver um sinal de localizag&o:

(i) sobre o corredor, ou em outro lugar do teto senfais pratico devido a pouca altura do
mesmo, para as saidas de emergéncia sobre as asas;

(ii) préximo a cada saida de emergéncia ao nivel dalass@xceto um Unico sinal pode
atender a duas dessas saidas se ambas pudereanilg@rite visiveis do local do sinal; e

(i) em cada divisoria, fixa ou ndo, que impeca a visiitongo da cabine, seja para frente
seja para tras, para indicar saidas de emergéosigignadas além da divisoria ou por ela
escondidas; se isso néo for possivel, o sinal pedeolocado em outro local apropriado.

(2) cada marca de identificagdo e/ou de localizac@sailia de emergéncia para passageiros
deve atender ao seguinte:

(i) para um avido cujo requerimento para certificaggommb foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, cada marca de identificacdo de skdamergéncia e cada sinal de localizacdo das
mesmas deve atender aos requisitos do paragr&b2Z{b), vigente em 30 de abril de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificagddigb foi apresentado em 1° de
maio de 1972 ou apos essa data, cada marca dditdeab de saida e cada sinal de localizacéo
das mesmas devem atender aos requisitos para maerasis de saidas de emergéncia segundo 0s
guais o aviao foi certificado. Nesses avibes nenlsimal pode continuar a ser usado se sua
luminescéncia (brilho) cair abaixo de 250 microlants

(c) lluminacdo das marcas internas das saidas de em&géada avido transportando
passageiros deve possuir um sistema de iluminagd@reergéncia que seja independente do
sistema principal de iluminacao; entretanto, agse®rde iluminagdo geral da cabine podem ser
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comuns a ambos os sistemas desde que a fonte dgiaede sistema de emergéncia seja
independente da fonte de energia do sistema paindip sistema de iluminacdo de emergéncia
deve:

(1) iluminar cada sinal de identificacdo e de locakiagas saidas de emergéncia;

(2) prover suficiente iluminacdo geral da cabine dossageiros de modo a garantir que a
iluminacdo média, medida em intervalos de 40 pal.altura dos bragcos dos assentos, no centro do
corredor principal dos passageiros, seja de, namoirD,05 pés-vela; e

(3) para avides de tipo certificado apds 1° de jarsrd 958, incluir iluminacao préxima ao
assoalho marcando o caminho para as saidas deésmiergconforme estabelecido pelo paragrafo
25.812(c), vigente em 26 de novembro de 1984.

(d) Operacao das luzes de emergéncia. Exceto paraes due fazem parte do subsistema de
luzes de emergéncia provido para atender ao RBA812fh) (como descrito no paragrafo (h)
desta secdo), que servem a ndo mais que um dos oeiauxilio para evacuagdo, que sejam
independentes do sistema principal de iluminacdawi®o e que sdo automaticamente acionadas
guando o meio de auxilio é acionado, cada luz ratppelos paragrafos (c) e (h) desta secdo deve:

(1) ser operavel manualmente ndo s6 da cabine de filotas também de um ponto na
cabine dos passageiros facilmente acessivel dessemt® normal de comissario de bordo;

(2) possuir um meio para evitar atuacao inadvertidacdogoles manuais;

(3) guando armada ou ligada, de ambos os locais d@aacento, permanecer acesa ou
acender ao ser interrompido o sistema normal deyenelétrica do aviao;

(4) ser armada ou ligada durante rolagem, decolagepsusos. Na demonstracdo de
conformidade com este paragrafo a separacao traasda fuselagem nao precisa ser considerada,

(5) prover o nivel requerido de iluminagdo duranteppeknos, 10 minutos nas condi¢gdes
ambientais criticas causadas por um pouso de enugggé

(6) possuir um dispositivo de controle que possua ag@es “ON”, “OFF” e “ARMED”".
(e) Mecanismo de abertura das saidas de emergéncia

(1) para um avido transportando passageiros para coqeauerimento para certificacdo de
tipo foi apresentado antes de 1° de maio de 19izatizacdo do mecanismo de abertura de cada
saida de emergéncia e as instrucdes para abedumesma devem ser mostradas por marcas
colocadas na saida ou préximas a ela e tais mdes&sn ser legiveis de uma distancia de 30 pol.
Adicionalmente, para cada saida tipo | ou Il com mm@acanismo de travamento liberado por
movimento de rotagao de uma alavanca, as instrygdasabertura devem constar de:

(i) uma seta vermelha com uma haste de pelo menose3ldgada de largura e uma
ponta com duas vezes a largura da haste, estendermoy um arco de pelo menos 70° e com um
raio aproximadamente igual a 3/4 do comprimentaldeanca; e

(i) a palavra “aberta” em letras vermelhas com 1 pwlaltlra colocada horizontalmente
préximo a ponta da seta vermelha.

(2) para um aviao transportando passageiros cujo reugreio para certificacdo de tipo foi
apresentado em 1° de maio de 1972 ou apos estadatalizacdo de cada mecanismo de abertura
de saida de emergéncia e as instru¢des para abeatimesma devem ser mostradas de acordo com
0S requisitos segundo os quais o avido foi ceatific Nesses avibes, nenhum mecanismo de
abertura ou cobertura pode continuar a ser usadaas@&minescéncia (brilho) cair abaixo de 100
microlamberts.
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() Acesso as saidas de emergéncia. Em cada aviapdrtamlo passageiros deve ser provido
acesso a cada saida de emergéncia como se segue:

(1) cada passagem entre areas individuais de passagmirdevando a uma saida de
emergéncia tipo | ou tipo Il deve ser desobstreidave ter, pelo menos, 20 polegadas de largura,;

(2) deve haver suficiente espaco proximo as saidamdeggéncia tipo | e tipo Il, que estejam
incluidas no paragrafo (a) desta secdo, para perguié um tripulante ajude a evacuacdo dos
passageiros sem reduzir a largura desobstruidastagem requerida pelo paragrafo (f)(1) desta
secao;

(3) deve haver acesso, a partir do corredor princpgzah cada saida de emergéncia tipo Ill e
tipo IV. O acesso do corredor até essas saidapaw®ser obstruido por assentos, leitos ou outras
protuberéncias que possam reduzir a eficacia d#a.s@idicionalmente, para avides categoria
transporte de tipo certificado apos 1° de janegd @58, deve haver letreiros instalados de acordo
com o RBAC 25.813(c) para cada saida tipo Il &ds dezembro de 1992;

(4) se for necessario passar através de uma passatterosadrines de passageiros para atingir
gualquer saida de emergéncia requerida a partjudkguer assento da cabine de passageiros, essa
passagem deve ser desobstruida. Entretanto, patensadas cortinas se elas permitirem entrada
livre na passagem;

(5) nenhuma porta pode ser instalada em divisorias eabines de passageiros; e

(6) se for preciso, passar por uma porta separandbiaecdos passageiros de outras areas
para atingir uma saida de emergéncia requeridata ga qualquer assento de passageiro, essa
porta deve possuir uma tranca que a mantenha ngipaaberta e ela deve permanecer aberta e
presa nessa posicdo durante cada decolagem e @asia B tranca deve ser capaz de resistir as
cargas impostas a ela quando for submetida as scédirgas de inércia, relativas as estruturas
vizinhas, listadas no RBAC 25.561(b).

(9) Marcas externas das saidas de emergéncia. Cadadsagétinergéncia para passageiros e seus
meios externos de abertura devem ser marcadoge€isie externa da aeronave. Deve haver uma
faixa colorida com 5 cm (2 pol.) de largura, cirdando o perimetro externo de cada saida de
emergéncia na lateral da fuselagem. Caso a aergoagea areas de seu revestimento externo que
possam ser cortadas para facilitar o resgate dma®stais areas devem ser demarcadas por uma
faixa segmentada, cada segmento com 3 cm (1,2dmolgrgura e 9 cm (3,5 pol.) de comprimento;
os cantos da area devem ser demarcados por daies@g continuos formando angulos retos e o
intervalo entre segmentos nédo deve ultrapassar(29npol.). Cada marca externa, incluindo as
faixas, deve ser prontamente distinguivel das areashas na fuselagem por contraste de cor. As
marcas devem atender ao seguinte:

(1) se a reflectancia da cor mais escura for 15% ouwsjemreflectancia da cor mais clara
deve ser de, pelo menos, 45%;

(2) se a reflectancia da cor mais escura for superd&%, deve haver uma diferenca de pelo
menos 30% entre sua reflectancia e a reflectarec@dmais clara; e

(3) saidas nao posicionadas nas laterais da fuselaggamdpossuir meios externos de
abertura e as aplicaveis instrucbes de aberturspmuamente marcadas em vermelho ou, se o
vermelho n&o for conspicuo, em relacéo a cor déduem amarelo brilhante. Adicionalmente, se o
mecanismo de abertura para tais saidas estiveizida em um Unico lado da fuselagem, um
letreiro conspicuo, informando esse fato, deve @@ocado do outro lado da fuselagem.
Reflectancia é a razéo entre o fluxo luminoso tielitepor um corpo e o fluxo luminoso que ele
recebe.
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(h) luminacgao externa do caminho de escape em emeaagénc

(1) Cada avido transportando passageiros deve seraelguipom iluminacdo externa
atendendo aos seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificagdtpmb foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.812(f) e {@jentes em 30 de abril de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificag@digb foi apresentado em 1° de
maio de 1972 ou em data posterior, a iluminacaereatde emergéncia requerida pelos requisitos
segundo os quais o0 aviao recebeu certificacagde ti

(2) Cada avido transportando passageiros deve seraéguipom rota de escape nao
escorregadia atendendo aos seguintes requisitos:

(i) para um avido cujo requerimento para certificag@tpmb foi apresentado antes de 1° de
maio de 1972, os requisitos do RBHA 25.803(c), mige em 30 de abril de 1972; e

(i) para um avido cujo requerimento para certificag@dipb foi apresentado em 1° de
maio de 1972 ou em data posterior, 0s requisitomtdede escape ndo escorregadia segundo 0s
guais o avido recebeu certificacao de tipo.

(i) Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ou saidevglodo assoalho posicionada na lateral
da fuselagem (exceto as portas que levam a um comeato de carga ndo acessivel da cabine de
passageiros) que tenha 44 pol. ou mais de alt@tapol. ou mais de largura, mas nao mais largo
gue 46 pol., cada saida ventral para passageicasi® saida de cone de cauda deve atender aos
requisitos desta secéo referentes a saidas de@mer@o nivel do assoalho. Entretanto, a ANAC
pode autorizar desvios deste paragrafo se considpra circunstancias especiais tornam a
conformidade total impraticavel e que um nivel &l de seguranca pode ser atingido.

() Saidas de emergéncia adicionais. Saidas de emirggmovadas, adicionais ao numero
minimo requerido de saidas, devem atender a talpsogisdes aplicaveis desta secéo, exceto as
dos paragrafos (f)(1), (2) e (3). Tais saidas desenfacilmente acessiveis.

(k) Em cada avido a reacao transportando passagedds,saida ventral ou de cone de cauda
deve ser:

(1) projetada e construida de modo a ndo poder senamarvoo; e

(2) marcada com um letreiro legivel de uma distancia3@epol. e posicionado em local
conspicuo proximo ao meio de abertura da saidarn@ndo que ela foi projetada e construida de
modo a ndo poder ser aberta em voo.

() Lanternas portateis. Ninguém pode operar um avé#sportando passageiros, a menos que
ele seja equipado com lanternas portateis guardewagocais acessiveis de cada assento de
comissario de voo.

135.179 Instrumentos e equipamentos inoperantes

(@) O operador devera incluir em seu sistema de manmagsLista de Equipamentos Minimos
(MEL) aprovada pela ANAC, para cada tipo de aerergve possua uma MMEL publicada, para
gue o piloto em comando possa determinar se € Gégigiar 0 Voo ou continua-lo a partir de
gualquer parada intermediaria, no caso de algutrumento, equipamento ou sistema deixar de
funcionar.
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(b) Ninguém pode decolar com uma aeronave com instia®en equipamentos inoperantes
instalados, a menos que as seguintes condicOes atgadidas:

(1) deve existir uma Lista de Equipamentos Minimos (Y &hrovada para a aeronave;

(2) deve haver uma carta da ANAC autorizando operad@esordo com a MEL aprovada. A
tripulacéo de voo deve ter acesso direto antesdi@ oo a todas as informagdes contidas na MEL
aprovada através de documentacdo impressa ou ontedss aprovados nas especificacdes
operativas do detentor de certificado e colocadasia disposicdo. Uma MEL aprovada como
autorizada pelas especificacoes operativas constita modificacdo aprovada ao projeto de tipo de
aeronave sem requerer nova certificacao;

(3) a Lista de Equipamentos Minimos aprovada deve:
(i) ser preparada de acordo com as limitagOes esatamo paragrafo (b) desta secéo; e

(i) prover procedimentos para a operacao da aeronaveaos instrumentos e
equipamentos em condi¢do inoperante;

(4) registros identificando os equipamentos e instrdogernoperantes e as informacdes
requeridas pelo paragrafo (a)(3)(ii) desta secacerdeestar disponiveis para conhecimento do
piloto;

(5) a aeronave deve ser operada de acordo com todamndigdes e limitagcbes contidas na
MEL e nas especificacbes operativas autorizanaa aso.
(c) Os seguintes instrumentos e equipamentos nao pseleimcluidos na MEL:

(1) instrumentos e equipamentos que sejam especifitanoende qualquer outra maneira
requeridos pelos requisitos de aeronavegabilidagenslo as quais a aeronave recebeu certificagao
de tipo e que sejam essenciais para a operaca@asajutodas as condicdes de operacao;

(2) instrumentos e equipamentos que uma diretriz dmaeegabilidade requeira estarem em
condi¢cbes de funcionamento, a menos que a progriddoutra orientacao; e

(3) os instrumentos e equipamentos requeridos por egalamento para operacdes
especificas.

(d) Nao obstante os paragrafos (b)(1) e (b)(3) destaosauma aeronave com instrumentos e
equipamentos inoperantes pode ser operada segumal@ermissdo especial de voo emitida de
acordo com as secfes 21.197 e 21.199 do RBAC 21.

135.180 Sistema embarcado de prevencao de colisdes (ACASERIFICAR SUGESTAO DO
NOVO — EXCLUIR ITEM — ALTERAR REDACAQ)

(@) A menos que de outro modo autorizado pela ANACadadetentor de certificado operando
grandes avides com motores a turbina, que tenhaanconfiguracdo para passageiros com mais de
30 assentos, excluindo qualquer assento paradnfmlou peso maximo de decolagem aprovado
acima de 15.000 kg, deve equipar seus avides cosisiema embarcado de prevencéo de colisdes
(ACAS Il ou TCAS II, tipo 7.0) até 28 de janeiro 21@05.

(b) A menos que de outra forma autorizado pela ANAGgmém pode operar um avido que
possua motores a turbina e uma configuracao pasageiros com mais de 19 assentos, excluindo
gualquer assento para tripulante (peso maximo caatgem aprovado acima de 5.700 kg), a menos
gue ele seja equipado com um sistema embarcadedengao de colisées (ACAS Il ou TCAS II,
tipo 7.0) aprovado.
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(c) Os manuais requeridos pela se¢cdo 135.21 devenr e@sgeguintes informacdes sobre o
ACAS II:

(1) procedimentos adequados e acOes apropriadas dda¢dp para a operagao do
equipamento, incluindo a informacédo de que, no tevele um alarme de colisdo emitido pelo
sistema ACAS II, o piloto em comando deve obedeparusivamente, as orientacbes emanadas do
préprio sistema; e

(2) uma descricao de todas as fontes de informacaaeynsm estar operativas para que o
ACAS Il opere adequadamente.

(d) Ninguém pode operar um avido equipado com um TCABlespaco aéreo RVSM, a menos
gue seu equipamento seja do tipo TCAS II, tipo(ACAS II).

135.181 Requisitos de desempenho: aeronave operando IFR

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segaguém pode:
(1) operar uma aeronave monomotora transportando Eassagm voo IFR, a menos que:

(i) sejam atendidas as sec¢des 135.101, 135.163 (rforopa@icavel) e 135.165 deste
regulamento;

(i) a aeronave possua motor a turbina e seja certifipach tal tipo de operacao; e

(i) a operagéao seja conduzida de acordo com o Manv&balela Aeronave (AFM ou
RFM) pelo 6rgéo certificador.

(2) operar uma aeronave multimotora transportando gagsa em voo IFR, a um peso que
nao permita subir, com o motor critico inoperapiEp menos 50 pés/minuto quando voando na
altitude minima da rota a ser voada, ou 5000 péis, d§ue for mais alto.

(b) Nao obstante as restricbes do paragrafo (a)(2)adestéo, helicopteros multimotores,
transportando passageiros em operacao “off-shpoefem conduzir tais operagcdes em condi¢gbes
IFR com um peso que permita ao helicoptero ter tapdo de subida de pelo menos 50 pés/min
com o motor critico inoperante, quando operandaltitade minima da rota a ser voada, ou 1500
pés MSL, o que for mais alto.

135.183 Requisitos de desempenho: aeronaves terrestres opado sobre agua

Ninguém pode operar uma aeronave terrestre traasyplor passageiros sobre agua, a menos que:
(a) ela seja operada a uma altitude que permita alcéerca no caso de falha de motor;
(b) essa operacao seja necesséria para decolagemoe pous

(c) ela seja uma aeronave multimotora operada a umquespermita uma subida, com o motor
critico inoperante, de pelo menos 50 pés/minutma altitude de 1000 pés acima da superficie; ou

(d) ela seja um helicoptero equipado com dispositiviildeacao para helicopteros aprovado.

135.185 Peso vazio e centro de gravidade: atualizacéo reqica
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(@ Ninguém pode operar uma aeronave, a menos queoovpe® e 0 centro de gravidade
tenham sido calculados com valores estabelecidogpgsagem real da aeronave dentro dos 36
meses precedentes.

(b) O paragrafo (a) desta secédo nao se aplica a:

(1) aeronave que tenha recebido o certificado de ioatéio de tipo original dentro dos 36
meses precedentes; e

(2) aeronave operada sob um sistema de peso e balanteaprovado nas especificacdes
operativas do detentor de certificado.

Origem: SPO 74/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

) ~ SUBPARTED )
LIMITACOES PARA OPERACOES VFR E IFR. REQUISITOS DE CONDICOES
METEOROLOGICAS

135.201 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras de limitagcOesoopeses para operacdes VFR/IFR e as associadas
condi¢cOes atmosféricas para operacdes segundegatamento.

135.203 VFR: altitudes minimas

Exceto quando necessario para pouso e decolageguénn pode operar VFR:
(a) Um aviéo:
(1) durante o dia:

() sobre cidades, povoados, lugares habitados e golype de pessoas ao ar livre, em
altura inferior a 1000 pés acima do mais alto aostaexistente dentro de um circulo horizontal,
com centro na aeronave e raio de 600 m (2.000 pés);

@ em lugares nao citados em (a)(1)(i) desta seca@lema inferior a 150 m (500 pés)
acima da superficie e afastado lateralmente degeabbstaculo de, pelo menos, 150 m (500 pés).

(2) durante a noite, em altura que seja menor que p860acima do mais alto obstaculo
dentro de uma faixa de 8 km (5 milhas) para cada t#a trajetéria pretendida ou, se em zona
montanhosa, em altura que seja menor que 2000go@s @o mais alto obstaculo existente em
faixa com a citada largura, ao longo da trajetdréendida.

(b) Um helicéptero, sobre uma area congestionada, aalima menor que 150 m (500 pés)
acima do mais alto obstaculo existente em um i60D m em torno do mesmo; nas demais areas,
a uma altura que permita um pouso de emergéncigpeBgo para pessoas e propriedades.

(c) Exceto quando necessario para decolagem ou pousguando expressamente autorizado
pela ANAC, os voos IFR séo realizados a um nivealigpu superior a altitude de voo minima
estabelecida pela ANAC, ou, se a altitude de vomacminimo, ndo tenha sido estabelecida:

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel deraios 600 m (2 000 pés) acima do
maior obstaculo que esta dentro de um raio de &rkmelacdo a posi¢do estimada da aeronave em
VOO;

(2) a qualquer outra parte do que o especificado e(t)(l® um nivel de pelo menos 300 m
(1000 pés) acima do maior obstaculo que esta deetram raio de 8 km com relagdo a posicao
estimada da aeronave em voo.

135.205 VFR: requisitos de visibilidade

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR entesgaeo nao controlado quando o
teto for inferior a 1000 pés, a menos que a vididbile em voo seja de pelo menos 2 milhas
terrestres (3,5 km).

(b) Ninguém pode operar um helicoptero em voo VFR gra@saéreo Classe G a uma altitude
de 1200 pés ou menos acima da superficie, ou ddosdimites laterais de espacos aéreos de
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Classe B, Classe C, Classe D ou Classe E desigpadmsm aerddromo, a menos que a
visibilidade seja de, pelo menos:

(1) durante o dia: ¥2 milha terrestre; ou
(2) a noite: 1 milha terrestre.

135.207 VFR: requisito de referéncias de superficjgara helicopteros

Ninguém pode operar um helicoptero em condi¢des ,V&Rmenos que essa pessoa tenha

referencias visuais da superficie ou, a noite,reefdas luminosas visuais na superficie sob o
helicoptero suficientes para controlar o voo cogusanca.

135.209 Autonomia para voo VFR

(a) Ninguém pode iniciar uma operacdao VFR em um adaoenos que, considerando o vento e
as condi¢Bes atmosféricas conhecidas, esse avifia tmbustivel e 6leo lubrificante suficiente
para voar até o aerodromo de destino e, assumiodsumo normal de combustivel e 6leo
lubrificante em cruzeiro:

(1) durante o dia, voar pelo menos mais 30 minutos; e
(2) & noite, voar pelo menos mais 45 minutos.

(b) Ninguém pode iniciar uma operacdo VFR em um helesdp a menos que, considerando o
vento e as condi¢cdes atmosféricas conhecidas, ksksOptero tenha combustivel e dleo
lubrificante suficiente para voar até o aerédromneodestino e, assumindo consumo normal de
combustivel e 6leo lubrificante em cruzeiro, voalopnenos mais 20 minutos e que:

(1) tenha combustivel e 6leo lubrificante suficienteapabar até o aerédromo de destino;

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minwssymindo um consumo normal de
combustivel e dleo lubrificante em velocidade dezeiro escala 6tima, acrescido de 10% do tempo
de voo programado; e

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel e @lerificante suficiente para
compensar o aumento do consumo em caso de possiveisgéncias, em conformidade com o0s
requisitos do RBHA 91, ou RBAC que venha a sulishitu

135.211 Voo VFR: limitagbes operacionais

Sujeito a quaisquer limitacdes adicionais da s&é8&0181, ninguém pode operar uma aeronave
transportando passageiros, em voo VFR em rotanasrgie:

(a) as formacdes meteoroldgicas abaixo do nivel den@moobstruam mais de 50% da area de
visdo do piloto em comando, que seja mantida unparaedo de nuvens (ou formacdes
meteoroldgicas de opacidade equivalente) de 150@onzontalmente e 300 m (1000 pés)
verticalmente e que o0 voo seja realizado abaixamigtel de voo 150, com velocidade indicada
inferior a 380 nos; e

(b) a aeronave seja operada sob as seguintes condic¢oes:

Origem: SPO 76/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(1) para aeronaves multimotoras, se as condi¢Oes arnuasf permitirem que, em caso de
falha do motor critico, a aeronave desca ou coatimwoo dentro das condi¢des exigidas pelo
paragrafo (a) desta se¢éo; e

(2) para aeronaves monomotoras, se as condi¢coes atitasfpermitirem que, em caso de
falha do motor, a aeronave desca para pouso (n@wmde emergéncia) mantendo as condicdes
exigidas pelo paragrafo (a) desta secéo.

135.213 Previsdes e informacdes meteoroldgicas

(a) Sempre que uma pessoa operando uma aeronave sezgiadegulamento, necessitar usar
informacdes e/ou previsdes meteoroldgicas, ela deae as informacdes e previsdes feitas pelo
Comando da Aeronautica ou outras agéncias porpeteyadas ou reconhecidas. Entretanto, para
operacbes VFR, o piloto em comando pode usar irFdodes baseadas em suas proprias
observacdes ou em observacdes de outros pilotos.

(b) Para os propoésitos do paragrafo (a) desta se¢@jnformacdo meteorologica preparada e
fornecida a pilotos, visando operacfes IFR em urddaemo, deve ser preparada no aerodromo
onde as operacdes serdo conduzidas e de |a diaslgad

135.215 Voo IFR: limitagbes operacionais

(@) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em enddi@mo que ndo tenha um
procedimento de aproximacéao por instrumentos apmva

(1) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, as@dde acordo com as regras de
VOO por instrumentos estabelecidas por este reguiame pelo Comando da Aeronautica ou pelas
autoridades aeronauticas do pais sobrevoado, quaedando no estrangeiro.

(b) A ANAC pode emitir especificagcdes operativas pardetentor do certificado que lhe
permita operar em IFR em rotas fora do espaco aérgeolado, se:

(1) o operador demonstrar a ANAC que a tripulacdo de &ocapaz de navegar, sem
referéncias visuais de terreno, em uma rota peesein desvios maiores que 5° ou 5 NM, o que for
menor, dessa rota; e

(2) a ANAC determinar que a operacéo proposta podesabzada de forma segura.

(c) O operador podera operar uma aeronave em voo HaRléoespaco aéreo controlado, se tiver
aprovacao para tal operacao e se essa operacéessduga para:

(1) realizar uma aproximacao por instrumentos a umdaendo para o qual esteja aprovado e
em uso um procedimento de aproximacgao por instrtoeetualizado padréo ou especial;

(2) subir até o espaco aéreo controlado durante umegiroento de aproximacdo perdida
aprovado; ou

(3) realizar uma saida IFR a partir de um aerédromo tgada um procedimento de
aproximacao por instrumentos aprovado.

(d) A ANAC emitir4 Especificacdes Operativas ao operayplee permitirq sair de um aerédromo
gue nao tenha um procedimento de aproximacdo pagmyéaonstrumentos aprovado, quando a
ANAC determinar que seja necessario para realirea saida por IFR desse aerédromo e que a
operagao prevista possa ser realizada de formaasefaprovacdo para operar nesse aerédromo
nao inclui uma aprovacao para realizar uma apra@m#-R de acordo com o aerédromo.
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135.217 IFR: limitacdes de decolagem

(@ Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerodromeooe IFR onde as condi¢cdes
meteoroldgicas estejam nos minimos ou acima dosmo$npara decolagem, mas abaixo dos
minimos autorizados para pouso, a menos que existeerodromo de alternativa:

(1) a menos de 1 hora de voo do aerédromo de decol@gersiderando velocidade normal
de cruzeiro, com ar calmo); e

(2) para avibes multimotores a uma distancia que néedexo equivalente a uma hora de
tempo de voo, a uma velocidade de cruzeiro, cormator inoperante.

(b) Para que um aerédromo seja selecionado como deatit® de decolagem, a informacéo
disponivel indicar4, que, no periodo previsto dézatdo, as condicdes meteorologicas estardo
acima dos minimos de utilizacdo do aerédromo pdéden

135.219 IFR: minimos meteorolégicos do aerddromo akestino

Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerodromme IFR ou comecar uma operacao IFR,
a menos que as Ultimas informagBes ou previsGesonodbgicas indiguem que as condi¢des
atmosféricas no horario estimado de chegada aonpodéaerédromo onde se pretende pousar
estardo nos minimos ou acima dos minimos aprovataspouso IFR no mesmo.

135.221 IFR: minimos meteorolégicos do aerédromo adternativa

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerodromaltdenativa, a menos que as informacdes
ou previsdes meteoroldgicas indiqguem que, no foistimado de chegada nesse aerédromo, as
condicdes atmosféricas locais estardo nos minim@ciona dos minimos de pouso IFR aprovados
para ele.

135.223 IFR: requisitos de autonomia para aerédromo de alteativa

(a) Ninguém pode operar uma aeronave em condicfesallRienos que ela possua combustivel
suficiente (considerando informagBes ou previsdeseonolégicas ou qualquer combinacdo das
mesmas) para:

(1) completar o voo para o primeiro aerodromo ondespde pousar;
(2) voar desse aer6dromo para o aerodromo de alteainativ

(3) voar, apos isso, durante 45 minutos em velocidad®aal de cruzeiro ou, para
helicopteros, voar, apos isso, 30 minutos em veéat® normal de cruzeiro.

(b) Nao obstante o previsto no paragrafo (a) destaospada operacdes com avides propelidos a
jato em rotas especificas e em voos internaciormi8NAC pode autorizar a utilizacdo dos
requisitos de autonomia do paragrafo 121.645(alRBAC 121, desde que o operador demonstre
gue niveis de seguranca aceitaveis serdo obtidos.

135.225 IFR: minimos meteoroldgicos para decolagem, aproxiatao e pouso
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(@ Nenhum piloto pode iniciar um procedimento de apnacdo por instrumentos para um
aerédromo, a menos que:

(1) o aerédromo possua instalagdes meteoroldgicasagsepeelo Comando da Aeronautica
ou agéncia por ele reconhecida; e

(2) a ultima informacdo meteoroldgica emitida pelo érgéado no paragrafo (a)(1) desta
secao indiqgue que as condi¢cdes atmosféricas esiHaninimos ou acima dos minimos para
aproximacéo IFR aprovados para o aerédromo.

(b) Nenhum piloto pode iniciar o segmento final de wpeoximacao por instrumentos para um
aerédromo, a menos que a ultima informagdo metggical emitida pelo 6rgédo citado em (a)(1)
desta secédo indique que as condi¢cbes atmosfércasrddromo estdo nos minimos ou acima dos
minimos para aproximacao IFR aprovados para ele.

(c Se o piloto j& tiver iniciado o segmento final dmau aproximacdo por instrumentos,
cumprindo o previsto pelo pardgrafo (b) desta segddor informado de que as condicdes
atmosféricas cairam abaixo dos minimos apés a aeza@star:

(1) na final de uma aproximacéo ILS, tendo passadecode aproximacao final; ou

(2) na final de uma aproximacao radar (ASL ou PAR) ¢egpalssado para o controlador de
aproximacéo final; ou

(3) no final de uma aproximacéo usando VOR, NDB ou istersia de aproximacgao
comparavel e o aviao:

(i) tiver passado o fixo de aproximacao final; ou

(i) onde ndo existe um fixo de aproximacéo final, tiwermpletado a curva de
procedimento ou curva base, estiver estabilizadeetsa no curso da final e na distancia correta
prevista pelo procedimento; a aproximacao podecsetinuada e o pouso ser feito se o piloto
julgar, ao atingir a altitude minima de descidadia no procedimento (MDA ou DH), que as reais
condi¢cdes atmosféricas sdo pelo menos iguais aosnod estabelecidos para o procedimento
sendo executado.

(d) Para cada piloto em comando de um avidao com mototebina que ndo tenha acumulado
pelo menos 100 horas de tempo de voo como pilotc@mando desse tipo de avido, as MDA ou
DH e os minimos de visibilidade estabelecidos mosqu@imentos de aproximagao por instrumentos
devem ser acrescidos de 100 pés e %2 milha, regp®einte, mas sem exceder 0s tetos e minimos
para o aerédromo quando utilizado como aerédronadtemativa.

(e) Cada piloto executando uma decolagem IFR ou umaopthtB em aerddromos militares ou
estrangeiros deve cumprir os aplicaveis procediosert minimos meteoroldgicos estabelecidos
pela autoridade com jurisdicdo sobre esses aer@drdemtretanto, em nenhum caso, o piloto pode,
nesses aerodromos:

(1) decolar IFR se a visibilidade for menor que 150@wm,;
(2) pousar IFR se a visibilidade for menor que 700 m.

() Se forem especificados minimos para decolagem deleterminado aer6dromo, nenhum
piloto pode decolar IFR desse aerédromo quandoradigbes meteoroldgicas reportadas por érgéo
descrito em (a)(1) desta secéo estiverem abaiaesgesinimos.

() Se nao forem especificados minimos para decolagammddeterminado aerédromo, nenhum
piloto pode decolar IFR desse aerédromo quandooadigbes meteoroldgicas reportadas pelo
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orgao descrito em (a)(1) deste paragrafo estivatsaixo dos minimos gerais para IFR
estabelecidos pelo DECEA.

135.227 Condicbes de gelo: limitacdes operacionais

(a) Nenhum piloto pode decolar com uma aeronave gueatgelo, geada ou neve aderidas a
qualquer pa de rotor, hélice, para-brisas, asabiigador ou superficie de controle, instalacdo do
motor ou a qualquer parte do sistema de velocimaltionetro, indicador de velocidade vertical ou
sistema dos instrumentos de indicacao de atitud®aleexceto sob as seguintes condi¢des:

(1) decolagens podem ser realizadas com geada adsrai@as, ou aos estabilizadores ou as
superficies de controle se a geada tiver sido p@lada tornar-se lisa; e

(2) decolagens podem ser autorizadas com geada sokaasna area dos tanques de
combustivel.

(b) Nenhum detentor de certificado pode autorizar eoldgem de um avido, assim como
nenhum piloto pode decolar com esse avido, sempgeag condicbes meteoroldgicas forem tais
gue haja razoavel probabilidade de aderir gelojd@ea neve ao avido, a menos que o piloto tenha
completado todo o treinamento aplicavel requeridta secdo 135.341 e a menos que um dos
seguintes requisitos seja atendido:

(1) uma verificacdo de contaminacdo pré-decolagem, tqoba sido estabelecida pelo
detentor de certificado para o especifico tipo d@&m e aprovada pela ANAC, tenha sido
completada dentro dos 5 minutos precedentes aadgsul Uma verificacdo de contaminagéo pré-
decolagem é uma verificacao feita para assegueasg/@sas e superficies de controle de um aviao
estao livres de geada, gelo ou neve; ou

(2) o detentor de certificado possua um procedimentovago alternativo e, segundo este
procedimento, tenha sido determinado que o avi@dligee de geada, gelo ou neve; ou

(3) o detentor de certificado tenha um programa apykddegelo/antigelo que atenda aos
requisitos do paragrafo 121.629(c) do RBAC 121de@lagem atenda ao previsto nesse programa.

(c) Exceto para um avido que possua as provisdes tkz@oocontra gelo previstas na secédo 34
do apéndice A deste regulamento ou aquelas previsiea aeronaves certificadas na categoria
transporte, nenhum piloto pode operar uma aeronave:

(1) em voo IFR, em condicbes conhecidas ou prevista®rdeacdo leve ou moderada de
gelo; ou

(2) em voo VFR, em condi¢cBes conhecidas ou prevista®rdeacdo leve ou moderada de
gelo, a menos que a aeronave tenha equipamentegidodou de antigelo em funcionamento
protegendo cada péa de rotor ou hélice e cada pésa-bsa, estabilizador ou superficie de controle
e cada sistema de velocidade, altitude, razaolldase instrumento de atitude de voo.

(d) Nenhum piloto pode operar um helicoptero em voo BfR condicbes conhecidas ou
previstas de formacao de gelo, ou em voo VFR endi¢cdes conhecidas de formacéo de gelo, a
menos que o helicoptero tenha sido certificadaegaeadequadamente equipado para operacdo em
condi¢bes de formagéao de gelo.

(e) Exceto para um avido que possua as provisdes tkz@oocontra gelo previstas na secédo 34
do apéndice A deste regulamento ou aquelas previsiea aeronaves certificadas na categoria
transporte, nenhum piloto pode voar com uma aeseav condicdes conhecidas ou previstas de
formagéao pesada de gelo.
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(H Se informacdes confiaveis recebidas pelo pilotocemando indicarem que as previsdes de
formacéo de gelo ndo se concretizardo face a madalgtempo ocorridas desde a Ultima previsao
meteoroldgica, ndo se aplicam as restricdes dagydos (b), (c) e (d) desta secdo baseadas em
previsdes de condicdes meteoroldgicas.

135.229 Requisitos de aerédromo

@ Nenhum detentor de certificado pode usar qualgee®daomo, a menos que ele seja
registrado ou homologado e adequado a operacdostepronsiderando itens como dimensoes,
resisténcia, superficie, obstrucdes, iluminacacarimde funcionamento, auxilios a aproximacao e
meios de controle de trafego aéreo.

( Nenhum piloto de uma aeronave transportando passagenoite pode decolar ou pousar
em um aerodromo, a menos que:

(1) o piloto tenha determinado a dire¢cdo do vento pbkervacdo de um indicador de solo
iluminado ou por informacéo da estacédo de solol.ldéa caso de decolagem, a direcdo do vento
pode ser determinada pela observacéo pessoalado; @il

(2) os limites da area a ser usada para pouso ou deookejam claramente mostrados:
(i) para avides, por luzes demarcadoras dos limitelRqista; e

(i) para helicopteros, por luzes ou materiais reflexidemarcadores dos limites ou da
pista.

(© Para os propdsitos do paragrafo (b) desta sec@asea a ser utilizada para decolagem ou
pouso for marcada por lampides ou candeeiros, sedeve ser aprovado pela ANAC.

@ Os pousos e decolagens de helicopteros em locaiscedificados ou registrados sao
autorizados sob certas condi¢cdes, como estabelraidecdo 91.327 do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo, aplicando-se a sec¢do 1358 degulamento quanto as responsabilidades
envolvidas.
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SUBPARTE E
REQUISITOS PARA TRIPULANTES DE VOO

135.241 Aplicabilidade

Exceto como previsto na secao 135.3, esta subgstebelece os requisitos de tripulantes de voo
para operacdes segundo este regulamento.

135.242 Tripulacéo de voo: geral

@ Nenhum detentor de certificado pode empregar unssogecomo tripulante de voo e
ninguém pode exercer as funcdes de tripulante deemo uma aeronave operando segundo este
regulamento, a menos que essa pessoa:

(1) possua uma licenca apropriada as funcdes a semuidas, emitida pela ANAC;

(2) tenha em seu poder a licenca requerida pelo p&od@Hl) desta secdo, o certificado de
habilitacéo técnica e o certificado de capacitdisica, todos validos e compativeis com a atividade
sendo desenvolvida; e

(3) seja empregado do detentor de certificado, comraimntie trabalho de acordo com a
legislacéo trabalhista vigente.

() No caso de um novo tipo de aeronave, o detentoediicado pode utilizar como piloto em
comando da aeronave um piloto do fabricante e/owedor da mesma, até que um numero
suficiente de seus pilotos em comando atinjam asasa&stabelecidas pelas sec¢oes 135.243 e
135.244 deste regulamento, conforme aplicavel, erasjenhum caso, por mais de 180 dias
corridos apos o recebimento formal da primeirarz@re do novo tipo. Adicionalmente:

(1) deve haver um contrato entre o fabricante e/ou edomdda aeronave e o detentor de
certificado, prevendo fornecimento de treinamemtaovo tipo de aeronave; e

(@ o(s) piloto(s) do fabricante e/ou vendedor da amrendeve(m) possuir contrato de
trabalho com o mesmo e deve(m) ser qualificado@da PANAC conforme estabelecido no
paragrafo 135.244(b)(3) deste regulamento ou, tangeiro, deve ser aprovado pela ANAC,
conforme o disposto no art. 158 da Lei n° 7.565,%de dezembro de 1986.

© Cada tripulante, quando solicitado, deve apresentarcalizacdo da ANAC os documentos
requeridos pelo paragrafo (a)(2) desta secao.

(@ Qualquer detentor de certificado operando segursie eegulamento deve obedecer as
restricdes as prerrogativas dos pilotos em comastibelecidas pela se¢cdo 61.45 do RBHA 61, ou
RBAC que venha a substitui-lo.

) Nenhum detentor de certificado pode conduzir ofiEssegundo este regulamento, a menos
gue cumpra, em relacéo as tripulagdes de suasaaexo disposto na Lei n°® 7.183, de 5 de abril
de 1984, que regula o exercicio da profissdo denaata, e na Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de
1986, que dispde sobre o Cbdigo Brasileiro de Aauboa.

(® Nenhum detentor de certificado pode permitir quetdpulante exerca e nenhum tripulante
pode exercer duas ou mais funcdes simultaneas d@o kg uma aeronave, mesmo que esse
tripulante seja habilitado pela ANAC para o execctte mais de uma funcao a bordo.
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135.243 Qualificagbes para piloto em comando

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uresoaee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando em operagdes transportando peEEssg

(1) nas quais seja usado um avido a reagcdo ou um pegsuindo uma configuragdo para
passageiros, excluido qualquer assento para tnifgulegual ou superior a 10 assentos, ou, ainda,
um avido empregado em operacéesiplementaresregulares menos que essa pessoa possua uma
licenca de piloto de linha aérea, habilitacdo IFRabkilitacdo classe ou tipo, se aplicavel, todas
vélidas; ou

(2) nas quais seja usado um helicoptero empregado eragiiesomplementaresrequlares
menos que essa pessoa possua uma licenca dedaldittha aérea, habilitacdo IFR e habilitagdo

classe ou tipo, se aplicavel, todas validas.

(b) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta segéahum detentor de certificado pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar cdoto pm comando de uma aeronave
operando VFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenca de piloto comeiah, as apropriadas habilitagcbes de
categoria e classe e, se requerido, habilitacdipd@ara a aeronave; e

(2) tenha pelo menos 500 horas de voo como pilotoyimd um minimo de 100 horas de
VOO em viagens, das quais pelo menos 15 tenhanvsatias a noite; e

(3) para um avido, possua habilitacdo IFR para avidonaa licenca de piloto de linha aérea
com habilitag&do categoria avido; ou

(4) para helicéptero, possua habilitacdo IFR para dglezos ou uma licenca de piloto de
linha aérea com habilitacdo categoria helicoptero.

(c) Exceto como previsto no paragrafo (a) desta seg@ahum detentor de certificado pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar cdoto pm comando de uma aeronave
operando IFR, a menos que essa pessoa:

(1) possua pelo menos uma licenca de piloto comercedj& qualificado para o tipo de
aeronave (se for o caso); e

(2) tenha pelo menos 1200 horas de voo como pilottyimdo um minimo de 500 horas de
voo em viagens, 100 horas de voo noturno e 75 li@a®o por instrumentos real ou simulado das
guais pelo menos 50 horas adquiridas em voo real; e

(3) para um avido, possua habilitacdo IFR para avidaonoal licenca de piloto de linha aérea
com habilitacéo categoria avido; ou

(4) para helicoptero, possua habilitagcdo IFR para dézos ou uma licenca de piloto de
linha aérea com habilitacédo categoria helicéptero.

(d) O paréagrafo (b)(3) desta secao nao se aplica se:
(1) a aeronave usada for monomotora, com motor conveaici

(2) o detentor de certn‘lcado nao for autorlzado a uarrdnenhuma operagao regular de
transporte aéreo de passageis acoe e RBd

(3) a area de operacdes, como especificada na espegdicoperativa do detentor de
certificado, for uma area na qual o meio primamondvegacao € a navegacao por contato, com
auxilios-rddio a navegacédo distantes entre si,istextes ou improprios para uso de aeronaves
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voando em baixas altitudes, e 0 meio primario aesjrorte € pelo ar;
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(4) cada voo for conduzido em condi¢cdes VMC, duramgergodo diurno;

(5) a distancia de cada voo, desde a base do detentmrificado até qualquer destino, ndo
ultrapassar 300 NM, a menos que seja possivel meoitgéato-radio com 6rgdos ATS ou ATC a
cada hora de voo, para fins de acompanhamentoettagdo; e

(6) o tipo de operagcdo estabelecido por este paraddosf@utorizado na especificagdo
operativa do detentor de certificado.

(e) Nao obstante o estabelecido nos paragrafos (b)®)4 desta sec¢éo:

(1) para aeronaves certificadas para operacdo com urmileid, se as especificacdes
operativas do detentor de certlflcado nao autcemaa condugao de nenhuma operacéao regular de
transporte aéreo de passageifos 3 SRR
autorizando somente operagoes em condlgoes VMCtnrdmaoerlodo diurno, o piloto em comando
deve ter pelo menos 300 horas de tempo total vow guloto, incluindo 50 horas de tempo de voo
em viagem e 10 horas de tempo de voo noturno; e

(2) para operacdo com helicopteros certificados paexaggo com um so piloto, se as
especificacdes operativas do detentor de certicagtorizarem exclusivamente operagées em
condicdes VMC no periodo diurno, o piloto em conmando precisa ter qualificacéo IFR.

135.244 Experiéncia operacional: piloto em comando

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar uresoaee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de uma aeronave em operagiieplementares regulareemo definidas no
RBAC 119, a menos que essa pessoa, antes de gpradiespiloto em comando, tenha completado
no tipo e modelo basico da aeronave e no postgatbalbho de piloto em comando, a seguinte
experiéncia operacional em cada tipo e modelo bas@eronave a ser voada:

(1) aeronave monomotora - 10 horas;
(2) aeronave multimotora, com motores convencionatshdtas;
(3) aeronave multimotora com motores a turbina (exaei@es a reacdo) - 20 horas; e
(4) avides a reacao - 25 horas.
(b) Na aquisicao de experiéncia operacional, cada pessce atender ao seguinte:

(1) a experiéncia operacional deve ser adquirida apd&ldr com aproveitamento o
apropriado programa de treinamento de solo e deoama aeronave e para a funcéo a ser exercida
a bordo. ProvisGes aprovadas para aquisicdo deiéxp@ operacional devem ser incluidas no
programa de treinamento do detentor de certificado;

(2) a experiéncia deve ser adquirida em voo duranteagpescomplementares regulares
transportando passageiros conduzidas segundoeggtiamento. Entretanto, no caso de aeronave

nao previamente aprovada para utilizacdo pelo tetele certificado, a experiéncia operacional
adquirida em voos de traslado ou em voos de adaliagperacional da aeronave pode ser
considerada para os propositos desta secao;

(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operaci@sangpenhando as funcdes de piloto
em comando sob a supervisdo de um piloto instgutalificado; e

(4) as horas de experiéncia operacional podem seridadyuzndo mais que 50% das horas
requeridas por esta se¢ao, pela substituicdo @dehmad de voo por 1 pouso e 1 decolagem.
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(c) As provisbes dos paragrafos (a) e (b) desta seglitam-se, também, as operacges
demandanao regularesonduzidas em avides a reacdo ou em aeronavesmoltoitas com
configuragéo para passageiros igual ou superiOrasdentos.

(d) Nenhum detentor de certificado pode empregar urasopee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de aeronaves ndo citadas no rnaéwafr) desta secdo em operacdes por
demandanao regularea menos que essa pessoa tenha completado aéexjperoperacional
abaixo. Essa experiéncia deve ser adquirida dedacaym o paragrafo (b) desta secdo, exceto
guanto ao tipo de operacdao referido no subparafpxia):

(1) aeronave monomotora - 5 horas;
(2) aeronave multimotora com motores convencionaishat@s; e
(3) aeronave multimotora com motores a turbina - 1asor

135.245 Preé-requisitos para segundo em comando

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéohum detentor de certificado pode
empregar uma pessoa e ninguém pode trabalhar cegumdo em comando de uma aeronave, a
menos que essa pessoa possua pelo menos uma lilgepgdato comercial, seja qualificado para
voo IFR e para a aeronave, e haja completado gpoa@do programa de treinamento para a
aeronave e para a funcdo a bordo aprovado par@istolede certificado.

(b) O segundo em comando de um helicdptero operad@seen voo VFR diurno deve possuir
pelo menos uma licenca de piloto comercial e devealificado para a aeronave.

135.247 Experiéncia recente: piloto em comando

(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar urasoagee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de uma aeronave transportandsageisos, a menos que, dentro dos 90 dias
precedentes a operacgdo, essa pessoa:

(1) tenha realizado 3 decolagens e 3 pousos operamdm@&tma os comandos de uma
aeronave da mesma categoria e classe ou, se cpgdidi para o tipo de aeronave for requerida, do
mesmo tipo de aeronave em que a operacao serdadacel

(2) para operacdes noturnas, tenha cumprido o dispossabparagrafo (1) deste paragrafo a
noite.

Uma pessoa que atenda ao previsto no paragra) (eEta secdo néo precisa atender ao
previsto no paragrafo (a)(1) desta secao.

(3) o paragrafo (a)(2) desta secao néo se aplica adlata po comando de um avido a turbina
certificado para uma tripulacdo de mais de um @jlalesde que o piloto tenha cumprido os
requisitos dos paragrafos (a)(3)(i) ou (ii) desicé®:

() para operar sob essa alternativa, o piloto em cdmaeve possuir pelo menos um
certificado de piloto comercial com a categoriasst e tipo apropriados, necessarios para cada
aeronave que for certificada para tripulacéo cons k@ um piloto, e:

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 156ak de experiéncia como piloto;

(B) para cada aviao certificado para uma tripulagédo wams de um piloto, o piloto que
pretende operar sob esta alternativa, devera &eutado e registrado as decolagens e pousos
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comprovando experiéncia recente conforme requeedio paragrafo (a) desta secdo como piloto
exclusivo em comando dos controles de voo;

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentre @0 dias precedentes a
operacdo, em um avido certificado para uma trigiwl@apm mais de um piloto, no minimo 15 horas
de voo no tipo de avido para o qual o piloto pré¢emperar sob esta alternativa; e

(D) o piloto deve ter executado e registrado, comat@iéxclusivo em comando dos
controles de voo, no minimo 3 decolagens e 3 poosos uma parada completa, em um avido
movido a turbina que requer uma tripulacdo com rdaisim piloto. O piloto tem que executar as
decolagens e 0s pousos no periodo iniciando 1degrais do por do sol e terminando 1 horas antes
do nascer do sol, dentro dos 6 meses precedente8sado voo.

@ o piloto em comando deve possuir pelo menos unficado de piloto comercial com
a categoria apropriada, classe e tipo para cadalépvidao que for certificado para uma tripulacéo
com mais de um piloto, que o piloto pretende opsoaresta alternativa, e:

(A) que o piloto deve ter registrado, no minimo, 150k de experiéncia como piloto;

(B) para cada aviao certificado para uma tripulacao m@ns de um piloto, o piloto que
pretende operar sob esta alternativa, devera &ruedo e registrado as decolagens e pousos
comprovando experiéncia recente conforme requgrédo paragrafo (a) desta secdo como piloto
exclusivo em comando dos controles de voo;

(C) o piloto devera ter executado e registrado dentre @0 dias precedentes a
operacdo, em um avido certificado para uma trigiwla@apm mais de um piloto, no minimo 15 horas
de voo no tipo de avido para o qual o piloto pré¢emperar sob esta alternativa; e

(D) dentro de 12 meses precedentes ao més do vooto gdwe ter completado um
programa de treinamento aprovado nos termos do RB¥2Aou RBAC que venha a substitui-lo. O
programa de treinamento aprovado deve requergrileto deve executar no minimo 6 decolagens
e 6 pousos com uma parada completa como pilotocoemaredo exclusivo dos comandos de voo em
um simulador de voo representativo de um avido dwaiturbina que requer como tripulagdo mais
de um piloto. O sistema visual do simulador devesi@o ajustado para representar o periodo que
comeca em 1 hora apdés o por do sol e termina lamyes do nascer do sol.

(b) Para os propositos do paragrafo (a) desta sec@asmnave for um avido com bequilha de
cauda, cada decolagem e cada pouso deve ter gmlerfeum avido com bequilha de cauda e cada
pouso deve ter sido completado até a parada &ido.

(c) Um piloto que tenha perdido as prerrogativas detgiem comando por ndo atender aos
requisitos de experiéncia recente do paragrafaléaja secdo, deve recupera-las atendendo aos
requisitos do referido paragrafo sob supervisdardepiloto instrutor qualificado, em operacdes
segundo este regulamento.

135.249 [Reservado]
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) ) SUBPARTE F
TRIPULACOES: LIMITAGOES DE TEMPO DE VOO E REQUISITO S DE DESCANSO

135.261 Aplicabilidade

Esta subparte é aplicavel a tripulacbes de vooarassarios de voo exercendo funcéo a bordo de
aeronaves operando segundo este regulamento.

135.263 LimitagOes de tempo de voo e requisitos descanso

As limitacbes de tempo de voo, 0s requisitos deate® e as demais normas que regulam o
exercicio da profissdo de aeronauta estao contiaa®i n° 7.183, de 5 de abril de 1984, ei n°
13.475, de 28 de agosto de 20é7em sug respectivasegulamentacaoregulamentacoegreses

~
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SUBPARTE G
REQUISITOS PARA EXAMES DOS TRIPULANTES

135.291 Aplicabilidade

Exceto como previsto na secao 135.3, esta subparte:

(a) estabelece os testes e 0s exames requeridos pat@s ¢ comissarios de voo e para
aprovacao de credenciamento de pilotos examinadaresperacdes segundo este regulamento.

(b) permite que pessoal de centros de treinamentoizados segundo o RBHA 142, ou RBAC
gue venha a substitui-lo, e que atendam aos ramplidas sec¢bes 135.337 e 135.339 fornegcam
treinamentos, testes e exames sob contrato ou Cutk@nio para as pessoas sujeitas aos requisitos
desta subparte.

135.293 Requisitos de exame inicial e periddico para pilos

(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar umaspa como piloto e ninguém pode
trabalhar como piloto em um voo, a menos que, datts 12 meses calendaricos precedendo esse
Voo, esse piloto tenha sido aprovado em um tesdépa escrito, aplicado por INSPAC ou por um
piloto examinador credenciado sobre os conhecinsaldgiloto nas seguintes areas:

(1) as apropriadas provisées do RBHA 61, ou RBAC quéhae subsitui-lo, do RBHA 91,
ou RBAC que venha a substitui-lo, e do RBAC 13% especificacbes operativas e 0 manual do
detentor de certificado;

(2) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo pdagopo motopropulsor, 0s principais
componentes e sistemas, 0s principais equipamedgsempenho e limitacdes operacionais,
procedimentos operacionais normais e de emergérieonteldo do Manual de Voo da Aeronave
(AFM ou RFM) ou equivalente, como aplicavel,

(3) para cada tipo de aeronave a ser voada pelo pilategétodo de determinar conformidade
com as limitacdes de peso e balanceamento parag@iesrde decolagem, de pouso e em rota;

(4) navegacéo e utilizagédo de auxilios a navegacapuaados a operacdo ou as qualificacdes
do piloto, incluindo, quando aplicavel, instalacdes procedimentos de aproximacao por
instrumentos;

(5) procedimentos de controle de trafego aéreo, indtuiprocedimentos IFR quando
aplicavel;

(6) meteorologia em geral, incluindo principios deesisds frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas
e tesouras de vento e, se apropriado para as opserdQ detentor de certificado, meteorologia de
grandes altitudes;

(7) procedimentos para:
(i) reconhecer e evitar situagcfes atmosféricas severas;

(i) sair de situacbes atmosféricas severas em casatoida inadvertida, incluindo
tesouras de vento em baixa altura (excetuam-sdlaespde helicoptero que ndo precisam ser
testados em saida de tesouras de vento em baixa) aét

(iii) operar dentro ou proximo a trovoadas (incluindohmeds altitudes de penetracéo), ar
turbulento (incluindo turbuléncia de céu claro)Jogegranizo e outras condi¢cdes atmosféricas
potencialmente perigosas.
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(8) novos equipamentos, procedimentos ou técnicas, epmogpriado.

(b) Nenhum detentor de certificado pode utilizar umaspa como piloto e ninguém pode
trabalhar como piloto em um voo, a menos que, datts 12 meses calendaricos precedendo esse
Voo, esse piloto tenha passado em um exame de tamo@eaplicado por INSPAC ou por um
piloto examinador credenciado na classe da aerpsavaviao monomotor outro que nao a reacao,
ou no tipo da aeronave, se helicoptero, avido matbr ou avido a reacdo, visando determinar a
competéncia do piloto na execucdo pratica das nmmasab técnicas nessa aeronave ou classe de
aeronaves. A extensdo do exame de competéncialstndninada pelo INSPAC ou examinador
credenciado conduzindo o exame. O exame de conget@ode incluir qualquer das manobras e
procedimentos normalmente requeridos para a emigsgmal da particular licenca de piloto
requerida para as operacgOes autorizadas e aprapmada a categoria, classe ou tipo da aeronave
envolvida. Para os propositos deste paragrafo, piga um avido, significa um grupo qualquer de
avibes que a ANAC considere ter meios similares pdapulsdo, mesmo fabricante e sem
significativas diferencas de maneabilidade ou dacteristicas de voo. Para os propdsitos deste
paragrafo, tipo, para um helicdptero, significamdelo basico do mesmo fabricante.

(c) O exame de proficiéncia em instrumentos requerigla pecdo 135.297 pode substituir o
exame de competéncia requerido por esta secao pig@ade aeronave usada no exame.

(d) Para os propositos deste regulamento, a execugapetente de um procedimento ou
manobra pela pessoa a ser utilizada como pilotoereque a pessoa obviamente domine a
aeronave, sem restar duvidas quanto a execucasumadida de qualquer fase do voo.

(e) O INSPAC ou o piloto credenciado certificara a cetépcia de cada piloto bem sucedido no
teste de conhecimento e na verificacdo em vooataiwos resultados nos registros do piloto.

(f) Partes de um exame de competéncia requerido posierdeitas em um simulador de voo ou
outros dispositivos de treinamento, se aprovada ABIAC.

(g9) Ninguém pode simular procedimentos anormais oundergéncia em uma operacdo de
transporte aéreo publico.

135.295 Requisitos de exame inicial e periddico para comi&sos

Nenhum detentor de certificado pode utilizar um issdrio e ninguém pode trabalhar como

comissario em um voo, a menos que, dentro dos Zksnealendaricos precedendo esse voo, 0
detentor de certificado tenha verificado por apemw teste inicial ou periodico que essa pessoa
tem conhecimento e competéncia nas seguintes acea®) apropriado para os deveres e

responsabilidades que Ihe seréo atribuidos:

(a) autoridade do piloto em comando;

(b) tratamento com o0s passageiros, incluindo procedoseque devem ser seguidos ao lidar
com pessoas perturbadas ou outras pessoas cuja@@odsa colocar em risco a seguranca;

(c) atribuicdes, funcdes e responsabilidades dos ampes durante amerissagem e evacuacéao de
pessoas que possam necessitar de assisténcia dmitrenpessoa para mover-se rapidamente para
uma saida numa emergéncia,

(d) instrucbes aos passageiros;
(e) localizagéo e operacao de extintor portatil e cuitlens de equipamentos de emergéncia,;
(f) uso apropriado de equipamentos e controles daesabin
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(9) localizacao e operacéo do equipamento de oxig&me @s passageiros;

(h) localizacdo e operacdo de todas as saidas norndEseenergéncia, incluindo rampas de
evacuagao e cordas de escape; e

() acomodacao em assento de pessoas que podem mecEssKEténcia de outra pessoa para
mover-se rapidamente para uma saida numa emergémia previsto pelo manual de operacgdes
do detentor de certificado.

135.297 Piloto: requisitos para exame de proficiéncia em vpor instrumentos

(@) Nenhum detentor de certificado pode utilizar umaspa como piloto e ninguém pode
trabalhar como piloto em comando de uma aeronaaedmIFR, a menos que, dentro dos 06 meses
calendaricos precedendo esse voo, 0 piloto temlmaagirovado em um exame de proficiéncia em
VOO por instrumentos, ministrado por um INSPAC ouym piloto examinador credenciado.

(b) Nenhum piloto pode executar qualquer procedimergoaproximacdo de precisao por
instrumentos em condi¢gbes IMC, a menos que, deltso6 meses calendéricos precedendo esse
voo, o0 piloto tenha demonstrado proficiéncia n tge procedimento a ser executado. Nenhum
piloto pode executar qualquer procedimento de ap@gdo de ndo-precisao por instrumentos em
condi¢cbes IMC, a menos que, dentro dos 6 mesesdzaleos precedendo esse voo, o0 piloto tenha
demonstrado proficiéncia na execucdo desse tippraeedimento de aproximagao ou em dois
outros tipos de aproximacao de ndo-precisdo. Osegdimentos de aproximacao por instrumentos
devem incluir pelo menos um procedimento de apragédn direta, um procedimento com
aproximacao circulando para pouso e uma aproximpeéhda. Cada tipo de aproximacao deve ser
conduzido até os minimos aprovados para o procetiinsendo executado.

(c) O exame de proficiéncia requerido pelo paragrafalésta secao consiste em um teste oral
ou escrito sobre o equipamento em uso e um examaeram condi¢cdes IFR reais ou simuladas.
O teste sobre o equipamento deve incluir questiilee rocedimentos de emergéncia, operacao
dos motores, sistemas de combustivel e de lulg#maajustes de poténcia, velocidades de estol,
melhor velocidade com motor parado, operacdo désehée do supercompressor, e sistemas
hidraulico, mecéanico e elétrico, como apropriado.efame em voo inclui navegacdo por
instrumentos, recuperacdo de emergéncias simuéadpsoximacdes por instrumentos envolvendo
as facilidades de navegacdo que o piloto estéizadior a utilizar. Cada piloto executando um
exame de proficiéncia deve demonstrar os padroesouhpeténcia determinados pelo paragrafo
135.293(d). Adicionalmente:

(1) o exame de proficiéncia em instrumentos deve:

() para um piloto em comando de um avido contido magsafo 135.243(a), incluir
procedimentos e manobras requeridas a um pilolinka aérea qualificado no particular tipo de
aviao, se apropriado; e

(i) para um piloto em comando de um helicoptero ouocavi@ntido no paragrafo
135.243(c), incluir os procedimentos e manobrasegedas a um piloto comercial com qualificacao
IFR e, se aplicavel, qualificado no particular tgmaeronave.

(2) o exame de proficiéncia em instrumentos deve diadp por um piloto examinador
credenciado ou por um INSPAC.

(d) Se o piloto em comando for designado para voarasgpem um tipo de aeronave, o exame de
proficiéncia requerido pelo paragrafo (a) desté@seaipve ser conduzido nesse tipo de aeronave.
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(e) Se o piloto em comando for designado para voar o@ism tipo de aeronave, esse piloto
deve executar o exame de proficiéncia requerido paftagrafo (a) desta secdo em cada tipo de
aeronave no qual ele voa, rotativamente, mas né draum exame em voo durante cada periodo
descrito no paragrafo (a) desta secéo.

(H Se o piloto em comando for designado para pil@atot aeronaves monomotoras quanto
multimotoras, esse piloto deve realizar o primexame de proficiéncia requerido pelo paragrafo
(a) desta secdo em aeronave multimotora; cada egaguente serd realizado alternadamente em
aeronaves monomotoras e multimotoras, mas naodeaisn exame em voo durante cada periodo
descrito no paragrafo (a) desta secdo. Partesalneerm voo requerido podem ser realizadas em
simulador de voo ou outro dispositivo de treinaragsé aprovado pela ANAC.

(9) [Reservado]

135.299 Piloto em comando: exames em rota e em aerodromos

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar umtpile ninguém pode trabalhar como piloto
de um voo, a menos que, dentro dos 12 meses catE®larecedendo esse voo, esse piloto tenha
sido aprovado em um exame em voo em um dos tipagsm@&ave voada por ele. O exame em voo
deve:

(1) ser aplicado por um INSPAC ou por um piloto examararedenciado;
(2) consistir de pelo menos um voo sobre um segmentotae

(3) incluir pousos e decolagens em um ou mais aerédroemesentativos. Em adicdo aos
requisitos deste paragrafo, se o piloto for ausmitza conduzir operagdes IFR, pelo menos um voo
deve ser voado em aerovia, em rota aprovada foegmeia, ou em rota parte dentro parte fora de
aerovia; e

(4) ser conduzido no minimo 4 e no maximo 8 meses dat@os apos o0 més calendarico em
gue foi conduzida a ultima verificacdo de profici@nprevista na secdo 135.297 deste regulamento.

(b) O piloto examinador deve determinar se o pilotaleesxaminado executa satisfatoriamente
as obrigacOes e responsabilidades de um piloto@namdo conduzindo operacdes segundo este
regulamento e deve lancgar os resultados do exameegistros do piloto.

(c) O detentor de certificado deve estabelecer, no aelamguerido pela secdo 135.21 deste
regulamento, os procedimentos que irdo assegueacaga piloto, que ndo tenha voado em uma
rota ou para um aerdodromo dentro dos 90 dias peetesl antes de decolar familiarize-se com
todas as informacdes requeridas para a conducéoaség voo.

135.301 Tripulantes: padrbes para aceitacdo de exames e tes

(a) Se um tripulante tiver que executar um exame ou wemificacdo em voo requerida por este
regulamento em um determinado més calendéricolieaetal exame no més calendéarico anterior
ou posterior ao més previsto, esse tripulante giderado como tendo realizado o exame ou teste
no més calendarico em que o mesmo era devido.

(b) Se um piloto sendo examinado segundo esta sulfpditee na execucédo de qualquer uma
das manobras requeridas, o piloto examinador paogogionar adicional treinamento no
transcorrer da verificacdo. Além de mandar repetimanobra mal sucedida, o examinador pode
requerer a repeticdo de qualquer outra manobralgueonsidere necessaria para o julgamento da
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proficiéncia do piloto. Se o piloto sendo examinado puder demonstrar desempenho satisfatorio
para o seu examinador, o detentor de certificadgoode utilizar esse piloto, nem esse piloto pode
voar como membro da tripulagdo minima requeridaoperacfes segundo este regulamento até
completar satisfatoriamente uma nova verificacagual far-se-a apds comprovacdo de haver
recebido nova instrugdo tedrica e/ou pratica.

135.303 Autorizagao para credenciamento de piloto: requerirento e emissao

(@) Cada detentor de certificado desejando a aprovdgaoredenciamento de um dos seus
pilotos deve submeter um requerimento junto a ANAXL piloto a ser credenciado deve ser
aprovado em exames escritos ou orais e no examgoemO documento de credenciamento
descreve os exames em voo que o piloto esta qaalifipara aplicar e a categoria, classe ou tipo de
aeronave, conforme aplicavel, em que o piloto areidelo é qualificado.
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SUBPARTE H
TREINAMENTO

135.321 Aplicabilidade e termos usados

(a) Exceto com previsto na secao 135.3, esta subpseketece os requisitos aplicaveis para:

(1) um detentor de certificado sujeito a este regulamene contratar ou de outro modo
arranjar para usar os servicos de um centro deatreinto certificado segundo o RBHA 142, ou
RBAC que venha a substitui-lo, para desempenhfamngdes de treinamento, exames e testes;

(2 cada detentor de certificado para estabelecer éemam programa de treinamento
aprovado para as tripulagcbes, examinadores, instsie pessoal de operagcdes empregado ou usado
por este detentor de certificado; e

(3) cada detentor de certificado para a qualificacamveacao e uso de simulador de avido e
dispositivos de treinamento de voo na conducaaagrama.

(b) Para os propdsitos desta subparte, aplicam-segogses termos e defini¢des:

(1) treinamento inicial. E o treinamento para uma forgi@uerido para um tripulante que n&o
haja sido qualificado e nao tenha trabalhado rMesg@o em uma aeronave;

(2) treinamento de transicdo. E o treinamento para fumgio requerido para um tripulante
gue foi qualificado e trabalhou na mesma funcawmetra aeronave;

@) treinamento de elevacdo de nivel. E o treinamesdaarido para um tripulante que foi
gualificado e trabalhou como segundo em comandamnparticular tipo de aeronave, antes de
comecar a trabalhar como piloto em comando ngsse&lé aeronave;

@) treinamento de diferencas. E o treinamento regoegdra um tripulante que foi
gualificado e trabalhou em um particular tipo deoaave antes de comecar a trabalhar na mesma
funcdo em uma particular variante do mesmo tipaatenave, se assim for considerado necessario
pela ANAC;

(5) treinamento periodico. E o treinamento requeridoapam tripulante para permanecer
adequadamente treinado e permanentemente profi@entada aeronave, funcéo a bordo e tipo de
operacdo em que o tripulante trabalha;

(6) em voo. As manobras, procedimentos ou fungdes euena ser conduzidas em aeronave;

(7) centro de treinamento. Uma organizacdo funcionateloacordo com os requisitos
aplicaveis do RBHA 142, ou RBAC que venha a sushiit, que prové treinamento, exame e testes
sob contrato ou outra forma de acordo para deestde certificado sujeitos aos requisitos deste
regulamento; e

(8) treinamento para requalificacdo. E o treinamentu@ddo para tripulantes previamente
treinados e qualificados, mas que tenham perdmieaéficagcdo por nao terem cumprido dentro do
periodo requerido:

() os requisitos para teste periddico de piloto da®a35.293;
(ii) os requisitos para o exame de proficiéncia emunsntos da sec¢édo 135.297; ou

(i) os requisitos de exame em rota da secéo 135.299.
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135.323 Programa de treinamento: geral

(a) Cada detentor de certificado ao qual é requeridarteprograma de treinamento segundo a
secao 135.341 deve:

(1) elaborar, obter a apropriada aceitacao inicialrevaggao final, e executar um programa de
treinamento de acordo com esta subparte que asseger cada tripulante, instrutor de voo,
examinador de voo e que cada pessoa designadaraasportar e manusear artigos perigosos
(conforme requerido pela subparte K deste regultoheseja adequadamente treinada para o
desempenho de suas atribuicdes;

(2) obter da ANAC, a aceitacao inicial e aprovacaol files programas de treinamento, antes
de suas implementacdes;

(3 proporcionar facilidades adequadas de treinamemtnlo e em voo e instrutores de solo
apropriadamente qualificados para os treinameetpseridos por esta subparte;

(4) para cada tipo de aeronave usada e, se aplicavalcpda particular variante de cada tipo,
prover e manter atualizado apropriados materiaisaileamento, provas, formularios, instrucdes e
procedimentos para uso na condugéo do treinametds exames de competéncia requeridos por
esta subparte; e

(5) dispor de numero suficiente de instrutores de eszaminadores de voo e instrutores de
simulador para conduzir os referidos treinamenwsames em voo e cursos de simulador
permitidos por esta subparte.

(b) Se um tripulante tiver que completar um treinamegrgoddico requerido por esta subparte
em um determinado més calendarico e o terminar & qalendarico anterior ou posterior a0 més
previsto, a ANAC considerara que o treinamentaéonpletado no més em que era devido.

(c) Cada instrutor, supervisor ou examinador, que responsavel por um particular assunto de
treinamento de solo, segmento de treinamento em awoso de treinamento, exame em vooO ou
exame de competéncia segundo este regulamentocddifecar a proficiéncia e o conhecimento
de cada tripulante, instrutor de voo ou examinadovoo ao término do treinamento ou do exame.
Esta certificacdo deve ser incluida nos registraspdssoa examinada e aprovada. Quando a
certificacdo requerida por este paragrafo é feitavés de registro em computador, a pessoa
certificando a aprovacao deve ser identificadadfierido registro. Neste caso, ndo ha necessidade
de assinatura da referida pessoa.

(d) Programas de treinamento aplicaveis a mais de wrenae ou mais de uma funcdo a
bordo, e que tenham sido satisfatoriamente congastaurante treinamentos previamente feitos
pelo detentor de certificado para outra aeronaveutia funcéo a bordo, ndo precisam ser repetidos
durante treinamentos subsequentes que ndo sejaaniantos periddicos.

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treeammaprovado pela ANAC podem ser
usados nos programas de treinamento.

135.324 Programa de treinamento: regras especiais

(@) Além do detentor de certificado, somente outro mtetede certificado, segundo este
regulamento, ou um centro de treinamento certibcggjundo o RBHA 142, ou RBAC que venha a
substitui-lo, é elegivel segundo esta subparte granger treinamento, testes e exames, sob contrato
ou outra forma de acordo, para as pessoas swgesagquisitos desta subparte.
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(b) Um detentor de certificado s6 pode contratar ou gealquer outra forma de acordo para
obter o servico de um centro de treinamento ceatiio segundo o RBHA 142, ou RBAC que venha
a substitui-lo, para prover treinamento, testezaenes requeridos por esta parte se esse centro de
treinamento:

(1) possuir especificacbes de treinamento aplicaveigidam segundo o RBHA 142, ou
RBAC que venha a susbtitui-lo;

(2) tiver instalacdes, equipamento de treinamento enmhtdidatico para o curso atendendo
aos requisitos aplicaveis do RBHA 142, ou RBAC geieha a substitui-lo;

(3) tiver curriculos, segmentos de curriculo e porgliiesegmentos de curriculo aprovados e
aplicaveis ao uso em cursos de treinamento regqueepidr esta subparte; e

(@) tiver instrutores suficientes e examinadores guatios segundo os requisitos aplicaveis
das secfes 135.337 a 135.340 deste regulament@noex treinamento, testes e exames para as
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

135.325 Programa de treinamento e revisoes: aceita¢ao inadie aprovagao final

(a) Para obter aceitacao inicial e aprovacédo final mlepuograma de treinamento ou de uma
revisdo de um programa aprovado, cada detentcgrti®oado deve submeter a ANAC:

(1) um resumo do curriculo proposto ou revisado, praeesuficiente informagéo para uma
avaliacao preliminar do programa ou da revisao @sta e

(@) informacdes adicionais que a ANAC considere relmsan

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo propostaler a esta subparte, a ANAC deve
conceder, por escrito, uma aceitacao inicial azamdo o detentor de certificado a conduzir o
treinamento segundo o programa aprovado. ApOs urabagdo da eficiéncia do programa, a
ANAC informara ao detentor de certificado das déficias, se houver, que devem ser corrigidas.

(c) A ANAC concedera a aprovacao final do programa exiséo proposta se o detentor de
certificado demonstrar que o treinamento, conduzaldorme o programa aprovado pelo paragrafo
(b) desta secao, garante que cada pessoa que tetamsptisfatoriamente estd adequadamente
treinada para desempenhar suas atribuicoes.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para mantdeguabilidade de um programa de
treinamento ja com aprovacao final sdo necessériasdes no mesmo, o detentor de certificado
deve, apos ser notificado pela ANAC, fazer todamadificacdes consideradas necessarias. Dentro
do prazo de 30 dias apés receber a notificacdoNi&CA o detentor de certificado pode submeter
pedido de reconsideracdo e, nesse caso, a entradger das modificacdes ficara pendente de
deciséo final da ANAC. Entretanto, se a ANAC coastd que existe uma emergéncia requerendo
acao urgente no interesse da seguranca, ela ptadengh@r uma revisao com efetividade imediata.

135.327 Programa de treinamento: curriculo

(@ Cada detentor de certificado deve preparar e ceasatualizado um curriculo escrito do
programa de treinamento para cada tipo de aeromgeara cada espécie de tripulante requerido
pelo tipo. O curriculo deve incluir os treinamentiessolo e de voo requeridos por esta subparte.

() Cada curriculo de programa de treinamento devescorgeguinte:
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(@ uma lista dos principais assuntos de treinamentosale, incluindo assuntos de
emergéncias, que serdo ministrados;

(@ uma lista de todos os dispositivos de treinamemmckups”, treinadores de sistemas,
treinadores de procedimentos e outros auxiliossteuicdo a serem usados no treinamento; e

(3) descricbes detalhadas ou cartazes pictoricos dambres, funcdes e procedimentos
normais, anormais e de emergéncia que serdo egesutan cada fase de treinamento e de exames
em voo, indicando as manobras, fungdes e procetiimarserem desempenhados em avido durante
o treinamento e exames de voo.

135.329 Requisitos para treinamento de tripulantes

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em sewgrpmas de treinamento, conforme
apropriado a cada particular tipo de tripulante,seguintes treinamentos de solo inicial e de
transicao:

(1) doutrinamento béasico de solo para novos empregaddsindo instrucao de, pelo menos,
0 seguinte:

(i) atribuicdes e responsabilidades do tripulante,axomé aplicivel;
(i) as apropriadas provisdes deste regulamento;

(iii) conteudo do certificado e das especificagfes dpasaindo aplicavel a comissérios de
bordo);

(iv) apropriadas partes do manual de opera¢des do aletientertificado;

(v) para comissarios de bordo, nocfes basicas solmesaes e teoria do voo;
(vi) a seguranca do transporte de artigos perigosoggpeaérea,

(vii) o sistema de gerenciamento de seguranca operat8Bai0);

(viii) seguranca da aviacao civil (AVSEC); e

(ix) fatores humanos e CRM.

(2) o treinamento inicial e de transicdo no solo pteviss secdes 135.345 e 135.349, como
aplicavel; e

(3) o treinamento de emergéncias previsto na seca83ns.

(b) Cada programa de treinamento deve prover o treim@mge voo inicial e de transicao
previsto na secdo 135.347, como aplicavel.

(c) Cada programa de treinamento deve prover o treintnperidodico de voo e de solo previsto
na secéo 135.351.

(d) Pode ser incluido o treinamento de elevacao dé pigeisto nas secdes 135.345 e 135.347,
para um particular tipo de aeronave, visando prandxipulantes que foram qualificados e
trabalham como segundo em comando no referidalgpmeronave.

(e) Em adicdo ao treinamento inicial, de transicdo,etbvacdo de nivel e periodico, cada
programa de treinamento deve prover treinamenswoliee de voo, instrugdo e pratica necessarios a
assegurar que cada tripulante:
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(1) permaneca adequadamente treinado e permanentgmmaiinteente para cada funcéo a
bordo, tipo de aeronave e espécie de operacéao em wyulante trabalha; e

(2) qualifiqgue-se em novos equipamentos, facilidades;qulimentos e técnicas, incluindo
modificacdes nas aeronaves.

135.331 Treinamento de emergéncias para tripulantes

(a) Cada programa de treinamento deve prover treinanmnemergéncias de acordo com esta
secdo, para cada tipo, modelo e configuracdo denae, cada tripulante e cada espécie de
operacao conduzida, conforme adequado para cadé&trie e para o detentor de certificado.

(b) O treinamento de emergéncias deve ser anual ergr®eguinte:

(1) instrugdes sobre procedimentos e atribuicdes emgémeias, incluindo coordenacao da
tripulagéo;

(2) instrucao individual sobre localizacéo, funcionatoenoperacao dos equipamentos de
emergéncia, incluindo:

(i) equipamentos usados em pousos n‘agua e em evadgsagawrgéncia;
(i) equipamentos de primeiros socorros e sua aproputdacao; e

(i) extintores de incéndio portateis, com énfase rodgagente extintor a ser usado nas
diferentes classes de fogo.

(3) instrucdes sobre procedimentos em situagédo de énmeg incluindo:
(i) descompressao rapida;

(i) fogo a bordo em voo e no solo e procedimentos degale de fumaca, com énfase no
equipamento elétrico e correspondentes disjuntocasizados no interior do aviao;

(iif) pouso n'agua e evacuacao;

(iv) enfermidades, contusdes ou outras situacdes arsoemanlvendo passageiros ou
tripulantes; e

(v) interferéncia ilicita e outras situacdes ndo useais

(4) revisao e estudo de acidentes e incidentes premtanoeorridos com o detentor de
certificado, envolvendo situacdes reais de emergénc

(c) Cada tripulante deve executar pelo menos os seguixtercicios de emergéncia, usando 0s
adequados procedimentos e equipamentos de emexrganoienos que a ANAC considere que,
para um particular exercicio, o tripulante possaagequadamente treinado por uma demonstracéo
do mesmo:

(1) pouso n'agua, se aplicavel;
(2) evacuacdo em emergéncia;
(3) extincao de fogo e controle de fumaga,

(4) operacao e uso das saidas de emergéncia, incliedtura e uso das escorregadeiras de
evacuacdao, se aplicavel;

(5) uso do oxigénio para tripulantes e passageiros;
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(6) remocdao dos botes salva-vidas da aeronave, inflaigemmesmos, uso de cordas de
salvamento e embarque de passageiros e tripulangdsotes, se aplicavel; e

(7) colocacéao e inflagem dos coletes salva-vidas elesmtros equipamentos de flutuacao,
se aplicavel.

(d) Tripulantes que voam em operagfes acima de 25.@80dp altitude devem receber
instrucdes sobre:

(1) problemas respiratérios;

(2) hipoxia;

(3) duracéo da consciéncia, em altitude, sem oxigémptementar;
(4) expanséao dos gases;

(5) formacéao de bolhas gasosas no sangue; e

(6) fenbmeno fisico e incidentes de descompressao.

135.333 [Reservado]
135.335 Aprovacéao de simuladores de aeronave e outros disptivos de treinamento

(a) Cursos de treinamento usando simuladores de aer@nautros dispositivos de treinamento
podem ser incluidos nos programas de treinamentietémtor de certificado, desde que aprovados
pela ANAC.

(b) Cada simulador de aeronave e outros dispositivoseilgamento a serem usados em um
curso de treinamento ou em exames requeridos parsebparte, devem atender aos seguintes
requisitos:

(1) ser especificamente aprovado para:
(i) o detentor de certificado; e
(ii) a particular manobra, procedimento ou funcéao galante envolvida.

(2) manter o desempenho funcional e outras caractadsgue sdo requeridas para
aprovacao;
(3) adicionalmente, um simulador de aeronave deve ser:

(i) aprovado para o tipo de aeronave e, se aplicéel,gparticular variacdo do tipo na
gual o treinamento ou exame sera conduzido; e

(i) modificado para ficar em conformidade com qualquedificacdo da aeronave a ser
simulada que mude o desempenho, o funcionamentoutras caracteristicas requeridas para
aprovagao;

(4) antes do inicio de cada dia de trabalho, ser sutbon@tum pré-voo funcional; e

(5) possuir um livro para o registro diario de utilidag de discrepancias observadas; tal livro
deve ser preenchido pelos instrutores ou examiradir fim de cada secdo de treinamento ou de
exame.

(c) Um particular simulador de aeronave ou outro disiposde treinamento pode ser utilizado
por mais de um detentor de certificado.
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(d) Na concessao de aceitacao inicial e aprovacao fi@alm programa de treinamento (ou
revisbes do mesmo) a ANAC leva em consideracdo ispositivos de treinamento e o0s
procedimentos e métodos listados no curriculo dentier de certificado requerido pela sec¢éo
135.327.

135.337 Qualificacbes: examinador em aeronave e examinadem simulador

(a) Para os propésitos desta se¢do e da secao 135.339:

(1) examinador em aeronave € uma pessoa qualificadacpaduzir exames em voo em uma
aeronave, em um simulador de voo ou em um dispogie treinamento de voo para um particular
tipo de aeronave;

(2) examinador em simulador € uma pessoa qualificada ganduzir exames em voo mas
somente em um simulador de voo, em um dispositevereilnamento de voo, ou em ambos, para
um particular tipo de aeronave; e

(3) examinador em simulador e examinador em aeronawe es@minadores que
desempenham as funcdes descritas nas secdes 18p82385.323(a)(4) e (c).

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessoamguém pode trabalhar como
examinador em aeronave em um programa de treinanestabelecido segundo esta subparte, a
menos que, para um particular tipo de aeronavelddwo essa pessoa:

(1) possua uma licenca de piloto e as adequadas qaeds requeridas para um piloto em
comando em operacdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriad#s fde treinamento para a aeronave,
incluindo o treinamento periddico requerido paedathar como piloto em comando em operacgdes
segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os adequadosesxde proficiéncia ou competéncia
requeridos para trabalhar como piloto em comandoeracdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os aplicavgisisitos de treinamento requeridos pela
secéo 135.339;

(5) possua um certificado de capacidade fisica validdezjuado para trabalhar como piloto
em comando em operac¢des segundo este regulamento;

(6) tenha satisfeito aos requisitos de experiéncianteata secédo 135.247; e
(7) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador eonase.

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessnamguém pode trabalhar como
examinador em simulador em um programa de treineorestabelecido segundo esta subparte, a
menos que essa pessoa, em relacao ao tipo dewemmnalvida, atenda as provisdes do paragrafo
(b) desta secéao, ou:

(1) possua a licenca e as qualificacdes requeridasseava como piloto em comando em
operacgOes segundo esta subparte, exceto quantotidicado de capacidade fisica,;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases deamnento apropriadas a aeronave,
incluindo treinamento periddico, requeridas panaise&omo piloto em comando em operagdes
segundo este regulamento;

Origem: SPO 100/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(3) tenha completado com aproveitamento os exames afeipncia e de competéncia
apropriados, requeridos para servir como piloto esmando em operacdes segundo este
regulamento;

(4) tenha completado com aproveitamento os requisgkosainamento aplicaveis da secao
135.339; e

(5) tenha sido aprovado pela ANAC como examinador emlsidor.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos ()gRg (4) ou (c)(2), (3) e (4) desta secéo,
como aplicaveis, deve ser anotado nos registraeed@mento individuais mantidos pelo detentor
do certificado.

(e) O examinador que nao possuir um certificado médigmpriado pode trabalhar como
examinador em simulador, mas ndo pode servir coermbro de tripulagdo de voo em operacgdes
segundo este regulamento.

() Um examinador em simulador deve realizar o seguinte

(1) voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulampeerelo para o tipo, classe ou
categoria de aeronave envolvida dentro dos 12 nmesesdendo a execucéo de qualquer servico de
examinador em um simulador de voo; ou

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovadob$ervacdo em rota dentro do
periodo estabelecido pelo programa e que deve geeae desempenho de qualquer servico de
examinador em um simulador de voo.

(g) Os segmentos de voo ou o programa de observacdotamequeridos pelo paragrafo (f)
desta secdo sao considerados como tendo sido ¢adgsgeno més requerido se completados no
més calendarico anterior ou posterior ao més catawno qual eles eram devidos.

135.338 Qualificacbes: instrutor de voo em aeronave e ingitor de voo em simulador

(a) Para os propositos desta secédo e da secao 135.340:

(1) um instrutor de voo em aeronave € uma pessoa queldicada para dar instrugdo em
uma aeronave, em um simulador de voo ou em um gitsmo de treinamento de voo para um
particular tipo, classe ou categoria de aeronave,

(2) um instrutor de voo em simulador é uma pessoa quekficada para dar instru¢cdo em
um simulador de voo, em um dispositivo de treinamei® voo ou em ambos para um particular
tipo, classe ou categoria de aeronave; e

(3) instrutor de voo em aeronave e instrutor de voosemnulador sdo os instrutores que
desempenham as fun¢des descritas nos paragraf@21@H e 135.323(a)(4) e (c).

(b) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessiraguém pode servir como instrutor
de voo em aeronave num programa de treinamentbedstédo segundo esta subparte, a menos
gue, em relacao ao tipo, classe ou categoria daaez envolvida, esta pessoa:

(1) possua a licenca e qualificagcdes requeridas pavér ®®mo piloto em comando em
operacdes segundo este regulamento;

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases doainento para a aeronave, que séo
requeridas para atuar como piloto em comando emagipes segundo este regulamento;
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(3) tenha completado satisfatoriamente os exames dieipncia ou de competéncia que sao
requeridos para atuar como piloto em comando emagfes segundo este regulamento;

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitogrelaamento aplicaveis da secao
135.340;

(5) possua um certificado de capacidade fisica apmpf@xceto instrutor em simulador); e
(6) tenha satisfeito os requisitos de experiéncia teata secao 135.247.

(c) Nenhum detentor de certificado pode usar uma pessaguém pode atuar como instrutor
de voo em simulador num programa de treinamengbelgicido segundo esta subparte, a menos
gue a pessoa atenda as provisdes do pardgrafoe¢td decdo em relacdo ao tipo, classe ou
categoria da aeronave envolvida, ou:

(1) possua a licenca e as qualificacdes, exceto cadii de capacidade fisica, requeridos
para atuar como piloto em comando sob este regatame

(2) tenha completado satisfatoriamente as fases detneinto apropriadas para a aeronave,
incluindo treinamento peridédico, que sdo requeridas atuar como piloto em comando em
operagOes segundo este regulamento;

(3) tenha completado satisfatoriamente os exames depeténtia ou de proficiéncia
apropriados que séo requeridos para atuar comto mlm comando em operagcbes segundo este
regulamento; e

(4) tenha completado satisfatoriamente os requisitogrelaamento aplicaveis da secao
135.340.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (H{gRE (4) ou (c)(2), (3) ou (4) desta secéo,
como aplicaveis, devera ser registrado nos regigiio treinamento individuais mantidos pelo
detentor de certificado.

(e) Uma pessoa que nado possua um certificado de caplacifisica ndo pode atuar como
instrutor de voo em um avidao nem pode atuar commbne da tripulacdo de voo em operacdes
segundo este regulamento.

() Um instrutor de voo em simulador deve realizargussge:

(1) voar pelo menos dois segmentos de voo como trifpul@guerido para o tipo, classe ou
categoria da aeronave envolvida dentro do periedt2dneses precedendo a execucao de qualquer
atividade de instrutor de voo em um simulador d& voi

(2) completar satisfatoriamente um programa aprovadeld®rvacdo em rota dentro do
periodo estabelecido por este programa e que deceder a execucdo de qualquer atividade de
instrutor ou examinador em um simulador de voo.

(g) Os segmentos de voo ou o0 programa de observacdotamequeridos pelo paragrafo (f)
desta secao sao considerados como tendo sido d¢adggeno més requerido se completados no
més calendarico anterior ou posterior ao més catewino qual eles eram devidos.

135.339 Treinamento inicial, de transicdo e exames: exami@r em avido e examinador em
simulador

(2) Nenhum detentor de certificado pode empregar unsaopee ninguém pode servir como
examinador, a menos que:
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(1) essa pessoa tenha completado satisfatoriamengénantento inicial ou de transicao para
examinador; e

(2) dentro dos 24 meses calendaricos precedentes, pEgaoa tenha conduzido
satisfatoriamente um exame de proficiéncia ou aepedéncia sob observacdo de um INSPAC ou
de um examinador credenciado empregado do oper@dexame de observacéo pode ser realizado
em todo ou em parte em uma aeronave, em um simutiElo/oo ou em um dispositivo de
treinamento de voo.

(b) O exame de observacao requerido pelo paragraf@) (d#sta secdo € considerado como
tendo sido completado no més requerido se completadnés calendarico anterior ou posterior ao
més calendarico no qual ele era devido.

(c) O treinamento de solo inicial para um piloto exaadior deve incluir o seguinte:
(1) atribuicbes, responsabilidades e funcbes de urtomikaminador;

(2) as aplicaveis provisdes deste regulamento, dosaregatos aeronduticos e das politicas e
procedimentos do detentor de certificado;

(3) os apropriados métodos, procedimentos e técnicascpaduzir os exames requeridos;
(4) a adequada avaliacdo do desempenho de um piloloinido a identificacéo de:

(i) treinamento inadequado ou insuficiente; e

(il) caracteristicas pessoais de um requerente quenpasstar adversamente a seguranca.
(5) as acgbes corretivas no caso de exames insatisgteéri

(6) os métodos, procedimentos e limitacbes aprovadies p@&xecucdo dos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia da aeronave.

(d) O treinamento de solo de transicdo para um piloi@mméador deve incluir métodos,
procedimentos e limitagbes aprovadas para exeasgamprocedimentos requeridos normais,
anormais e de emergéncia aplicaveis a aeronaveaha giloto examinador esta em transicao.

(e) O treinamento de voo inicial e de transicdo parseMaminador em aeronaves deve incluir o
seguinte:

(1) as medidas de seguranca para situacdes de emarggiecpossam ocorrer durante um
exame;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranc@madas, tomadas fora de tempo ou
impréprias;

(3) treinamento e pratica na conducdo de exames enma yaotir dos assentos de pilotagem
esquerdo e direito, realizando os procedimentomaigt anormais e de emergéncia requeridos,

visando assegurar competéncia na conducdo de exameso de pilotos requeridos por este
regulamento; e

(4) as medidas de seguranca a serem tomadas, de quidguiois assentos para piloto, para
situagcOes de emergéncia que possam se desenvotaatala instrucao.

() Os requisitos do paragrafo (e) desta secao podentesalidos no todo ou em parte em voo,
em simulador de voo ou em dispositivo de treinament voo, como apropriado.

(g) O treinamento de voo inicial e de transicdo pammrerador em simulador deve incluir o
seguinte:
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(1) treinamento e pratica na conducdo de exames em reabzando os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos, desassegurar competéncia na conducao de
exames em voo requeridos por este regulamento tiégiamento e pratica deve ser realizado em
um simulador de voo ou em dispositivo de treinament voo; e

(2) treinamento na operacdo de simuladores de voopsiigs de treinamento em voo, ou
em ambos, para assegurar competéncia na condugdexdmes em voo requeridos por este
regulamento.

135.340 Treinamento inicial, de transicdo e exame: instrutode voo em aeronave e instrutor
de voo em simulador

(a) Nenhum detentor de certificado pode usar uma peassDaqualquer pessoa pode atuar como
instrutor de voo, a menos que:

(1) esta pessoa tenha completado satisfatoriameng&enartrento inicial ou de transicdo para
instrutor de voo; e

(2) dentro dos 24 meses de calendario precedentes, pesisoa tenha conduzido
satisfatoriamente instrucdo sob a observacdo deNSPAC ou um examinador credenciado
empregado do detentor de certificado. O exame derehcdo pode ser acompanhado em parte ou
no todo em uma aeronave, em um simulador de vasoum dispositivo de treinamento de voo.

(b) O exame de observacéo requerido pelo paragrafd) (dgsta secdo € considerado como
tendo sido completado no més requerido se completadmés calendarico anterior ou no més
calendarico posterior ao més em que é devido.

(c) O treinamento de solo inicial para instrutores de &eve incluir o seguinte:
(1) atividades, funcdes e responsabilidades do instd&®00;

(2) os regulamentos e normas aplicaveis e as poligcasocedimentos do detentor do
certificado;

(3) os métodos, procedimentos e técnicas aplicAveismducao da instrucédo de voo;
(4) avaliacao apropriada do desempenho do aluno, ntdua avaliacao de:

(i) treinamento improprio e insuficiente; e

(i) caracteristicas pessoais de um candidato que p@dstanadversamente a seguranca.
(5) as acdes corretivas no caso de progresso insatiefdb treinamento;

(6) os métodos, procedimentos e limitagcdes aprovad@s gesempenhar os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos naaet,; e

(7) exceto para detentores de licenca de instrutonde v
(i) os principios fundamentais do processo de ensirendjzado;
(i) métodos e procedimentos de ensino; e
(iii) o relacionamento instrutor-aluno.

(d) O treinamento de solo de transicdo para instrutatesvoo deve incluir métodos,
procedimentos e limitagbes aprovados para deserapesprocedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos aplicaveis para o tipo, €lagscategoria da aeronave para a qual o instrutor
de voo esta em transicao.
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(e) O treinamento de voo inicial e de transicao pastruores de voo em aeronaves deve incluir
0 seguinte:

(1) as medidas de seguranca para situacbes de emesy&um possam desenvolver-se
durante a instrucao;

(2) os resultados potenciais de medidas de seguranme@prias ou inoportunas tomadas
durante a instrucao;

(3) treinamento e pratica, a partir dos assentos deagiém esquerdo e direito, das manobras
normais, anormais e de emergéncia requeridas, dosaesegurar competéncia na conducdo da
instru¢cdo em voo requerida por este regulamento; e

(4) as medidas de seguranca a serem tomadas, de quidgusois assentos para piloto, para
situagcOes de emergéncia que possam se desenvotaatala instrucao.

(f) Os requisitos do paragrafo (e) desta secao podeatesalidos em parte ou no todo em voo,
em um simulador de voo ou em um dispositivo deémiento de voo, como apropriado.

(g) O treinamento de voo inicial e de transicdo parainstrutor de voo em simulador deve
incluir o seguinte:

(1) treinamento e préatica nos procedimentos normanzais e de emergéncia requeridos
para garantir competéncia na conducao da instrdeamo requerida por este regulamento. Estas
manobras e procedimentos devem ser realizados genqaano todo em um simulador de voo ou
em um dispositivo de treinamento de voo; e

(2) treinamento na operacao de simuladores de voopsiisws de treinamento de voo, ou
em ambos, para garantir competéncia na conducamnsiaucdo de voo requerida por este
regulamento.

135.341 Programa de treinamento: pilotos e comissarios

(@) Cada detentor de certificado deve estabelecer etemamm programa aprovado de
treinamento de piloto e cada detentor de certificgde utiliza comissarios deve estabelecer e
manter um programa de treinamento aprovado de sénos que sejam apropriados para as
operacBes em que cada piloto e cada comisséarim fereolvidos. Os programas devem garantir
gue os pilotos e comissarios sejam adequadamemeados para atender aos aplicaveis requisitos
de conhecimento e de pratica requeridos pelas 45293 a 135.301. Entretanto, a ANAC pode
autorizar desvios desta secdo caso seja considguado tamanho limitado e objetivo da operacao
permitem tais desvios sem prejuizo da seguranca.

(b) Cada detentor de certificado, para o qual € redoenm programa de treinamento pelo
paragrafo (a) desta secéo, deve incluir nessegragcurriculos de treinamento de solo e em voo
para:

(1) treinamento inicial,

(2) treinamento de transicao;

(3) treinamento de elevacédo de nivel;
(4) treinamento de diferencas; e

(5) treinamentos periddicos.

Origem: SPO 105/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(c) Cada detentor de certificado, para o qual € redoesm programa de treinamento pelo
paragrafo (a) desta secdo, deve prover materiaigstiedo, apropriados e atualizados, para
utilizacdo de cada piloto e cada comissario.

(d) O detentor de certificado deve fornecer copiasptogramas de treinamento de pilotos e de
comissarios, assim como de suas modificagfes sciti@s, a ANAC. Se o detentor de certificado
usar instalacbes de treinamento de outras pesswascopia dos programas de treinamento, ou
partes apropriadas dos mesmos, usadas nestaagistldeve também ser fornecida. Publicaces
da ANAC utilizadas nos curriculos podem ser apewrésrenciadas na copia do programa de
treinamento a ser fornecida a ANAC, ndo havendoessdade de anexar coépias de tais
publicacdes.

(e) Sempre que existir curriculo de treinamento aprovaela autoridade primaria de
certificacdo de uma aeronave, este deve ser coadmleomo o0 minimo proposto para a elaboracao
dos curriculos de treinamento constantes do pdoafirpdesta secao.

135.343 Requisitos de treinamento inicial e periddd para tripulantes

Nenhum detentor de certificado pode empregar unssogee ninguém pode trabalhar como
tripulante em operacdo segundo este regulamenten®s que esse tripulante tenha completado,
dentro dos 12 meses calendaricos que precedermmseao, as apropriadas fases do programa de
treinamento inicial ou periddico estabelecido patgo de funcdo que a pessoa vai executar. Esta
secao nao se aplica a detentores de certificadotdizam apenas avibes monomotores com motor
convencional em suas operacdes, a menos que denoadio estabelecido pela ANAC.

135.345 Piloto: treinamento de solo inicial, de transi¢cdo ee elevacgéo de nivel
O treinamento de solo inicial, de transi¢do e dgagdo de nivel para pilotos deve incluir instrucao
em pelo menos o seguinte, como aplicavel as stibsiabes:
(a) Assuntos Gerais:
(1) procedimentos do detentor de certificado paradité@s e localizacdo de voos;

(2) principios e métodos para determinar peso e balammeto e limitac6es de pista para
decolagem e pouso;

(3) conhecimentos de meteorologia de modo a asseguraecimento pratico dos fenbmenos
atmosféricos, incluindo principios de sistemasttm) gelo, nevoeiro, trovoadas, tesouras de vento
e, se apropriado, meteorologia de grande altitude;

(4) sistemas de controle de trafego aéreo, procedimeni@aseologia;

(5) navegacao e uso de facilidades de auxilio & nasiegarcluindo procedimentos de
aproximacao por instrumentos;

(6) procedimentos de comunicac¢des normais e de emégigénc

(7) familiarizacdo com referéncias visuais antes erdara descida abaixo da altitude de
decisdo ou da altitude minima de descida em apemdmpor instrumento;

(8) ETOPS, se aplicavel,
(9) outras informacgdes necessarias para garantir assgguoperacional; e
(10) outras instrucdes necessarias para assegurar @témuip do piloto.
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(b) Para cada tipo de aeronave:
(1) descricao geral;
(2) caracteristicas de desempenho;
(3) sistema motopropulsor;
(4) componentes principais;

(5) sistemas principais da aeronave (controles de wet#rico, hidraulico, etc.), outros
sistemas se aplicavel, principios de operacéo ripanarmal e de emergéncia e procedimentos e
limitacBes apropriadas;

(6) conhecimentos e procedimentos para:
(i) reconhecer e evitar condicbes atmosféricas severas;

(i) livrar-se de condicbes atmosféricas severas, no das mesmas serem encontradas
inadvertidamente, incluindo tesouras de vento ewaladtitude (exceto para pilotos de helicépteros
gue nao requerem treinamento para escapar dedssieivento em baixa altitude);

(iil) operar dentro ou perto de tempestades (incluindbanaltitude de penetragcao), ar
turbulento (inclusive turbuléncia de céu claro)loggranizo e outras condicbes meteorologicas
potencialmente perigosas; e

(iv) operar avides durante condigbes de gelo no sa@q &é.qualquer tempo em que as
condicbes sejam tais que geada, gelo ou neve poaemavelmente ser esperadas aderirem ao
aviao), se o detentor de certificado pretende matodecolagens em condi¢cées de gelo no solo,
incluindo:

(A) o uso de tempo de atuagédo quando usando fluidomgsiante/anticongelante;

(B) procedimentos de degelo/antigelo para o avidajimdb responsabilidades e
procedimentos para inspecdes e verificacoes;

(C) comunicacdes;

(D) contaminacéo da superficie da aeronave (i.e., adarée geada, gelo ou neve) e
identificagdo de é&rea critica; conhecimento de coma@ontaminacdo afeta adversamente o
desempenho da aeronave e as caracteristicas de voo;

(E) tipo e caracteristicas de fluidos descongelaniefargelantes, se usados pelo
detentor de certificado;

(F) procedimentos de inspec¢des pré-voo para condighbairgas temperaturas; e
(G) técnicas para reconhecimento de contaminacao &o.avi

(7) limitacdes operacionais;

(8) controle de cruzeiro e de consumo de combustivel;

(9) planejamento de voo;

(10) cada procedimento normal e de emergéncia; e

(11) Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) para a aaverou as apropriadas partes
do manual do detentor de certificado.

(c) O treinamento de solo de transicao e de elevacadvdkepara pilotos pode ser reduzido de
acordo com o paragrafo 135.323(d).
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135.347 Pilotos: treinamento em voo inicial, de transicdode elevacéo de nivel e de diferencas

(a) O treinamento em voo inicial, de transicéo e deagl@o de nivel, e de diferencas para pilotos
deve incluir voo e pratica de cada procedimentoamabra contida no curriculo aprovado do
programa de treinamento.

(b) As manobras e procedimentos requeridos pelo pdoaddeg desta secdo devem ser
executados em voo, exceto quanto a manobras edpra®os que possam ser realizados em um
simulador de aeronave ou em um dispositivo aprdprde treinamento, conforme autorizado por
esta subparte.

(c) Se o programa de treinamento aprovado do detemtoredificado incluir um curso de
treinamento usando um simulador de aeronave owdispositivos de treinamento, cada piloto
deve completar satisfatoriamente:

(1) treinamento e pratica no simulador ou dispositivw tceinamento pelo menos das
manobras e procedimentos que esta subparte peyendm executadas em simulador de aeronave
ou dispositivo de treinamento; e

(2) um exame na aeronave ou um exame no simuladorspodiiivo de treinamento para o
nivel de proficiéncia de piloto em comando ou seéguem comando, como aplicavel, pelo menos
nas manobras e procedimentos que podem ser reaizewh simulador ou dispositivo de
treinamento.

(d) Um detentor de certificado pode optar por um pnograe treinamento inicial para pilotos
realizado basicamente em simulador de voo, desete qu

(1) o programa atenda ao disposto no paragrafo (ap destdo e demais dispositivos
aplicaveis desta subparte;

(2) ao término do treinamento, o piloto seja aprovano exame de voo no simulador
conduzido por um INSPAC; e

(3) se o treinamento for conduzido em simulador nivedfids o exame previsto no paragrafo
(e)(3) desta secéao o piloto realize, com um instrda aeronave, 5 pousos para aviao ou 8 pousos
para helicoptero. Este subparagrafo ndo se apiGagxames conduzidos em simulador nivel D.

(e) Ap6s completar o treinamento local e ser submetidoexame previsto no paragrafo
135.293(b), o piloto recebera o certificado de Itakgao técnica no tipo do equipamento e
posteriormente devera obter a experiéncia de oferaq rota (135.244) sob a supervisdo de um
instrutor qualificado da empresa, quando entdossérinetido a um exame em rota (135.299(a)).

135.349 Treinamento de solo inicial e de transicdo: comissas
(a) O treinamento de solo inicial e de transi¢cdo paraissarios de bordo deve incluir instrucéo
sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:
(1) assuntos gerais:
(i) a autoridade do piloto em comando; e

(i) orientacdo e controle dos passageiros, incluinéstapcdo de assisténcia adequada a
passageiros com deficiéncia e procedimentos a seegmidos no caso de pessoas desordeiras ou
pessoas cuja conduta possa prejudicar a seguranca.
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(2) para cada tipo de aeronave:

(i) descricao geral da aeronave, enfatizando as cdsdictes fisicas que podem servir
como orientagd0 em pousos n‘agua, evacuacgdesasartrergéncias em voo, incluindo os deveres
associados;

(i) o uso do sistema de avisos aos passageiros e afeomunicacdo dos tripulantes,
incluindo os procedimentos de emergéncia no cagerdativa de sequestro e outras situacdes néo
usuais;

(iif) conhecimento, localizacdo e operacao dos equipasiergistemas de seguranca de
voo e de emergéncia; e

(iv) uso adequado dos equipamentos de “galley” e ddsobes dos sistemas de
condicionamento e de ventilagdo da cabine.

(b) O treinamento de transicdo para comissarios padeedazido de acordo com o paragrafo
135.323(d).

(c) O treinamento inicial e de transicdo para comissatdie bordo deve incluir um exame de
competéncia para determinar sua habilidade no ge=m@m de seus deveres e responsabilidades.
Esse exame deve ser conduzido por um INSPAC.

135.351 Treinamentos periddicos

(@ Cada detentor de certificado deve assegurar-seuelecada tripulante receba treinamento
periodico, esteja adequadamente treinado e mantsumdgroficiéncia com respeito ao tipo de
aeronave. O treinamento periodico deve ser anual.

(b) O treinamento de solo periddico para tripulantasdecluir, pelo menos, o seguinte:

(1) um teste ou prova para determinar o conhecimentogldante sobre a aeronave e sobre
a funcéo a bordo envolvida; e

(2) as instrucbes necessarias sobre 0s assuntos tkxgupara treinamento inicial de solo por
esta subparte, como apropriado, incluindo treinamele tesouras de vento de baixa altitude e
treinamento em operacdes no solo durante conddgeglo, como estabelecido nas secdes
135.341 e 135.345, respectivamente, assim comatranto de emergéncias.

(©) O treinamento periddico de voo para pilotos dewtuinpelo menos o treinamento em voo,
em simulador de aeronave ou em dispositivo deanmeémto aprovado pela ANAC das manobras e
procedimentos previstos nesta subparte, sendoradoepela realizagdo satisfatéria do exame
requerido pela secéo 135.293.
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) SUBPARTE | )
LIMITACOES OPERACIONAIS DE DESEMPENHO DOS AVIOES

135.361 Aplicabilidade

(a) Esta subparte estabelece limitagcbes operacioneasopdesempenho de avides, aplicaveis a
operagcdo das categorias de avides listados na 488863 quando operando segundo este
regulamento.

(b) Para os propoésitos desta subparte, “comprimentivefda pista” para pouso significa a
distancia entre o ponto no qual o plano de liberaig obstaculos, associado a uma cabeceira da
pista, intercepta a linha central da pista e odammesma.

(c) Para os propdsitos desta subparte, “plano de GBerae obsticulos” significa um plano
inclinado, subindo a partir da pista com um graiesre 1:20 em relagdo ao plano horizontal e
tangenciando ou livrando todas as obstrucfes ddattma area especifica em torno da pista, como
mostrado na vista em perfil da area. Na vista eantpl a linha central da referida area especifica
coincide com a linha central da pista, comecandpamo onde o plano de liberacdo de obstaculos
intercepta tal linha e prosseguindo até um pornt@do pelo menos 460 m (1500 pés) distante do
ponto inicial. Apoés isso, a linha central coincmen a projecao da trajetoria de decolagem sobre o
solo (no caso de decolagem) ou com a correspongenjezdo da trajetoria de aproximacao (para
pousos) ou ainda, no caso dessas trajetérias réin sdo estabelecidas, ela prossegue consistente
com curvas de pelo menos 1200 m (4.000 pés) det@iatingir um ponto além do qual o plano de
liberacdo de obstaculos livra todos os obstactlssa area estende-se lateralmente 60 m (200 pés)
para cada lado da linha central entre o ponto tdeceptacdo do plano de liberagdo de obstaculos e
a cabeceira da pista. Depois disso, aumenta urefoente até 150 m (500 pés) para cada lado da
linha central até 460 m (1500 pés) do ponto deard¢ depois, mantém a largura de 150 m (500
pés) para cada lado da linha central.

135.363 Geral

(@ Cada detentor de certificado operando um avidogodte transporte com motores
convencionais deve atender as limitacdes estadakepelas secdes 135.365 a 135.377.

(b) Cada detentor de certificado operando um avid@oatetransporte com motores a turbina
deve atender as sec¢fes 135.379 a 135.387; entresantle operar um avido categoria transporte
turboélice certificado apds 29 de agosto de 19%8, e tipo previamente certificado com o0 mesmo
namero de motores convencionais, ele pode atesdaces 135.365 a 135.377.

(c) Cada detentor de certificado operando um avidoiméaido na categoria transporte deve
atender as secdes 135.389 a 135.395 e qualquemdetedo de conformidade deve ser baseada
somente em dados de desempenho aprovados. Pa@pdsiips deste regulamento, um avido nao
incluido na categoria transporte é um aviao cpjo fivi certificado antes de 1° de julho de 1942.

(d) Cada detentor de certificado operando um pequeido aategoria transporte deve atender a
secéo 135.397.

(e) Cada detentor de certificado operando um pequeido ado incluido na categoria transporte
deve atender a secao 135.399.

(H Os dados de desempenho do Manual de Voo da AerqA&M ou RFM) aplicam-se na
determinacdo de conformidade com as secdes 13%8.3635.387. Quando as condi¢cfes forem
diferentes daquelas nas quais os dados de desemfmram baseados, a conformidade é
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determinada por interpolacdo ou por computacaceti®s da mudanca nas variaveis especificas,
desde que os resultados da interpolacdo ou condmusagam substancialmente tdo precisos quanto
0s resultados de ensaios em voo.

(@ Ninguém pode decolar com um avido categoria tratsgom motores convencionais com
um peso maior de que o peso permissivel para a p&ido usada (determinado segundo as
limitacbes de pista para decolagem das regras @peress da categoria transporte desta subparte)
apos levar em consideracao os fatores de correg@@ntperatura de operacdo da secdo 4a.749a-T
ou secdo 4b.117 do “Civil Air Regulations” dos E&ts Unidos da América em vigor em 31 de
janeiro de 1965 e do Manual de Voo da Aeronave (A&Micavel.

(hy A ANAC podera autorizar desvios desta subparte esgecificacbes operativas se
circunstancias especiais tornarem a observanerallidle um requisito desnecessaria a seguranca.

() A distancia de 10 milhas especificada nas sec02383 a 135.373 pode ser reduzida para 5
milhas, por ndo mais que 20 milhas, quando operawto VFR ou quando as facilidades de
navegacao fornecerem identificacdo confiavel eigameta localizacédo de elevacdes proeminentes e
obstrugdes existentes entre 5 e 10 milhas paraladdalo curso pretendido.

() Cada detentor de certificado operando um avidgosetede transporte regional deve atender
a secdo 135.398.

135.364 Limitagbes dos avides. Tipo de rota

(@ Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum detentamerdiéicado pode operar um aviao
bimotor ou trimotor sobre uma rota que contenhgponto a mais de 180 minutos de tempo de voo
(em ar calmo e velocidade normal de cruzeiro canotior inoperante) de um aerédromo adequado
fora do Pais, a menos que a operacao seja aprpeldlANAC em conformidade com o apéndice
G desse regulamento nas operacoes extensas (ETOPS).

(b) Um avido a reacdo bimotor, impedido de realizar wata pelo paragrafo (a) desta secéao,
podera fazé-lo se:

(1) sua certificacdo de aeronavegabilidade permitie@fpamente operacdes além do tempo
descrito no paragrafo (a) desta sec¢do, levandeorseomta seu projeto de tipo e os aspectos de
confiabilidade;

(2) o detentor de certificado demonstrar que é capaaashieer o nivel de confiabilidade
requerida para aprovacao ETOPS;

(3) todos os requisitos especiais de manutencao estejaimente cumpridos;
(4) todos os requisitos para despacho de voo forendidtzs)
(5) todos os requisitos operacionais em voo necessgsinerem estabelecidos;

(6) o operador possuir os procedimentos descritos aemseu Manual de Empresa ou em
um manual especifico para operacdes ETOPS acditdA\DAC; e

(7) a ANAC aprovar a operacao através da sua inclussi&specificacdes Operativas da
empresa.
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135.365 Avibes categoria transporte com motores convencioig limitacdes de peso

(@ Ninguém pode decolar com um avido categoria tratesgom motores convencionais de um
aerdédromo localizado em uma altitude fora da faigaaltitudes na qual seus pesos maximos de
decolagem foram determinados.

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria tratspom motores convencionais para
um aerédromo de destino localizado em uma altifode da faixa de altitudes na qual seus pesos
méaximos de pouso foram determinados.

(©) Ninguém pode designar ou aceitar a designacao,ymaravido categoria transporte, de um
aerédromo de alternativa localizado em uma altitisdla da faixa de altitudes na qual os pesos
maximos de pouso desse avido foram determinados.

(d) Ninguém pode decolar com um avido categoria tratsmom motores convencionais com
um peso maior que o peso maximo de decolagem zadorpara a altitude do aerédromo.

(e) Ninguém pode decolar com um avido categoria tratspom motores convencionais, se 0
seu peso estimado na chegada ao aerodromo de odestinsiderando consumo normal de
combustivel e 6leo em rota, for maior do que o pedrimo de pouso previsto para a altitude desse
aerdédromo.

135.367 Limitacdes de decolagem de avides categoria trangfcom motores convencionais

(a) Ninguém, operando um avido categoria transporte rootores convencionais, pode decolar
com esse avido, a menos que seja possivel:

(1) parar o avido com seguranca na pista, como mosprelds dados de aceleracéo e parada
do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM), a qualgempo durante a decolagem até atingir
a velocidade de falha do motor critico; ou

(2) se o motor critico falhar em qualquer tempo apésasegida a velocidade de falha do
motor critico, V1, continuar a decolagem e atingira altura de 50 pés, como indicado pelos dados
de trajetéria de decolagem do Manual de Voo daere (AFM ou RFM), antes de passar sobre o
fim da pista; e

(3) livrar todos os obstaculos por pelo menos 50 péscabnente (como mostrado pelos
dados da trajetéria da decolagem) ou por 200 pézdmbalmente dentro dos limites do aeroporto e
300 pés horizontalmente além desses limites, selimagdo antes de alcancar a altura de 50 pés
(como mostrado pelos dados da trajetoria da deewlpg, apds, sem inclinacdo maior do que 15°.

(b) Na aplicacdo dos requisitos desta secao, devereit®s correcdes para qualquer gradiente
das pistas a serem usadas. Para considerar o @gdeiento, as cartas de decolagem para ar calmo
podem ser corrigidas considerando ndo mais que d®%ualquer componente de vento de proa
conhecida e ndo menos que 150% de qualquer conteahernento de cauda conhecida.

135.369 Avides categoria transporte com motores convenciorg limitacdes em rota com
todos os motores funcionando

(a) Ninguém operando um avido categoria transporte gedelar com este avido com um peso,
considerando consumo normal de combustivel e glemnao permita uma razao de subida (em pés
por minuto), com todos 0os motores operando, de meloos 6,90 Vso (que € o numero de pés por
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minutos obtido pela multiplicacdo do nimero de p@rs6,90) a uma altitude de pelo menos 1000
pés acima da maior elevagéo ou obstrucédo denttO dalhas para cada lado do curso pretendido.

(b) Esta secdo nédo se aplica a avides categoria tréaspertificados segundo a parte 4a do
“Civil Air Regulations” dos Estados Unidos da Anoéri

135.371 Avides categoria transporte com motores convencioisa limitagcdes em rota com um
motor inoperante

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segaguém, operando um avido categoria
transporte com motores convencionais, pode decolar esse avido com um peso, considerando
consumo normal de combustivel e 6leo, que ndo peemia razdo de subida (em pés por minuto),
com um motor inoperante, de pelo menos (0,079060/IN)Vso? (onde N é o nUmero de motores
instalados e Vso é expresso em nds) a uma altdedpelo menos 1000 pés acima da maior
elevacdo ou obstrucdo dentro de 10 milhas paraladdado curso pretendido. Entretanto, para os
propdsitos deste paragrafo a razdo de subida p@msacategoria transporte certificados segundo a
parte 4a do “Civil Air Regulations” dos Estados v da América € de 0,026 Vso?2.

(b) Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) destacsagda pessoa poderd, segundo um
procedimento aprovado, operar um avido categaaigsprorte com motores convencionais a uma
altitude com todos os motores funcionando que paran avido continuar, apds a falha de um
motor, para um aerdédromo de alternativa onde o@gpossa ser feito segundo a secéao 135.377,
considerando consumo normal de combustivel e &pds ocorrida a falha, a trajetoria de voo
deve livrar o solo e qualquer obstaculo dentro delbas de cada lado do curso pretendido por pelo
menos 2.000 pés.

(c) Se um procedimento aprovado segundo o paragrafdefia secéo for usado, o detentor de
certificado precisa cumprir o seguinte:

(1) a razédo de subida (como estabelecida no Manualoged# Aeronave - AFM - para o
apropriado peso e altitude) usada nos calculosagitdria de voo do avido pode ser diminuida por
uma quantidade em pés por minuto igual a (0,072060/ N )Vso? (onde N € o numero de motores
instalados e Vso é expresso em nés) para avidtficeglos segundo o RBAC 25 e por 0,026 Vso2
para avifes certificados segundo a parte 4a doil“@iv Regulations” dos Estados Unidos da
América;

(2) a altitude com todos os motores operando devaufieiesite para que, no evento do motor
critico tornar-se inoperante em qualquer pontocayd da rota, 0 vOO possa prosseguir para um
aerdédromo de alternativa predeterminado pelo ustegeocedimento. Na determinacédo do peso de
decolagem assume-se que 0 avido passa sobre acgébstritica, apos a falha do motor, em um
ponto ndo mais perto da referida obstrucdo do quizcode radio navegacdo aprovado mais
proximo da mesma, a menos que a ANAC autorize uotegimento diferente baseado em
adequadas salvaguardas operacionais;

(3) o avido deve atender as provisbes do paragrafdgstp secdo a 1000 pés acima do
aerédromo usado como aerddromo de alternativaoueg@imento;

(4) o procedimento deve incluir um método aprovadoatesiderar ventos e temperaturas que
possam de algum modo afetar adversamente a trajd®voo;

(5) no atendimento a este procedimento, é permitiganadinto de combustivel se o detentor
de certificado demonstrar que tem um programa eleamento adequado, que instrucdes
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apropriadas sdo fornecidas para a tripulacdo devp® todas outras precaucdes sdo tomadas para
garantir um procedimento seguro; e

(6) o detentor de certificado e o piloto em comandoedewconjuntamente escolher um
aerédromo de alternativa para o qual informacdeprenisées meteorologicas apropriadas, ou
qualquer combinacdo das mesmas, indiquem que adicbes atmosféricas nesse aerdédromo
estardo nos minimos ou acima dos minimos meteacogestabelecidos para aerédromos de
alternativa quando o voo |4 chegar.

135.373 Avides categoria transporte (RBAC 25) com quatro ounais motores convencionais:
limitacGes em rota com dois motores inoperantes

(@ Ninguém pode operar um avido certificado segund®BAC 25 e tendo quatro ou mais
motores convencionais, a menos que:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo do curso preterglie esteja a mais que 90 minutos
(com todos os motores operando em poténcia deiuzie um aerédromo que atenda a secao
135.377; ou

(2) ele seja operado com um peso que permita que 0,awdn os dois motores criticos
inoperantes, suba a 0,013 Vso02 pés por minuto éisto nimero de pés por minuto obtido pela
multiplicacdo do numero de nés ao quadrado por3),@Lima altitude de 1000 pés acima da maior
elevacdo ou obstrucao dentro de 10 milhas paraladdalo curso pretendido, ou a uma altitude de
5000 pés, a que for maior.

(b) Para o proposito do paragrafo (a)(2) desta seca@ssémido que:
(1) os dois motores falham no ponto que € mais cr@ingelacdo ao peso de decolagem;

(2) o consumo de combustivel e 6leo € normal com todasiotores operando até o ponto
onde os dois motores falham, com dois motores nfderalém deste ponto;

(3) quando é assumido que os motores falham a umadaltiicima da altitude minima
estabelecida, a conformidade com a razédo de selstddelecida na altitude minima prevista ndo
precisa ser demonstrada durante a descida dalaltitelcruzeiro para a altitude minima prevista, se
tais requisitos forem atendidos uma vez alcancad#itade minima prevista e assumindo uma
descida ao longo de uma trajetoria liquida de w0 ama razéo de descida 0,013 Vso2 maior que a
razao constante nos dados de desempenho aproeados;

(4) se for previsto o alijamento de combustivel, o pdsoavido no ponto onde os dois
motores falham é considerado como ndo sendo memayjud aquele que inclui combustivel
suficiente para prosseguir para um aerédromo geredata secdo 135.377 e para chegar a uma
altura de pelo menos 1000 pés verticalmente acessedaerodromo.

135.375 Avibes categoria transporte com motores convencioisa limitacdes de pouso no
aerodromo de destino

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta sagtidguém operando um avido categoria
transporte com motores convencionais pode decofaresse avido, a menos que seu peso estimado
na chegada ao aerédromo de destino, consideramdaroo normal de combustivel e 6leo em rota,
permita um pouso completo (pouso e parada na pisa¥e aerdodromo, dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada uma das pistas des@iiaixo, considerando que o avido passa na
altura de 50 pés sobre a vertical do ponto desetgio do plano de liberagdo de obsticulos com a
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linha central da pista. Para o proposito de deteano peso de pouso autorizado no aerédromo de
destino, considera-se que o avido deve pousatr:

(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerandalmo; ou

(2) na pista mais adequada, considerando a direc&eresidade do vento previsto no horario
estimado de pouso, as caracteristicas de manadbealgl no solo do tipo de avido e outras
condicbes, como auxilios de pouso e caracteristicaserreno. Para a influéncia do vento na
aproximagao e pouso é autorizado considerar nd® auo&i 50% da componente de vento de proa e
nao menos que 150% da componente de vento de cauda.

(b) Um avido que estaria proibido de decolar por nadepacumprir o paragrafo (a)(2) desta
secao, podera decolar se indicar um aerodromael@ativa onde possa atender todos os requisitos
desta sec¢ao, quando o pouso completo tomar 70%rdprenento efetivo da pista.

135.377 Avibes categoria transporte com motores ogencionais: limitacdes de pouso no
aerodromo de alternativa

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerodromaltdenativa no plano de voo, a menos que
0 avido (no peso previsto para o horario estimagpaliso nesse aerédromo e baseado no que é
assumido em 135.375(a)(1) e (2)) possa realizapouso completo usando 70% do comprimento
efetivo da pista do aerédromo.

136377 a Avibes categoria transporte propulsados por mot@s a turbina: aterrissagem em
pistas molhadas e contaminadas

(@) Nenhum piloto podera decolar com um avido quandofasmacdes meteoroldgicas, indique
gue a pista no aerodromo de destino pode estaranlbu escorregadia na hora estimada de
chegada, salvo se:

(1) a distancia de pouso disponivel (LDA) esteja camimmo de 115% da distancia de
aterrissagem requerida, determinada de acordo cagd® 135.385 desse regulamento.

(b) Nenhum piloto podera decolar um avidao quando asnmés meteoroldgicos indiquem que a
pista no aerédromo de destino pode estar contamimathiora estimada de chegada, salvo se:

(1) a distancia de pouso disponivel (LDA) devera ser oaninimo:
(i) determinada de acordo com o paragrafo (a) desii®seg

(i) 115% da distancia determinada de acordo com ossdapimvados de distancia de
aterrissagem com a pista contaminada, ou seu éepigaaceito pela ANAC, o que for maior para
essas distancias.

(c) Em uma pista molhada, pode-se usar uma distang@auw mais curta do que a exigida no
paragrafo (a) desta secdo, mas nédo inferior aadexigp paragrafo 135.385(b) deste regulamento,
se 0 manual (AFM) inclui informag@es adicionaisexsficas sobre distancias de pouso em pistas
molhadas.

(d) Em uma pista contaminada, especialmente prepapadea, se usar uma distancia de pouso
mais curta do que a exigida no paragrafo (b) de=tdo, mas néo inferior ao exigido no paragrafo
135.385(b), quando o manual (AFM) inclui informag@alicionais especificas sobre distancias de
pouso em pistas contaminadas.

Origem: SPO 111/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(e) Para demonstrar a conformidade com os paragrafo¢cjle (d) desta secéo, aplicam-se os
critérios da secédo 135.385 deste regulamento, noefaplicavel, ressalvando-se que o paragrafo
135.385(b)(1) n&o se aplica ao paragrafo (b) destao.

135.379 Avibes categoria transporte com motores a turbinalimitagdes de decolagem

(a) Ninguém, operando um avido categoria transporte rmatores a turbina pode decolar com
esse avido a um peso maior que aquele indicadoamudll de Voo da Aeronave (AFM ou RFM)
para a altitude do aerédromo e para a temperatuipgeate existente na decolagem.

(b) Ninguém, operando um avido categoria transporte, rootores a turbina, de tipo certificado
em seu pais de origem ap6s 26 de agosto de 1957Aantes de 30 de agosto de 1959, pode decolar
com esse avido a um peso maior que aquele inditaddanual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM) para as distancias minimas requeridas par@atgm. Para avides de tipo certificado em seu
pais de origem apos 30 de setembro de 1958, andestde decolagem pode incluir uma distancia
de “clearway’, desde que tal distancia ndo sejaomque metade da distancia da corrida de
decolagem.

(c) Ninguém, operando um avido categoria transporta, otores a turbina, de tipo certificado
em seu pais de origem apoés 25 de setembro de @888 decolar com esse avido a um peso maior
gue aquele indicado no Manual de Voo da AeronaveMAu RFM), para permitir atender ao
seguinte:

(1) a distancia de aceleracéao e parada, como defimd@BAC 25, secdo 25.109, ndo deve
exceder o comprimento da pista, mais o0 comprimeéatom eventual “stopway”;

(2) a distancia de decolagem ndo deve exceder o coeionaa pista mais o comprimento
do “clearway”, sendo que o comprimento do “clearinaynsiderado ndo pode exceder metade do
comprimento da pista; e

(3) a corrida de decolagem né&o pode ser maior que promento da pista.

(d) Ninguém operando um avido categoria transporte rpodiecolar este avido com um peso
maior que aquele listado no Manual de Voo da AerefAFM ou RFM):

(1) para um avido de tipo cerificado apds de 26 detagless1957, mas antes de 1° de outubro
de 1958 (SR422), que permita uma trajetoria de ldgem que livre todos os obstaculos pelo
menos (35 + 0.01 D) pés verticalmente (D é a disdaso longo da trajetdria pretendida de voo do
fim da pista em pés), ou pelo menos 200 pés hdakoente dentro dos limites do aeroporto e pelo
menos 300 pés horizontalmente apds passar osdjroite

(2) para um avido de tipo certificado apos 30 de saterdb 1958 (SR422A, 422B), que
permite uma malha de trajetorias de voo de decolagee livre todos os outros obstaculos por uma
altura de pelo menos 35 pés verticalmente, ou pelnos 200 pés horizontalmente dentro dos
limites de um aeroporto e pelo menos 300 pés huakoente apos passar este limite.

(e) Na determinacdo de pesos maximos e distancias admims paragrafos de (a) até (c) desta
secao, devem ser feitas as correcdes para a eltbslaerédromos, o gradiente efetivo das pistas, a
temperatura ambiente e a componente de vento masta decolagem e, se o Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) contiver informacdes de dgsenimo com a pista molhada, as condi¢des
da superficie da pista (se seca ou molhada). Risg®em pistas molhadas associadas com pistas
ranhuradas ou com camada porosa de atrito, seactestno Manual de Voo da Aeronave (AFM
ou RFM), s6 podem ser usadas para pistas que segamente ranhuradas ou tratadas com camada
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porosa de atrito e que o operador verifique quanigporojetadas, construidas e mantidas de maneira
aceitavel pela ANAC.

(f) Para o propdsito desta secdo, é assumido que @ &AE inclinado antes de alcancar uma
altura de 50 pés, como mostrado pela trajetoridedelagem ou nos dados da trajetéria liquida de
decolagem (como apropriado) no Manual de Voo daowere (AFM ou RFM) e que apos a
inclinacdo maxima nao é superior a 15°.

(g) Para os propésitos desta secdo, os termos “diatéieailecolagem” e “corrida de decolagem”
tém os mesmos significados usados nas regras segasidquais o avido foi certificado
originalmente.

135.381 Avides categoria transporte com motores a turbinalimitacées em rota com um
motor inoperante

(a) Ninguém operando um avido categoria transporte matores a turbina pode decolar com
esta aeronave com um peso, considerando consummainde combustivel e 6leo, que seja maior
do que aquele que permite conformidade com os pao&y(a)(1) ou (2) desta secdo (segundo os
dados do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFMaddo para trajetoria liquida em rota com
um motor inoperante), com base nas temperaturagearalesperadas em rota. O peso do avido
deve ser tal que:

(1) proporcione um gradiente positivo em uma altitudepdlo menos 1000 pés acima de
qgualquer elevacdo ou obstaculo dentro de uma fd&@® milhas terrestres para cada lado da
trajetoria pretendida e, em adicdo, se este awageitificado apos 29 de agosto de 1958 (SR
422B), proporcione um gradiente positivo a 1500qu#se a vertical do aerédromo onde o avido é
suposto pousar apos a falha do motor; e

(@ a trajetoria liquida de voo permita que o avidotiooe voando da altitude de cruzeiro
para um aerédromo onde pode ser executado um pleuaocordo com a secédo 135.387, livrando
todas as elevacOes e obstrucdes dentro de uma deid milhas terrestres para cada lado da
trajetoria pretendida por, pelo menos, 2000 péaliea e com um gradiente positivo a 1000 pés
acima do aerédromo onde o avido é suposto pouéaraafalha do motor ou, se este aviao € de tipo
certificado apds 30 de setembro de 1958 (SR 4222BY¥ com um gradiente positivo a 1500 pés
acima do aer6dromo onde o avido é suposto pouéaraafalha do motor.

(b) Para os propésitos do paragrafo (a)(2) desta ség@gsumido que:
(1) a falha do motor ocorre no ponto mais critico da;ro

(@ o avido passa sobre a obstrugéo critica, apésha ¢ motor, em um ponto ndo mais
perto da referida obstrucdo do que o fixo de radiegacao aprovado mais proximo da mesma, a
menos que a ANAC autorize um procedimento diferdsdseado em adequadas salvaguardas
operacionais;

(3 um método aprovado € usado para considerar veuvessas;

@ alijamento de combustivel € permitido se o detedtwrcertificado demonstrar que as
tripulagBes sdo devidamente instruidas, que o gnagrde treinamento é adequado e que todas as
precaucdes foram tomadas para garantir um proceatbnseguro;

() o aerddromo de alternativa é selecionado e atarslenanimos meteorolégicos previstos;

Origem: SPO 113/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(6) o consumo de combustivel e 6leo apods a falha dorrdad mesmo consumo previsto nos
dados da trajetoria liquida de voo aprovada no NMbde Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

(c) Fatos relevantes para operacdes, como procedimeletasavegacdo de longo alcance,
procedimentos de falha de motor para ETOPS e &agdo e a utilizacdo de aerodromos de
alternativas.

135.383 Avides categoria transporte com motor a turbina: Imitagbes em rota com dois
motores inoperantes

(a) Avides de tipo certificado apds 26 de agosto de7 18tas antes de 1° de outubro de 1958
(SR 422). Ninguém pode operar um avido categoaiasfprorte com motor a turbina ao longo de
uma rota pretendida, a menos que essa pessoa atanmadas duas condi¢cdes seguintes:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo da rota preenque fique a mais de 90 minutos
(com todos os motores operando em poténcia deicyude um aerédromo que atenda ao previsto
na secao 135.387; ou

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetoriadigie voo em rota com dois motores
inoperantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM oMR#8o avido, permita ao aviao voar do
ponto onde se assume a falha simultanea dos ddisremopara um aerédromo que atenda ao
previsto na secdo 135.387, com uma trajetoriadayqaie voo (levando em conta as temperaturas
esperadas ao longo da rota) tendo um gradientévoosa altitude de pelo menos 1000 pés acima
de qualquer elevagao ou obstrucédo existente na @& 5 milhas terrestres para cada lado da
trajetoria pretendida ou a uma altitude de 5000 pésie for maior.

Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta ség@@sumido que os dois motores falham no ponto
mais critico da rota e que, se alijamento de cothl®mis2 provido, o peso do avido no ponto onde
ocorre a falha dos motores inclui combustivel seifite para voar até o aerédromo e chegar a uma
altura de pelo menos 1000 pés de altura na vericalmesmo e que este combustivel e dOleo
consumido apds a falha dos motores é o mesmo congravisto nos dados de trajetéria liquida de
voo do Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) di@ayv

(b) Avides de tipo certificado apds 30 de setembro3f&81mas antes de 30 de agosto de 1959
(SR 422A). Ninguém pode operar um aviao categaaiasporte com motores a turbina ao longo de
uma rota pretendida, a menos que essa pessoa atamdadas duas condi¢cdes seguintes:

(1) n&o exista nenhum ponto ao longo da rota pretemiddique a mais de 90 minutos (com
todos os motores operando em poténcia de cruzgra)m aerédromo que atenda ao previsto em
135.387; ou

(2) seu peso, de acordo com os dados da trajetorigdigie voo em rota com dois motores
inoperantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM oMR#Bo avido, permita ao aviao voar do
ponto onde se assume a falha simultanea dos ddisresopara um aerédromo que atenda ao
previsto em 135.387, com uma trajetdria liquidavie (levando em conta as temperaturas
esperadas ao longo da rota) tendo um gradientévoosa altitude de pelo menos 1000 pés acima
de qualquer elevagao ou obstrucdo existente na @& 5 milhas terrestres para cada lado da
trajetoria pretendida ou a uma altitude de 2000 pésie for maior.

Para o proposito do paragrafo (b)(2) desta secaesémido que os dois motores falham no ponto
mais critico da rota, que o peso do avido no pomnide os motores falham inclui combustivel
suficiente para voar até o aerddromo, chegandati&caledo mesmo a uma altura de pelo menos
1500 pés e, apos isso, voar mais 15 minutos nagatéu empuxo de cruzeiro, ou ambos, e que o
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consumo de combustivel e 6leo apos a falha dosresooo mesmo consumo previsto nos dados de
trajetdria liquida de voo no Manual de Voo da Aeran(AFM ou RFM).

(c) Avibes de tipo certificado apds 29 de agosto dO$R 422B). Ninguém pode operar um
aviao categoria transporte ao longo de uma rotag@os que essa pessoa atenda a uma das duas
condi¢bes seguintes:

(1) ndo exista qualquer ponto ao longo da rota preienque fique a mais de 90 minutos
(com todos os motores operando em poténcia deicyude um aerédromo que atenda ao previsto
na secéo 135.387; ou

(2) seu peso, considerando os dados da trajetériadéiqle voo em rota com dois motores
inoperantes do Manual de Voo da Aeronave (AFM oMRpermite ao avido voar do ponto onde
se assume a falha simultdnea dos dois motoresrasé@&rddromo que atenda aos requisitos da se¢éo
135387 com uma trajetdria liquida de voo (consideranddeasperaturas ambiente previstas ao
longo da trajetoria) livrando verticalmente porgoeienos 2000 pés todas as elevacgdes e obstrucdes
dentro de uma faixa de 5 milhas terrestres para leatb da trajetéria pretendida. Para os propositos
deste paragrafo, é assumido que:

(i) os dois motores falham no ponto mais critico em; rot

(i) a trajetoria liquida de voo tem um gradiente pesia 1500 pés acima do aerédromo
onde 0 pouso € previsto ser feito apos a falhardxeres;

(iii) o alijamento de combustivel pode ser aprovadodetentor de certificado demonstrar
gue as tripulagbes sdo devidamente instruidaspquegrama de treinamento € adequado e que
todas as precaucgdes sdo tomadas para garantiogedpnento seguro;

(iv) o peso do avido no ponto onde € assumida a fathdas motores prevé combustivel
suficiente para continuar para o aerédromo, chegaadsua vertical a uma altura de pelo menos
1500 pés e, apos isso, voar mais 15 minutos a otdag@a ou empuxo de cruzeiro, ou ambos; e

(v) o consumo de combustivel e 6leo apés a falha ddsresoé o mesmo consumo
previsto pelos dados da trajetoria liquida de vmddnual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

13638  Avides categoria transporte com motores a turbina:limitacbes de pouso no
aerodromo de destino

(a) Ninguém operando um avido categoria transporte matores a turbina pode decolar com
esse avido a um peso que (considerando o consummalnde combustivel e 6leo durante o voo
para o aerodromo de destino ou aerddromo de diteahdeve o peso do avido, na chegada, a
exceder 0 peso de pouso previsto no Manual de ¥deedonave (AFM ou RFM) para a altitude do
aerdédromo de destino ou de alternativa na temparatabiente esperada no horario do pouso.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d) owés}a secdo, ninguém operando um avido
categoria transporte com motores a turbina podelalecom esse avido, a menos que seu peso no
destino, considerando consumo normal de combustidéto em rota e de acordo com os graficos
de distancia de pouso do Manual de Voo da Aerofa¥®1 ou RFM) para a altitude e o vento
esperado no aerddromo de destino, no horario edbinda pouso, permita executar um pPouso
completo no aerédromo de destino dentro de 60%odpuimento efetivo de cada uma das pistas
descritas abaixo, considerando que o avido passitura de 50 pés sobre a vertical do ponto de
intersecdo do plano de liberacdo de obstaculos adimha central da pista. Para o propdésito de
determinar o peso de pouso autorizado no aerodaendestino, considera-se que o0 avido deve
pousar:
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(1) na pista e no sentido mais favoraveis, considerandalmo; ou

(2) na pista mais adequada, considerada a direcéotensidade do vento previsto no horario
estimado de pouso, as caracteristicas de mandbealsl no solo do tipo de avido e outras
condi¢cbes como auxilios de pouso e caracterisiicasrreno.

(c) Um aviao turboélice, que estaria proibido de decptar ndo poder cumprir o paragrafo
(b)(2) desta secao, podera decolar se indicar wadeemo de alternativa onde possa atender todos
0s requisitos desta secédo, exceto quando o pouspleto tomar 70% do comprimento efetivo da
pista.

(d) Ninguém pode decolar com um avido a reagdo sd@asiacdes e previsbes meteoroldgicas
indicarem que a pista do aerodromo de destino poesiar molhada ou escorregadia no horario
estimado de pouso, a menos que o comprimento efegsa pista seja pelo menos 115% do
comprimento de pista requerido pelo paragrafo @sfalsecao. Entretanto, se for demonstrado, em
condicOes reais, para um especifico tipo e modelawddo, que técnicas de pouso em pistas
molhadas requerem distancias menores (porém noferégores aquelas requeridas pelo paragrafo
(b) desta secdo) e se tais técnicas e distances faprovadas e incluidas no Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM), a ANAC podera autorizar @péres de acordo com as mesmas.

(e) Um avido a reacdo, que estaria proibido deldepor ndo cumprir o paragrafo (b)(2) desta
secao, podera decolar se for indicado um aerédmbenalternativa onde possa atender todos os
requisitos do paragrafo (b) desta secao.

135.387 Avibes categoria transporte com motores a turbinaimitacées de pouso em
aerodromo de alternativa

(a) Ninguém pode indicar um aerddromo como aerédromaltdenativa para um aviao categoria
transporte com motores a turbina, a menos que ddaseo que é assumido em 135.385(b)) esse
aviao, no peso esperado ao tempo da chegada, xssatar um pouso completo em 70% do
comprimento efetivo da pista do aerddromo, no cdsoavifes turboélice, e em 60% do
comprimento efetivo da pista, no caso de avid@ea® sempre considerando que o avido passa 50
pés acima do ponto em que o plano de liberacdbstdaulos intercepta a linha central da pista.

(b) Os operadores quaperam-seb-demandarealizam operacdes nao regpadem selecionar
um aeroporto alternativo para um avido de grande jgie@ categoria transporte com motor a turbina
se 0 avido, com 0 peso esperado no momento daddhegade efetuar o pouso com parada
completa dentro de 80% do comprimento (til da pigtaim ponto de 50 pés acima da interse¢éo
entre a “clearway” e a pista.

135.389 Avibes nao incluidos na categoria transporte: liméacdes de decolagem

@ Ninguém operando um avido nao incluido na categoaiasporte pode decolar com este
avido com um peso maior do que 0 peso que perm@a@vido seja trazido a uma parada segura
dentro do comprimento efetivo da pista, a partigdalquer ponto durante a decolagem antes de
alcancar 105% da velocidade minima de controle daomvelocidade na qual um avido pode ser
controlado de maneira segura em voo ap0s um naraartse inoperante) ou 115% da velocidade
de estol sem poténcia nos motores na configurag@ecblagem, o que for maior.

() Para os propdsitos desta secao:
(1) pode ser assumido que poténcia de decolagem é asadados os motores durante a
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aceleracao;
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(@) pode ser levado em conta ndo mais que 50% do canfede vento de proa conhecido
ou ndo menos que 150% do componente de vento da canhecido;

(3 o gradiente médio da pista (a diferenca entre\aagi® das extremidades da pista dividida
pelo comprimento total) deve ser considerado sefoor que 0,5%;

@ é assumido que o avido é operado em atmosferagyadra

() para decolagens, “comprimento efetivo da pistahifitp a distancia entre o inicio da
pista na qual a decolagem é iniciada até o pontguad o plano de liberagcdo de obstaculos,
associado com o outro lado da pista, intercept#ha kentral da pista.

135.391 Avibes néo incluidos na categoria transporte: limacées em rota com um motor
inoperante

(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segiguém operando um avido nao incluido
na categoria transporte pode decolar este avidouoorpeso que ndo permita uma razao de subida
de pelo menos 50 pés por minuto, com o0 motor oritioperante, a altitude de no minimo 1000 pés
acima da mais alta obstrucao dentro da faixa ddiasnpara cada lado da trajetoria pretendida, ou
5000 pés, o que for maior.

(b) Nao obstante o paragrafo (a) desta secéo, se a AMAG que a seguranca das operacdes
nao esta prejudicada, uma pessoa pode operar@emidima altura que permita ao aviao, em caso
de falha do motor, livrar todas as obstrucfes dethdr faixa de 5 milhas para cada lado da rota
pretendida por 1000 pés. Se este procedimentasfata) a razdo de descida para o apropriado peso
e altitude € assumida ser de 50 pés por minutormgama razao contida nos dados de desempenho
aprovado. Antes da aprovacao de tais procedimeatd$\AC considera o seguinte para a rota,
segmento de rota ou area envolvida:

(1) a confiabilidade da previsédo de condi¢cdes metegitds e de ventos;
(2) a localizacao e tipos de auxilios a navegacao;

(3) as condi¢cBes meteoroldgicas predominantes, patioehte a frequéncia e quantidade de
turbuléncia normalmente encontrada,

(4) caracteristicas do terreno;
(5) problemas de trafego aéreo; e
(6) quaisquer outros fatores operacionais que afetesperacoes.
(c) Para o propdésito desta secao, é assumido que:
(1) o motor critico esta inoperante;
(2) a hélice do motor inoperante esta na posi¢do denoiarrasto;
(3) os flapes das asas e o trem de pouso estdo napaosigs favoravel,;
(4) os motores em funcionamento estdo operando nagmt@dxima continua disponivel;
(5) o avido esta operando em atmosfera padrao; e

(6) o peso do avido € progressivamente reduzido pelsuoao de combustivel e dleo
previsto.
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135393 Avifes ndo incluidos na categoria transporte: lima¢des de pouso no aerédromo de
destino

(@ Ninguém operando um avido nao incluido na catedgoaiasporte pode decolar com este
avido com um peso que:

(1) considerando o consumo de Oleo e combustivel pog\dgja maior do que o0 peso que
permite um pouso com parada total dentro de 60%odprimento efetivo da pista mais adequada
no aerodromo de destino; ou

(2) seja maior que o peso permissivel se 0 pouso é&paraalizado:
(i) na pista com o maior comprimento efetivo com veaimo; ou

(i) na pista requerida pelo vento provavel, levanda@enta ndo mais que 50% de
componente de vento de proa ou ndo menos que 18@¥ngponente de vento de cauda.

(b) Para o proposito desta secéo, € assumido que:

(1) o avido passa diretamente sobre a intersecdo do gialiberacdo de obstaculos e a pista
a uma altura de 50 pés, em uma rampa de aproxinmestdvel e a uma velocidade verdadeira
indicada de pelo menos 1,3 Vso;

(2) o pouso néo requer excepcional habilidade do pie®to
(3) o avido esta operando em atmosfera padrao.

135.395 Avides nao incluidos na categoria transpertlimitacdes de pouso no aerédromo de
alternativa

Ninguém pode selecionar um aerodromo como aerédrden@lternativa para um avido néo
incluido na categoria transporte, a menos que @afdom o peso estimado para o0 momento da
chegada), baseado no que foi assumido no paratBaf893(b) possa ser trazido a um pouso com
parada total dentro de 70% do efetivo comprimeatpista.

135.397 Pequenos avides categoria transporte: limitacées efacionais de desempenho

(@ Ninguém pode operar um pequeno avido categoriapoate com motor convencional, a
menos que essa pessoa cumpra as limitacdes dedgpesgdo 135.365, as limitacbes de decolagem
da sec¢éo 135.367 (exceto o paragrafo (a)(3)) inéta¢des de pouso das se¢bes 135.375 e 135.377.

(b) Ninguém pode operar um pequeno avidao categorigdoate com motor a turbina, a menos
gue esta pessoa cumpra as limitacdes de decolageetdo 135.379 (exceto paragrafos (d) e (f)) e
as limitacGes de pouso das sec¢bes 135.385 e 135.387

135.398 Limitacdes operacionais de desempenho: avides categ transporte regional

(@ Ninguém pode operar um avido categoria transp@ggomal, a menos que essa pessoa
cumpra as limitagdes de peso de decolagem constdot®lanual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM).

(b) Ninguém pode decolar com um avido categoria tratespegional com um peso maior do
gue aquele previsto no Manual de Voo da AeronaeMAu RFM) para permitir uma trajetéria
liquida de decolagem, livrando todos os obstaquboaima distancia vertical de pelo menos 35 pés
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ou por uma distancia horizontal de pelo menos Z3¥0emquanto dentro dos limites do aerédromo e
por uma distancia horizontal de pelo menos 30Gpés passar tais limites.

(© Ninguém pode operar um avido categoria transpegmmal, a menos que a pessoa cumpra
as limitacbes de pouso estabelecidas nas se¢c6e38%38& 135.387. Para os propositos deste
paragrafo, as secdes 135.385 e 135.387 sdo ajdicaveodos os avibes categoria transporte
regional, ndo obstante sua aplicabilidade ser elgeida para avides categoria transporte, com
motores a turbina.

(d) Na determinacédo de pesos maximos, distancias msnartsajetorias de voo conforme 0s
paragrafos (a) até (c) desta secdo, devem sers fagacorrecbes para a pista a ser usada
considerando a elevacdo do aerodromo, o gradidetieceda pista, a temperatura ambiente e as
componentes de vento no momento da decolagem.

(e) Para os propdésitos desta secdo, € assumido quaoorgw € inclinado até atingir a altura de
50 pés, como mostrado nos dados da trajetérialaqieé decolagem do Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) e, apos isso, a inclinacaaima nao pode ultrapassar 15°.

135.399 Pequenos avides nao incluidos na categoria transperlimitacdes operacionais de
desempenho

(@ Ninguém pode operar um pequeno avido com motorageagionais ou turboélice, cujo tipo
tenha sido certificado segundo os paragrafos 198)@), (3), (4), (5) ou (6), a menos que essa
pessoa cumpra as limitagcbes de peso de decolagestantes do Manual de Voo da Aeronave
(AFM ou RFM) ou equivalente, em todas as operagiegluzidas segundo este regulamento.
Adicionalmente, se o tipo do avido tiver sido d¢exdido de acordo com os paragrafos 135.169(b)(4)
ou (5), essa pessoa deve cumprir as limitacoe®sie ¢ie pouso constantes do Manual de Voo da
Aeronave (AFM ou RFM) ou equivalente quando conaldzioperages segundo este regulamento.

(b) Ninguém pode operar um avido cujo tipo tenha sgttifitado de acordo com o paragrafo
135.169(b)(6), a menos que essa pessoa cumpmaits;bes de peso de pouso estabelecidas pelas
secoes 135.385 e 135.387 deste regulamento. Parapssitos deste paragrafo, as se¢fes 135.385
e 135.387 sdo aplicaveis a pequenos avides comrasopoopelidos a hélice ou turboélice, ndo
obstante sua aplicabilidade ser estabelecida paiasacategoria transporte com motores a turbina.
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) _ SUBPARTEJ )
MANUTENGAO, MANUTENGAO PREVENTIVA, MODIFICAGOES ER  EPAROS

135.411 Aplicabilidade

(@ Esta subparte estabelece regras adicionais aguatgisias em outros regulamentos sobre
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdesepareos, aplichveis aos detentores de
certificado, como se segue:

(1) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma coniégdo para passageiros, excluindo
gualquer assento de piloto, com 9 assentos ou mdewsm ser mantidas segundo os RBHAs 91 e
43, ou segundo os RBACs que venham a substituélds,acordo com as sec¢fes 135.412, 135.415,
135.417 e 135.421. Pode ser usado um programapkecies aprovado de acordo com a sec¢éo
135.419; e

(2) aeronaves cujo tipo foi certificado com uma confagdo para passageiros, excluindo
gualguer assento de pilotos, com 10 assentos @ d®iem ser mantidas conforme um programa
de manutencao de acordo com as se¢des 135.412153535.417 e 135.423 a 135.443.

(b) Um detentor de certificado, a menos que lhe segdexoutro procedimento, pode optar por
manter suas aeronaves segundo o paragrafo (ay{d) skcao.

(© Aeronave monomotora usada em operacdes IFR paspbde de passageiros deve também
ser mantida de acordo com os paragrafos 135.44dj®,(e).

(d) O detentor de um certificado que decide operar @mocmidade com a secdo 135.364 deve
manter suas aeronaves no paragrafo (a)(2) deslia seQs requisitos adicionais do apéndice G
desse regulamento.

135.412 Instalac@es e recursos para manutencao, migencao preventiva, modificacoes e
reparos

O conjunto de recursos e instalacdes para manwutenga@nutencdo preventiva, modificacbes e
reparos possuido e/ou contratado pelo detentoediéaado ndo pode ser inferior ao conjunto de
instalacdes e recursos para manutencao, manutpne@ntiva, modificacbes e reparos requerido
pelo RBHA 145, ou RBAC que venha a substitui-lorapeertificar uma oficina aeronautica
aprovada para realizar manutencdo, manutencaonprevemodificacdes e reparos nos mesmos
tipos de equipamentos operados pelo detentor tiéozeto. O escopo desta secéo inclui o sistema
de inspecao associado do detentor de certificadde @plicavel, que ndo pode ser inferior ao
requerido pelo RBHA 145, ou RBAC que venha a stihidb.

135.413 Responsabilidade pela aeronavegabilidade

@ Cada detentor de certificado € primariamente respa pela aeronavegabilidade de suas
aeronaves, incluindo células, motores, hélicemrest equipamentos e partes, deve manter suas
aeronaves de acordo com este regulamento e dewareps defeitos ocorridos entre as
manutenc¢des requeridas pelo RBHA 43, ou RBAC gqunba@ substitui-lo.

( Cada detentor de certificado que mantenha suasae® de acordo com o paragrfo
135.411(a)(2) deve:
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(1) executar a manutencdo, a manutencao preventivapdgicacoes e os reparos de suas
aeronaves, incluindo células, motores, hélicegrest equipamentos normais e de emergéncia e
partes, segundo o seu manual e este regulamento; ou

(2) fazer contrato com outra pessoa para execucao daetemgdo, manutencao preventiva,
modificacdes e reparos. Entretanto, o detentor etéificado deve assegurar-se que qualquer
trabalho executado pela outra pessoa seja execdwdicordo com 0 seu manual e com este
regulamento.

135.415 Relatorio de dificuldades em servigo

(a) Cada detentor de certificado deve relatar a ocoi@é@u deteccdo de cada falha, mau
funcionamento, ou defeito em uma aeronave comaelac

(1) fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo oglado funcionou adequadamente;
(2) fogo em voo néo protegido por um sistema de alaerfego relacionado;
(3) alarme falso (espurio) de fogo durante o voo;

(4) um sistema de exaustéo de gases de um motor gse daos durante o voo ao motor, as
estruturas adjacentes, a um equipamento ou com@snen

(5) um componente da aeronave que cause acumulo alacéo de fumaca, vapor, ou gases
toxicos ou nocivos no compartimento da cabine deacmo ou de passageiros durante o voo;

(6) desligamento de um motor em voo devido a um apaganiélameout”);

(7) desligamento de motor em voo quando ocorrer um damotor ou a estrutura, causado
por uma fonte externa;

(8) desligamento de motor em voo devido a ingestacebtteay de um objeto estranho;
(9) desligamento de mais de um motor em voo;

(10) um sistema de embandeiramento de hélice ou a daplecdo sistema de controle de
sobrevelocidade (disparo) durante o voo;

(11) um sistema de combustivel ou um sistema de alijeordncombustivel que afete o
fluxo do combustivel ou cause vazamento perigosante o voo;

(12) uma extensao ou retracdo do trem de pouso, oweader fechamento, ndo comandados
de suas portas, durante o voo;

(13) componentes do sistema de freios que resulte ema perforca atuante de frenagem
guando a aeronave estiver em movimento no solo;

(14) estrutura da aeronave que requeira grande (“majparo;

(15) trincas, deformagao permanente ou corroséo dawstida aeronave, se maiores que 0s
maximos aceitaveis pelo fabricante ou pela ANAC;

(16) componentes ou sistemas da aeronave que resultéonmerdas de acoes de emergéncia
durante o voo (exceto a acdo de desligar um motor);

(17) sistemas de evacuacdo de emergéncia ou compongresido todas as portas de
saida, sistemas de iluminacdo para evacuacao esdosidefeituosos ou que falharem em cumprir
sua funcédo pretendida durante uma emergéncia oantdurtreinamento, teste, manutengéo,
demonstracdes ou aberturas inadvertidas;
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(18) outros eventos relativos a dificuldades em sergafnidos pela ANAC;

(19) rachadura, deformacdo permanente ou corrosao de pstyuturais que nao sejam
cobertas por instru¢des aprovadas do fabricante; e

(20) componentes ou sistemas da aeronave que resulteetessidade de uma acao de
emergéncia em voo, que ndo acao de corte do motor.

(b) Para os propositos desta secdo, “em voo” signdiggeriodo entre o momento em que a
aeronave deixa a superficie da terra, na decolaggnm momento em que ela toca essa superficie,
No pouso.

(c) Adicionalmente aos relatérios requeridos pelo parfag(a) desta secdo, cada detentor de
certificado deve relatar qualquer outra falha, muacionamento ou defeito em uma aeronave que
ocorra ou seja detectada a qualquer momento, seuarapinido, tal falha, mau funcionamento ou
defeito afetou ou podera afetar a seguranca dagfeda aeronave.

(d) Cada detentor de certificado deve apresentar edat@no requerido por esta se¢céo, cobrindo
o periodo de 24 horas com inicio as 9 horas loealadla dia até as 9 horas local do dia seguinte,
para um ponto central de coleta determinado pelA@NCada relatério de ocorréncias cobrindo
um periodo de 24 horas deve ser apresentado a AdAREGo das 96 horas seguintes ao periodo
relatado, descontadas as horas de dias nao Utess.ctpia de tal relatério deve ser apresentada ao
detentor do projeto de tipo dentro do mesmo prazo.

(e) O detentor de certificado deve enviar relatériaguegidos por esta secdo em um formato
aceitavel pela ANAC. Cada relatério deve contelg pgenos, o seguinte:

(1) o tipo e matricula da aeronave;

(2) o nome do operador;

(3) a data;

(4) a natureza da falha, mau funcionamento, ou defeito;

(5) identificacdo da parte e sistema envolvido, incaia informacgéao disponivel pertinente a
designacéo do tipo do componente maior e o temgaeds Ultima revisdo, se conhecido;

(6) causa aparente da falha, mau funcionamento ouaéeg., desgaste, trinca, deficiéncia
de projeto, ou erro humano);

(7) outras informacOes pertinentes e necessarias para completa identificacdo e
determinacdo da gravidade ou de acgOes corretilasiaeadas a falha, mau funcionamento ou
defeito encontrados; e

(8) uma identificagcdo Unica da ocorréncia, em formééaes pela ANAC.

(H Um detentor de certificado que é também detentorcatéficado de tipo de aeronave
(inclusive certificado suplementar de tipo) ou destado de produto aeronautico aprovado nao
necessita enviar os relatérios requeridos por sstdo, caso tenha enviado os relatérios previstos
pela secéo 21.3 do RBAC 21.

(g) Ninguém pode atrasar o envio de um relatério redagror esta secdo, mesmo se nem todas
as informac6es requeridas estiverem disponiveis.

(h) Quando o detentor de certificado obtiver informacadicionais incluindo informacdes do
fabricante ou outra agéncia, com relacdo a um or@datrequerido por esta secdo, ele deve
rapidamente envia-las como um suplemento ao ra&latdriginal e referenciar a data de
apresentacao do primeiro relatorio.
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(i) Sempre que um detentor de certificado obtiver mbgydes suplementares para completar um
relatorio requerido por esta secao, ele deve dagi@omo um suplemento ao relatério original e
usar a identificacdo Unica original da ocorréncia.

135.416 [Reservado]
135.417 Relat6rio sumario de interrupgao

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANl&@tro dos 10 primeiros dias Uteis de cada
més, um relatorio sumario relativo ao més antelas seguintes ocorréncias:

(® cada interrupcdo para um voo, mudanca nao predstaeronave em rota, parada nao
prevista ou desvio de uma rota, causada por difaclds ou mau funcionamento conhecidos ou
suspeitos que nao requerem relatério segundo a §853415; e

(b) o numero de embandeiramento de hélice em vooddispor tipo de hélice e motor e
aeronave na qual estiver instalada. Embandeiram#mtbélice com propdsito de treinamento,
demonstracdes e teste em voo ndo precisam serdaat

135.419 Programa aprovado de inspecdes nas aeronave

(a) Sempre que a ANAC considerar que as inspecdesrdeaaes requeridas ou permitidas pelo
RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, ndo adequadas para os fins deste regulamento,
ela podera modificar as especificacdes operatigadetbntor de certificado, de acordo com a secao
135.17, requerendo ou permitindo o estabeleciméatam programa de inspec¢fes para qualquer
tipo e modelo de aeronave da qual o detentor ddicanlo tenha uso exclusivo de pelo menos uma
aeronave, como definido no paragrafo 135.25(b).

(b) Um detentor de certificado que solicitar modificagke suas especificagbes operativas, para
incluir um programa aprovado de inspecfes para aaamaves, deve anexar tal programa ao
requerimento submetido a aprovagéo da ANAC.

(c) Cada detentor de certificado do qual seja requesidso de um programa de inspecdes
aprovado para suas aeronaves deve submeter opeograprovacdo da ANAC, dentro de 30 dias
apos ser informado a respeito, a menos que a ANA€Iine outro prazo.

(d) O programa de inspecdes de aeronaves submetidoogag@io da ANAC deve conter o
seguinte:

(1) instrucdes e procedimentos para conduzir as insgegds aeronaves (que devem incluir
os testes e verificagcbes necessarias), definindaletadhe as partes e areas da célula, motores,
hélices, rotores e componentes, incluindo equiptomserde emergéncia, que devem ser
inspecionadas;

(2) um programa para a execucéo das inspec¢fes recupabtaparagrafo (d)(1) desta secao,
expresso em termos de tempo de funcionamento, teralemdarico, numero de operacbes do
sistema ou qualquer combinacdo dos mesmos itens; e

(3) instrugbes e procedimentos para registro de di@nm@s encontradas durante as
inspecoes e de acgles corretivas ou prorrogacaorce;do de tais discrepancias, incluindo a forma
e a distribuicdo desses registros.
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(e) Ap6s aprovacéo, o detentor de certificado develinos programas de inspecdes aprovados
no manual requerido pela se¢cédo 135.21.

() Sempre que a ANAC julgar que sdo necessérias e=visth um programa de inspecdes
aprovado, visando adequa-lo a novas circunstancidgetentor do certificado sera notificado por
escrito, devendo efetuar as modificacdes deterrasdeintretanto, o detentor do certificado tem o
direito de requerer reconsideracdo a ANAC, tendalidB, apds receber a notificacdo de reviséo,
para fazé-lo. Exceto no caso de uma emergéncieemreg@o acdo imediata no interesse da
seguranca, a apresentacao de requerimento de idsrag8o suspende a efetividade da notificacdo
de reviséo até a decisao final da ANAC.

(g) Cada detentor de certificado, que possua um pragegprovado de inspecdes de aeronaves,
deve manter cada aeronave sujeita ao programecinspda segundo o mesmo.

(h) As marcas de cada aeronave sujeita a um prograroeaale de inspecdes deve ser incluida
na especificacao operativa do detentor de cerdifica

135.421 Requisitos adicionais de manutengéo

(@ Cada detentor de certificado que opera uma aeroo@ve certificacdo de tipo para uma
configuracéo para passageiros, excluido qualqeenss de pilotos, com 9 assentos ou menos deve
cumprir com o programa de manutencdo recomendalds febricantes, ou com um programa
aprovado pela ANAC para cada motor, hélice, ratomponentes e para cada item de equipamento
de emergéncia requerido por este regulamento.

(b) Para o proposito desta se¢cdo, um programa de nmngéotelo fabricante € aquele contido no
manual de manutencdo ou nas instru¢cdes de manatespicificadas pelo fabricante, como
requerido pelos RBACs, para a aeronave, motoréisgbgrotores, componentes e equipamentos de
emergéncia.

(c) Para cada avido monomotor a ser usado no trangfpassageiros em operacdes IFR, cada
detentor de certificado deve incorporar no seurnarg de manutencdo o seguinte:

(1) o programa de monitoramento de tendéncias do metomendado pelo fabricante, que
inclua uma andlise do 6leo, se apropriado; ou

(2) um programa de monitoramento de tendéncias do maptovado pela ANAC que inclua
uma analise de 6Oleo a cada intervalo de 100 harasecacordo com intervalo recomendado pelo
fabricante, o que for o mais frequente.

(d) Para avido monomotor usado em operacdes IFR trdasdo passageiros, sdo requeridas
instru¢cbes de manutencao escritas contendo os osgtigtnicas e praticas necessarias para manter
0s equipamentos especificados na secdo 135.106 maragrafos (f) e (h) da secédo 135.163.

() Nenhum detentor de certificado pode operar um aw@momotor em condi¢des IFR
transportando passageiro, a menos que o detentartifecado registre e mantenha nos registros de
manutencdo dos motores o0 resultado de cada tdsservacado e inspecdes requeridas pelo
programa de monitoramento das tendéncias do mplicagel especificado nos paragrafos (c)(1) e
(c)(2) desta secéo.
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135.423 Organizagcao da manutencdo, manutencdo prexea, modificacdes e reparos

(@ Cada detentor de certificado que execute qualquanutencéo (exceto inspecoes
obrigatdrias), manutencdo preventiva, modificagéagparos e cada pessoa com que ela tenha
contrato para executar tais trabalhos deve possua organizacdo adequada a execucdo dos
mesmos.

(b) Cada detentor de certificado, que execute qualqspecao requerida por seu manual
segundo o dispostos nos paragrafos 135.427(b)(ZB)(nesta subparte chamada de “inspecfes
obrigatérias”), e cada pessoa com que ela tenhtaatorpara executar tais trabalhos deve possuir
uma organizacdo adequada a execu¢cao dos mesmos.

(c) Cada pessoa, executando inspec¢fes obrigatérias ddéautros servicos de manutencéo,
manutencao preventiva, modificacfes e reparos, dganizar a execucao dessas tarefas de modo
a separar as atividades de inspecdes obrigat@tmdaemais atividades. A separacdo deve ser feita
imediatamente abaixo do nivel de controle admatistt com responsabilidade geral pelas
atividades de inspecao e manutencao.

135.425 Programas de manutencéo, manutencao previmat modificagdes e reparos

Cada detentor de certificado deve elaborar e swrngeaprovacdo da ANAC um programa de
inspecbes e um programa cobrindo outras atividaidesnanutencdo, manutencdo preventiva,
modificacbes e reparos, concebido com base nasrmaf@es de aeronavegabilidade
disponibilizadas pela ANAC, pela organizacdo detendo projeto de tipo, pelos paises de tais
organizacgoes e na experiéncia do operador. Estgsapnas sao estabelecidos para assegurar que:

(@ a manutencédo, manutencdo preventiva, modificacOeparos realizados por ela, ou por
outros, sao executadas de acordo com o manualeiatolede certificado;

(b) existem profissionais competentes e instalacOaepipa@amentos adequados para a execucao
apropriada da manutencdo, manutencéo preventivdificagoes e reparos; e

() cada aeronave liberada para voo esta aeronavegfieddequadamente mantida para operar
segundo este regulamento.

135.427 Requisitos do manual

(@ Cada detentor de certificado deve colocar em sewahaa descricdo da sua organizacéo
requerida pela secédo 135.423 e a lista de pessmasquem ele possua contrato para executar
qgualquer de suas inspecdes obrigatdrias e outregee de manutencdo, manutencao preventiva,
reconstrucao e modificacao, incluindo uma descrygial desses servicos.

(b) Cada detentor de certificado deve colocar em sewah@s programas requeridos pela secao
135.425, os quais devem ser seguidos na execucamadetencdo, manutencdo preventiva,
modificacdes e reparos das aeronaves do detentariifecado, incluindo células, motores, hélices,
rotores, equipamentos normais e de emergéncia. pragramas devem incluir, pelo menos, o
seguinte:

(1) os métodos de execucdo de modificacdes de rotind@exceto inspecdes obrigatérias);
manutencao preventiva, reconstrucédo e modificacao;

(2) adesignacéo dos itens de manutencao e de modeisagie exigem inspecdes
obrigatorias, incluindo pelo menos aqueles que modesultar em falha, mau funcionamento ou
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defeito, afetando a operacéo segura da aeronavae@asejam executados apropriadamente ou se
pecas ou materiais adequados ndo forem usados;

(3) os métodos de executar inspecdes obrigatoriasesignadcao, pelo titulo ocupacional, do
pessoal autorizado a executar cada inspecéo amayat

(4) procedimentos para a reinspecao do trabalho extxeta funcédo de defeitos constatados
em inspec¢des obrigatdrias anteriores;

(5) procedimentos, padrdes e limites necessarios pepe¢des obrigatdrias e para a
aceitacdo ou rejeicado de itens que requeiram iAspessim como para as inspecdes periddicas e
calibragcédo de ferramentas de preciséo, dispositiearedicao e equipamentos de teste;

(6) procedimentos que assegurem que todas as inspsEyigaEorias foram executadas;

(7) instrucdes para evitar que uma pessoa, que terd@iteaxio um determinado trabalho,
execute uma inspecao obrigatéria requerida pedvideftrabalho;

(8) instrugbes e procedimentos para evitar que a aedsaum inspetor, com respeito a
determinada inspecéo obrigatoria, possa ser maddipor pessoas outras que nNao 0 seu supervisor
direto ou uma pessoa do nivel de controle admatigtr responsavel pelo gerenciamento geral ndo
s6 da manutencédo como das inspecoes;

(9) procedimentos para assegurar as inspecdes obi@ga®ros servicos de manutencao,
manutencao preventiva e modificacdo, que nao tersdoncompletados em funcao de interrupgao
do trabalho, sejam adequadamente finalizados at#tesprovacdo da aeronave para retorno ao
Sservico;

(10) as tarefas de manutencdo organizadas pelos reggedtitervalos em que serao
executadas, considerando-se antecipadamentezacditi da aeronave;

(11) quando aplicavel, o programa de manutengdo do dpeckeve incluir o programa de
integridade estrutural continuada da aeronave;

(12) quando aplicavel, as descricdes do programa deabidifade e monitoramento de
condigdo para os sistemas da aeronave, comporegtapo motopropulsor;

(13) identificacéo das tarefas de manutencdo mandatsecificadas no projeto de tipo da
aeronave; e

(14) o projeto e a aplicacdo do programa de manuteng@end incorporar 0s principios de
fatores humanos.

(© Cada detentor de certificado deve colocar em sewataim sistema conveniente (que pode
incluir codificagdo) que garanta a recuperacacsdgsintes informacgoes:

(1) descricéo (ou referéncia a dados aceitaveis pela@Ne cada trabalho executado;

(2) o nome da pessoa que executou o trabalho, se raksgho tiver sido executado por
pessoa nao pertencente a organizacdo do detentor; e

(3) o nome ou outra identificacdo da pessoa que aprow@balho.

(d) Para os propositos deste RBAC, o detentor de icadid devera preparar esta parte do seu
manual contendo informagdes e instru¢cdes de magdgeno todo ou em parte, em forma impressa
ou em outras formas aceitaveis pela ANAC, que sejeuperaveis em lingua portuguesa ou
inglesa. Neste ultimo caso, ele deve demonstrarsquepessoal de manutencdo é capaz de ler e
compreender tal lingua.
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135.429 Requisitos para pessoal de inspecéo obrigya

@ Ninguém pode utilizar qualquer pessoa para execuspecdes obrigatorias, a menos que
essa pessoa seja apropriadamente habilitada,degigaalificada e designada para tanto.

() Ninguém pode autorizar qualquer pessoa a exeqigpe¢des obrigatorias, a menos que essa
pessoa execute a inspecao sob a supervisdo erolea® um inspetor-chefe.

© Ninguém pode executar uma inspecao obrigatoriss® pessoa executou qualquer item do
trabalho a ser inspecionado.

(@ No caso de helicoptero que opera em areas ou loenistos, a ANAC pode aprovar
procedimentos para a execucgéao de itens de inspegéderida por um piloto quando nenhuma outra
pessoa qualificada esta disponivel, desde que:

(1) o piloto seja empregado do detentor do certificado;

(2) possa ser demonstrado de modo a satisfazer a AN&Ccagda piloto autorizado para
executar a inspecao requerida esta devidamemeadce qualificado;

(3) a inspecéo requerida seja resultado de uma falltdmoa e ndo parte do programa de
aeronavegabilidade continuada do detentor de icadi;

(4) cada item seja inspecionado apds cada voo atélguentda sido inspecionado por um
mecéanico apropriadamente habilitado e qualificasimforme estabelece a secdo 135.429 deste
regulamento, sendo outro que ndo aquele que dnggmée realizou o item do trabalho; e

(5) cada item de trabalho que seja um item de inspeg@eerida de parte do sistema de
controle de voo deve ser testado em voo e reimapedd antes da aeronave ser aprovado para
retorno ao servico.

(e) Cada detentor de certificado deve manter e dewrdetar que cada detentor de certificado
com o qual ele possua contrato para execucao @¢eddss obrigatdrias mantenha uma lista
atualizada de pessoas que tenham sido treinadalfiogulas e designadas a conduzir inspecdes
obrigatdrias. As pessoas devem ser identificadés mmme, titulo ocupacional e pelas inspecdes
gue estdo autorizadas a executar. O detentor tiéceglo (ou o detentor de certificado por ele
contratado para fazer inspecdes obrigatorias) pesxeer informacdes escritas a cada pessoa assim
designada, descrevendo a extensdo das suas rdsfidadas, da sua autoridade e de suas
limitacdes como inspetor. Essa lista deve ser edl@@ disposicdo da ANAC, se requerido.

135.431 Analise e supervisao continuada

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer éemam sistema continuado de analise e
supervisao da execucao e da eficiéncia de seugmagde inspecdes e de seus programas de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacbeseparas, objetivando corrigir eventuais
deficiéncias desses programas, mesmo que eles ssghpados por terceiros.

(b) Sempre que a ANAC julgar que qualquer dos progratessritos no paragrafo (a) desta
secdo ndo contém adequados procedimentos e papabesatender a este regulamento, ela
notificara o detentor do certificado, determinaadanodificacdes necessarias.

(c) O detentor do certificado pode requerer a ANAC msaeracao da notificagdo determinando
mudanca de um programa. O requerimento deve saretiglo a ANAC no maximo 30 dias apds o
recebimento da notificacdo. Exceto no caso de unmagencia requerendo acao imediata, no
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interesse da seguranca, a submissédo de um reqotideereconsideracdo suspende a entrada em
vigor da modificacéo, até a deciséo final da ANAC.

135.433 Programas de treinamento de manutencéo e ghanutencao preventiva

Cada detentor de certificado com funcdo de execuoéarutencdo ou manutencao preventiva deve
possuir um programa de treinamento que assegureagizepessoa (incluindo pessoal de inspec¢ao)
gue determine a adequabilidade de um trabalho tadmuesteja totalmente informada sobre
técnicas, procedimentos e novos equipamentos emeuseja competente para executar suas
obrigacdes.

135.435 Qualificacdes requeridas

(@ Exceto quanto a manutencdo, manutencdo prevemtigdificacdes, reparos e inspecdes
obrigatérias realizadas por uma oficina certificald@alizada fora do Brasil, cada pessoa
diretamente encarregada de executar manutencaotenaéo preventiva, modificacdes e reparos,
e cada pessoa encarregada de realizar inspecdgatotias deve possuir uma apropriada licenca
de mecanico, emitida pela ANAC, com as adequadalffiqacdes para o trabalho que executa.

(b) Para os propésitos desta secdo, uma pessoa “dimtanencarregada” é uma pessoa
designada para uma posi¢cao na qual ela é respopsdwdrabalho de uma secéo, oficina ou base
gue executa manutencdo, manutencéo preventivafioagdies, reparos ou outras funcdes afetando
a aeronavegabilidade de aeronaves. Uma pessoaeguédsetamente encarregada” nao precisa
fisicamente dirigir e observar cada executantenpaentemente, mas precisa estar disponivel para
consultas e decisdes em assuntos requerendo detrog decisdes de nivel mais alto do que o da
pessoa executando o trabalho.

135.437 Autoridade para executar e aprovar manuted®, manutengdo preventiva,
modificacdes e reparos

@ Cada detentor de certificado pode executar (oura@@mtterceiros para tal) manutencao,
manutengao preventiva, reconstrucdo e modificac@oforme estabelecido em seu manual.
Adicionalmente, cada detentor de certificado quecetar tais trabalhos para outro detentor de
certificado deve seguir as normas do manual de teag@o desse detentor de certificado.

() Um detentor de certificado pode aprovar o retomaervico de qualquer aeronave, célula,
motor, hélice, rotor ou equipamentos, apdés manéatenpanutencao preventiva, modificacées ou
reparos executados de acordo com o paragrafo & decdo. Entretanto, no caso de grandes
reparos ou grandes modificacbes ndo constante quandmtacao técnica aprovada da aeronave, 0
trabalho deve ser realizado de acordo com dadogtécde projeto aprovados.

135.439 Requisitos de registros de manutencao

(@) Cada detentor de certificado deve conservar (usandstema especificado no manual
requerido pela secdo 135.427) os seguintes regisiieomanutencao, pelos periodos de tempo
especificados no paragrafo (b) desta sec¢éo:

(1) todos os registros necessarios para demonstraodog os requisitos para emissao de
uma liberacdo de aeronavegabilidade conforme retpupela secéo 135.443 foram atendidos;
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@ registros contendo as seguintes informacoes:
(i) o tempo total de servico de cada célula, motorc&él rotor;

(i) a situacéo corrente de partes com tempo de vidadio) de cada célula, motor, hélice,
rotor e equipamentos;

(i) o tempo desde a ultima revisdo geral (“overhau¥)cdda item instalado em cada
aeronave, que requeira revisao geral com baserepotde utilizacao definido;

(iv) a identificacdo da presente situagdo de inspecdes@ronaves, incluindo o tempo
desde a ultima inspecdo requerida pelo programengpecdes sob o qual as aeronaves e seus
equipamentos sdo mantidos;

(v) a situacao corrente das aplicaveis diretrizes dmaeegabilidade (DA), incluindo data
e métodos de conformidade, e, se a diretriz denagegabilidade envolver acdes periddicas, o
tempo e data da préxima acéo requerida; e

(vi) uma lista atualizada de grandes modificacdes edgsareparos de cada célula, motor,
hélice, rotor e equipamento.

(b) Cada detentor de certificado deve conservar ostregirequeridos por esta se¢cao durante os
seguintes periodos de tempo:

(1) exceto quanto aos registros da ultima revisdo gralada célula, motor, hélice, rotor e
equipamento, os registros especificados no pada@adfl) desta secdo devem ser conservados até
gue o trabalho seja repetido ou seja suplantadoyton, ou por 1 ano apds o término do trabalho, o
gue for maior;

(@ os registros da ultima revisdo geral de cada cémtzor, hélice, rotor e equipamento
devem ser conservados até que tal trabalho sejansagho por trabalho com equivalente objetivo e
detalhe, ou por 1 ano, o que for maior; e

(3 os registros especificados no paragrafo (a)(2)adsstgdo devem ser conservados
permanentemente e transferidos com a aeronavenssraa for vendida para outra pessoa.

(c) O detentor de certificado deve colocar a disposiigiolnspetores de Aviagdo Civil, sempre
gue requerido, todos os registros de manutencabedstidos por esta se¢ao.

135.441 Transferéncia de registros de manutencao

Cada detentor de certificado que venda uma aeroreyistrada no Brasil deve transferir ao
comprador, no momento da venda, os seguintes negida aeronave, em linguagem clara ou em
forma codificada que permita a conservacao e gezagao das informacdes de maneira aceitavel
pela ANAC:

(a) os registros especificados no paragrafo 135.439(a(

(b) os registros especificados no paragrafo 135.439(gle ndo estejam incluidos no paragrafo
(a) desta secéao, exceto quando o comprador pegorta vendedor conserve a custddia fisica de
tais registros. Entretanto, a custddia dos regghelo vendedor ndo exime o comprador de sua
responsabilidade, prevista no paragrafo 135.43@¢cyolocar tais registros a disposicao da ANAC,
para inspecoes e verificacoes.

Origem: SPO 129/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

135.443 Documentacédo de aeronavegabilidade e and@esg nos registros de manutencgéo da
aeronave

(@) Nenhum detentor de certificado pode operar umanaee que tenha sido submetida a
servicos de manutengédo, manutencao preventivaficagdies ou reparos, a menos que prepare, ou
faca que o detentor de certificado com quem temtratmn para execucdo de manutencao,
manutencgao preventiva, modificacées ou reparosapgep

(1) uma liberacéao de aeronavegabilidade; ou
(2) uma apropriada anotagéo nos registros de manuteiacéeronave.

(b) A liberacdo de aeronavegabilidade ou a anotacaeerel@ pelo paragrafo (a) desta secéo
deve:

(1) ser preparada conforme o procedimento previstoaraual do detentor de certificado;
(2) incluir um atestado de que:

(i) o trabalho foi realizado em conformidade com osligtps do manual do detentor de
certificado;

(ii) todos os itens requerendo inspec¢des foram inspeeidsPor uma pessoa habilitada e
autorizada, que certificou que o trabalho foi $atsiamente completado;

(iif) ndo existem condicBes conhecidas que impecam asa@gabilidade da aeronave;

(iv) no que diz respeito ao trabalho realizado, a agsesta em condi¢cdes de operar com
segurancga; e

(3) ser assinada por um mecanico habilitado e autaripada tal. Cada mecéanico s6 pode
assinar um documento ou anotacdo sobre um trapathele executado se possuir autorizacdo para
tal e tiver sido contratado para fazé-lo.

(c) Nao obstante o paragrafo (b)(3) desta secdo, apdmitencdo, manutencdo preventiva,
modificacdes ou reparos realizados por uma ofiticalizada fora do Brasil, a documentacédo e
anotacdes de aeronavegabilidade requeridas pedgrpér (a) desta secdo pode ser assinada por
uma pessoa autorizada por esta oficina.

(d) Em lugar de atestar cada uma das condi¢Ges regsegpelo paragrafo (b) desta secéo, o
detentor de certificado pode estabelecer em sewahaue a assinatura de um determinado
mecanico, habilitado e autorizado, constitui tatiteado.
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SUBPARTE K
PROGRAMA DE TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS

135.501 Aplicabilidade e definicdes

(@ Esta subparte estabelece regras para cada detlentmrtificado treinar cada tripulante e
pessoa executando ou supervisionando diretameratigugu das seguintes fungbes de trabalho
envolvendo qualquer item a ser transportado em agnanave, satisfazendo o RBAC 175 e a IS
175-001A:

(1) aceitacéao;
(2) rejeicéo;
(3) manuseio;
(4) armazenagem suplementar;
(5) embalagem de material da empresa; ou
(6) carregamento.
(b) Definicbes. Para o proposito desta subparte, dizadas as seguintes defini¢des:

(1) Material da Empresa (COMAT) - Material de proprigelaou utilizado pelo detentor do
certificado.

(2) Treinamento inicial em artigos perigosos - Treinatoanicial requerido para cada nova
contratacdo ou cada pessoa que assumiu uma fuectabélho, a qual executa ou supervisiona
diretamente qualquer uma das fungfes de trabdkcoradas no paragrafo (a) desta secao.

(3) Treinamento de reciclagem em artigos perigosogindmento requerido a cada 12 meses
para que cada pessoa detentora de certificado goelua o treinamento inicial em artigos
perigosos aprovado e que executa ou supervisiordaniente qualquer funcdo do trabalho
especificado no paragrafo (a) desta secao.

135.503 Treinamento em artigos perigosos: geral

(a) Cada detentor de certificado deve estabelecer emgntar um programa de treinamento em
artigos perigosos que:

(1) satisfaca os requisitos do apéndice O do RBAC Ad@RBAC 175 e da IS 175-001A;

(2) assegure que cada pessoa que executa ou supexviiietamente uma das funcdes
especificadas no paragrafo 135.501(a) esteja ttaipara cumprir com todas as partes aplicaveis e
0s requisitos desta subparte; e

(3) capacite a pessoa treinada a reconhecer itensaenbam ou possam conter artigos
perigosos regulamentados.

(b) Cada detentor de certificado deve fornecer treimdnaicial e de reciclagem em artigos
perigosos para cada tripulante e pessoa executansiopervisionando qualquer fungéo de trabalho
especificada no paragrafo 135.501(a).

(c) Cada programa de treinamento em artigo perigosenstebrido por detentores de certificado
deve ser aprovado pela ANAC antes de sua implegémnta
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135.505 Treinamento requerido em artigos perigosos

(a) Requisitos para treinamento. Com excecao dos casoparagrafos (b), (c) e (f) desta sec¢do,
nenhum detentor de certificado pode utilizar qualdtipulante ou pessoa para executar alguma das
funcbes de trabalho ou designar a responsabiliddesupervisdo especificadas no paragrafo
135.501(a), a menos que esta pessoa tenha conshtidfatoriamente o programa de treinamento
inicial ou de reciclagem em artigos perigosos agdovela ANAC nos ultimos 12 meses.

(b) Nova contratacdo ou nova funcao de trabalho. Umnsagaerecém contratada que ainda nao
realizou o treinamento inicial em artigos perigoeasuma pessoa em uma nova funcdo que ainda
nao recebeu tal treinamento para a atividade s@piande armazenamento, transporte de carga ou
carregamento de itens para transporte em uma aergoae realizar tal funcdo por até 30 dias da
data de contratacdo ou inicio da nova funcdo dgedea mesma esteja sob supervisdo direta de
uma pessoa autorizada pelo detentor de certifiaaglgervisionar tal pessoa e que tenha concluido
satisfatoriamente o programa de treinamento inwialde reciclagem aprovado pela ANAC nos
altimos 12 meses.

(c) Pessoas que trabalham para mais de um detentor etéficado (servico
terceirizado/ESATA). Um detentor de certificado quidiza ou designa outra pessoa para realizar
ou supervisionar diretamente uma funcdo especdicamforme o paragrafo 135.501(a) necessita
somente dar treinamento a essa pessoa sobre @zekre procedimentos das atividades da funcao
guando esta também executar ou supervisionar whegti@ a mesma atividade para outro detentor
de certificado. Para tal, as situa¢gdes abaixo deerraumpridas:

(1) O detentor de certificado que se insere em talg@ixcdeve receber uma confirmacgéo por
escrito da pessoa designada por outro detentoertiboado a manter os registros de treinamento
afirmando que a pessoa concluiu satisfatoriamemteirtamento de artigos perigosos para a fungao
especifica, conforme o apéndice O do RBAC 121 dgnama de treinamento de artigos perigosos
aprovado para o detentor de certificado da ANAC; e

(2) O detentor de certificado responsavel pelo treiminela pessoa possua as mesmas
especificacdes operativas (EO) sobre aceitacdouseane transporte de artigos perigosos que o
detentor de certificado inserido nesta excecéao.

(d) Treinamento de reciclagem de artigos perigosoda d@ conclusdo. Considera-se que uma
pessoa que conclui satisfatoriamente o treinamdatoeciclagem em artigos perigosos no més
calendario anterior ou posterior ao programado peoarer o0 treinamento, concluiu tal treinamento
no més programado. Caso a mesma tenha concluicnamento antes do més anterior ao do
treinamento, considera-se que o0 més da data deuséncseja o do inicio do treinamento.

(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigoggsos esteja expirado ha mais de 30
dias, o funcionario devera realizar o curso inic@hpleto;

(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estalizando o curso de transporte aéreo
de artigos perigosos ndo comprova o requisito dgoamento de validade do certificado.

(e) Oficina de manutencdo. Um detentor de certificadgedassegurar que cada oficina de
manutengao operante seja notificada por escritoesad diretrizes do detentor de certificado e a
autorizacdo de especificacdes operativas permitndproibindo a aceitacdo, rejeicdo, manuseio,
armazenagem suplementar para transporte e tra@porartigos perigosos, inclusive material da
empresa (COMAT). Esse requisito de notificacdopiea somente a oficinas regidas pelo RBHA
145, ou RBAC que venha a substitui-lo.
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(f) Detentores de certificado operando no exteriora EEsicecdo se aplica caso o detentor de
certificado operando em um pais estrangeiro regugire o detentor de certificado empregue
pessoas naquele pais para fazer o carregamenteroeages. Em tal situacdo, o detentor de
certificado pode utilizar tais pessoas mesmo semamento de artigos perigosos aprovado pela
ANAC. Estas pessoas, no entanto, devem estar spérvesfo direta de algum detentor de
certificado que tenha concluido satisfatoriamenteeimamento inicial ou de reciclagem de artigos
perigosos, conforme esta secdo. Esta excecdoisa apénas as pessoas que fazem o carregamento
de aeronaves.

135.507 Registros de treinamento em artigos perigus

(a) Requisitos gerais. Cada detentor de certificadofocrme requerido por esta parte, deve
manter um registro de todo o treinamento recebaidrd de trés anos precedentes para cada pessoa
ao inicio da execucdo ou supervisdo direta de wmegéb de trabalho especificada no paragrafo
135.501(a). Os registros devem ser mantidos dummpieriodo em que a pessoa desempenhar ou
supervisionar diretamente qualquer uma das fungédsabalho e pelos 90 dias subsequentes. Estes
registros de treinamento devem ser mantidos pelopregados diretos dos detentores do
certificado, contratantes independentes, subcamtied e qualquer outra pessoa que execute ou
supervisione diretamente estas fungdes de tralpaltzoou em favor do detentor do certificado.

(b) Local de registros. O detentor de certificado degter os registros de treinamento,
requeridos pelo paragrafo (a) desta secdo, pacaadeinamento inicial e de reciclagem recebido
dentro dos trés anos precedentes para todas ampes®ecutando diretamente ou supervisionando
as funcdes de trabalho listadas no apéndice O ddCRB21, no local designado. Os registros
devem estar disponiveis quando solicitado no londke a pessoa treinada executa diretamente ou
supervisiona a funcdo de trabalho especificada ardgpafo 135.501(a). Registros podem ser
mantidos e fornecidos no local por meio eletrénagmrovado pela ANAC. Quando ha interrupcao
da execucgdao direta ou supervisao de uma funcarablaltito com artigos perigosos, o detentor do
certificado deve reter o registro de treinament@digos perigosos por um tempo adicional de 90
dias e disponibiliza-los na solicitacao do ultimodl de trabalho da pessoa.

(c) Conteudo dos registros. Cada registro deve cordgegointe:
(1) o nome da pessoa;
(2) a data da concluséo do treinamento mais recente;

(3) uma descricao, copia ou referéncia aos materigiet@mento, usados para atender aos
requisitos;

(4) o nome e o endereco da organizacao que ofereceinamento; e

(5) uma copia do certificado emitido quando a pesso@adimada que mostre que a avaliacao
foi satisfatoria.

(d) Nova contratagao ou nova funcéo de trabalho. Catintbr de certificado que emprega uma
pessoa conforme a excecao prevista no paragraf6gb) deve manter um registro desta pessoa.
Os registros devem estar disponiveis para sol&mtago local onde a pessoa treinada executa
diretamente ou supervisiona a funcdo de trabalpec#tcada no paragrafo 135.501(a). Registros
devem ser mantidos e fornecidos no local por mieimdmico, aprovado pela ANAC. Esses devem
incluir o seguinte:

(1) uma declaracao assinada pelo representante admdpadetentor de certificado
autorizando o emprego de uma pessoa, de acorda execao;
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(2) a data de contratacdo ou mudanca de funcéo déhimaba
(3) o nome da pessoa e da funcao de trabalho designada;
(4) o nome do supervisor da funcao de trabalho; e

(5) a data que a pessoa deve completar a formacaogieamn artigos perigosos em
conformidade com o apéndice O do RBAC 121.
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APENDICE A DO RBAC 135 )
REQUISITOS ADICIONAIS DE AERONAVEGABILIDADE PARA AV I0ES COM 10 OU
MAIS ASSENTOS PARA PASSAGEIROS

A135.1 Aplicabilidade

(a) Este apéndice estabelece os requisitos adicioaasmnavegabilidade requeridos pela se¢ao
135.169 deste regulamento.

(b) [Reservado]

A135.2 Requisitos de voo

(a) Geral

(1) Deve ser demonstrada a conformidade com os apisc@gquisitos da subparte B do
RBAC 23, como suplementados ou modificados pelg®eseA135.3 a A135.6 deste apéndice.

A135.3 Desempenho

(a) Geral

() A menos que de outra forma estabelecido por edirdage, a conformidade com cada
aplicavel requisito de desempenho constante nestaosdeve ser demonstrada em condicao
atmosférica ambiente e em ar calmo.

@ O desempenho deve corresponder a tracdo propdispanivel sob a particular condigéo
atmosférica ambiente e na particular condicdo de. Vo tracdo propulsiva disponivel deve
corresponder a poténcia ou empuxo do motor, ndedexclo a poténcia ou empuxo aprovado
menos:

(i) as perdas de instalacao; e
(i) a poténcia ou empuxo equivalente absorvido pelessacios e pelos servigos
apropriados a particular condicdo atmosférica améie a particular condicéo de voo.

(3 A menos que de outra forma estabelecido neste meémdrequerente deve selecionar as
configuracdes de decolagem, cruzeiro e pouso @avi

@ As configuracdes do avido podem variar com o paisiyde e temperatura, na extensao
em que elas sejam compativeis com os procedimep®cionais requeridos pelo paragrafo (e)
desta secao.

®) A menos que de outra forma estabelecido neste mgéma determinacédo do desempenho
de decolagem com o motor critico inoperante da&nitsa de aceleracdo e parada e da distancia de
decolagem, as variacdes na configuracao, velocigexdéncia e empuxo do avido devem ser feitas
de acordo com os procedimentos estabelecidos eglerente para as operagcdes em servico.

©) Os procedimentos para a execucao de arremetidasdsar estabelecidos pelo requerente
e incluidos no Manual de Voo da Aeronave (AFM ouWRRF

(7 Os procedimentos estabelecidos nos paragrafos(@)desta secdo devem:

(i) poder ser consistentemente executados em serviconm® tripulagédo com habilidade
meédia;
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(i) usar métodos ou dispositivos que sejam segurosfiéiceis; e

(iii) incluir tolerancias para qualquer atraso na exexdod procedimentos que possa ser
razoavelmente esperado em servico.

(b) Decolagem

() Geral. As velocidades de decolagem, a distanciacderacdo e parada, a distancia de
decolagem e os dados da trajetéria de voo da dgsolaom um motor inoperante (como descrito
nos paragrafos A135.3(b)(2), (3), (4) e (6)) dewsmmmdeterminados com:

(i) cada peso, altitude e temperatura ambiente deagrtirdites operacionais selecionados
pelo requerente;

(i) a configuracéo selecionada para decolagem;

(iii) a posicdo mais desfavoravel do centro de gravidade;

(iv) os motores operando dentro das limitacdes operasiaprovadas; e

(v) dados de decolagem baseados em uma pista de siggéséi, seca e dura.
@ Velocidades de decolagem

(i) a velocidade de decisdo V1 é a velocidade calibnadsolo na qual, como resultado de
uma falha de motor ou outras razdes, é assumid® quieto tem que decidir entre continuar ou
descontinuar a decolagem. A velocidade V1 deveedecionada pelo requerente, mas néo pode ser
menor do que:

(A) 1,10 VS1;
(B) 1,10 VMC;

(C) uma velocidade que permita acelerar para V1 e pardorme previsto no
paragrafo (3) desta secéo; ou

(D) uma velocidade na qual o avido possa ser cabradadpaolagem e que tenha sido
demonstrada como segura para continuar a decolaggando habilidade normal de pilotagem,
qguando o motor critico tornar-se subitamente iremuter,

(i) a velocidade de subida inicial V2, em termos deocidhde calibrada, deve ser
selecionada pelo requerente de modo a permitiradigmte de subida requerido pelo paragrafo
A135.3(c)(2)(ii), mas ndo pode ser menor do que¥inenor do que 1,2 VS1; e

(iii) outras velocidades tipicas de decolagem que segagssarias para a operacao segura
do aviéo.

(3 Distancia de aceleracéo e parada
(i) A distancia de aceleracéo e parada é a soma dasdigs necessérias para:
(A) acelerar o avido de uma posicao estética até V1; e

(B) trazer o aviao a uma parada total desde o pontualbV1 foi atingida, assumindo-
se gue, no caso de falha de motor, a falha do neaittico € reconhecida pelo piloto na velocidade
V1.

(i) Podem ser usados outros meios de desaceleracanado @ém dos freios de roda,
para determinar a distancia de aceleracdo e pasadajs meios forem disponiveis com o motor
critico inoperante e:

(A) forem seguros e confiaveis;
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(B) forem usados de modo que resultados consistenssamaser esperados sob
condi¢cBes normais de operacéao; e

(C) néo requeiram, qguando usados, habilidade excepdernalotagem para controlar
0 aviao.

@ Distancia de decolagem com todos os motores oper@ndistancia de decolagem com
todos os motores operando é a distancia horizoedakrida para decolar e subir para uma altura de
15m (50 pés) acima da superficie de decolagem degusprocedimentos estabelecidos no RBAC
23.

®) Decolagem com um motor inoperante. A decolagem wonmotor inoperante determina
0 peso, para cada altitude e temperatura dentrdindidss operacionais estabelecidos para o aviao,
no qual o mesmo, apods a falha do motor critico had®terminada segundo o paragrafo (2) desta
secao, tem capacidade para decolar e subir cornidatte ndo menor que V2 para uma altura 1000
pés acima da superficie de decolagem e obter aidatte e a configuracdo nas quais foi
demonstrada a conformidade com o gradiente de aubnd rota com um motor inoperante
especificado no paragrafo A135.3(c)(3) deste apendi

6) Dados da trajetéria de voo de decolagem com ummaiperante. Os dados da trajetéria
de voo de decolagem com um motor inoperante censisios dados da trajetéria de decolagem
desde o ponto inicial estacionario até um pontode@lagem, no qual o avidao atinge 1000 pés
acima da superficie de decolagem, de acordo coanaggafo (5) desta secéo.

(c) Subida

() Subida na configuracéo de pouso; todos os mot@eswdo. Devem ser determinados o0s
pesos maximos nos quais o avido, na configuracgmuilso, possui um gradiente estavel de subida
nao inferior a 3,3%. Esses pesos devem ser detiosmpara cada altitude e temperatura ambiente
dentro dos limites operacionais estabelecidos pam&vido, com o centro de gravidade mais
desfavoravel, em ar livre fora do efeito de solooen:

(i) os motores com a poténcia disponivel 8 segundos ap@icio do movimento dos
controles de poténcia ou empuxo desde a posicamadeha lenta minima em voo até a posicao de
decolagem; e

(i) uma velocidade de subida néo superior a velocidedeproximacao estabelecida
segundo a se¢do 7 e ndo inferior & maior entreMMI5 e 1,10 VS1.

(@ Subida da decolagem com um motor inoperante. Davdeterminado o peso maximo no
gual o avido atende aos requisitos de desempenmtimedle subida especificado nos subparagrafos
(1) e (2) deste paragrafo; esse peso deve ser detelorpaaa cada altitude e temperatura ambiente
dentro dos limites operacionais estabelecidos par@do, com o avido fora do efeito de solo, na
configuracdo de decolagem, com o centro de gragiagadis desfavoravel, com o motor critico
inoperante, com os demais motores na poténcia guyarmaximo de decolagem e com a hélice
do motor inoperante em cata-vento, com seus cestra posicdo normal, a menos que exista um
sistema aprovado de embandeiramento automatiaddstquando, entdo, a hélice podera estar na
posicdo de bandeira.

() Decolagem: trem de pouso baixado. O gradiente @stéinimo de subida deve ser
mensuravelmente positivo na velocidade V1.

() Decolagem: trem de pouso recolhido. O gradient&vestminimo de subida ndo pode
ser menor que 2% na velocidade V2. Para avidest@mmde pouso fixo, esse requisito deve ser
atendido com o trem de pouso em posi¢éo normal.

Origem: SPO 137/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(3) Subida em rota: um motor inoperante. Deve s¢grthinado o peso maximo no qual o
gradiente estavel de subida ndo é menor que 1,3 &titude de 1000 pés acima da superficie de
decolagem. Esse peso deve ser determinado paralitidulde e temperatura ambiente dentro dos
limites operacionais estabelecidos para o avidmneaaviao na configuracdo de rota, com o motor
critico inoperante, com os demais motores com p@éou empuxo maximo continuo e com o
centro de gravidade mais desfavoravel.

(d) Pouso

(1) O comprimento da pista de pouso descrito no pa@gvh35.3(d)(2) desta secédo deve ser
determinado para atmosfera padrdao, em cada pedbtusleadentro dos limites operacionais
estabelecidos pelo requerente.

@ O comprimento da pista de pouso € igual a distateipouso determinada no RBAC 23
dividido por 0,6 para o aerédromo de destino e(Qypérpara o aerédromo de alternativa. Em lugar
da aproximacédo em planeio especificada no RBAC ®2pouso deve ser precedido por uma
aproximacao estavel até 15 m (50 pés) de altura, wo gradiente de descida ndo maior do que
5,2% (3°), a uma velocidade calibrada nao infexi3 VS1.

A135.4 Compensacao

(a) Compensacéo lateral e direcional. O avido deveananimpensacéo lateral e direcional em
voo nhivelado na velocidade VH ou VMO / MMO, a que mmenor, com trem de pouso e flapes de
asa recolhidos.

(b) Compensacgao longitudinal. O avido deve manter cosgg@o longitudinal durante as
condi¢gbes abaixo, exceto que ndo precisa mantepemsacao a uma velocidade maior que VMO /
MMO:

(1) nas condicbes de aproximagéo especificadas no RBAE@xceto quando, em lugar das
velocidades nele especificadas, a compensacaosgevmantida com uma forca de manche néo
maior que 4,5 kg (10 Ib) até a velocidade usada damonstrar conformidade com o paragrafo
paragrafo A135.3(d) deste apéndice, ou 1,4 VSiedar menor.

(2) em voo nivelado, em qualquer velocidade desde VMO / MMO, a que for menor,
até VX ou 1,4 VS1, com o trem de pouso e flapessderecolhidos.

A135.5 Estabilidade

(a) Estabilidade estética longitudinal

(@) Na demonstracdo de conformidade com os requisioRBIAC 23 e com o paragrafo
(a)(2) desta secéo, a velocidade do avidao devenegtpara dentro da faixa de + 7,5% em torno da
velocidade de compensacéao.

(@ Estabilidade em cruzeiro. A curva da forca no mendbve ter uma inclinacdo estavel
dentro da faixa de velocidades de + 50 n0s em tdenvelocidade de compensacado, exceto que
essas velocidades ndo precisam exceder VFC / MRCpnecisam ser menores que 1,4 VS1. Essa
faixa de velocidade € considerada como tendo imo®extremos externos da faixa de atrito e a
forca no manche néao pode exceder 22,7 kg (50 tn) co

(i) trem de pouso recolhido;
(ii) flapes de asa recolhidos;
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(ii) poténcia maxima de cruzeiro como selecionada pstmerente como um limite
operacional para motores a turbina, ou 75% da p@iémaxima continua para motores
convencionais, exceto que a poténcia ndo precisadex aquela requerida para voar na VMO /
MMO;

(iv) peso maximo de decolagem; e

(v) o avido compensado para voo nivelado, com a pa@sgecificada no subparagrafo
(i) deste paragrafo.

VFC / MFC nao pode ser menor do que uma velocidadeio caminho entre VMO / MMO e VDF
/ MDF, exceto que, para altitudes onde o numerohMaem fator limitante, MFC n&o precisa
exceder o numero Mach no qual ocorre alarme efeli@veelocidade.

(3) Estabilidade em subida (apenas para avides tucedéli

Na demonstracdo de conformidade com os requistd@BAC 23 o requerente deve, em lugar da
poténcia especificada no paragrafo 23.175(a)(4); agpoténcia ou empuxo maximo selecionado
pelo requerente como uma limitacdo operacional psoadurante subidas na velocidade de melhor
razéo de subida, exceto que essa velocidade néisgpser menor do que 1,4 VS1.

A135.6 Estbis

(a) Aviso de estol

(1) Se for requerido um aviso artificial de estol paemonstrar conformidade com os
requisitos do RBAC 23, o dispositivo de aviso dpxaver indicacdes claramente perceptiveis sob
as condicOes esperadas de voo. O uso de um asisa, vjue requeira a atencéo dos tripulantes na
cabine de comando, ndo € aceitavel por si so.

A135.7 Sistemas de controle

(&) Compensadores com comando elétrico. O avide dnder aos requisitos do RBAC 23 e,
em adicdo, deve ser demonstrado que ele é segueanwmrirolavel e que o piloto pode executar
todas as manobras e operacfes necessarias para efet pouso seguro apos qualquer disparo
provavel do compensador elétrico, que possa seavafinente esperado em servi¢o, considerando
um adequado atraso do piloto apés o reconhecimdntodisparo do compensador. Essa
demonstracdo deve ser conduzida nos pesos e cdatgravidade criticos do avido.

A135.8 Instrumentos: instalacéo

@ Arranjos e visibilidade. Cada instrumento deve d¢emos requisitos do RBAC 23 e, em
adicao:

(1) cada instrumento de voo, de navegagcao e do grugopnopulsor, a ser usado por
gualquer piloto, deve ser nitidamente visivel geloto sentado em seu posto, com o0 menor desvio
praticavel da posicdo normal desse piloto quandoestiver olhando para frente, ao longo da
trajetéria de voo.

(2) os instrumentos de voo requeridos pelo RBAC 23laspaplicaveis regras operacionais
devem ser grupados no painel de instrumentos ead@st tanto quanto praticavel, em torno do
plano vertical da visao para frente de cada pilBtn.adi¢ao:
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() o instrumento que mais efetivamente indicar adgitdeve ficar na posi¢ao central
superior do painel;

() o instrumento que mais efetivamente indicar a vééoe deve ficar adjacente e
diretamente a esquerda do instrumento colocadosiedo central superior do painel;

() o instrumento que mais efetivamente indicar aualéitdeve ficar adjacente e
diretamente a direita do instrumento colocado rscgo central superior do painel; e

(v) o instrumento que mais efetivamente indicar a doeldp voo deve ficar adjacente e
diretamente abaixo do instrumento colocado na fosientral superior do painel.

() Sistema indicador de velocidade no ar. Cada sistadieador de velocidade no ar deve
atender aos requisitos do RBAC 23 e, em adicao:

(1) Instrumentos indicadores de velocidade no ar desemnde um tipo aprovado e devem ser
calibrados para indicar velocidade verdadeira &elro mar e atmosfera padrdo, com o minimo
erro praticdvel de calibracdo do instrumento, qoaas correspondentes pressdes de “pitot” e
estatica forem aplicadas aos instrumentos.

(2) O sistema de indicacao de velocidades no ar deveaBbrado para determinar seu erro
(isto é, a relacdo entre IAS e CAS) em voo e darardceleracao na corrida de decolagem no solo.
A calibrac@o na corrida no solo deve ser obtidaeed8 do valor minimo de V1 e 1,2 do valor
maximo de V1, considerando as faixas aprovadattilela e peso. A calibracdo na corrida no solo
€ determinada assumindo-se uma falha de motorlooménimo de V1.

() O erro de velocidade da instalacdo, excluindo o de calibracdo de instrumento, nao
pode exceder 3 % ou 5 nds, o que for maior, acolazgfaixa de velocidade desde VMO até 1,3
VS1 com flapes recolhidos, e desde 1,3 VSO até &g flapes na posicao de pouso.

(4) As informag6es mostrando a relagdo entre IAS e @A%®m ser incluidas no Manual de
Voo da Aeronave (AFM ou RFM).

© Sistema de pressédo estatica. O sistema de presiditae deve atender aos requisitos do
RBAC 23. A calibragdo do sistema do altimetro destedeterminada e incluida no Manual de Voo
da Aeronave (AFM ou RFM).

A135.9 Informacdes e limitagdes operacionais

(a) Velocidade maxima limite de operacdo VMO / MMO. Hrgar de estabelecer limitaces
operacionais baseadas em VNE e VNO, o requerenme estabelecer uma velocidade maxima
limite de operacao, VMO / MMO, como se segue:

(1) A velocidade méxima limite de operacdo ndo podedxca velocidade de cruzeiro de
projeto VC e deve ficar suficientemente abaixo da ¥MD ou VDF / MDF para que seja
altamente improvavel que tais velocidades sejaradigtas inadvertidamente em voo.

(2) A velocidade VMO néo deve exceder 0,8 VD / MD o8 WDF / MDF, a menos que
demonstracdes em voo, incluindo as perturbacdesciéispdas pelo 6rgéo certificador, indicarem
gue uma margem menor de velocidade néo ira resitavelocidades excedendo VD / MD ou
VDF / MDF. Nessa avaliagdo devem ser levadas emideracao variagbes atmosféricas, rajadas
horizontais, erros do sistema e dos equipamentasa;des na producao das células.

(b) Tripulacdo de voo minima. Além de atender aos sipgi do RBAC 23, o requerente deve
estabelecer o nimero minimo e o tipo de qualificalg tripulantes de voo, suficientes para a
operacéao segura do avido, considerando:

Origem: SPO 140/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa RBAC n° 135
Emenda n®3-

(1) Cada espécie de operacdo para a qual o requeesgja dprovacao;
(2) A carga de trabalho de cada tripulante, considerarskguinte:

(i) controle da trajetéria de voo;

(i) prevencao de colises;

(i) navegacéao;

(iv) comunicacoes;

(v) operagcao e monitoramento e todos os sistemas essalaviao;

(vi) decisdes de comando.

(3) A acessibilidade e a facilidade de operacédo dosrales necessarios pelo apropriado
tripulante, durante todas as operacdes normais engggéncia, com o0s tripulantes sentados em
seus postos de trabalho.

(c) Indicador de velocidade. O indicador de velocidddee atender aos requisitos aplicaveis
do RBAC 23, exceto que as marcas e placas em tatengdlO e VNE devem ser substituidas por
marcas e placas em termos de VMO / MMO. As marcagdicador de velocidade devem ser
facilmente legiveis e inteligiveis pelo piloto. Uplaca adjacente ao indicador de velocidade é um
meio aceitavel para cumprir o previsto no RBAC 23.

A135.10 Manual de voo da aeronave

(a) Geral. O Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM)ealser elaborado em conformidade
com os requisitos do RBAC 23. Em adicdo, os limities operacdo e as informacdes sobre
desempenho dos paragrafos (b) e (c) desta secamaey incluidas.

(b) Limitacbes de operacdo. O Manual de Voo da Aerorfa¥M ou RFM) deve incluir as
seguintes limitacdes:

(1) limitagGes de velocidade.

(i) a velocidade maxima limite de operacdo, VMO / MMQyma informacao enfatizando
gue esse limite de velocidade ndo pode ser detiberante excedido em qualquer regime de voo
(subida, cruzeiro ou descida), a menos que veldeglaaiores sejam autorizadas para ensaios em
Voo ou treinamento de piloto;

(i) se uma Ilimitacdo de velocidade for estabelecida termos de efeitos de
compressibilidade, uma informacao enfatizandodfgagos e os sintomas, comportamento provavel
do avido e procedimentos recomendados para recdge

(i) os limites de velocidade expressos em termos de VNMMO no lugar de VNO e
VNE.

(2) limitacdes de peso de decolagem. O peso maximed#atjem para cada altitude de
aerdédromo, temperatura ambiente e comprimentosia gisponivel para decolagem, dentro das
faixas selecionadas pelo requerente, ndo pode @xoqkso no qual:

() a distancia de decolagem com todos os motores ropraleterminada segundo o
paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice, ou a digtae aceleracdo e parada, determinada segundo
o paragrafo A135.3(b)(3) deste apéndice, a quariaior, iguala o comprimento disponivel de
pista;
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(i) o avido atende aos requisitos de decolagem comator Imoperante especificados no
paragrafo A135.3(b)(5) deste apéndice; e

(i) o avido atende aos requisitos de subida de decolagke subida em rota, com um
motor inoperante, especificados nos paragrafos 8{3%2) e (3) deste apéndice.

(3) limitacdes de peso de pouso. O peso maximo de puarsocada elevacdo de aerédromo
(na temperatura padréo) e cada comprimento de gisppnivel para pouso, dentro das faixas
selecionadas pelo requerente. Esse peso néo poeldeex peso no qual o comprimento de campo
de pouso determinado segundo o paragrafo A13523(d#ste apéndice iguala o comprimento de
pista disponivel. Quando demonstrando a conforneidadh essa limitacdo operacional, € aceitavel
assumir-se que o peso de pouso no destino é igyms®d de decolagem reduzido do peso do 6leo e
combustivel consumidos normalmente em rota.

(c) Informacgdes sobre desempenho. O Manual de Voo danAee (AFM ou RFM) deve conter
as informacdes sobre desempenho determinadas i amm os requisitos de desempenho deste
apéndice. Essas informacdes devem incluir o seguint

(1) dados suficientes para que os pesos limites deladgon especificados no paragrafo
A135.10 b(2) possam ser determinados para tod@srgeeraturas e altitudes dentro das limitacfes
operacionais selecionadas pelo requerente.

(2) as condicbes sob as quais as informacfes de desemperam obtidas, incluindo a
velocidade a 15 m (50 pés) de altura usada pagandieiar distancias de pouso.

(3) informacdes sobre desempenho (determinadas p@peldrcoes e calculadas para a faixa
de pesos entre 0s pesos maximos de pouso e dagEn)lpara:

(i) subida em configurac&o de pouso; e
(i) distancia de pouso.

(4) os procedimentos estabelecidos segundo o paraghdfsb.3(a) deste apéndice
relacionados com as limitagdes e informacdes retpgepor esta secdo, sob a forma de material de
orientacao, incluindo quaisquer limitacdes e infacies relevantes.

(5) uma explanacdo sobre caracteristicas significativas ndo usuais de voo e de
maneabilidade no solo do avido.

(6) as velocidades, em termos de IAS, correspondeqtedas determinadas para decolagem
segundo a o paragrafo A135.3(b)(2) deste apéndice.

(d) Altitude maxima de operacéo. Deve ser especificexd®lanual de Voo da Aeronave (AFM
ou RFM) a altitude méxima na qual a operacgéo € iidancomo limitada por caracteristicas de
Voo, estruturais, do grupo motopropulsor, funcismmai de equipamentos.

(e) Provisdes para guarda do Manual de Voo da Aeroifa¥®1 ou RFM). Deve haver
provisdes para guardar o Manual de Voo a bord@segsovisdes devem consistir em local fixo,
gue seja prontamente acessivel ao piloto.

(H Procedimentos operacionais. Os procedimentos aeender motores a turbina em voo
(incluindo efeitos de altitude) devem ser colocadosManual de Voo da Aeronave (AFM ou
RFM).

A135.11 Requisitos da célula - cargas em voo

(a) Torque do motor
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(1) Cada berco de motor turboélice, assim como astesdsuque o suportam, deve ser projetado
para os seguintes efeitos de torque:

(i) sob as condicbes previstas no RBAC 23.

(i) o torque limite do motor correspondente a potémciarotacao da hélice em decolagem,
multiplicado por um fator que leve em conta o macfonamento do sistema de controle da hélice,
incluindo acéo rapida de embandeiramento ocorreimdaltaneamente com cargas de 1 g em voo
nivelado. Na auséncia de uma analise racional aton fle 1,6 deve ser usado.

(2) o torgue limite é obtido pela multiplicacdo do teegmédio por um fator de 1,25.

(b) Cargas giroscopicas de motor a turbina. Cada b#ecmotor turboélice, assim como as
estruturas que o suportam, deve ser projetado gsa@argas giroscopicas que resultam, com os
motores na rotagdo maxima continua, de uma dasg@scabaixo:

(1) as condicdes especificadas no RBAC 23; ou

(2) todas as combinacdes possiveis das condi¢cfes abaixo
(i) uma velocidade de guinada de 2,5 radianos por gegun
(i) uma velocidade de arfagem de 1,0 radiano por segund
(i) um fator de carga normal de 2,5; e
(iv) tracdo méxima continua.

(c) Cargas assimétricas devidas a falha de motor
(1) Avibes turboélice devem ser projetados para asasagsimétricas resultantes da falha do
motor critico, incluindo as condi¢cdes abaixo coradas com um mau funcionamento simples do

sistema limitador de arrasto da hélice e considkraainda, a provavel acao corretiva do piloto
sobre os controles de voo:

(i) em velocidades entre VMO e VD, as cargas resuliadedalha de poténcia em virtude
de interrupcao do fluxo de combustivel sdo conaitkes como cargas limites;

(i) em velocidades entre VMO e VC, as cargas resuftadee desconexdo entre o
compressor do motor e a turbina, ou resultantgsedda de palhetas da turbina, sdo consideradas
como cargas finais;

(iii) o histdrico no tempo da diminuigdo da tracdo ewnento do arrasto, decorrentes das
falhas de motor estabelecidas, deve ser substanpad ensaios ou outros dados aplicaveis a
particular combinagdo motor-hélice; e

(iv) a demora e a magnitude da provavel acdo correbvpildto devem ser estimadas
conservativamente, considerando as caracteristacparticular combinagédo motor-hélice-aviéo.

(2) A acéo corretiva do piloto pode ser assumida camwando-se no momento em que €
atingida a velocidade maxima de guinada, mas nfes ale 2 segundos apés a falha do motor. A
magnitude da acdo corretiva pode ser baseada r@es fde controle do RBAC 23, exceto que
podem ser consideradas forgcas menores se for dgasimspor analise ou por ensaio, que com
essas forcas é possivel controlar a guinada eamenito resultante da condicdo de falha de motor
estabelecida.
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A135.12 Cargas no solo

(a) Unidades de trem de pouso com rodas duplas. Devaesgonstrado que cada unidade de
trem de pouso com rodas duplas, assim como adugagujue a suportam, atende aos seguintes
requisitos:

(1) curvas com pivotamento. Deve ser assumido que & axecuta uma curva sobre um
lado do trem de pouso principal, com os freios elésdo travados. O fator de carga limite vertical
deve ser igual a 1,0 e o coeficiente de atritoligud8. Essa condicao precisa ser aplicada somente
ao trem de pouso principal e a estrutura que orgjpo

@ inflagéo desigual de pneus. A distribuicdo de cadm40-60%, estabelecidas no RBAC
23, deve ser aplicada a rodas duplas; e

(3 pneu vazio:

(i) 60% das cargas estabelecidas pelo RBAC 23 deveapbeadas a cada roda de uma
unidade; e

(i) 60% da carga de arrasto limite e da carga lajergemente com 100% da carga limite
vertical estabelecidas de acordo com o RBAC 23gmeser aplicadas a cada roda de cada unidade,
exceto quando a carga vertical ndo exceder a earjaal maxima do paragrafo A135.12(a)(3)(i).

A135.13 Avaliacdo de fadiga

(a) Avaliacdo em fadiga das asas e estruturas asseciddaenos que seja demonstrado que a
estrutura, os niveis de tensdo de operacdo, osriamtesados e a utilizacdo esperada séo
comparaveis, sob o ponto de vista de fadiga, a tojetp similar que tenha tido experiéncia
satisfatoria em servico, a resisténcia, os detalbgwojeto e a fabricacdo daquelas partes delasa,
estrutura de asa interna a fuselagem e das essutler suporte, cuja falha possa ser catastrofica,
devem ser avaliadas sob um dos critérios seguintes:

(1) uma investigacéo da resisténcia a fadiga na qyebsenonstrado por analise, por ensaios
ou por ambos que a estrutura € capaz de suportzargas repetidas, com magnitude variavel,
esperadas em servico; ou

(2) uma investigacdo da resisténcia “fail-safe” na qggjh demonstrada por analise, por
ensaios ou por ambos que nao é provavel uma fathatmfica da estrutura por fadiga ou por falha
parcial ébvia de um elemento estrutural principalgue a estrutura remanescente é capaz de
suportar um fator de carga final igual a 75% dorfate carga limite critico, na velocidade VC.
Essas cargas devem ser multiplicadas por um fatdr, 15, a menos que os efeitos dinamicos da
falha, sob carga estatica, sejam considerados.

A135.14 Projeto e construcao
(a) “Flutter”. Para avides turboélice multimotores, eeser feita uma avaliacdo dindmica e essa
avaliacao deve incluir:

(1) as forcas elasticas, de inércia e aerodinamicadisagivas, associadas com as rotacoes e
os deslocamentos do plano de rotacdo da hélice; e
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(2) a rigidez do conjunto motor-hélice-nacele, assirma@oas apropriadas variacdes do
amortecimento da particular configuracao.

A135.15 Trem de pouso

(a) Dispositivo de alarme do trem de pouso operlos flapes. Avides com trem de pouso
retratil e com flapes de asa devem ser equipados wo dispositivo de alarme que funcione
continuamente quando os flapes de asa estivereradua para uma posicao que ative o dispositivo
de alarme, provendo um alarme adequado antes dsopouwando usando os procedimentos
normais de pouso, caso o trem de pouso ndo setemd¢otalmente baixado e travado. Ndo pode
haver um sistema de cancelamento manual dessesitigpale alarme. A unidade sensora da
posicdo do flape pode ser instalada em qualqueicgmsconveniente. O sistema para esse
dispositivo pode usar qualquer parte do sistemeigwgara outros dispositivos de alarme do trem
de pouso (incluindo o dispositivo sonoro do alarme)

A135.16 AcomodacOes para pessoal e para cargas

(a) Compartimentos para cargas e bagagens. Os comgairtisnpara cargas e bagagens devem
ser projetados para atender ao RBAC 23 e, em gdieiiem ser providos meios para proteger 0os
passageiros contra ferimentos causados pelo cantiidqualquer compartimento de carga ou
bagagem, quando a forca final de inércia, paradrdor de 9 g.

(b) Portas e saidas. O avido deve atender ao prea$RBAC 23. Em adicéo:

(1) deve haver meios para travar e proteger cada p@aida externa contra abertura em voo,
seja inadvertidamente por pessoas, seja comoadeulie falha mecéanica. Cada porta externa deve
ser operavel tanto do interior quanto do extermadao;

(2) deve haver meios para permitir inspecéo visuataifgelos tripulantes, do mecanismo de
travamento, visando determinar se portas e saktamas, para as quais 0 movimento inicial de
abertura é para fora, estdo totalmente travadasioddimente, deve haver um meio visual para
sinalizar aos tripulantes quando portas externassgenormal estiverem totalmente fechadas e
travadas;

(3) a porta de entrada de passageiros deve ser qaddiftomo saida de emergéncia ao nivel
do assoalho. Cada saida de emergéncia adiciongdrigq, exceto saidas ao nivel do assoalho, deve
ser localizada sobre as asas ou deve ser prowdamos aceitaveis para auxiliar os passageiros a
descer para o solo. Em adi¢do a porta de entraxlpadsageiros:

(i) para uma capacidade total de assentos igual orointe 15 assentos, sao requeridas
duas saidas de emergéncia, uma em cada lado tkgRree como definidas no RBAC 23; e

(i) para uma capacidade total de assentos de 16 s@3t@s sdo requeridas 3 saidas de
emergéncia, como definidas no RBAC 23, com uma denmo lado da porta e duas no lado da
fuselagem oposto a porta;

(4) deve ser conduzida uma demonstracdo de evacuaca@vidlm, utilizando o numero
maximo de ocupantes para o qual a certificacaoetpierida. A demonstracdo deve ser conduzida
sob condi¢des noturnas simuladas, utilizando apasasidas de emergéncia do lado mais critico
do avido. Os participantes devem representar aagesos médios de um detentor de certificado,
sem pratica ou ensaio anterior a demonstracdoagua¢ao deve ser completada em 90 segundos;
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(5) cada saida de emergéncia deve ser marcada comlagasacpm a palavra “Saida” escrita
em letras brancas com 2,54 cm (1 pol.) de altubeesom fundo vermelho com 5,08 cm (2 pol.) de
altura; a placa deve ser auto-iluminada ou serpiaggentemente iluminada internamente por
eletricidade, devendo possuir uma luminescéncith@rminima de 160 microlamberts. As cores
podem ser invertidas se a iluminagcdo do compartimens passageiros for, essencialmente, a
mesma,;

(6) 0 acesso a uma saida de emergéncia do tipo jadelpate ser obstruido por assentos ou
encostos de assentos; e

(7) a largura do corredor principal dos passageirosgeatquer ponto entre assentos, deve
igualar ou exceder os valores da tabela abaixo:

Largura Minima do Corredor Principal dos Passageire
Capacidade Total de

Assento: A menos de 63,5 cm (25 pol.) acif A 63,5 cm (25 pol.) ou mais|
do assoalho acima do assoalho
10 a 2. 22,9 cm (9 pol 38 cm (15 pol.

A135.17 Diversos

(a) Protecdo contra impacto de raios. Partes que selgimcamente isoladas da célula basica
devem ser ligadas a mesma através de para-raimenas que o impacto de um raio na parte
isolada:

(1) seja improvéavel por ser blindada por outras pades;
(2) ndo constitua risco.

(b) Protecao contra gelo. Se for desejada certificpgdia provisdes para protecao contra gelo,
deve ser demonstrada conformidade com o seguinte:

(1) os procedimentos recomendados para o0 uso do eqmpande protecdo contra gelo
devem ser incluidos no Manual de Voo da AeronaMAu RFM);

(2) deve ser feita uma andlise para estabelecer, cem ri@s necessidades operacionais do
aviao, a adequabilidade do sistema para proteg#racgelo os varios componentes do avido. Em
adicao, devem ser conduzidos ensaios do sisteqmtgdo contra gelo, visando demonstrar que o
avido € capaz de operar com seguranca nas condigdaegelo maxima continua e maxima
intermitente descritas no apéndice C do RBAC 25; e

(3) a conformidade com toda esta se¢do ou com parlespdee ser demonstrada por
referéncia, quando aplicavel por similaridade dgjgbo , as andalises e ensaios executados pelo
requerente em um modelo de tipo certificado.

(c) Informacdes sobre manutencdo. O requerente demecier ao proprietario no momento da
entrega do avido, as informacdes que ele, o reg@ereonsiderar essenciais a manutencao
apropriada do avido. Essas informacdes devem irckeguinte:

(1) descricéo dos sistemas, incluindo os controlestlihos, elétricos e de combustivel,

(2) instrucdes sobre lubrificacdo, informando sua pkeidade e os lubrificantes e fluidos a
serem usados nos varios sistemas;

(3) as pressbes e as cargas elétricas aplicaveis sigtemas;
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(4) tolerancias e ajustes necessarias ao funcionarapriapriado;

(5) os métodos de nivelamento, levantamento e reboque;

(6) métodos para balanceamento das superficies dekontr

(7) identificacédo das estruturas primarias e securglaria

(8) periodicidade e extensado das inspecdes necesadajmepriada operagdo do avido;
(9) métodos especiais de reparos aplicaveis ao aviao;

(10) técnicas especiais de inspecéo tais como insppedeaios-X, ultra-som e particulas
magnéticas; e

(11) listagem das ferramentas especiais.

A135.18 Propulsao geral

(a) Caracteristicas de vibracdo. Para avifes turbodisestalagcdo dos motores ndo pode resultar
em caracteristicas de vibracdo dos motores excedmmeklas estabelecidas durante a certificacao
de tipo do motor.

(b) Reacendimento do motor em voo. Se o motor de udodurboélice ndo puder ser religado
na altitude maxima de cruzeiro, deve ser determairamdltitude maxima na qual o reacendimento
pode ser executado consistentemente. As informagdlee reacendimento em voo devem ser
incluidas no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM)

(c) Motores
(1) Motores turboélice. Para motores turboélice a iasi® deve atender ao seguinte:

(i) isolamento do motor. Os grupos motopropulsoresrdeser arranjados e isolados uns
dos outros, para permitir operacdo em pelo menasagnfiguracdo, de modo que a falha ou mau
funcionamento de qualquer motor ou de qualquezmeistque possa afetar o motor ndo va:

(A) impedir a continuacdo segura da operacdo dos nsatemgnescentes; ou
(B) requerer acao imediata de qualquer tripulante praxgseguir a operagcao segura.

(i) controle da rotagédo do motor. Deve haver meios jparar e reiniciar individualmente

a rotacdo de qualquer motor em voo, exceto qudag&o do motor ndo precisa ser parada se o
prosseguimento da mesma néo prejudicar a segudaneaido. Cada componente do sistema de
parada e reinicio de rotacdo, colocado do ladoadede de fogo virado para o motor e que possa
ser exposto a um incéndio, deve ser pelo menosteate ao fogo. Se o sistema hidraulico de
embandeiramento da hélice for usado para esse a#mlinhas de embandeiramento, sob as
condi¢cbes de operacao que possam ser esperadateceimdandeiramentos, devem ser pelo menos
resistentes ao fogo.

(iii) dispositivos de controle da rotacdo do motor etelaperaturas dos gases. Os sistemas
do grupo motopropulsor associados com dispositisstemas e instrumentacdo de controle do
motor devem prover razoavel garantia de que agagdes de operacdo do motor, que possam
afetar adversamente a integridade estrutural do dat turbina, ndo serdo excedidas em servigo.

(2) Avides com motores convencionais. Para prover nisetdo entre motores convencionais,
0S grupos motopropulsores devem ser arranjadadasless uns dos outros, para permitir operacao
em pelo menos uma configuracdo, de modo que a fallraau funcionamento de qualquer motor
ou de qualquer sistema que possa afetar o0 motorénao
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(i) impedir a continuac&o segura da operacédo dos nsatmeanescentes; ou
(i) requerer acao imediata de qualquer tripulante paxsseguir a operacao segura.
(d) Sistema de reversao para turboélices

(1) Os sistemas de reversédo de turboélices, planejaa@s operacdo no solo, devem ser
projetados de modo que nenhuma falha simples ou foralonamento do sistema resulte em
empuxo reverso indesejavel, sob qualquer condisperada de operacédo. Falhas de elementos
estruturais ndo precisam ser consideradas, sebalplidade de ocorréncia dessa espécie de falha
for extremamente remota.

(2) Os sistemas de reversao de turboélices, planejaa@s operacdo em voo, devem ser
projetados de modo que nenhuma condi¢cdo insegoraaodurante a operacdo normal do sistema
ou como decorréncia de uma falha (ou combinacamvatmente provavel de falhas) do sistema de
reversdo, sob qualquer condicéo previsivel de ggaerdo avido. A falha de elementos estruturais
nao precisa ser considerada, se a probabilidadeocderéncia dessa espécie de falha for
extremamente remota.

(3) Para sistemas de hélices que permitam que as pakéllaes se movam, a partir da
posicdo de passo minimo em voo, para uma posigiseaja substancialmente menor que a posicao
do batente normal de passo minimo em voo, a coidada com esta secdo pode ser demonstrada
por andlise de falhas, ensaios, ou ambos. A angtide incluir ou ser suportada pelas analises
feitas para demonstrar conformidade com os regqsisie certificacdo de tipo da hélice e dos
componentes associados instalados. Sera dadoocésdertinentes analises e ensaios executados
pelos fabricantes das hélices e dos motores.

(e) Sistema limitador de arrasto de turboélice. Osesias de limitacdo de arrasto para
turboélices devem ser projetados de modo que nemlfigima simples ou mau funcionamento de
gualquer dos sistemas, durante operacdo normahanergéncia, resulte em um arrasto da hélice
superior aquele para o qual o avido foi projetdelihas de elementos estruturais do sistema
limitador de arrasto ndo precisam ser consideraaa, probabilidade de ocorréncia dessa espécie
de falha for extremamente remota.

(f) Caracteristicas de operacdo de motores a turbera &/ides com motores a turbina, as
caracteristicas de operacdo dos motores devemnsgestigadas em voo para determinar que
nenhuma caracteristica adversa (como estol, pasacapagamento em voo) se apresenta em grau
perigoso, durante as operacdes normais e em emoexgéentro das faixas de limitacbes
operacionais do aviao e do motor.

(9) Fluxo de combustivel
(1) Avibes com motores turboélice:

() o sistema de combustivel deve prover alimentacadiraa de combustivel para
operacdo normal dos motores, sem interrupcédo dewaidérmino do combustivel em qualquer outro
tanque que nao o tanque principal; e

(i) a razéo de fluxo de combustivel para um sistemidodeba de combustivel de motor
turboélice ndo pode ser inferior a 125% do fluxocdenbustivel requerido para desenvolver as
condicdes de poténcia de decolagem, na atmosfdragao nivel do mar, selecionada e incluida
como uma limitacdo operacional no Manual de Vodeimnave (AFM ou RFM).

(2) Avidbes com motores convencionais. Para avibes camongs convencionais, € aceitavel
gue a razao de fluxo de combustivel para cadansastde bomba de combustivel (suprimento
principal e de reserva) seja igual a 125% do consgencombustivel do motor em decolagem.
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A135.19 Componentes do sistema de combustivel

(a) Bombas de combustivel. Para avides com motoresédlick, deve ser provida uma fonte de
poténcia confiavel e independente para cada borsdidaucom motores a turbina que ndo possuam
provisdes para acionar mecanicamente as bombasipaisn Deve ser demonstrado que as
instalacdes das bombas proporcionam confiabilidadiirabilidade equivalentes as previstas no
RBAC 23.

(b) Tela ou filtro de combustivel. Para avides com mestourboélice aplica-se o seguinte:

(1) deve haver uma tela ou filtro de combustivel eatrsaida do tanque e o dispositivo
medidor de combustivel do motor. Em adicéo, adeléltro deve:

(i) ficar entre a saida do tanque e a entrada da boombaeslocamento positivo acionada
pelo motor, caso exista tal bomba,;

(i) ser acessivel para drenagem e limpeza e, paranerte filtrante, ser facilmente
removivel; e

(i) ser montado de modo que seu peso nao seja suppekddinhas a ele conectadas ou
pelas conexdes de entrada e saida da tela ougfitipsziamente dito.

(2) a menos que existam meios no sistema de combuptyelevitar o acumulo de gelo no
filtro, deve haver meios para automaticamente manf&uxo de combustivel se ocorrer bloqueio
do filtro por gelo; e

(@ a tela ou filtro deve ter capacidade adequada fquas limitacbes operacionais
estabelecidas para assegurar servico apropriadwliea apropriada para assegurar operagao do
motor com o combustivel contaminado a um grau (r@djz respeito ao tamanho e densidade de
particulas) que possa ser razoavelmente esperademigo. O grau de filtragem do combustivel
nao pode ser menor do que aquele estabelecidegifecacéo de tipo do motor.

(c) Protecao contra impacto de raio. Deve ser provideegdo contra a ignicao de vapores
inflamaveis de combustivel, emanados do sistemasgéros, devido a impacto de raios.

A135.20 Arrefecimento

(a) Procedimentos de ensaios de arrefecimento em asodesnotores turboélice

(1) Avides com motores turboélice devem demonstrarazariiade com o RBAC 23 durante
0os estagios de voo de decolagem, subida, cruzeipmuso, correspondentes aos aplicaveis
requisitos de desempenho. Os ensaios de arrefdondenem ser conduzidos com o0 avidao na
configuracéo e nas condi¢cbes de operacdo que sejacas em relacdo ao arrefecimento durante
cada estagio de voo. Para os ensaios de arrefdoimera temperatura esta “estabilizada” quando
sua razao de variacdo € menor que 1,1° C (2°piporto.

(2) As temperaturas devem ser estabilizadas sob ascbesda partir das quais € feita a
entrada em cada estagio de voo sendo investigadenas que a condi¢cdo de entrada seja uma na
qgual as temperaturas dos componentes e dos fldillosotor ndo se estabilizariam; nesse caso,
deve ser conduzida uma operacdo dentro de todasnasgOes de entrada, antes de entrar no
estagio de voo a ser investigado, de modo a pergue as temperaturas atinjam seus niveis
naturais no momento da entrada. Os ensaios deemainto na decolagem devem ser precedidos
por um periodo durante o qual as temperaturas dogpanentes e fluidos do motor séo
estabilizadas com os motores em marcha lenta oo sol
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(3) Os ensaios de arrefecimento em cada estagio déex@on ser prosseguidos até que:
(i) as temperaturas dos componentes e dos fluidos thr segam estabilizadas;
(i) o estagio de voo seja completado; ou
(i) um limite operacional seja atingido.

A135.21 Sistema de inducao

(@) Inducéo de ar. Para avides com motores turboélice:

(1) deve haver meios para evitar que quantidades pasgae liquidos inflamaveis,
proveniente de drenos e respiros de combustivelleowrazamentos de outros componentes de
sistemas de fluidos inflaméveis, entrem no sistéenantrada de ar dos motores.

(@ os dutos das entradas de ar devem ser localizadpsotegidos de modo a minimizar a
probabilidade de ingestdo de material estranhantiieadecolagem, pouso e taxi.

(b) Protecéo do sistema de inducéo contra gelo. Enesw@dém motores turboélice, cada motor a
turbina deve ser capaz de operar ao longo de stada poténcia em voo, sem efeitos adversos na
operacdo e sem perdas sérias de poténcia ou emgnix@s condicbes de gelo especificadas no
apéndice C do RBAC 25. Em adi¢cao, deve haver nmaos indicar, ao apropriado tripulante de
voo, o funcionamento do sistema de protecao cgefado grupo motopropulsor.

(c) Sistema de sangria de ar de motores a turbinais@sss de sangria de ar dos motores a
turbina de avibes turboélice devem ser investigpdos determinar:

(1) que néo resultara em nenhum risco para a aeronaysuaa de um duto de sangria. Essa
condicao deve considerar que a falha de um dute podrrer em qualquer ponto entre o flange do
motor e 0 componente do avido servido pela sadgrex; e

@ que, se o sistema de sangria de ar for usado rieeta para pressurizacdo da cabine, ndo
serd possivel uma contaminacdo perigosa do sisteraada cabine no evento de falha do sistema
de lubrificacéo.

A135.22 Sistema de escapamento

Dreno do sistema de escapamento. Sistemas de esn#pale motores turboélice que possuam
pontos baixos ou pocos devem incorporar drenosesdssais. Esses drenos devem descarregar
livrando o avido em atitude normal de solo e de vodsam a evitar o acimulo de combustivel no
caso de falha de uma tentativa de dar partida normo

A135.23 Acessorios e controles do grupo motopropols

@ Controles do motor. Se as manetes ou alavanca®rideole de poténcia de avidbes com
motores turboélice forem tais que uma certa posiedses controles reduza o fluxo de combustivel
para os motores abaixo daquele necessario pararacdp satisfatéria e segura em marcha lenta,
com o avido em voo, devem ser providos meios papedir movimentagao inadvertida desses
controles para a referida posicdo. Os meios previdievem incorporar uma trava positiva ou
batente na posicdo de marcha lenta e devem requeeeoperacao separada e distinta, por parte do
tripulante, para deslocar o controle da faixa nbaeaoperacdo do motor.
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(b) Controles de reverséo de tracdo. Em avides comreasotorboélice, os controles de reversao
da tracdo das hélices devem possuir meios paradimpea operacdo inadvertida. Esses meios
devem possuir uma trava positiva ou batente nac@osile marcha lenta e devem requerer uma
operacao separada e distinta, por parte do tripyylpara deslocar o controle da posi¢cdo de regime
de voo.

(©) Sistema de ignicdo do motor. Cada sistema de igriedavides com motores turboélice deve
ser considerado como carga elétrica essencial.

(d) Acessorios do grupo moto-propulsor. Os acessoogrdpo motopropulsor devem atender
ao previsto no RBAC 23 e, se 0 prosseguimento ¢&cdo de qualquer acessoério acionado
remotamente pelo motor for perigoso quando ocamermau funcionamento, deve haver meios
para impedir essa rotacao, sem interferir com &ragecdo da operagdao do motor.

A135.24 Protecéo do grupo motopropulsor contra fogo

(a) Sistema detector de fogo. Para avides com motoriesdlice aplica-se o seguinte:

(1) deve haver meios que assegurem a pronta detecgéo sieéndio em um compartimento
de motor. Um sensor de superaguecimento, em cédia da ar de arrefecimento do motor, € um
meétodo aceitavel de atender a este requisito;

(2) cada detector de fogo deve ser construido e idstalea modo a suportar as cargas de
vibracdo, de inércia e outras a que possa eskitesam operacao;

(3) nenhum detector de fogo pode ser afetado por gerafdeo, agua e outros liquidos e
vapores que possam estar presentes;

(4) deve haver meios que permitam a tripulacéo de eaicar, em voo, o funcionamento de
cada circuito elétrico de deteccao de fogo; e

(5) a fiagédo e outros componentes de cada sistemaet=xde de fogo, colocados em uma
zona de fogo, devem ser pelo menos resistentexjao f

(b) Protecao contra fogo. Capota e revestimento ddendoemotor. Para avides com motores
convencionais, a capota do motor deve ser projegactanstruida de modo que nenhum incéndio
originado no compartimento do motor possa entejga, através de aberturas seja por invasdo, em
outras areas onde possa criar riscos adicionais.

(c) Protecéo contra fogo em fluidos inflamaveis. Seitigs ou vapores inflamaveis puderem ser
liberados pelo vazamento de sistemas de fluido®@nas areas que ndo os compartimentos dos
motores, deve haver meios para:

(1) evitar a ignicéo desses fluidos por qualquer oetrapamento; ou
(2) controlar qualquer incéndio resultante dessa ignica

A135.25 Equipamentos

(@) Instrumentos do grupo motopropulsor
(1) Para avides turboélice requer-se o seguinte:
(i) os instrumentos requeridos pelos paragrafos 23(aga% a (4), (b)(2) e (4);
(i) um indicador de temperatura de gases para cada;moto
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(i) um indicador de temperatura do ar livre;
(iv) um indicador de fluxo de combustivel para cada moto
(v) um alarme de presséo de 6leo para cada motor;

(vi) um indicador de torque ou um meio adequado paieand poténcia de saida de cada
motor;

(vii) um indicador de alarme de fogo para cada motor;

(viii) um meio para indicar quando o angulo das pas deelestiver abaixo da posicdo de
passo minimo correspondente a operacao em mardhalke voo; e

(ix) um meio para indicar o funcionamento do sistema@rdéecao contra gelo de cada
motor.

(2) Para avides com motores turboélice, o indicadgodizdo das pas da hélice deve iniciar
as indicacfes quando a pa tiver se movido abaiymsigdo de passo minimo de voo.

(3) Os seguintes instrumentos sao requeridos parasastie motores convencionais:
(i) os instrumentos requeridos pelo RBAC 23;
(i) um indicador da temperatura da cabeca do cilindra pada motor; e
(i) um indicador da presséo de admissédo para cada.motor

A135.26 Sistemas e equipamentos geral

(a) Funcionamento e instalagc&o. Os sistemas e equipasném avido devem atender ao RBAC
23 e aos seguintes requisitos:

(1) cada item de equipamento adicional instalado deve:
() ser de espécie e de projeto apropriado a sua fymeéendida;

(i) ser rotulado com sua identificacdo, funcéo e ligiigs de operacdo, ou com qualquer
combinacdo aplicavel dessas informacgfes, a meresmo em seu UsoO ou sua atuacdo inadvertida
NAo possa criar riscos;

(i) ser instalado de acordo com as limitagbes espaddipara o equipamento; e
(iv) funcionar apropriadamente quando instalado.

(2) os sistemas e instalacdes devem ser projetadopnmaeger o avido contra riscos no
evento de mau funcionamento ou falhas dos mesmos.

(3) quando uma instalacéo, cujo funcionamento € newegsa@ra demonstrar conformidade
com 0s requisitos aplicaveis, requerer um suprimeg energia, essa instalacdo deve ser
considerada como uma carga essencial do suprirdergaergia e as fontes de energia, assim como
seus sistemas de distribuicdo, devem ser capazalgrdmtar as seguintes cargas de poténcia, nas
combinacgdes provaveis de operacéo e durante oaymisvempos de operacao:

() todas as cargas essenciais ap6s a falha de qualdoeador primario, conversor de
poténcia ou dispositivo para guardar energia,

(i) todas as cargas essenciais ap0s a falha de qualguiws motores em avides
bimotores; e
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(i) na determinacdo das provaveis combinacdes de @oeeados provaveis tempos de
operacdo das cargas essenciais, para as condedatha estabelecidas pelos subparagrafos (i) e
(i) deste paragrafo, é permissivel assumir-se quergascede poténcia sejam reduzidas de acordo
com um procedimento de monitoramento que seja steméeé com a seguranca nos tipos de
operacéao autorizados.

(b) Ventilagdo. O sistema de ventilacdo do avido deseder ao RBAC 23 e, adicionalmente,
para avides pressurizados, o ar de ventilacdo dogartimentos da tripulacdo de voo e dos
passageiros deve ser livre de concentracdes nooivgserigosas de gases e vapores, seja em
operacdo normal, seja no evento de falha ou macidinamento razoavelmente provaveis dos
sistemas de ventilacdo, aquecimento, pressurizagdte outros sistemas ou equipamentos. Se o
acumulo de quantidades perigosas de fumaca na doe@ompartimento dos pilotos for
razoavelmente provavel, deve ser possivel evaciuemaca rapidamente.

A135.27 Equipamentos e sistemas elétricos

(@ Geral. Os equipamentos e sistemas elétricos dm aleiem atender ao RBAC 23 e aos
seguintes requisitos:

(1) Capacidade do sistema elétrico. A capacidade age@erequerida e 0 nUmero e especies
das fontes de energia devem:

() ser determinadas por uma andlise das cargas atteic
(i) atender ao RBAC 23.

(2) Sistema de geracao. O sistema de geracao inclongss de energia elétrica, as barras
principais de energia, 0os cabos de transmissdoconofoles associados e os dispositivos de
regulagem e de protecao. Esse sistema deve setgumwjde modo que:

() a voltagem e a frequéncia do sistema (como aplicénes terminais de todos os
equipamentos de cargas essenciais, possam serdasamkentro dos limites para 0s quais o
equipamento foi projetado, durante qualquer comdigévavel de operacgao;

(i) transientes do sistema devidos a chaveamentossf@gadas ou outras causas nao
possam tornar inoperantes cargas essenciais eosganp causar fumaca ou riscos de incéndio;

(i) haja meios acessiveis em voo aos apropriadosarnimd, para desconectar, individual
ou coletivamente, as fontes de poténcia elétricsistema; e

(iv) haja meios para indicar ao apropriado tripulantevalsres do sistema de geragao
essenciais a seguranca da operacao do sistemandtch voltagem e a corrente fornecida por cada
gerador.

(b) Instalacbes e equipamentos elétricos. Equipamefigdes e controles elétricos devem ser
instalados de modo que a operagdo de qualquer denida sistema de unidades nao afete
adversamente a operacdo simultanea de qualquex onitlade ou sistema elétrico essencial a
seguranca das operacgoes.

(©) Sistema de distribuicao

(1) Para os propgésitos de conformidade com esta secéistema de distribuicdo inclui as
barras de distribuicdo, seus alimentadores assic@dada dispositivo de controle e de protecao.
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(2) Cada sistema deve ser projetado de modo que oft@asde cargas essenciais possam ser
supridos no evento de falhas razoavelmente prov@eeaberturas de circuitos, incluindo falhas em
cabos transportando altas correntes.

(3) Se duas fontes independentes de energia elétiaca, ym particular equipamento ou
sistema, forem requeridas por este apéndice, sSuzerdhcdo de energia elétrica deve ser
assegurada por meios como duplicacdo de equipamelétricos, chaveamento automatico ou
circuitos multicanais encaminhados separadamente.

(d) Dispositivos protetores de circuito. Os dispossgiyootetores dos circuitos elétricos do avido
devem atender ao previsto no RBAC 23 e, em ad@soircuitos para cargas que sejam essenciais
a seguranca das operacoes devem possuir protelp@dual e exclusiva.
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i APENDICE B DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

PARAGRAFO 135.152 (a)

Precisédo minima do
sistema instalado Intervalo da Resolucédo da
Parémetros Faixa (para recuperacao amostragem (por leitura (4)
dos dados) (1) segundo)
Tempo relativo (
contar da ligagdo d 8 horas no minimo| + 0,125 % por hora 1 1 seg
gravador antes
da decolagem)
+ 5% oux10 nds, 1% (3)
Velocidade indicadg Vgoaté 0 que for maior.
(KIAS) Resolugéo de 2 noq 1
abaixo de 175
nés
-1000 pés até a | + 100 a+ 700 pés (ve|
Altitude altitude maxima | tabela 1 da OTP C51- 1 25 a 150 pés
certificada p/ o aviag a)
Proa magnética 360° +5° 1 1°
+0,2g em adicdo a| 4 (ou 1 por seg. se
Aceleracéao vertical -3g a + 69 +0,3g de erro maximp picos referentes a 10 0,03g
de referéncia forem gravados)
+1,5% da faixa
Aceleracao +1,0g9 maxima excluindo 2 0,01g
longitudinal erro de referéncia de| +
5%
Atitude de arfagem 100% da utilizave +2° 1 0,8°
+ 60° ou 100% da
Atitude de rolamentq faixa utilizavel, o qug +20 1 0,8°
for maior
Posicao do com-
pensador de + 3°, a menos que sgja
profundidade ou Faixa total requerido maior 1 1% (3)
posi¢édo do controle de
arfagem
POTENCIA DO
MOTOR, PARA
CADA MOTOR
Rotac¢édo do “fan”, ou
N1, ou EPR, ou Faixa total +5% 1 1(3)
indicacdes da cabing
usadas para
certificacao;
ou
Rotacédo da hélice ¢ ou
torque (uma - - 1 para rotagéo da -
amostragem por hélice e 1 para rotag@o
segundo, tao proximas do motor
quanto praticavel) T
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Precisédo minima do
sistema instalado Intervalo da Resolucao da
Parametros Faixa (para recuperagéo amostragem (por leitura (4)
dos dados) (1) segundo)
Razao de altitude (3 + 10%. Abaixo de
necessidade dependle 12.000 pés, resolucdo 250 pés/min
da resolucgéo da + 8000 pés/min de 250 pés/min 1 abaixo de 12.000
altitude) (2) pés
Angulo de ataqgt
(a necessidac -20° a +40° ou fai
depende da resolugdo utilizavel +2° 1 0,8 % (3)
da altitude) (2)
Transmisséo radio “on”/“off" - 1 -
(discreto)
Flapes de bordo ' | Cada posicéo discre - -
fuga (discreto a ou ou ou
analogico 0 a 100% do ando 1
total +3° 1% (3)
Flapes de bordo: | Cada posicao discre - -
ataque (discreto ou ou ou
analdgico 0 a 100 % do angu 1
total +3° 1% (3)
Reversor de empuxp
(discreto p/ cada Normal ou reverso - 1 1
motor) total
“Spoiler”/freio Fechado ou aberto - 1 1
aerodindmico
Piloto automatico Engajado ou - 1
(discreto) desengajado

(1) Quando a fonte de dados for um instrumento do deceto altimetros) de qualidade aceitavel
para voar o avido, o sistema de gravacdo (exclu#sdes sensores mas incluindo todas as demais
caracteristicas do sistema de gravacao) pode pnéegemais que metade dos valores desta coluna.

(2) Se forem usados os dados de altitude proveniertasndaltimetro “encoder” (resolugéo de 100
pés), qualquer um dos parametros pode ser gra¥auoetanto, se os dados de altitude forem

gravados com uma resolucao minima de 25 pés, dsseggarametros podem ser omitidos.

(3) Porcentagem da faixa total de funcionamento.

(4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apdg butubro de 1991.
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) APENDICE C DO RBAC 135 )
ESPECIFICACAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA HELICOPTEROS

PARAGRAFO 135.152 (a)

Precisdo minima do

Parametros Faixa sistema instalado Intervalo da Resolugdo da
(para recuperagédo amostragem (por leitura (3)
dos dados) (1) segundo)
Tempo relativo (a
contar da ligagdo dg 8 horas no minimo | + 0,125 % por hora 1 1 seg
gravador antes da
decolagem)
Vi até Vg (KIAS)
(Vin= menor sinal de
Velocidade indicadd yelocidade obtenivell * 5% oux 10 Kt, 0 1 1Kt
com o sistema “pitot] que for maior
estético instalado)
-1000 pés até 20.00P+ 100 a* 700 pés (ver
Altitude pés de altitude pressfitabela 1 da OTP C51- 1 25 a 150 pés
a)
Proa magnética 360° + 5° 1 1°
+0,2g em adicdo a| 4 (ou 1 por seg. se
Aceleracao vertical -3g a + 6g +0,3g de erro ma- | picos referentes a 1 0,05¢g
ximo de referéncia forem gravados)
+ 1,5% da faixa
Aceleragéo +1,0g maxima excluindo 2 0,039
longitudinal erro de referéncia de|+
5%
Atitude de arfagem 100% da faixa + 20 1 0,8°
utilizavel
Atitude de rolamentd  + 60° ou 100% da
faixa utilizavel, o qug +2° 1 0,8°
for maior
+ 10%. Resolucao dp 250 pés/min abaixd
Razao de altitude + 8000 pés/ min | 250p/min abaixo de| 1 de12.000 pés
12.000 pés
POTENCIA DO
MOTOR, PARA
CADA MOTOR
Rotac¢é&o do rotor Faixa maxima +5% 1 1% (2)
principal
Turbina livre ou néd Faixa maxima + 5% 1 1% (2)
Torque do motor
Faixa maxima + 5% 1 1% (2)
CONTROLES DE
VOO - PRESSAO
HIDRAULICA
Primario (discreto) Alto/baixo - 1 -
Secundario (se Alto/baixo - 1 -
aplicavel)
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Precisdo minima do
Parametros Faixa sistema instalado Intervalo da Resolucao da
(para recuperagéo amostragem (por leitura (3)
dos dados) (1) segundo)
Transmisses radig “on"/“off” - 1 -
(discreto )
Piloto automatico Engajado/ - 1 -
(discreto) desengajado
“Status” do sistema Engajado /
aumentador de desengajado - 1 -
estabilidade (SAS)
(discreto)
“Status” de falha do|  Funcionando/com - 1 -
SAS (discreto) defeito
CONTROLES DE
VOO
Coletivo Faixa total + 3% 2 1% (2)
Posicédo do Pedal Faixa total + 3% 2 1% (2)
Ciclico lateral Faixa total + 3% 2 1% (2)
Ciclico longitudinal Faixa total + 3% 2 1% (2)
Posicéo do
estabilizador Faixa total +3% 2 1% (2)
controlavel

(1) Quando as fontes de dados forem instrumentos @maas (exceto altimetros) de qualidade
aceitavel para voa-la, o sistema de gravacdo (exiduesses sensores, mas incluindo todas as
demais caracteristicas do sistema de gravacao)groder ndo mais que metade dos valores desta
coluna.

(2) Porcentagem da faixa total.

(3) Esta coluna aplica-se a aeronaves fabricadas dpds dutubro de 1991.

Origem: SPO 158/194




Data da emissa@:l dddefevereiro mmmnde2014aaa

RBAC n° 135
Emenda n®3

i APENDICE D DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

PARAGRAFO 135.152 (b)

Precisé@o da entrada Intervalo da
Parametros Faixa do sensor no amostragem (por | Resolucéo da leiturd
gravador segundo)
Tempo (GMT ou
contador de “frames'))
(faixa de 0 a 4095, 24 horas + 0,125 % por hora 0,25 (1 por 4 1 seg
com 1 amostra por segundos)
“frame”)
-1000 pés até a | + 100 atét 700 pés
Altitude altitude certificada | (ver tabela 1 da OTR 1 5 pés a 35 pés (1)
para o avido C51-a)
Velocidade 50 Kt até \50e VSO + 5%, + 3% 1 1Kt
até 1,2\p
Proa 360° + 20 1 0,5°
+1% da faixa méima,
Aceleracédo normal -3g a + 69 excluindo erro de 8 0,01g
(vertical) referéncia de + 5%
Atitude de arfagem + 75° + 2° 1 0,5°
Atitude de rolamentgd + 180° +20 1 0,5°
Transmissfes rac | “on”/“off” (discreto) - 1 -
Poténcia ou empuxo  Faixa total (para 2% 1 (por motor) 0,2% (2)
de cada motor frente)
Posicéo do flape dg + 3% ou de acor-do
bordo de fuga oudg Faixa total ou cada| com o indicador para 0,5 0,5% (2)
seu comando de posicéo discreta o piloto
selecao
Posicéo do flape dg + 3% ou de acor- dg
bordo de ataque ou ¢le Faixa total ou cada| com o indicador para 0,5 0,5% (2)
seu comando de posicao discreta o piloto
selecado
Reversor de empux¢ Fechado, em transitg
reverso (discreto) - 1 (por 4 seg. por -
motor)
Posicéo do “spoiler’| Faixa total ou cada| + 2%, a menos que
de solo/freio posicao discreta precisdo maior seja 1 0,2% (2)
aerodinamico requerida
Passagem por “marker Discreto - 1 -
beacon”
Engajamento do Discreto - 1 -
piloto automatico
Aceleracao + 1,5% da faixa total
longitudinal t1g excluindo er-ro de 4 0,01g
referéncia de + 5%
Acdo do piloto e/ou
(3) posicéo da +2%, a menos que
superficie primaria de Faixa total precisdo maior seja 1 0,2% (2)
controle (arfagem, requerida
rolamento e guinadd)
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Precisé@o da entrada Intervalo da
Parametros Faixa do sensor no amostragem (por | Resolucéo da leiturd
gravador segundo)
+ 1,5% da faixa total
Aceleracgao lateral +1g excluindo erro de 4 0,019
referéncia de 5%
Posicdo do com- * 3%, a menos que
pensador de Faixa total precisdo maior seja 1 0,3% (2)
profundidade requerida
Desvio do “glide- | + 400 microam-peres + 3% 1 0,3% (2)
slope”
Desvio do “localizer’| + 400 microam-peres + 3% 1 0,3% (2)
Modo de AFCS e
situacdo de Discreto - 1 -
engajamento
+ 2 pésout 3%, 0
gue for maior abaixd
Altura radio -20 pés até 2500 pés de 500 pés & 5% 1 1 pé,+ 5% acima de
acima de 500 pés 500 pés (2)
Alarme mestr Discretc - 1 -
“Status” do
comutador do Discreto - 1 -
amortecedor do trem
de pouso principal
Angulo de ataque (s
gravado diretamentg) Como instalado Como instalado 2 0,3% (2)
Temperatura do ar
externo ou -50°Ca+90°C +2°C 0,5 0,3°C
temperatura total dg
ar
Baixa pressédo de cafla
sistema hidraulico Discreto - 0,5 -
O sistema mais
Velocidade no solo Como instalado preciso instalado 1 0,2% (2)

Se houver disponibilidade para gravacéo de maé&nmetros, é recom
de prioridade em que eles estao listados.

endado gravar os parametros abaixpwgdem

o

Angulo de deriva Se disponivel, como Como instalado 4 -
instalado
Velocidade e direcap Se disponivel, comd Como instalado 4 -
do vento instalado
Precisdo da entrada Intervalo da
Parametros Faixa do sensor no gravadpr amostragem (por | Resolugdo da leitur
segundo)
Latitude e longitude|  Se disponivel, commo Como instalado 4 -
instalado
Presséo do Como instalado Como instalado 1
freio/posicéo dos -
pedais
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Parametros

Faixa

Precisdo da entrada
do sensor no
gravador

Intervalo da
amostragem (por
segundo)

Resolucao da leiturd

PARAMETROS
ADICIONAIS DO
MOTOR

EPR
N1
N2
EGT
Posicéo da manete
Fluxo de combustivel

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado
Como instalado

Como instalado

1 (por motor)
1 (por motor)
1 (por motor)
1 (por motor)
1 (por motor)

1 (por motor)

Sistema embarcado
prevencdo de colisfgs
(ACAS)

TA
RA
Nivel de
sensibilidade(como
selecionado pelo
piloto)

Como instalado
Como instalado

Como instalado

Como instalado
Como instalado

Como instalado

Alarme de
proximidade do solg
(GPWS)

Discreto

Posicéo do trem de
pouso ou do comando
do mesmo

Discreto

0,25 (1 por 4
segundos)

Distancia DME 1 e
DME 2

0 a 200 NM

Como instalado

0,25

1NM

Frequéncias
selecionadas no
NAV1 e NAV2

Faixa total

Como instalado

0,25

(1) Quando a razéo de altitude for gravada. A raz&idtdede deve possuir suficiente resolucéo e
frequéncia de amostragem para permitir a obtengad@udacoes de 5 pés de altitude.

(2) Porcentagem da faixa total.

(3) Para avides que possam demonstrar que € possteelaciicdo do piloto a partir do movimento
do controle (um do outro) para todos os modos @eaggao e regimes de voo, aplica-se o “ou”. Para
avides com sistemas de controle ndo mecanicosl{flywire”), aplica-se o “e”. Em avides com
varias superficies, € aceitavel gravar uma combmagequada de movimentos em lugar de gravar
a posicao de cada superficie separadamente.

(4) Esta coluna aplica-se para avides fabricados apde butubro de 1991.
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) APENDICE E DO RBAC 135 )
ESPECIFICAGAO PARA GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA HELICOPTEROS

PARAGRAFO 135.152 (b)

Precisdo da entrada Intervalo da Resolucao
Parémetros Faixa do sensor no amostragem (por da leitura (2)
gravador segundo)
Tempo (GMT) 24 horas + 0,125% por hora| 0,25 (1 por segundd 1 seg
-1000 pés até a al-| =+ 100 até+ 700 pés
Altitude titude certificada parg (ver tabela 1 da OTF 1 5 pés a 30 pés
a aeronave C51-a)
Como o sistema de
Velocidade medida instalado + 3% 1 1Kt
Proa 360° +2° 1 0,5°
+1% da faixa
Aceleracdo normal -3g a + 6¢g maxima,excluindo 8 0,01g
(vertical) erro de referéncia de
5%
Atitude de arfagem + 75° + 20 2 0,5°
Atitude de rolamentgd + 180° +20 2 0,5°
Transmisses radig “on”/“off” - 1
(discreto)
POTENCIA EM
CADA MOTOR:
Rotagdo da turbina| 0 a 130% (rotacéo da
livre turbina)
e + 2% 1rotacdo e 1torque 0,2% a 0,4% (1)
(por motor)
Torque do motor faixa total (torque do
motor)
Rotacédo do rotor 0 a 130% + 2% 2 0,3% (1)
principal
Razéao de altituc + 6000 pés/ mi Como instalad 2 0,2% (1
Acdéo do piloto -
controles primarios
(coletivo, ciclico Faixa total + 3% 2 0,5% (1)
longitudinal, ciclico
lateral e pedal)
Baixa pressédo da
presséo hidraulica dgs Discreto, cada cir- - 1 -
controles de voo cuito
Posicéo do inter-
ruptor seletor de
pressédo do sistemg Discreto - 1 -
hidraulico dos
controles de voo; 1° e
2° estagio
Precisdo da entrada Intervalo da
Parametros Faixa do sensor no gravadpr amostragem (por Resolugéo

segundo)

da leitura (2)

Engajamento do
sistema aumentadoy Discreto

de estabilidade (SAS

—

1
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Precisdo da entrada Intervalo da Resolucao
Parametros Faixa do sensor no amostragem (por da leitura (2)
gravador segundo)
Modo e engajamentp Discreto (requerido % - 1 -
do AFCS “bits”)
Falha do SA Discretc - 0,2t -
Baixa temperatura dg
caixa de reducgéo Como instalado Como instalado 0,25 0,5% (1)
principal
Alta temperatura da
caixa de reducédo Como instalado Como instalado 0,5 0,5% (1)
principal
Posicéao do
estabilizador Faixa total + 3% 2 0,4% (1)
comandavel
Aceleracao + 1,5% da faixa total,
longitudinal +1g excluindo erro de 4 0,01g
referéncia de 5%
+ 1,5% da faixa total
Aceleracao lateral +1g excluindo er-ro de 4 0,019
referéncia de: 5%
Alarme mestr discretc - 1 -
Frequéncia
selecionada no NAV[L Faixa total Como instalado 0,25 -
e NAV2
Temperatura do ar -50°C a + 90°C + 2°C 0,5 0,3°C
externo
(1) Porcentagem da faixa total.
(2) Esta coluna aplica-se para aeronaves fabricadasldpde outubro de 1991.
163/194
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i APENDICE F DO RBAC 135 3
ESPECIFICAGOES DE GRAVADORES DE DADOS DE VOO PARA AVIOES

Todos os valores registrados devem atender aositegude faixa, resolucdo e precisdo durante
condicOes estéticas e dinamicas.
Todos os dados registrados devem ser correlacisreaddempo, dentro da faixa de um segundo.

Parametros Faixa Precisédo na| Segundos por | Resolugao Notas
entrada do intervalo de da leitura
sensor amostragem
1. Horaou 24 h +0,125% 4 1seg | Tempo UTC preferido quang
contagem relativa 0 a 4095 por hora disponivel. Incremento q
de tempo (1) contador a cada 4 segundos de¢
operacao do sistema.

2. Altitude Pressao -1000 pés ate +100 a+700 1 5 a 35 pés| Quando praticavel, os dad
a altitude pés (ver devem ser obtidos do computa
maxima tabela OTP de dados aéreos.

certificada da C124a ou
aeronave. Ch1la.
+5000 pés

3. Velocidade no gr 50 KIAS ou | +5% e+3% 1 1no Quando praticavel, os dad

indicada ou valor minimo devem seobtidos do computad
calibrada até a maxima de dados aéreos.
Vsoe da Vo
até 1,2 \4
4. Proa (referéncia  0-360e +2° 1 0,9 Quando proa magnética
primaria da posicdes verdadeira for selecionavel col
tripulacéo) discretas referéncia primaria de proa, a
“true” ou indicacdo discreta seleciadg
“mag”. deve ser gravada.
5. Aceleracao -3g até +6g +1% da 0,125 0,004g
normal (vertical) faixa
maxima
9) excluindo -
erro de
referéncia de
+5%
6. Atitude de +75° +2° 1 ou 0,25 para 0,5 E recomendada uma raz&o de
arfagem avibes sujeitos 4 amostragem de 0,25.
135.152(j).
7. Atitude de +180% + 20 1 ou 0,5 para 0,5° E recomendada uma razéo de
rolamento (2) avides sujeitos a amostragem de 0,5.
135.152(j)
8. Sele¢do manual  On-off | ... e Preferencialmente de ca
do comando do discreto tripulante, mas aceitavel U
radio transmissor,  Nenhum discreto para todas
ou referéncia de transmissdes desde que o sist
sincronizagéo CVR/ FDR atenda aos requisil
CVR/DFDR de sincronizacdo do CVR da O
124a (paragrafo 4.2.1 ED-55).
Origem: SPO (R 164/194
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do | intervalo de da leitura
sensor amostragem
9. Poténcia/empuxoToda a faixa +2% 1 (por motor) 0,2% de | Devem ser registrados parame
de cada motor — frente toda a faixa suficientes (EPR, N1 ou torqu
referéncia primaria NP), como apropriado para
da tripulacéo. particular motor, para
determinacdo da poténcia a fre
ou em reverso, incluing
possiveis condicdes de sobre-
velocidade.
10. Engajamento do  On-off | ................ 1 | -
piloto automatico discreto
11. Aceleragéo +1g +1,5% da 0,25 0,004g
longitudinal faixa
maxima,
excluindo -
erro de
referéncia de
1+5%.
12a. Posicdo do(d) Faixa total +2%, a 0.50u 0,25 para 0,5% da | Para avibes que possu
controle(s) de menos que| avides sujeitos a faixa total.| controles de voo com capacidg
arfagem (para precisao 135.152(j) “break away”, permitindo que
avides nao fly-by- maior seja pilotos operem os control
wire) especificame independentemente, devem
nte gravadas as posi¢fes de ambo
requerida. controles. Os movimentos d
comandos podem ser amostra
alternadamente, uma vez
segundo, para produzir
intervalo de amostragem de
ou 0,25, como apropriado.
12b. Posigdo do(s) Faixa total +2%, a 0.50u 0,25 para 0,2% da
controle(s) de menos que| avides sujeitos a faixa total.
arfagem (para precisio 135.152(j)
avides fly-by-wire) maior seja -
3) especificame
nte
requerida.
13a. Posicdo do(s) Faixa total +2%, a 0.50u0,25 para 0,2% da | Para avides que possu
controle(s) de menos que| avides sujeitos a faixa total.| controles de voo com capacidg
rolamento (avides precisdo 135.152()). “break away”, permitindo que
nao fly-by-wire) maior seja pilotos operem os control
especificame independentemente, devem
nte gravadas asgsicoes de ambos
requerida. controles. Os movimentos d
comandos podem ser amostra
alternadamente, uma vez
segundo, para produzir um
intervalo de amostragem de
ou 0,25, como apropriado.
13b. Posigdo do(s) Faixatotal | +2°, a meno{ 0.5 ou 0,25 para 0,3% da
controle(s) de gue precisdp avides sujeitos a faixa total.
rolamento (avides maior seja 135.152()). -
fly-by-wire) (4) especificame
nte
requerida.
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do | intervalo de da leitura
sensor amostragem

1l4a. Posicdo do(g) Faixa total +20, a 0,50u 0,25 para 0,3% da | Para avibes que possu
controle(s) de menos que| avides sujeitos a faixa total.| controles de voo com capacidg

guinada (avides ndo precisédo 135.152(j). “break away”, permitindo que
fly-by-wire) (5) maior seja pilotos operem os control

especificame independentemente, devem
nte gravadas as posi¢des de ambo
requerida. controles. Os movimentos d

comandos podem ser amostrg
alternadamente, uma vez por
segundo, para pduzir um
intervalo de amostragem de 0,5.

14b. Posigdo do(s) Faixa total +20, a 0,5 0,2% da
controle(s) de menos que faixa total.
guinada (avides fly- precisédo
by-wire) maior seja -
especificame
nte
requerida.
15. Posicédo das| Faixa total +20, a 0,50u0,25 para 0,3% da | Para avibes dotados
superficies do menos que| avides sujeitos a faixa total.| superficies mdltiplas ou fendid
controle de arfagem precisdo 135.152()). uma combinacdo adequada
(6) maior seja sensores de posicdo é aceit
especificame em lugar de gravar a posi¢éo
nte cada superficie separadame
requerida. As superficies de controle pod
ser amostradas alternadame
para produzir o intervalo de
amostragem de 0,5 ou 0,25.
16. Posicdo das| Faixa total +20, a 0,50u 0,25 para 0,2% da | Uma combinacdo adequada
superficies do menos que| avides sujeitos a faixa total.| sensores de posi¢éo € aceit
controle lateral precisao 135.152(j). em lugar de gravar a posicéo
(7 maior seja cada superficie separadamente
especificame As superficies de controle pod
nte ser amostradas alternadamg
requerida. para produzir o intervalo de
amostragem de 0,5 ou 0,25.
17. Posicbes dag Faixa total +20, a 0,5 0,2% da | Para  avibes  dotados
superficies do menos que faixa total.| superficies multiplas ou fendid
controle de guinada precisédo uma combinacdo adequada
(8) maior seja sensores de posicdo é aceit
especificame em lugar de gravar a posi¢ao
nte cada superficie separadame
requerida. As superficies de controle pod

ser amostradas alternadamente
para produzir o intervalo (
amostragem de 0,5 ou 0,25.

18. Aceleragéo +1g +1,5% da 0,25 0,004g
lateral faixa
maxima,
excluindo -
erro de
referéncia de
+5%

D
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do intervalo de da leitura
sensor amostragem
19. Posicdo da | Faixa total +30, a 1 0,3 % da
superficie do menos que faixa total
compensador de precisdo
profundidade maior seja
especificam
nte requerid
20. Posicao ¢ Faixa total o + 3% ou 2 0,5 % di | As posicbes do flape e
flape de bordo ¢ | cada posicé como faixa tota | cortrole de selecao podem
fuga ou do contro (discreto indicado ao amostradas alternadamente |
de selecao 1 piloto prover um ponto de posica
cabine (10) cada 2 seg.
21. Posicéo ¢ Faixa total o + 3% ou 2 0,5 % di | Lado esquerdo e direito ou
flape de bordo ¢ | cada posicé como faixa tota | posic6es do flape e do controle
ataque ou ¢ discret: indicado ao selecdo podem ser amostre
controle de seleci piloto e com 4 seg. de intervalare
na cabin suficiente prover um ponto de posica
(11) para cada 2 se
determinar
cada posicap
discreta.
22. Posicao de ca| Recolhido, er 1 (por motor Turbojato- 2 discretos permite
reversor de empu:| transito ol que o< trés estado sejan
(ou equivalent reverst - - determinads.
para avides (discreto Turboélice- 1 discretc
hélice’
23. Posicéo ¢ Faixa total o +20, a 0,5 para avide 0,2% d:
spoiler de solo ¢ | cada posi¢é | menos que sujeitos . faixa total
poscao do selet (discreto preciséo 135.152(j)
do freic maior seja -
aerodindmico (12 especificame
nte
requerida.
24, Temperatura do - 50° C até + +2°C 2 0,3°C
ar externo ou 90° C
temperatura total ( -
ar (13)
25. Modo | Ume 1 Os discretos devem mostrar qi
situacar de combinaca sistemas estdo engajados e
engajamento ¢ adequada ¢ - - modo: primarios esta
autopilot/aut«- discreto controlando a trajetéria de voo
throttle/AFCS velocidade da aerona
26. Altitude radio| -20 até 2.500 +2 pés ou 1 1 pé +5%| Para operacdes de po
(14) pés +3% abaixo acima de | automatico Categoria Ill, ca
de 500 pés, p 500 pés. | radio altimetro deve ser gravg
que 10 mas arranjados de modo a
maior, ¢ pelo menos 1 gravado a cé
+5% ecime segundo.
de 500 pé
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do intervalo de da leitura
sensor amostragem
27. Desvio do +400 Como 1 0,3% da | Para operacbes de po
localizer, azimute | microampéres instalado=* faixa total.| automatico Categoria Ill, ca
do MLS ou desvig ou faixa do 3% sistema deve ser gravado, T
lateral do GPS sensor recomenday arranjados de modo a ter p
disponivel el. menos 1 gravado a cada segu
como N&o € necessario gravar ILS
instalado MLS ao mesmo tempo; apenas| 0
+620 auxilio de aproximagcdo sen
usado precisa ser gravado.
28. Desvio do +400 Como 1 0,3% da | Para operacdes de po
glide-slope, microampéres instalado:* faixa total.| automatico Categoria Ill, ca
elevacdo do MLS| ou faixa do 3% sistema deve ser gravado, f
ou desvio vertical sensor recomendav arranjados de modo a ter p
do GPS disponivel el menos 1 gravado a cada segu
como Nao é necesséario gravar ILS
instalado, 0,9 MLS ao mesmo tempo; apenas| 0
até 300 auxilio de aproximaip send
usado precisa ser gravado.
29. Passagem pelo “On-off” - 1 - Um dnico discreto é aceito para
Marker Beacon discreto todos os markers.
30. Alarme mestrg Discreto 1 Gravar o alarme mestre e ¢
- - alarme vermelho que nédo pu
ser determinado por outro
parametro ou pelo CVR.
31. Sensor ar/terra Discreto “ar” 1 (0,25
(referéncia primaria ou “terra” recomendado)
do sistema do - - -
avido: trem de nariz
ou principal)
32. Angulo de Como Como 2ou0,5para| 0,3%da | Se forem disponiveis sensoQ
ataque (se medidp instalado instalado | avides operados faixa total.| esquerdo e direito, cada um p
diretamente) segundo ser gravado a intervalos de 4 o
135.152(j) seg., como apropriado, de mod
prover um ponto de dados a cada
2 ou 0,5 seg, como requerido.
33. Baixa pressdq Discreto ou +5% 2 0,5% da
hidraulica de cada conforme a faixa total.
sistema faixa do
sensor -
disponivel,
“low” ou
“normal”
34. Velocidade no Como Sistema 1 0,2 % da
solo instalado | mais precisq faixa total -
instalado
35. GPWS (Sistem Discreto 1 Uma combinacdo adequada
de alarme de | “warning” ou discretos, a menos que
proximidade do “off” - - capacidade do gravador s
solo) limitada; nesse caso um an
discreto para todos os modos €
aceitavel.
36. Posicao do trem Discreto 4 Deve ser gravada ur
de pouso ou - - combinacgéo adequada
posicéo do seletor discretos.
do trem na cabine
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do intervalo de da leitura
sensor amostragem
37. Angulo de Como Como 4 0,10 -
deriva (15) instalado instalado
38. Velocidade e Como Como 4 lkte1,0° -
direcdo do vento instalado instalado
39. Latitude e Como Como 4 0,002° ou| Fornecido pela referéncia
Longitude instalado instalado como | sistema primariode navegaca
instalado | Quando a capacidade permiti
resolucao da latitude/longitude
deve ser de 0,0002°.
40. Ativacao do Discretos 1 Uma combinacgdo adequada de
“stick shaker” e dg “on” e “off” - - discretos para determinar
“pusher” ativacao.
41. Deteccdo de| Discretos 1
tesouras de vento “warning” e - - -
“off”
42. Posicdo das| Faixa total +2% 1 para cada 2% da | Para avibes com controles (
manetes de manete. faixa total.| motores na cabine néo ligag
poténcia/ throttles mecanicamente.
(16)
43. Parametros Como Como Cada motor cada 2% da | Quando a capacidade permitif
adicionais dos instalado instalado segundo faixa total.| prioridade preferida é nivel
motores vibracao indicado, N2, EGT, FU
Flow, posicdo da manete de c(
do combustivel e N3, a mer
gue o fabricante do motor
recomende de outra forma.

44. Sistema Discretos Como 1 Deve ser gravado un
embarcado de instalado combinacgéo adequada
prevencdo de discretos para determinar

colisbes (ACAS) situacdo de: Controle Combina

- Controle Vetical, Aviso d¢

Subida e Aviso de Descida (I
ARINC Characteristiques 71
Attachment 6E, TCA
VERTICAL RA DATA
OUTPUT WORLD).

45. Distancias 0 a 200 NM Como 4 1NM 1 milha.

DME 1e?2 instalado

46. Frequéncias| Faixa total Como 4 Suficiente para determinara

selecionadas em instalado - frequéncia recomendada.

NAV1 e NAV2

47. Ajuste Faixa total 5% (1 por 64 0,2% da

barométrico segundos) faixa total. -

selecionado

48. Altitude Faixa total +5% 1 100 pés -

selecionada
49. Velocidade Faixa total 5% 1 1kt

selecionada -

50. Mach Faixa total 5% 1 0,01 -

selecionado
51. Velocidade Faixa total 5% 1 100 -

vertical selecionada pés/min
52. Proa Faixa total +5% 1 1° -
selecionada
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cia

Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do | intervalo de da leitura
sensor amostragem
53. Trajet6ria de | Faixa total +5% 1 1°
Voo selecionada
54. Altura de Faixa total +5% 64 1pé
decisédo (DH)
selecionada
55. Formato do | Discreto(s) 4 Os discretos devem mostrar
display do EFIS - - situacdo do sistema (off, norm
fail, composite, sector, plan, nay
aids, weather radar, range, copy).
56. Formato do | Discreto(s) 4 Os discretos devem mostrar
display Multi- situacdo do sistema (off, norm
function/Engine - - fail). As identidades das pagir|
Alerts dos procedimentos de emergér]
do display ndo precisam ¢
gravadas.
57. Comandos dg Faixa total 2% 2 2% da -
empuxo (17) faixa total
58. Empuxo Faixa total +2% 4 2% da -
desejado faixa total
59. Quantidade d¢ Faixa total +5% (1 por 64 seqg) 1% da -
combustivel no faixa total
tanque de ajuste do
CG
60. Referéncia dg Discreto GPS, 4 Um nUimero adequado
sistema primario de INS, VOR, discretos para determinar
navegacao DME, MLS, - - referéncia do sistema primario
Loran C, navegacao.
Omega,
Localizer,
Glide-slope
61. Deteccdo de Discreto 4
gelo “ice”, “no - - -
ice”.
62. Alarme de Discreto 1
vibracao para cada - - -
motor
63. Alarme de Discreto 1
super aquecimentp - - -
para cada motor
64. Alarme de Discreto 1
baixa presséo de - - -
Oleo para cada
motor
65. Alarme de Discreto 1
sobre velocidade - - -
para cada motor
66. Posicdo da | Faixa total +3%, a 2 0,3% da
superficie do menos que faixa total
compensador de precisdo -
direcdo maior seja
requerida
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do intervalo de da leitura
sensor amostragem
67. Posicdo da | Faixa total +3%, a 2 0,3% da
superficie do menos que faixa total
compensador de precisdo -
inclinacdo maior seja
requerida
68. Pressao dos Como +5% 1 - Para determinar esforco nos
freios (esquerdo @ instalado freios aplicado pelo piloto ou
direito) pelo “autobrake”.
69. Aplicacdo do| Discreto ou +5% 1 - Para determinar aplicagéo do
pedal do freio analégico | (analdgico) freio pelos pilotos.
(esquerdo e direita) “aplicado” ou
“off”
70. Angulo de Faixa total +5% 1 0,5°
guinada ou de -
derrapagem
71. Posicdo da Discreto 4
valvula de sangrid “open” ou - - -
(bleed) do motor “closed”
72. Selecdo do | Discreto “on” 4 -
sistema de degelop  ou “off” - -
ou antigelo
73. Centro de Faixa total +5% 1 por 64 1% da -
gravidade calculado segundos faixa total
74. Estado da barfa Discreto 4 Cada barra
elétrica AC “power” ou - -
“off’
75. Estado da barfa Discreto 4 Cada barra
elétrica DC “power” ou - -
“off’
76. Posicao da Discreto 4
valvula de sangrid “open” ou - - -
do APU “closed”
77. Pressao Faixa total +5% 2 100 psi -
hidraulica (cada
sistema)
78. Perda de Discreto 1
pressdo da cabine “loss” ou - - -
“normal”
79. Falha do | Discreto “fail” 4
computador ou “normal”
(Sistemas de - - -
controle de voo e
de controle do
motor criticos)
80. Display Discreto “on” 4
“headsup” (quandg  ou “off” - - -
instalada uma fonte
de informacéo)
81. Display “para-| Discreto “on” 1
visual” (quando ou “off” - - -

instalada uma font
de informacéo)
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Parametros Faixa Precisdo na Segundos por | Resolucao Notas
entrada do | intervalo de da leitura
sensor amostragem
82. Posicéo Faixa total +5% 1 0,2% da | Quando meios mecéanicos p
comandada do faixa total | controle dos comandos n
controle do existirem, o indicador de posi¢cdo
compensador de do compensador na cabine d
profundidade ser gravado.
83. Posicao Faixa total +5% 1 0,7% da | Quando meios mecanicos p
comandada do faixa total | controle dos comandos n
controle do existirem, o indicador de posig|
compensador de do compensador na cabine deve
inclinagédo ser gravado.
84. Posicéo Faixa total +5% 1 0,3% da | Quando meios mecéanicopara
comandada do faixa total | controle dos comandos n
controle do existirem, o indicador de posig
compensador de do compensador na cabine deve
direcé ser gravado.
85. Posicao do Faixa total +5% 2 0,5% da | As posicdes dos flapes de bo
flape de bordo de faixa total | de fuga e dos controles na cab
fuga e de seu devem ser amostrada
comando na cabine alternadamente a intervalos de |4
segundos, de modo a prover U
(18) amostra a cada 0,5 segundos.
86. Posicéo do Faixa total +5% 1 0,5% da
flape de bordo de faixa total -
ataque e de seu
comando na cabinge
87. Posicao do | Faixa total ou +5% 0,5 0,2% da
spoiler de solo e discreto faixa total
selecao do freio -
aerodinamico
(speed brake)
88. Forcas emtod( Faixa total +5% 1 0,2% da | Para sistemas de controles de
os controles de vg Volante+70 faixa total | “fly-by- wire”, quando a posicé
da cabine (volante|, b da superficie € funcdo apenas
coluna e pedais)| Coluna+85 Ib deslocamento do dispositivo
Pedaist165 controle da cabine, néo
b necessario gravar esse param
Para avides que possu
controlesde voo com capacida
“break away”, que permite q
um piloto opere os control
independentemente, devem
gravadas as forgcas em ambog
controles. As forcas n
comandos podem ser amostrs
alternadamente uma vez cada 2
segundos para produzir Um

intervalo de amostragem de 1 seg.

(1) Para avides AIRBUS A300 B2/B4, resolucéo = 6 seg.
(2) Para avides das séries A330/A340, resolucdo =9,703
(3) Para avides das séries A318/A319/A320/A32bluedo = 0,275%(0,088°>0,064°)
Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 2(R0PB3°>0,064°)

(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A32hluedo = 0,22%(0,088°>0,080°)
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Para avides das séries A330/A340, resolucao = 1(06PE3°>0,064°)

(5) Para avides das séries A330/A340, resolucédo = 1(D8P63°>0,120°)

(6) Para avides das séries A330/A340, resolucéo = %{83852°>0,100°)

(7) Para avides das séries A330/A340, resolucéo dmaite0,704% (0,352°>0,100°)
Para avides das séries A330/A340, resolucéo déespol,406% (0,703°>0,100°)

(8) Para avides das séries A330/A340, resolucéo = 0(BOPB6°>0,12°)

Para avides das séries A330/A340, intervalo de tiagmsm = 1 seg

(9) Para avides da série B-717, resolucao = 0,059

Para avides Dassault FO0O0C/F900EX, resolucao 6,00

Para avides EMB 135/145, resolucéo = 0,009g

(10) Para avides das seéries A330/A340, resolucdo = 1(05260°>0,120°)

(11) Para avides das séries A330/A340, resolucao = 1(05260°>0,120°)

Para avides das séries A300 B2/B4, resolucéo 20(9230°>0,125°)

(12) Para avides das séries A330/A340, resolucao deéespol,406% (0,703°>0,100°)
(13) Para avibes das séries A330/A340, resolucao = 0,5°C

(14) Para avides Dassault FOO0C/F900EX, resolucdo idadaltradio = 1,25 pés
Para avides EMB 135/145, resolucéo da altitudeoradl pés

(15) Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 9,352

(16) Para avides das séries A318/A319/A320/A321, redoluc4,32%

Para avibes das séries A330/A340, resolucdo = @&2faixa total de angulo das manetes (TLA);
para empuxo reverso, a resolucdo do angulo rederssanete (RLA) é ndo linear ao longo de toda
a faixa ativa do reverso que vai de 51,54° a 96,Rdde-se considerar a resolucdo como sendo de
2,8° uniformemente ao longo de toda a faixa ate’@mpuxo reverso ou de 2,9% de 96,14°, valor
total da faixa.

(17) Para avides das séries A318/A319/A320/A321 com rastiAE, resolucéo = 2,58%
(18) Para avides EMB 135/145, resolucéo = 3,4% (4°>1°)
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APENDICE G DO RBAC 135
VOOS A GRANDES DISTANCIAS DE AVIOES COM DOIS MOTORE S A TURBINA
(ETOPS)

G135.1 Definicdes

(a) Aerodromo adequado significa um aerédromo listaa® BEspecificacdes Operativas de um
detentor de certificado, aprovado pela ANAC, qendée as limitacdes para pouso da secao
135.385 ou € um aerédromo militar ativo e operaaion

(b) Aerodromo de alternativa em rota ETOPS significaaerodromo adequado e conveniente
no qual um avido pode pousar apds experimentarpamgda de motor ou outra condicdo anormal
ou de emergéncia que ocorra em rota durante unraggmeETOPS.

(c) Ponto de entrada ETOPS significa o primeiro poatoada em um voo ETOPS, determinado
considerando-se velocidade de cruzeiro com um niodperante sob atmosfera padréo, ar calmo e
distante mais de 180 minutos de um Aer6dromo Addgua

(d) Qualificacdo ETOPS significa a qualificacdo que pwasoa, responsavel pela manutencao
do detentor de certificado, atingiu ao completan &xito o programa de treinamento ETOPS do
detentor de certificado.

G135.2 Requisitos

(@ Geral. Nenhum detentor de certificado pode operaravidao, que nao um avido com
configuracdo exclusivamente cargueira com mais aig ohotores, fora do pais, a mais de 180
minutos de voo de um aerédromo (em velocidade deeoo com um motor inoperante sob
atmosfera padréo, ar calmo) conforme descrito g@os&35.364, a menos que:

(1) o detentor de certificado receba aprovacdo ETOPRSNAC;

(2) a operacéo seja conduzida em um avidao multimatarbéna, certificado na categoria
transporte;

(3) a operacdo seja prevista para nao ultrapassar 2d@as de tempo de voo de um
aerédromo (em velocidade de cruzeiro com um moimparante sob atmosfera padréao, ar calmo),
conforme descrito na se¢ao 135.364; e

(4) o detentor de certificado atenda aos requisitoe @gendice.
(b) Experiéncia exigida do detentor de certificado sudie realizacdo de voo ETOPS

Antes de solicitar a aprovacdo ETOPS, o detentaredificado deve ter pelo menos 12 meses de
experiéncia na conducdo de operacfes internaciaoais avido multimotor a turbina categoria
transporte. O detentor de certificado pode conaidar seguinte experiéncia como operacoes
internacionais:

(1) experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronavesataegoria autorizada pela ANAC.

(© Requisitos do avidao. Nenhum detentor de certificadde conduzir uma operacdo ETOPS
em um avido que seja fabricado apds 17 de fevedeird015, a menos que o avido atenda aos
padrées do RBAC 25.1535.

(d) Requisitos de informacéo da tripulagcdo. O detedeocertificado deve assegurar-se que a
tripulacédo tenha acesso, em voo, a informacdesonubdgicas atualizadas e aspectos operacionais
necessarios para cumprir com as sec¢fes 135.822536.135.229. Isso inclui informacdes sobre
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todos os aerédromos de alternativa em rota ETQ@EBstos destinos alternativos e o aerédromo de
destino proposto para cada voo ETOPS.

(e) Requisitos operacionais

(1) Ninguém pode permitir gue um voo continue além ot de entrada ETOPS, a ndo ser
que:

() as condicbes meteorologicas previstas, para cadaraeno de alternativa em rota
ETOPS estejam iguais ou acima dos minimos parado@eno conforme previsto nas
Especificacbes Operativas do detentor de certidicad

(i) todos os aerddromos de alternativa em rota ETOR§aesdentro do desvio maximo
de tempo ETOPS, tenham sido conferidos e a tripolagvertida de qualquer mudanca ocorrida
apos o despacho.

(2) Se o previsto no paragrafo G135.2(e)(1)(i) destndige ndo puder ser atendido pelo
detentor de certificado de um aerédromo especifiatyp aerédromo de alternativa em rota ETOPS
gue atenda o requerido no paragrafo G135.2(e)($)edepéndice deve ser indicado como
substituto.

(3) Os pilotos devem planejar e conduzir um voo ETO@ &abrdo com as regras de voo por
instrumentos (IFR).

(4) Sistemas de tempo limite

(i) Exceto como previsto no paragrafo G135.2(e)(4){eé$te apéndice, o tempo necessario
para voar até cada aerédromo de alternativa enEM@PS (em velocidade de cruzeiro com todos
0S motores operantes, corrigida pelo vento e tesyoa) ndo pode exceder o tempo especificado
no Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do awdam o tempo mais limitante dos sistemas
de supressao de fogo para os compartimentos de edyggagem para 0s quais seja requerido pela
regulamentacdao ter sistemas de supressao de fegosri5 minutos.

(i) Exceto como previsto no paragrafo G135.2(e)(4)(dgste apéndice, o tempo
necessario para voar até cada aerédromo de aitereat rota ETOPS (em velocidade de cruzeiro
com um motor inoperante, corrigida pelo vento e pteratura) ndo pode exceder o tempo
especificado no Manual de Voo da Aeronave (AFM &MIRdo avido com sistema de tempo mais
limitante (outro que nédo o de supresséao de foga aicompartimentos de carga e bagagem para os
guais seja requerido pela regulamentacao ter sastele supresséo de fogo), menos 15 minutos.

@) Um detentor de certificado operando um avido semf@macdo necessaria do
Manual de Voo da Aeronave (AFM ou RFM) do avidaapaumprir os paragrafos G135.2(e)(4)(i) e
G135.2(e)(4)(ii) deste apéndice, pode continugrexar ETOPS com esse avido até 17 de fevereiro
de 2015.

() Requisitos de comunicacéo

(1) Ninguém pode conduzir um voo ETOPS, a menos qusegsintes equipamentos de
comunicacao, apropriados para a rota a ser voatigam instalados e operacionais:

() dois transmissores de comunicacao independentagjads pelo menos um permita a
comunicacao por voz;

(i) dois receptores independentes de comunicacao, @s palo menos um permita a
comunicagao por voz; e

(i) dois fones de ouvido, ou um fone de ouvido e unifalante.
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(2) Em areas onde a comunicacao por voz néo estejaniigh, ou seja, de ma qualidade, tal
gue a comunicacdo por voz nao seja possivel, uro alg@rnativo para comunicacdo deve ser
utilizado.

() Requisitos de combustivel. Ninguém pode despaadhdiberar para um voo ETOPS a nédo
ser que, considerando o vento e outras condi¢cOésoroigicas esperadas, haja o combustivel
requerido por este regulamento e suficiente pardat os seguintes requisitos:

(1) combustivel suficiente para voar até um aerédroenalteérnativa em rota ETOPS;

() Combustivel suficiente, assumindo uma descompreggétda e uma falha de motor. O
avido deve estar abastecido da maior das quansidedeombustivel requeridas abaixo:

(A) combustivel suficiente para voar até um aerédromaltkrnativa em rota ETOPS
assumindo uma descompressao rapida, no ponto nii@e ca rota, seguido de uma descida até
uma altitude segura que atenda aos requisitospiigr®nto de oxigénio da secdo 135.157;

(B) combustivel suficiente para voar até um aerédromaltbrnativa em rota ETOPS
(na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante atmosfera padrdo, ar calmo) assumindo
uma descompressao rapida e, simultaneamente, Uimaadi& motor, no ponto mais critico da rota,
seguido de uma descida até uma altitude segurausmrignento aos requisitos de suprimento de
oxigénio da secao 135.157; ou

(C) combustivel suficiente para voar até um aerédromaltkrnativa em rota ETOPS
(na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante atmosfera padrdo, ar calmo) assumindo
uma falha de motor no ponto mais critico da rogusk de uma descida até uma altitude de
cruzeiro com um motor inoperante.

() Combustivel suficiente, levando em conta erros nexigdo dos ventos em rota. No
calculo do combustivel requerido pelo paragrafo 53A@®)(1)(i) desse apéndice, o detentor de
certificado deve majorar os valores previstos dacigade do vento em rota em 5% (resultando em
um acréscimo na velocidade de vento contrario owusmdecréscimo no vento de cauda) para
contar com potenciais erros das previsdes de \antmta.

@) Combustivel suficiente, levando-se em conta um idede uma area onde haja
condicoes de formacao de gelo. No calculo requerédio pardgrafo G135.2(g)(1)(i) desse apéndice
(ap6s a realizacao do calculo requerido pelo pafdde135.2(g)(1)(ii) desse apéndice), o detentor
de certificado deve assegurar-se de que o avig@megiastecido com uma das maiores quantidades
de combustivel abaixo para o caso de desvio depossivel area de formacgéao de gelo:

(A) combustivel que seria consumido como resultadocdenalo de gelo no avido
durante 10% do tempo que a formacéo de gelo forgtee(incluindo o combustivel utilizado pelos
sistemas antigelo durante esse periodo);

(B) combustivel que seria consumido pelos sistemagedmtilurante todo o periodo em
gue a formagé&o de gelo for prevista.

(v) Combustivel suficiente, levando-se em conta umarideacdo do motor. No calculo
da quantidade de combustivel requerido pelo pa@aded35.2(g)(1)(i) desse apéndice (apds a
realizacdo do calculo requerido pelo paragrafo GA8¥1)(ii) desse apéndice), o detentor de
certificado deve assegurar-se que o avido tamb&jaeastecido com mais 5% do combustivel
especificado acima, levando-se em conta uma dedigéio em cruzeiro do desempenho na queima
de combustivel, a menos que o detentor de ceddi¢anha um programa de monitoramento da
deterioracéo, em cruzeiro, do desempenho na qureambustivel do aviao;
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(2) combustivel suficiente, levando-se em conta espe@®eximacoes e aterrissagens. Em
adicdo ao combustivel requerido pelo paragrafo G(§R1) desse apéndice, o avido deve ser
abastecido suficientemente para uma espera de dfitasia 1500 pés acima da altitude de um
aerédromo de alternativa em rota ETOPS, e em se@éd conduzido ao pouso através de um
procedimento por instrumentos.

(3) combustivel levando-se em conta o uso da APU. Sa ARU for requerida para o
fornecimento de energia, o detentor de certificdeee levar em conta este consumo durante as
fases de voo apropriadas.

(h) Requisitos do programa de manutencéo. A fim de urindim voo ETOPS sob a secao
135.364, cada detentor de certificado deve deseswa cumprir o programa de manutencao
ETOPS, como autorizado nas Especificacdes Opesatizadetentor de certificado, para cada
combinacao avidao/motor bimotor usada nas operd€®e¥S. Esse planejamento néo se aplica a
operacgOes utilizando um avido com mais de dois metoO detentor de certificado deve
desenvolver seu programa de manutencdo ETOPS pplementar o programa de manutencao
atualmente aprovado para o detentor de certifickdte programa de manutencdo ETOPS deve
incluir os seguintes elementos:

(1) documento de manutencdo ETOPS. O detentor deicaitf deve ter um documento de
manutencdo ETOPS para uso de cada pessoa envuhddgeracoes ETOPS. O documento deve:

(i) listar cada Sistema Significativo ETOPS,;

(i) fazer referencia ou incluir todos os elementos deutencédo ETOPS dessa sec¢éo;
(i) fazer referéncia ou incluir todos os programasup@ie e procedimentos;

(iv) fazer referéncia ou incluir todos os deveres eoresgbilidades; e

(v) declarar claramente onde o material referenciatfolesalizado no sistema de
documentos do detentor de certificado.

(2) verificacdo de servico de pré-voo (PDSC) ETOPS. eerdor de certificado deve
desenvolver uma verificacdo de pré-voo adaptadasues operacdes.

() O detentor de certificado deve completar a veghoade servico de pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(i) Esta verificacdo deve incluir, no minimo:
(A) verificagédo das condicdes de todos os SistemadiSagivos ETOPS,;
(B) verificacdo do estado geral do avidao pela revis&oregistros de manutencéo
aplicaveis; e
(C) inclusdo de uma inspecéo interna e externa inabugnderificacdo dos niveis e das
taxas de consumo de 6leo dos motores e da APU.

(i) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutemgécseja qualificada ETOPS,
deve atender e certificar-se do previsto nesteosetjiizando um “check list” de tarefas especificas
ETOPS. Antes que um voo ETOPS inicie, uma pesssigrieda para verificacdo de servigco pré-
voo (PDSC) ETOPS e que seja autorizada pelo detdetaertificado deve certificar-se de que o
PSCD ETOPS foi cumprido.

(v) Somente para os propositos deste paragrafo (8ggasntes definicdes sdo aplicaveis:

(A) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualifEa@PS quando completa
satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETO&8esignada pelo detentor de certificado.
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(B) pessoa designada PDSC ETOPS: € uma pessoa qdalifiaea tal e que:

(1) trabalhe para um operador regido por este regritorou pelo RBAC 121 ou
para uma organizacgéao regida pelo RBHA 145, ou RBA€venha a substitui-lo; e

(2) possua uma licenca de mecanico de manutencaoéagica de célula e
motores.

(C) organizacdo de manutencdo ETOPS: uma organiza¢@ozada a executar
manutencdo ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, senda qgrganizacao deve ser:

(1) certificada a operar segundo este regulamentoRBAC 121;

(2) uma organizacdo de manutencéao certificada seguiRBHA 145, ou RBAC
gue venha a substitui-lo; ou

(3) limitacbes em manutengdes concomitantes.

() Exceto como especificado no paragrafo G135.2(hi8ste apéndice, o detentor de
certificado ndo pode executar manutengdo concotajtgprogramada ou né&o-programada, em
Sistemas Significativos ETOPS iguais ou similalissgdos no documento de manutencdo ETOPS,
cuja manutencao incorreta possa resultar em fahadSistema Significativo ETOPS.

(i) Caso o previsto no paragrafo G135.2(h)(3)(i) destndice ndo possa ser evitado, o
detentor de certificado pode executar a manutetesde que:

(A) a manutencdo de cada Sistema Significativo ETORS escutada por pessoas
diferentes; ou

(B) a manutencdo de cada Sistema Significativo ETORS esecutada pela mesma
pessoa sob a supervisado direta de uma segundappsgdidicada; e

(C) para cada um dos paragrafos G135.2(h)(3)(ii)(A) @lB5.2(h)(3)(ii))(B) deste
apéndice, uma pessoa qualificada deve executaestande verificacdo em solo e qualquer teste de
verificacdo em voo requerido pelo programa deserdmide acordo com o paragrafo G135.2(h)(4)
deste apéndice.

(4) Programa de verificacdo. O detentor de certificdele desenvolver um programa para a
resolucdo de discrepancias que garanta a eficésa agbes de manutencdo nos Sistemas
Significativos ETOPS. O programa de verificacaoedelentificar problemas potenciais e verificar
acOes corretivas satisfatérias. O programa deic&géio deve incluir procedimentos e uma politica
de verificacdo em solo e em voo. O detentor deficado deve estabelecer procedimentos para
indicar claramente quem iniciard a acdo de vegfioae qual acdo € necesséaria. A acao de
verificacdo pode ser feita em um voo ETOPS contajie a acdo de verificacdo esteja
satisfatoriamente completada ao alcancar o ponemtiada ETOPS.

(5) Identificacdo de tarefas. O detentor de certificathve identificar todas as tarefas
especificas ETOPS. Uma pessoa qualificada ETOPS cawprir e certificar-se que uma tarefa
especifica ETOPS foi cumprida.

(6) Procedimentos de controle de manutencdo centraddeténtor de certificado deve
desenvolver procedimentos para controle de mand@derentrada ETOPS.

(7) Programa de controle de pecas e componentes ET@RS$letentor de certificado deve
desenvolver um programa de controle de pecas earenfes ETOPS que garanta a identificacao
apropriada das pecas e componentes usados parar maobnfiguracdo dos avides usados em
ETOPS.
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(8) Programa para Sistema de Analise e Supervisdo rtaia (SASC) suplementado. Um
programa SASC existente do detentor de certificdele ser suplementado para incluir todos os
elementos do programa de manutencdo ETOPS. Enpabs&elatorios requeridos pelas se¢cdes
135.415 e 135.417, o programa inclui procedimede&relato para a ANAC, na forma especificada
no paragrafo 135.415(e), para os seguintes evsigogicativos prejudiciais ao ETOPS, dentro de
96 horas a partir da ocorréncia:

(i) IFSD (“in flight shut down”), exceto IFSDs executsdem voos de treinamento;

(i) pouso alternado ou retornos devido a falhas, macidnamentos ou defeitos
associados com qualquer sistema do avido ou dawesot

(i) mudancas ou alteracdes de poténcia ou empuxo néndadas;
(iv) incapacidade de controlar o motor ou obter a paémncempuxo desejado;

(v) perda inadvertida de combustivel ou indisponibdlElau desbalanceamento de
combustivel em voo;

(vi) falhas, mau-funcionamentos ou defeitos associanimsos Sistemas Significativos
ETOPS; e

(vii) qualquer evento que comprometa a seguranca de ateorsssagem do avido em um
voo ETOPS.

(9) Monitoramento do sistema de propulséo.
O detentor de certificado, em coordenagdo com a @GNfeve:

(i) estabelecer um critério de qual acdo deve ser @mpaando tendéncias adversas das
condi¢Bes do sistema de propulsdo forem detectadas;

(i) investigar os efeitos de causa comum ou errosTEISIE e submeter os resultados a
ANAC dentro de 30 dias.

(10) Monitoramento de condi¢cdes do motor.

() O detentor de certificado deve criar um programandeaitoramento de condi¢cdes do
motor para detectar deterioracdo e permitir agcoe®iivas antes que a seguranca das operacdes
seja afetada.

(i) Esse programa deve descrever os parametros a seneitorados, o método da coleta
de dados, o método de analise dos dados e o poabessmadas de acdes corretivas.

@) O programa deve assegurar que as margens limitepatacdo dos motores sejam
mantidas tal que uma operacao prolongada de deswianotor inoperante possa ser conduzida em
niveis aprovados de poténcia e em todas as cosdpyégistas sem exceder os limites aprovados
do motor. Estao incluidos limites aprovados pamasitcomo velocidade dos rotores e temperaturas
de exaustéo dos gases.

(11) Monitoramento do consumo de oleo. O detentor déficado deve desenvolver um
programa de monitoramento de consumo de 6leo déar@soque garanta que haja 6leo suficiente
para a conclusao de cada voo ETOPS. O consumadalalAPU deve ser incluido se a APU for
requerida para a operagcdo ETOPS. O limite de comsiendleo do operador ndo pode exceder a
recomendacao dos fabricantes. O monitoramento sErveontinuo e deve incluir o 6leo adicionado
em cada ponto de decolagem ETOPS. O programa deveacar a quantidade de 6leo adicionado
a cada ponto de decolagem ETOPS com o consumo maatido a fim de identificar aumentos
repentinos.
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(12) Programa de partida em voo da APU. Se a APU é riglgugara a operacdo ETOPS, mas
nao é requerido o seu funcionamento durante ung@palo voo na operacdo ETOPS, o detentor de
certificado deve possuir um programa de confiakda aceito pela ANAC para partida e
funcionamento da APU em voo, em condi¢des “colé’soa

(13) Treinamento de manutencdo. Para cada combinacdavide/motor, o detentor de
certificado deve desenvolver um programa de treemionde manutencao que forneca treinamento
adequado para suportar as operacdes ETOPS. O mpepgieve incluir um treinamento especifico
ETOPS para todas as pessoas envolvidas na mamutehC#PS focada na natureza especial destas
operacoOes. Este treinamento deve ser adicionagwogpama de treinamento de manutengéo do
operador usado para qualificar pessoas para teabath avides e motores especificos.

(14) Documento de configuracdo, manutencdo e procedmme(@MP). O detentor de
certificado deve usar um sistema que garanta amndade com os requisitos minimos definidos na
versao corrente do documento CMP para cada con&mragéo/motor que possui um CMP.

(15) Relatorios. O detentor de certificado deve repes¢atrimestralmente & ANAC e aos
fabricantes do avido e do motor para cada aviawiaatio para operagdes ETOPS. O relatério deve
prover as horas e os ciclos de operacao para v&ta a
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APENDICE H DO RBAC 135
ESTRUTURA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL

H135.1 Geral

(a) Este apéndice apresenta a estrutura para a imganta manutencdo do sistema de
gerenciamento da segurancga operacional (SGSO) awe plos detentores de certificado. A
estrutura consiste de quatro componentes e tregeeatos e sua implantacdo deve ser proporcional
ao tamanho da organizacdo e complexidade das dpstac

(b) Definicbes e conceitos

(1) Seguranca operacional. E o estado no qual o risdesdes a pessoas ou danos a bens se
reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou ablaiste, por meio de um processo continuo de
identificacdo de perigos e gerenciamento de riscos.

(2) Perigo. Condicéo, objeto ou atividade que potemzate pode causar lesdes as pessoas,
danos ao equipamento ou estruturas, perda de pessocaducdo da habilidade para desempenhar
uma funcéo determinada.

(3) Risco. A avaliagao das consequéncias de um penguoesso em termos de probabilidade
e severidade, tomando como referéncia a pior caogigssivel.

(4) Gerenciamento de riscos. A identificacdo, analisirinacdo e/ou mitigacdo dos riscos
gue ameacam as capacidades de uma organizacaniaalmceitavel.

(5) Nivel aceitavel de seguranca operacional. Na @raéste conceito se expressa mediante
indicadores e objetivos de desempenho da seguaperacional (medidas ou parametros) e se
aplica por meio de varios requisitos de segurapeaagional.

(6) Indicadores de desempenho de segurancga operactdmals medidas ou parametros que
sdo empregados para expressar o nivel de seguaaigecional alcancado por um sistema.

(7) Objetivos de desempenho da seguranca operacio®alo$ niveis de desempenho da
seguranca operacional requeridos em um sistema.objetivo de desempenho da seguranca
operacional compreende um ou mais indicadores sentggenho da seguranca operacional, junto
com os resultados desejados, expressos em teristes delicadores.

(8) Requisitos de seguranca operacional. S&o0 meioss@@Es para atingir os objetivos de
seguranca operacional.

(c) Componentes de estrutura do SGSO de um detentartifecado
(1) Politica e objetivos de seguranca operacional:
() responsabilidade e compromisso da administracao;
(ii) responsabilidade da direcéo acerca da segurangazcayel;
(i) designacgéao do pessoal chave de seguranca opefaciona
(iv) plano de implantacdo do SGSO;
(v) coordenacéo do plano de resposta a emergéncias; e
(vi) documentacgao.
(2) Gerenciamento dos riscos de seguranca operacional:
(i) processos de identificacdo de perigos; e
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(ii) processos de avaliacdo e mitigacéo de riscos.

(3) Garantia da seguranca operacional:
(i) monitoramento e medi¢cao do desempenho da seguwpacgacional,
(i) gestdo de mudanca; e
(iii) melhora continua do SGSO.

(4) Promocéao da seguranca operacional:
() treinamento e educacao; e
(i) comunicacao acerca da seguranca operacional.

(d) Politicas e objetivos da seguranca operacional
(1) Responsabilidade e compromisso da administracao.

(i) O detentor de certificado deve definir a sua palitie segurancga operacional de acordo
com o0s regulamentos aplicaveis e normas e métotemacionais. Esta politica deve ser assinada
pelo gestor responséavel do detentor de certificado.

(i) A politica de seguranca operacional de refletircompromissos da organizacdo a
respeito da segurancga operacional incluindo umka@®éo clara do gestor responsavel acerca da
provisao de recursos humanos e financeiros netesgdra sua implantacdo. Esta politica deve ser
divulgada, com o endosso visivel do gestor resp@hsa toda organizacao.

(iif) A politica de seguranca operacional deve ser eepistiodicamente pelo detentor de
certificado para assegurar que esta permanecande® esteja apropriada a organizacao.

(iv) O detentor de certificado deve assegurar-se da goéitica de seguranca operacional
seja constante e apdie o cumprimento de todasvatades da organizagao.

(v) O detentor de certificado deve estabelecer objetioseguranca operacional,
relacionados com:

(A) os indicadores de desempenho de seguranca ope&acion
(B) as metas de desempenho de seguranca operacional; e
(C) os requisitos de seguranca operacional do SGSO.
(vi) A politica de seguranca operacional deve inclujetdlis com respeito a:
(A) o estabelecimento e manutencdo de um SGSO efefazente;

(B) o compromisso de cumprir os padrdes de segurarggapnal e 0s requisitos
regulamentares;

(C) o compromisso de manter os niveis mais altos deaaega operacional;

(D) o compromisso de melhorar continuamente o niveleggiranca operacional
alcancado;

(E) o compromisso de identificar, gerenciar e mitigariscos de seguranga
operacional;

(F) o compromisso de incentivar todo pessoal do detetgacertificado a reportar os
problemas de seguranca operacional que permitaain éegabo acdes corretivas no lugar de acdes
punitivas;
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(G) o estabelecimento de regras e informes clarogpeniigeis que permitam a todo
pessoal envolver-se nos assuntos de seguranc&iopaia

(H) o compromisso de que todos os niveis da admingsirestardo dedicados a
seguranca operacional;

(I) o compromisso de manter a comunicacao aberta aomotpessoal sobre a
seguranca operacional;

(J) o compromisso de que todo pessoal relevante detieipar no processo de tomada
de decisoes;

(K) o compromisso de prover treinamento necessariogparae manter habilidades de
lideranca relacionadas com a seguranca operacmnal;

(L) o compromisso de que a seguranca operacional doggatos, passageiros e
terceiros deve ser parte da estratégia do detdatoertificado.

(2) Responsabilidade da dire¢éo acerca da segurangecpel.

(i) O detentor de certificado deve designar um ges&pansavel, o qual, independente de
outras funcbes, deve ter a responsabilidade feral,nome do detentor de certificado, para a
implantacdo e manutencéo do SGSO.

(i) O gestor responséavel deve ter autoridade corpargiara assegurar que todas as
atividades de operacbes e de manutencdo do detmtoertificado possam ser financiadas e
realizadas com o nivel de seguranca operacionaéerelp pela ANAC e estabelecido no SGSO da
organizacao.

(iii) O gestor responsavel deve possuir as seguintesnsplidades:
(A) estabelecer, manter e promover um SGSO eficaz;

(B) gerenciar os recursos humanos e financeiros queitpen levar a cabo as
operacdes de voo de acordo com os requisitos regatares e o SGSO;

(C) assegurar que todo o pessoal cumpra com a pa@i&GSO baseado em acdes
corretivas e nao punitivas;

(D) assegurar que a politica de seguranca operacigiaat@mpreendida, implementada
e mantida em todos os niveis da organizacéo;

(E) ter um conhecimento apropriado a respeito do SG8&seegulamentos de
operacao;

(F) assegurar que 0s objetivos e as metas sejam megisigaealizaveis; e

(G) tenha a responsabilidade final sobre todos os tspda seguranca operacional da
organizacao.

(iv) O gestor responsavel também deve identificar agonssbilidades de seguranca
operacional de todos os membros do pessoal déidirequerido, que serdo independentes de suas
funcdes principais.

(v) As responsabilidades e atribuicoes do pessoal weadi requerido a respeito da
seguranca operacional serdo documentadas e comasiadoda organizacao.

(vi) A indicagéo do gestor responsavel deve ser acelitaANAC.
(3) Designacgéao do pessoal chave de segurancga opefaciona
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(i) Paraimplantar e manter o SGSO, o detentor ddicadib deve estabelecer uma
estrutura de seguranca operacional proporciongraanho e complexidade da sua organizacao.

(ii) O gestor responsavel do detentor de certificade degignar um diretor de seguranca
operacional aceitavel pela ANAC, com experiéncidicente, competéncia e qualificacdo
adequada, o qual deve ser responsavel individuéémenponto focal para a implantacdo e
manutencao de um SGSO efetivo.

(i) O diretor de seguranca operacional deve posssgggsgntes responsabilidades:

(A) assegurar que 0s processos necessarios para anamento efetivo do SGSO
estejam estabelecidos, implementados e que sejatidogpelo detentor de certificado;

(B) assegurar que a documentacao de seguranca opataeitta com precisdo a
situacao atual do explorador;

(C) proporcionar orientacdo e direcao para o funciomaonefetivo do SGSO do
detentor de certificado;

(D) controlar a eficacia das medidas corretivas;
(E) fomentar o SGSO através da organizacgao;

(F) apresentar informes periodicos ao gestor respohsalee a eficacia da seguranca
operacional e de qualquer oportunidade de melkora;

(G) prover assessoramento independente ao gestor s@segnaos outros membros
requeridos da administracdo e outros membros danima@gao sobre questbes relacionadas com a
seguranca operacional do detentor de certificado.

(iv) Para cumprir suas responsabilidades e fun¢cbesgemidde segurancga operacional
deve possuir as seguintes atribuicoes:

(A) acesso direto ao gestor responsavel e ao pessdamédao requerido;

(B) realizar auditorias de seguranca operacional spmteuer aspecto das atividades
do detentor de certificado; e

(C) iniciar a investigagdo pertinente sobre qualqueidemte ou incidente em
conformidade com os procedimentos especificadosnanoual de gerenciamento da seguranca
operacional do detentor de certificado.

(v) Para prover apoio ao diretor de seguranca opem@c®rassegurar que o SGSO
funcione corretamente, o detentor de certificadsigi@ra uma comissdo de segurancga operacional
gue se encontre no mais alto nivel da funcao emmpate seja composto por:

(A) o gestor responsavel, que a presidirg;
(B) o diretor de seguranca operacional que atuara segretario;
(C) os demais diretores ou gerentes da organizacéo; e
(D) pessoal dos departamentos chaves da organizacéo.
(vi) A comissao de segurancga operacional deve ter aggegresponsabilidades:

(A) assegurar gue os objetivos e as acoes especificagdano de seguranca
operacional sejam atingidos nos prazos previstos;

(B) supervisionar o desempenho da seguranca operaeimalacéo a politica e
objetivos planejados;
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(C) monitorar a eficacia do plano de implantacdo do S@8& organizacao;
(D) conhecer e assessorar o gestor responsavel sast®egide seguranca operacional;

(E) analisar o progresso da organizacéo a respeitped@os identificados e das
medidas adotadas em face de acidentes e incidentes;

(F) monitorar que as a¢fes de correcdo necessarias iIggjizadas de maneira
oportuna;

(G) formular recomendagfes para agOes e mitigacdoetapp identificados de
seguranca operacional;

(H) examinar os informes de auditorias internas deraega operacional;

() analisar e aprovar as respostas as auditorias idaseatiotadas;

(J) ajudar a identificar perigos e defesas;

(K) preparar e analisar informes sobre seguranca opeaapara o gestor responsavel,

(L) assegurar que os recursos apropriados sejam dipatos para a execucao das
acOes acordadas;

(M) monitorar a eficiéncia da vigilancia operacionad dperacdes subcontratadas pela
organizacao; e

(N) prover direcdo e orientacdo estratégica ao gruagdle de seguranca operacional.

(vil) Para apoiar na avaliacdo dos riscos que a orgd@uizagfrente e sugerir os métodos
para mitiga-los, o gestor responséavel deve desigmagrupo de a¢do de seguranca operacional que
deve ser composto por:

(A) o restante do pessoal de direcao requerido;
(B) supervisores; e
(C) o pessoal de area funcional apropriada.

Nota: o trabalho do grupo de acao de segurancadpegl da organizagéo deve ser apoiado, mas
nao necessariamente dirigido pelo diretor de segaraperacional.

(viii) O grupo de acdo de seguranca operacional deveippsdo menos as seguintes
responsabilidades:

(A) supervisionar a seguranca operacional dentro @éas &incionais;
(B) assegurar que qualquer acao corretiva seja realdgafbrma oportuna;
(C) dar solugdes aos perigos identificados;

(D) levar a cabo avaliagdes de seguranca operaciotes @ne o detentor de certificado
implemente mudancgas operacionais, com o propoésitbeterminar o impacto que possam ter estas
mudancas na seguranca operacional;

(E) implantar os planos de ag¢des corretivas;
(F) assegurar a eficacia das recomendacdes préviagdesca,
(G) promover a participacéo de todo pessoal na seguigeracional; e

(H) informar e aceitar a direcao estratégica da comide&eguranca operacional da
organizagao.
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(4) Plano de implantacdo do SGSO.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e mamteplano de implantacdo do SGSO
o qual deve definir a abordagem para gerenciamgaraeca operacional de modo a satisfazer as
necessidades da organizacao.

(i) O gestor responsavel deve designar um grupo dejplagnto composto por diretores,
gerentes e supervisores chave da organizacdoppdeaenho, desenvolvimento e implantacdo do
SGSO. O diretor de seguranca operacional devatécipacdo nesse grupo.

(iif) O grupo de planejamento deve ser responsavel aoorar uma estratégia e um plano
de implantagdo do SGSO que deve satisfazer as sidmess da organizacdo em matéria de
seguranca operacional.

(iv) O plano de implantac&o deve incluir o seguinte:
(A) politica e objetivos de seguranca operacional;
(B) planejamento da seguranca operacional,
(C) descricao do sistema;
(D) anélise do que falta (“gap™);
(E) componentes do SGSO;
(F) papéis e responsabilidades de seguranca opergcional
(G) politica de reportes de seguranca operacional;
(H) meios de participagéo dos empregados;
(I) capacitacdo em seguranca operacional,
(J) divulgacao da seguranca operacional;
(K) medicédo do desempenho da seguranca operacional; e
(L) revisdo do desempenho da seguranca operacional.

(v) O detentor de certificado, como parte do desenv@aio do plano de implantacdo do
SGSO, deve elaborar uma descricdo de um sistemadajua o seguinte:

(A) as interagdes do SGSO com outros sistemas do aistemviacao civil,

(B) as funcdes do sistema;

(C) as consideracdes de desempenho humano requeridas @aeracéao do sistema;
(D) os componentes “hardware” do sistema,;

(E) os componentes “software” do sistema;

(F) os procedimentos que definem as diretrizes papeegao e a utilizacdo do
sistema;

(G) o meio ambiente operacional; e
(H) os produtos e servigos contratados ou adquiridos.

(vi) O detentor de certificado deve, como parte do dedemento do plano de
implantacdo do SGSO, elaborar uma analise do fal(égap”) para:
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(A) identificar as correcdes e as estruturas de segugeracional que podem existir
na organizacao; e

(B) determinar as medidas adicionais de segurancacipeahrequeridas para
implantacdo e manutencédo do SGSO da sua organizacao

(5) Coordenacéo do plano de resposta a emergéncias.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver, co@demanter um plano de resposta a
emergéncias que assegure:

(A) a transicdo ordenada e eficiente das operacoesisoamatividades de emergéncia,
(B) a designacgao da autoridade em emergéncias;

(C) as responsabilidades;

(D) a coordenacéao de esforgos para fazer frente a énweage

(E) o retorno das atividades de emergéncia as operagdesis do detentor de
certificado.

(6) Documentacéo.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manseguinte documentacéo do SGSO
em papel ou meio eletrénico:

(A) a politica e objetivos de seguranca operacional;
(B) os requisitos de SGSO;
(C) os procedimentos e processos do SGSO;

(D) as responsabilidades e as pessoas que respondaenppaledimentos e processos
do SGSO; e

(E) os resultados do SGSO.

(i) Como parte da documentagédo do SGSO e do manuapeatacdes, o detentor de
certificado deve desenvolver e manter um manuagetenciamento da seguranca operacional
(MGSO), para divulgar as acOes de seguranca opemdca toda organizagdo. Este manual,
adicionalmente, deve conter o0 seguinte:

(A) o alcance do SGSO;
(B) uma descri¢ao dos procedimentos para identificagqs
(C) uma descricao dos procedimentos de avaliacdo gatéid dos riscos;

(D) uma descricdo dos procedimentos de supervisdossdonenho da seguranca
operacional;

(E) uma descri¢do dos procedimentos de melhoria cantinu
(F) o procedimento do gerenciamento da mudanca daipagaio;

(G) uma descricdo dos procedimentos de respostas g&mas e plano de
contingéncias; e

(H) uma descricéo dos procedimentos de promocéo deasgguoperacional.
(e) Gerenciamento dos riscos de seguranca operacional
(1) Processos de identificagao de perigos.
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(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manteprocesso formal para coletar,
registrar, atuar e gerar retroalimentacdo acerca hyigos nas operacdes, baseado em uma
combinacao dos seguintes métodos de aquisicaadds:da

(A) reativos;
(B) preventivos; e
(C) preditivos.

(i) Os meios formais de aquisicdo de dados de segumpemacional incluirdo os
seguintes sistemas de reportes:

(A) obrigatorios;
(B) voluntarios; e
(C) confidenciais.

(iif) O processo de identificacéo de perigos deve inokigeguintes passos:
(A) reporte de perigos, eventos ou preocupacdes deasegLoperacional,
(B) aquisicao e armazenamento de dados de seguramreaiopel;

(C) andlise dos dados de seguranca operacional; e

(D) distribuicdo da informacao de seguranca operacmrtada dos dados de seguranca
operacional.

(2) Processos de avaliacdo e mitigacao de riscos.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e mantar processo formal de
gerenciamento de riscos que assegure:

(A) a analise em termos de probabilidade e severidadeatréncia,;
(B) a avaliacdo em termos de tolerancia; e

(C) o controle em termos de mitigacédo dos riscos aiuel aceitavel de seguranca
operacional.

(i) O detentor de certificado deve definir os niveisgdeenciamento, aceitaveis para a
ANAC, para tomar as decisfes sobre a toleranciaismss de seguranga operacional.

(i) O detentor de certificado deve definir os contralies seguranca para cada risco
determinado como toleravel.

() Garantia da seguranca operacional
(1) Monitoramento e medi¢cdo do desempenho da seguoaecacional.

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e maotemeios e procedimentos
necessarios para:

(A) verificar o desempenho da seguranca operacioraigdaizacdo em comparacao
com as politicas e objetivos de seguranca operacien

(B) validar a eficacia dos controles de risco de semaraperacional implantados na
organizagao.

(i) O sistema de supervisdo e medicdo de desempenbBegdaanca operacional deve
incluir o seguinte:
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(A) reportes de seguranca operacional,

(B) auditorias independentes de seguranca operacional;
(C) pesquisas de seguranca operacional;

(D) revisbes de seguranca operacional;

(E) estudos de seguranca operacional; e

(F) investigacdes internas de seguranca operacioraingluam eventos que néo
requeiram ser reportados a ANAC.

(iif) O detentor de certificado deve estabelecer e mantstGSO:

(A) os procedimentos de reporte de seguranca operhpitarcionados com o
desempenho da seguranca operacional e monitoraneento

(B) indicara claramente que tipos de comportamentosaocijp@ais sdo aceitaveis ou
inaceitaveis, incluindo as condicbes sob as queiscansiderara a imunidade as medidas
disciplinares.

(iv) O detentor de certificado deve estabelecer, comte @ sistema de supervisédo e
medicdo do desempenho da seguranca operaciona¢dpreentos para auditorias independentes de
seguranca operacional, com o propadsito de:

(A) monitorar o cumprimento dos requisitos regulameistar

(B) determinar se os procedimentos de operacao saoauties]
(C) assegurar numeros apropriados de recursos humanos;
(D) assegurar o cumprimento dos procedimentos e treim@s; e

(E) assegurar o nivel de conhecimentos, treinamentareitencdo da competéncia do
pessoal.

(v) O detentor de certificado pode contratar outramnggao ou pessoa com
conhecimentos técnicos aeronauticos apropriadosne experiéncia demonstrada em auditorias,
gue sejam aceitaveis pela ANAC, para realizar agit@ias independentes de seguranca
operacional requeridas pelo paragrafo (iv) destacse

(vi) O detentor de certificado deve estabelecer, comte @ sistema de supervisédo e
medicdo do desempenho da seguranca operacionaistema de retroalimentacdo que assegure
gue o pessoal responsavel pelo gerenciamento d®3@GBe as medidas preventivas e corretivas
apropriadas e oportunas em resposta aos inforree$ai@es das auditorias independentes.

(2) Gerenciamento da mudanca.
(i) O detentor de certificado deve desenvolver e mameprocesso formal para:

(A) identificar as mudancas dentro da organizacdo gsegm afetar os processos e
servigos estabelecidos;

(B) descrever o0s ajustes necessarios para assegw@semmkenho da seguranca
operacional antes de implantar as mudancgas; e

(C) eliminar ou modificar os controles de riscos deusagga operacional que ja ndo
sejam necessarios ou efetivos devido as mudangdszidas no ambiente operacional.

(3) Melhoria continua do SGSO.
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(i) O detentor de certificado deve estabelecer e manmerocesso formal de:
(A) identificacao das causas do baixo desempenho;

(B) determinacao das implicacdes que podem causar xmdesempenho nas
operacgoes; e

(C) eliminacéo das causas identificadas.

(i) O detentor de certificado deve estabelecer um psoceom procedimentos definidos
no MGSO para a melhoria continua das operac¢desalgue inclua:

(A) uma avaliagcdo preventiva das instalacdes, equipamemiocumentacdo e
procedimentos através de pesquisas e auditorias;

(B) uma avaliacéo preventiva do desempenho individogessoal do detentor de
certificado para verificar o cumprimento das resgadmidades de seguranga; e

(C) uma avaliacao reativa para verificar a eficaciagistemas de controle e mitigacéo
dos riscos, incluindo, por exemplo: investigacdeacidentes, incidentes e eventos significativos.

(g) Promocao da seguranca operacional
(1) Treinamento e qualificacao

(i) O detentor de certificado deve desenvolver e manteprograma de treinamento de
seguranca operacional que assegure que o pesded adequadamente qualificado e seja
competente para desempenhar as funcdes atribeigiasdo o SGSO.

(ii) O alcance da qualificacdo de seguranca operadi@val ser apropriado a participagédo
da pessoa no SGSO da organizacéo.

(iii) Considerando que € essencial que o pessoal déalidecorganizagdo compreenda o
SGSO, o detentor de certificado deve prover caggiit a este pessoal no seguinte:

(A) principios do SGSO;
(B) suas obrigacdes e responsabilidades; e
(C) aspectos legais pertinentes (exemplo: as respsctgponsabilidades perante a lei).

(iv) O curriculo de treinamento inicial de segurancaragpenal para todo o pessoal do
detentor de certificado deve cobrir, pelo menagguinte:

(A) principios basicos de gerenciamento da segurarezacpnal;

(B) filosofia, politicas e normas de seguranca openatida organizacdo (incluindo o
enfoque da organizagcdo com respeito as medidagplaiaces e aos problemas de seguranca
operacional, a natureza integral do gerenciameatseduranca operacional, a tomada de decisfes
sobre gerenciamento de riscos, a cultura de segageracional, etc.);

(C) aimportancia da observacao da politica de segam@meracional e os
procedimentos que compdem o SGSO;

(D) a organizacéo, funcdes e responsabilidades doglesaaelacdo a seguranca
operacional;

(E) antecedentes da seguranca operacional da orgamibagi@indo as debilidades
sistematicas;

(F) metas e objetivos de seguranga operacional dainegao;
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(G) processos de identificacao de perigos;

(H) processos de avaliacdo e mitigacdo de riscos;

(I) monitoramento e medicdo do desempenho de seguypacacional;
(J) gerenciamento da mudanca;

(K) melhoria continua do gerenciamento da segurangaapeal;

(L) programas de gerenciamento da seguranca operadaraiganizacdo [exemplos:
sistemas de notificacdo de incidentes, auditoriaseiguranca das operagbes de rota (LOSA),
pesquisa sobre a seguranca das operacdes norrsSiN

(M) requisito de avaliagdo interna continua do desehgpda segurancga operacional na
organizacdo (exemplo: pesquisa com o0s empregadabtoas e avaliacbes de seguranca
operacional);

(N) notificagéo de acidentes, incidentes e perigos;
(O) canais de comunicagéo para os fins da segurancacopel,

(P) retorno da informacéo e métodos de comunicacaoagpdifasao da informacao de
segurancga operacional;

(Q) auditorias de seguranca operacional;
(R) plano de resposta a emergéncias; e
(S) promocéo da seguranca operacional e difusado dariaf@o.

(v) Além do curriculo de treinamento inicial, o deterde certificado deve prover
instrucao ao pessoal de operacdes nos seguintas:tem

(A) procedimentos para notificacado de acidentes eants;
(B) perigos especificos enfrentados pelo pessoal dagijes;
(C) procedimentos para notificacdo de perigos;
(D) iniciativas especificas de seguranca operaciagialcomo:
(1) programa de analise de dados de voo (FDA);
(2) programa LOSA; e
(3) programa NOSS.
(E) comissOes de seguranca operacional;

(F) perigos para a seguranca operacional por mudasgasticoes e procedimentos
operacionais (operacdes de inverno, etc.); e

(G) procedimentos de emergéncias;

(vi) O detentor de certificado deve prover treinamentgexente de seguranca
operacional, pelo menos, nos seguintes itens:

(A) familiarizacdo com as diferentes aeronaves, tigospéracao, rotas, etc.;

(B) compreensao da funcado da atuacdo humana nas dausgidentes e a prevencao
dos mesmos;

(C) funcionamento do SGSO;
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(D) investigacao de acidentes e incidentes;

(E) gerenciamento de crise e planejamento da rep@steeeyéncias;
(F) promocéo da seguranca operacional;

(G) técnicas de comunicacao;

(H) gerenciamento da base de dados da seguranca opetaei

() treinamento ou familiarizacao especializada norggaenento de recursos de cabine
(CRM), FDA, LOSA e NOSS.

(2) Difusao de informacédo acerca da seguranca opegdcion

() O detentor de certificado deve desenvolver e manégos formais para a difuséo e
comunicacao da seguranca operacional, de formpagpsa:

(A) assegurar que todo pessoal esteja informado do SGSO
(B) transmitir informacéo critica sobre seguranca apenal;

(C) assegurar o desenvolvimento e manutencao de utug@acpositiva de seguranca
operacional na organizacao;

(D) explicar porque sdo tomadas acdes especificagydeasea operacional,

(E) explicar porque séo introduzidos ou modificadopragedimentos de seguranca
operacional; e

(F) transmitir informacéo genérica de seguranca opanati

@M Os meios formais de comunicagéo de seguranca apegpodem incluir: boletins
operacionais, circulares, publicacbes oficiaisjqegda web, etc.
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) APENDICE | DO RBAC 135
FASES DE IMPLANTACAO DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA
OPERACIONAL

[135.1 Geral

(@) A partir de 1° de agosto de 2010, o detentor deficado deve se utilizar de quatro fases
para a implantacdo do sistema de gerenciamentegiaasca operacional (SGSO). Cada fase deve
ter a duracdo de um ano. A seguir seréo detalleglatividades a serem cumpridas em cada uma
delas.

(b) Na Fase 1, até 1° de agosto de 2011, o detentmrtiicado deve apresentar uma proposta
de como os requisitos do SGSO serédo alcancadosgeados as atividades diarias da organizacgao e
um quadro de responsabilidades para a implantag&$0. Além disso:

(1) identificar o gestor responsavel e as responsabidisl de seguranca operacional dos
outros membros da direcéo (apéndice H, paragrdj{®) (e (d)(3));

(2) identificar dentro da organizacao, a pessoa ouogdggplanejamento que sera responsavel
pela implantacdo o SGSO (apéndice H, (d)(4)(i)E (i

(3) descrever seu SGSO;

(4) realizar uma andlise do faltante (“gap”) dos ressirgxistentes comparados com 0s
requisitos estabelecidos no apéndice H deste magul® para a implantacdo do SGSO (apéndice

H, (d)(#)(v));

(5) desenvolver o plano de implantacdo do SGSO, quigaepcomo a organizacao deve
implantar o SGSO baseado nos requisitos nacionaisorenas e métodos recomendados
internacionais, a descri¢céo do sistema e os réesltida analise do faltante (apéndice H, (d)(4));

(6) desenvolver a documentacao relativa a politicaseohgetivos de seguranca operacional
(apéndice H, (d)(6)(i)); e

(7) desenvolver e estabelecer os meios de comunicaddoséo da seguranca operacional
(apéndice H, (9)(2)).

(c) Na Fase 2, até 1° de agosto de 2012, o detentartiicado:
(1) colocar em prética os itens que compreendem o planmplantacdo do SGSO (apéndice

H, (d)(4));

(2) implantar os processos reativos do gerenciamentasdes de seguranca operacional
(apéndice H, (e)) relacionados com:

(i) a identificagcéo de perigos; e
(i) a avaliacao e mitigacao dos riscos.

(3) prover treinamento relativo ao plano de implantad@&GSO e aos processos reativos do
gerenciamento dos riscos de seguranca operacenal,

(4) desenvolver a documentacao relacionada com o manmplantacdo do SGSO e dos
processos reativos do gerenciamento de riscosgt@asesa operacional (apéndice H, (d)(6)).

(d) Na Fase 3, até 1° de agosto de 2013, o detentartifecado:

Origem: SPO 193/194




Data da emissédo: 21 de fevereiro de 2014 RBAC n° 135
Emenda n° 03

(1) implantar os processos preventivos (pré-ativogedipivos do gerenciamento de riscos da
seguranca operacional (apéndice H, (e)), relacmmadm:

(i) a identificac&o de perigos; e
(i) a avaliacao e mitigacéo de riscos.

(2) prover treinamento relativo aos processos prevesvpreditivos do gerenciamento dos
riscos de seguranca operacional (apéndice H, Jgi1)

(3) desenvolver a documentacéo relacionada com osgs@E@reventivos e preditivos do
gerenciamento de riscos de seguranca operacig@aidee H, (d)(6)).

(e) Na Fase 4, até 1° de agosto de 2014, o detentartiicado:
(1) implantar a garantia da segurancga operacionalndesendo (apéndice H, (f)):
(i) os niveis aceitaveis de seguranca operacional;
(i) os indicadores e metas de desempenho; e
(iii) o processo de melhoria continua do SGSO.
(2) desenvolver e implantar a garantia da segurangadpeal, desenvolvendo (apéndice H,

®);
(3) prover treinamento relacionado com a garantia garaeca operacional e o plano de
respostas a emergéncias (apéndice H, (g)(1)); e

(4) desenvolver a documentacdao relativa a garantiaglaranca operacional e ao plano de
resposta a emergéncias (apéndice H, (d)(6)).
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