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SUBPARTE A GERAL

121.1 Aplicabilidade

121.2 Programa de conformidade para operadores em téangara o RBAC 121. Alguns novos operadores
121.3 [Reservado]

121.4 Aplicabilidade das regras para operadores ndoiaatms

121.7 Definicdes

121.11 Regras aplicaveis para operacdes em pafsasgeiros

121.15 Transporte de drogas narcoticas, maconha@&alrogas ou substancias depressivas ou esti@sila

SUBPARTE B [RESERVADO]

SUBPARTE C [RESERVADO]

SUBPARTE D [RESERVADO]

SUBPARTE E APROVACAO DE ROTAS PARA OPERACOES REGULARES
121.9: Aplicabilidade

121.9! Requisitos de rotas. Ge

121.9¢ Largura de rol

121.97 Aer6édromos. Informacdes requeri

121.9¢ Facilidades de comunicaci

121.10: Servicos de informacdes meteorolég

121.10: Facilidades de navegacao em

121.10! Facilidades de servicos e de manutencao de |

121.10¢ Aerédromo de alternativa em rota ETOPS: servicosrdeencaocsalvamento e combate a incér
121.10° Centros de despacho de

SUBPARTE F APROVACAO DE ROTAS E AREAS PARA OPERACOES NAO REGULARES
121.11: Aplicabilidade

121.11: Requisitos para rotas e areas. C

121.11: Altitudes minimas de vc

121.11! Largura de roi

121.11° Aerédromos. Informacdes requeri

121.11¢ Servicos de informacdes meteoroldg

121.12: Facilidades de navegacao em

121.12: Facilidades para comunicacéoperacoes niregulare
121.12{ Facilidades de atendiment(servicos de ramj
121.12! Sistema de acompanhamento de

121.12° Sistema de acompanhamento de voo. Reqgt

SUBPARTE G REQUISITOS DO SISTEMA DE MANUAIS

121.131 Aplicabilidade

121.133 Elaboracao do sistema de manuais

121.135 Conteldo do sistema de manuais

121.137 Disponibilidade e distribuicdo do sisteraarthnuais

121.139 Requisitos para manual a bordo de avigestaQdes ndo-regulares.
121.141 Manual de voo dos avides

SUBPARTE H REQUISITOS DOS AVIOES

121.151 Aplicabilidade

121.153 Requisitos de avides: geral

121.155 [Reservado]

121.157 Requisitos de certificacdo dos avides

121.159 Proibicao de operacdo com avides mononstore
121.161 Limitacdes dos avides. Tipo de rota

121.162 Base de aprovacao de tipo para operacées ETOPS
121.163 Voos de avaliacao operacional

SUBPARTE | DESEMPENHO DOS AVIOES. LIMITES OPERACION AIS
121.17: Aplicabilidade
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121.17: Gera

121.17! Avides com motores convencionais: limitacdes d®

121.17° Avibes com motores convencionais: limitacées deeen

121.17¢ Avibes com motores convencionélimitacées em rota com todos 0s motores opet
121.18. Avides com motores convencionais: limitacées erm cotm um motor inoperat

121.18: Avibes categoria transporte (RBAC 25) com guatranais motores convencionais: limitacées em rota
doismotores inoperant

121.18! Avides com motores convencionais: limitacdes despaw aerédromo de dest

121.18 Avides com motores convencionais: limitacées despaw aerédromo de alternal
121.18¢ Avibes com motores a turbina: limitacdesdecolager

121.19. Avides com motores a turbina: limitacdes de rota con motor inoperan

121.19: Avides categoria transporte com motores a turblimitacdes de rota com dois motores inoper:
121.19! Avides com motores a turbina: limitacdespouso no aerdédromo de des

121.19° Avides com motores a turbina. Limitacdes de pousaaerédromo de alternati

121.19¢ Avides categoria transporte cargueiros: aumentqpdess zero combustivel e de pc
121.19¢ Avides ndo incluidos na categotransporte: limitacdes de decolac

121.20. Avides nao incluidos na categoria transporte: figdes de rota com um motor inoper
121.20: Avides nao incluidos na categoria transporte: figdes de pouso no aerédromo de de
121.20! Avides nacincluidos na categoria transporte: limitacdes despao aerédromo de alterna
121.20° LimitacGes de operacdo de avides com certificadipdeprovisoric

121.20¢ Sistema de controle do desempenho do

SUBPARTE J REQUISITOS ESPECIAIS DE AERONAVEGABILIDA DE
121.211 Aplicabilidade

121.213 [Reservado]

121.215 Interiores de cabine

121.217 Portas internas

121.219 Ventilacdo

121.221 Precaucdes contra incéndio

121.223 Prova de conformidade com os requisitds2de?21

121.225 Fluido de degelo da hélice

121.227 Sistema de alimentacdo cruzada por pressao

121.229 Localizacdo de tanques de combustivel

121.231 Tubulacdes e conexdes do sistema de carsjust

121.233 Tubulacgtes e conexdes do sistema de cor®iiesn zonas designadas de fogo
121.235 Valvulas de combustivel

121.237 Tubulacdes e conexdes de 6leo em zonamddais de fogo
121.239 Véalvulas de 6leo

121.241 Drenos do sistema de 6leo

121.243 Linhas de respiro do motor

121.245 Paredes-de-fogo

121.24° Construcao da pare-de-foga

121.24¢ Capota do mott

121.25: Diafragma da secédo de acessorios do r

121.25{ Protecdo contra fogo em motc

121.25! Fluidos inflamavei

121.25° Valvulas de corte de flu:

121.25¢ Tubulacdes e conext

121.26. Tubulacdes de ventilacdo e de dre

121.26: Sistemas de extincdo de incér

121.26! Agentes extintores de incén

121.26° Alivio de pressédo nos cilindros dos extintoresr&mndic
121.26¢ Temperatura do compartimento dos cilindros dosexes de incénd
121.27. Materiais usados | sistema de extincdo de incér
121.27: Sistema de deteccao de fi

121.27! Detectores de foc

121.27° Protecdo de outros componentes do avido contr:
121.27¢ Controle da rotacdo do mo

121.28. Independéncia do sistema de combus

121.28. Prevencao de gelo no sistema de inducao
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121.28! Transporte de carga na cabine de passai

121.28 Transporte de carga no compartimento de «

121.28¢ Alarme sonoro do trem de pot

121.29. Demonstracdo de procedimento para evacuacéemergénci

121.29: Requisitos especiais se aeronavegabilidade pafasdle categorias ndo incluidas na categoria twetesjol¢
tipo certificado apds 31 de dezembro de 1964

121.295 [Reservado]

SUBPARTE K REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTO S

121.30: Aplicabilidade

121.30: [Reservadc

121.30{ Equipamentos e instrumentos do a

121.30! Equipamentos de voo e de naveg;:

121.30¢ Dispositivos eletrénicos portat

121.30° Instrumentos do mot

121.30¢ Protecdo do lavatério contra fc

121.30¢ Equipamentos de emergér

121.31( Equipamento adicional de emergéi

121.31. Assentos, cintos de seguranca e cintos de ¢

121.31: Materiais para interior:

121.31! Equipamentos divers

121.31: Compartimentos de carga e baga

121.31! Procedimentos de verificacdo da cabine de con

121.31t Tanques de combust

121.31" Regquisitos das informagdes aos passageiros. Paoildiz fumo e requisitos adicionais de cintos dersetg:
121.31¢ Sistema de avisos aos passag

121.31¢ Sistema de interfone dos tripular

121.32. [Reservadc

121.32 Instrumentos e equipamentos para operacao n

121.32! Instrumentos e equipamentos para operacoe

121.32° Oxigénio suplementar: avibes com motores convead

121.32¢ Oxigéniosuplementar para subsisténcia. Avides com motonadmme

121.33. Requisitos de oxigénio suplementar para avidescadyime pressurizada. Avides com motores convenis
121.33! Oxigénio suplementar para descidas de emergémzieagorimeirossocorros. Avides pressurizados ¢
motores a turbina

121.335 Padréo dos equipamentos de oxigénio

121.337 Equipamento protetor de respiracao (PBibtegtive breathing equipment)
121.339 Equipamento de emergéncia para operacdes sobmegrartensdes de agua
121.340 Meios de flutuacdo requeridos

121.341 Equipamento para operacdo em condicdes de gelo

121.342 Sistema de indicacdo do aquecimento do pitot

121.343 Gravador de dados de voo

121.344 Gravadores digitais de dados de voo para avidegaad transporte

121.344 a Gravadores digitais de dados de voo para avi@eslO a 19 assentos para passageiros
121.345 Equipamento-radio

121.347 Equipamento-radio requerido para opera¢b&sem rotas onde a navegacdo por contato é aadiariz
121.349 Requisitos gerais para equipamento de aaéiege comunicacdes

121.351 Equipamento-radio para operacao sobre ggamdensdes de dgua e para outras operacdes
121.353 Equipamento de emergéncia para operacao sobredatesabitado; todas as operacdes
121.354 Sistema de percepcédo e alarme de proximidade do sol

121.355 Equipamento para operacdes nas quais meios espatia de navegacao sdo utilizados
121.356 Sistema embarcado de prevencao de colisbes (ACAS)

121.357 Requisitos para radar meteorolégico de bordo

121.358 Requisitos para sistema de deteccéo de tesourantie("windshear") em baixa altitude
121.359 Gravadores de voz na cabine de comando

121.360 [Reservado]

SUBPARTE L MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIF _ICACOES E REPAROS
121.36. Aplicabilidade
121.36: Instalacdes e recursos para manutencdo, manutpreéntiva, modificacdes e repe
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121.36: Responsabilidade peaeronavegabilidat

121.36! Organizacdo da manutencdo, manutencao preventddificacoes e repar

121.36° Programas de manutencéo, manutencao preventivaficagdes e repar:

121.36¢ Requisitos do mant

121.37( [Reservadc

121.37. Pessoal parinspecdes obrigatori

121.37. Acompanhamento e analise contint

121.37: Programa de aeronavegabilidade continuada paragiEs ETOPS com avides com dois mot
121.37! Programa de treinamento de manutencédo e de maéuatprgventiv

121.37 Pessoal de manutencao e de manutencao prevemtiitagbes de tempo de traba

121.37¢ Requisitos de qualificacdo de pes

121.37¢ Autoridade para executar e aprovar manutencao, ieagap preventiva, modificacdes e rep
121.38( Requisitos paros registros de manutens

121.380a Transferéncia de registro de manutencao

SUBPARTE M REQUISITOS DE TRIPULANTES, DESPACHANTES E MECANICOS
121.381 Aplicabilidade

121.383 Pessoal em geral — limitacdes de servico

121.38! Composicao da tripulacdo de

121.38° Mecanicaode voc

121.38¢ Navegador e equipamento especializado de nave

121.39. Comissarios de vc

121.39! Despachante operacional de voo; operarequlare

121.39° Emergéncias e deveres em evacuacdes de emel

SUBPARTE N PROGRAMAS DE TREINAMENTO

121.40( Aplicabilidade e termos usac

121.40. Programa de treinamento. Gt

121.40: Programa de treinamento. Regras espe

121.40: Programa de treinamento: currict

121.40: Treinamento de gerenciamento de recursos pardatnigs e despachan (CRM); Datas de cumprimer
121.40! Programa de treinamento e suas revisGes; Aprovaicda e fina

121.40¢ [Reservadc

121.40° Programa de treinamento; Aprovacao de simuladaes/ido e outros dispositivos de treinam
121.40¢ Curso detreinamento usando simulador de avido e outro®ispos de treinamen

121.41. Qualificacdes: examinador credenciado em avidaenegador credenciado em simula
121.41: Qualificacdes: instrutor de voo em avido e instrdi®voo em simulad

121.412a Qualificacdes do instrutor de despachapgeacional de voo

121.412b Qualificacdes. Despachante operacionabdeexaminador credenciado
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121.413 Requisitos para treinamento inicial, treieato de transicao e exames: examinadores credes@m aviao e
examinadores credenciados em simulador

121.414 Requisitos para treinamento inicial, treieato de transicdo e exames: instrutores de voavéin e
instrutores de voo em simulador

121.415 Requisitos de treinamento. Despachantea@prais de voo e tripulantes em geral

121.41° Treinamento de emergéncia para tripule

121.41¢ Pilotose mecanicos de voo; treinamento de solo iniciatralesicdo e de elevacdo de n

121.42( Navegadores. treinamento de solo inicial e de igac

121.42. Comissarios de bordo. Treinamento de solo inicd ¢éransica

121.42; Despachanteoperacionais de voo. Treinamento de solo inicidd ¢ransica

121.42: Pilotos. Treinamento de voo inicial, de transic@teelevacdo de ni\

121.42! Mecéanico de voo. Treinamento de voo inicial e degicas

121.42¢ [Reservadc

121.42° Treinamentcperiddicc

121.42¢ [Reservadc

121.43( Treinamento para operacao em ambos 0s postosatiegaim

SUBPARTE O QUALIFICACOES DOS TRIPULANTES

121.43. Aplicabilidade

121.43: Gera

121.43 Treinamento requeric

121.43: Experiéncia de operacao, ciclosoperacdo e consolidacdo de conhecimentos e halsit
121.43! [Reservadc

121.43° Qualificacdo de pilotos. Documentos requer

121.43¢ Piloto. Requisitos de dupla e limitacdes de op&

121.43¢ Qualificacdo de piloto. Experiéncia rece

121.44( Exames em ro

121.44. Exame de proficiénc

121.44: Qualificacdo de piloto em comando. Rotas e aeréds

121.44! Qualificacdo de pilotos em comando. Aerédromossasiespecic
121.44" [Reservadc

121.44¢ [Reservadc

121.45. [Reservadc

121.45{ Qualificacdo de mecénico de \

SUBPARTE P QUALIFICACAOQO E LIMITACOES DE TEMPO DE TR ABALHO. DESPACHANTES
OPERACIONAIS DE VOO

121.461 Aplicabilidade

121.463 Qualificacdes dos despachantes operacidaaiso (DOV)

121.465 Limitacao de tempo de servico para despéesicoperacoes requlares

SUBPARTE Q LIMITACOES DE TEMPO DE VOO PARA TRIPULAN TES
121.470 Aplicabilidade
121.471 Limitacdes de tempo de voo e requisitaedeuso

SUBPARTE R [RESERVADO]

SUBPARTE S [RESERVADO]

SUBPARTE T OPERACOES DE VOO

121.53; Aplicabilidade

121.53! Responsabilidade pelo controle operacional. opesrequlare
121.53! [Reservadc

121.53° Responsabilidade pelo controle operacional. opesnacregulare
121.53¢ Seguranca contra atos de interferéncia |l

121.53¢ Informacdes operacion:

121.54( Informacdes sobre equipamentos de emergéncia evsodmci:
121.54: Horérios de voo. Operacorequlare

121.54: Obrigacdes dos tripulantes de

121.543 Tripulantes de voo nos controles do aviao
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121.54! Manipulacdo dos control

121.54° Admissao a cabine de comal

121.54¢ Credencial de inspetor de aviacdo civil. Admiss&aliine de coman:
121.54¢ Equipamento de vc

121.55( Agentes policiaifederais. Admissdo a cabine de com:

121.55. Restricdo ou suspensdo de operacdo: operrequlare

121.55{ Restricdo ou suspensao de operacao: opernao requlare

121.55! Conformidade com rotas e com limitacdes aprovanlasraceregulare
121.55° Emergéncias. Operacdrequlare

121.55¢ Emergéncias. Operacdnao requlare

121.56. Relatério de condicdes atmosféricas potencialmeertigiosas e de irreqgularidade:
121.56: Relatérios sobre colisédo com a fa

121.56: Relatérios ddrreqularidades do avi;

121.56! Parada de motor. Relatdrio apds o pi

121.56° Aproximacao por instrumentos e minimos meteoroligygara pouso IF
121.56¢ Intercambio de avides. Operaciregulare

121.57( Capacidade de evacuacédo do a

121.57. Instrucdes aos passageiros antes da deca

121.57¢ Instrucdes aos passageiros: operacdes sobr

121.57: Oxigénio medicinal para uso dos passag

121.57! Bebidas alcodlic:

121.57¢ Retencédo de itens pesados na cabine de comantiine dapassageirc
121.57° Servicos de alimentacdo e bebidas durante movimp@egana superficie, pousos e decola
121.57¢ Concentracdo de 0z6nio na cal

121.57¢ Altitudes minimas para uso de piloto automs

121.58( Proibicdo de interferéncia cctripulante:

121.58. Assento do observador. inspecoes e

121.58! Transporte de pessoas que ndo atendam aos regjdisittansporte de passageiros deste regula
121.58! Assentos de sai

121.58t Autoridade para recusar passagge

121.58° Fechamento e travamento da porta da cabine de do

121.58¢ Bagagem de mi

121.59( Utilizacdo de aerédron

121.590a Transporte de armas a bordo

SUBPARTE U REGRAS PARA DESPACHO E LIBERACAQO DE VOOS
121.59: Aplicabilidade

121.59! Autoridade de despacho de voo. Operaregulare

121.59! [Reservado

121.59° Autoridade de liberacao de voo. Operacnao regulare

121.59¢ Conhecimento das condicées atmosfé

121.60: Informacdes do despachante para o piloto em com&ykracderegulare
121.60: Facilidades e servicos. Opera¢cndo requlare

121.60! Equipamentos do avi

121.60° Facilidades de comunicacdes e de navegacao. Opsregulare

121.60¢ Facilidades de comunicacdes e de navegacao. Openao requlare
121.61. Despacho ou liberacdo de voo Vv

121.61: Despacho ou liberacao de voo

121.61! Despacho ou liberacédo de voo sobre grandes exteds&egue

121.61° Aerdédromo dealternativa para a decolag

121.61¢ Aerdédromo de alternativa para o destino. OperalfeRregulares nacione
121.62: Aerédromo de alternativa para o destino. OperatfeRsleregulares internacion:
121.62; Aerédromo de alternativa para o destino. OperatfeRnéo requlare
121.62¢ Aerédromos de alternativa ETO

121.62! Minimos meteoroldgicos para aerédromos de alterm

121.62° Continuacdo de um voo em condicoes inse(

121.62¢ Instrumentos egquipamentos inoperan

121.62¢ Operacdes em condicdes de formacao de

121.63. Despacho ou liberacao inicial de voo, redespaahodificacdo de despacho ou de liberacdo d:
121.633 Sistema de tempo limite no planejamentaltéenativa ETOPS
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121.635 Despacho apés, ou antes de, um reabasttciema aerédromos néo listados nas E.O. do detdator
certificado.

121.63° Decolagem de aerédromos nao listados ou de aerédrdenalternativa. Operaccregulare

121.63¢ Suprimentcde combustivel. avides turboélice ou com motoreseacionais. Operacdes domést
121.64: Suprimento de combustivel. avides turboélice ou nwtores convencionais. Operacoes de bar
121.64: Suprimento de combustivel. avides turboélice ou nwitores convencionaiOperacdes néi-requlare
121.64! Suprimento de combustivel. avides com motores@ied odas as operac

121.64¢ Suprimento de combustivel em rota: Operadnternacionais

121.64° Fatores para computar combustivel requt

121.64¢ Minimos meteoroldgicos para decolagem e pouso \WkRracées doméstic

121.65. Minimos meteoroldgicos para pousos e decolagensTB&os os detentores de certific

121.65: Minimosmeteoroldgicos para pouso IFR. Restricdes dosgsilein comando de todos os detentor:
certificado

121.653 [Reservado].

121.65! Aplicabilidade de informac8es sobre minimos metoioos

121.65° Regras de altitude de v

121.65¢ Altitude de inicio de aproximacaTodas as operacd

121.66. Altitude de aproximacao inicial: Operacdes de ban

121.66: Responsabilidade pelo despacho de voo. Operiregulare

121.66! Manifesto de car¢

121.66° Plano de vo

SUBPARTE V RELATORIOS E REGISTROS

121.681 Aplicabilidade

121.683 Tripulantes e despachantes de voo. Regjistro

121.685 Reqistro de aviao

121.687 Emissao de despacho de voo. Operacéeanegul

121.689 Liberacdo de voo. Operacdes nao-regulares

121.691 [Reservado]

121.693 Manifesto de carga. Todos os detentoresrificado

121.695 Disponibilizacdo do manifesto de cargadekpacho do voo e do planejamento de voo. Operagdelares
121.697 Disponibilizacdo do manifesto de cargdibdmacdo do voo e do planejamento de voo. Opesatde-
reqgulares

121.699 [Reservado]

121.701 Livro(s) de reqistros da tripulacdo e déa@v

121.703 Relatério de dificuldades em servico

121.704 [Reservado]

121.705 Relatério sumario de interrupcdo mecanica

121.707 Relatérios de grandes modificacdes e delgsareparos

121.709 Liberacdo de avido para voo ou registréivemde manutencdo do avido

121.711 Gravacao de comunicaces: operacoes regular

121.713 Conservacao de contratos e suas alterd@pesador aéreo conduzindo operacdes nao-regulant do
Brasil

121.714 Regqistro de consumo de combustiveis e 6leo

121.715 Diério de bordo

121.716 Reqistros do SGSO da empresa

SUBPARTE W QUALIFICACAO DE TRIPULANTES: VOOS INTERN ACIONAIS
121.721 Aplicabilidade
121.723 Qualificacao

SUBPARTE X EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREIN AMENTO
121.801 Aplicabilidade

121.803 Equipamento médico de emergéncia

121.805 Treinamento da tripulacdo para eventosaqong@m voo

SUBPARTE Y PROGRAMA DE QUALIFICACAO AVANCADA
121.901 Finalidade e elegibilidade
121.903 Requisitos gerais para o AQP.
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121.90° Definicoe:

121.90¢ Aprovacao de um AC

121.91: Curriculo de doutrinamer

121.91: Curriculo de qualificacé

121.91! Curriculo de qualificacdo continue

121.91° Qutrosrequisito:

121.91¢ Certificaca

121.92: Dispositivos de treinamento e simuladt

121.92: Aprovacédo de treinamento, qualificacdo, ou avatigédr terceirg
121.92! Requisitos de manutencdo dos reqit

SUBPARTE Z PROGRAMA DE TREINAMENTO DE ARTIGOS PERIG OSOS
121.1001 Aplicabilidade e definicdes

121.1003 Programa de treinamento de artigos pesgagneralidades

121.1005 Programa de treinamento de artigos pe&sgosquisitos

121.1007 Controle de treinamento de artigos peogjos

SUBPARTE AA AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA

121.1101 Propésito e definicdo

121.1105 [Reservado]

121.1107 Avaliacao de reparos de fuselagens pieadas

121.1109 Inspecdes suplementares

121.1111 Programa de manutencao dos sistemasedeoinéxao de cabeamento elétrico (EWIS)
121.1113 Programa de manutencao dos tangues deistweb

121.1115 Limite de Validade

121.1117 Meios de reducado de inflamabilidade

SUBPARTE BB SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA O PERACIONAL - SGSO
121.1205 Definicdes e conceitos

121.1221 Requisitos gerais

121.1223 [Reservado]

121.1225 Componente “politica e objetivos de sema@peracional”
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SUBPARTE A
GERAL

121.1 1231-Aplicabilidade
(a) a)Este regulamento estabelece regras para:

(1) )-as operacOesomésticasfe bandeira-e-suplementares-de-cada-pessoa-quassplicitante
ou gue-deva-saletentor de um Certificado @@npresa-de TranspoperadoiAéreo Certificado-ETA)
emitideCOA) segundo o RBAC 11§ue emprega avifes com configuragdo maxima @adié com
mais de 19 assentos de passageiros ou peso méxidezolagem (PMD) superior a 8618kg

(2) @-cada pessoa empregada ou utilizada por um deteietocertificado conduzindo
operacdes segundo este regulamento, incluindo eragad, manutencao preventiva, modificacdes e
reparos de aeronaves;

(3) 3)-cada pessoa que requeira provisoriamente aproyegaoum Curriculo de Programa
Avancado de Qualificagdo ou segmento de curricatboeste regulamento, e cada pessoa empregada
por uma empresa aérea sob este regulamento phraréancdes de treinamento, qualificacdo ou
avaliagdes sob um Programa de Qualificacdo Avancado

(4) (4)-cada pessoa a bordo de um avidao sendo operadalseggte regulamento;

(5) 5)-cada pessoa que tenha requerido um Certificadonderdsa de Transporte Aéreo
segundo o RBAC 119, quando conduzindo voos deaspaadioperacional.

(b) (b)Este regulamento também estabelece requisitooparperadores nas acdes de suporte a
aeronavegabilidade continuada de cada aviéo.

121.2 {)}-[Reservadd-]
(e)

Origem: SPO 20/308
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121.4 Aplicabilidade das regras para operadores nédo autawados

As regras deste regulamento que se referem a wsageertificada segundo o RBAC 119 aplicam-
se, também, a qualquer pessoa que se engaje eac@pemegidas por este regulamento sem o
apropriado certificado e especificacdes operatiegseridas pelo RBAC 119.

121.7 -Definicdes
As seguintes definicBes aplicam-se as se¢fes ddCREA que tratam de operacbes ETOPS:
(a) e)}Aerédromo Adequadsignifica um aerodromo listado nas especificacesativas de um
detentor de certificado, aprovado pela ANAC, gemdé as limitacdes para pouso da segaaoy
etambém:
121.197 e tambéit)-{reservadeo];

Origem: SPO 21/308
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(1) [Reservadol;

{H(2) um aerédromo militar ativo e operacional,

(b) b)y-Aerédromo de Alternativa em rota ETOR®nifica um Aerédromo Adequado e
conveniente no qual um avido pode pousar aposiexgeiar uma parada de motor ou outra condicédo
anormal ou de emergéncia que ocorra em rota dunamaeoperacdo ETOPS,;

(c) e}Area de Operacdes ETOR®nifica:

(1) &)-para avidbes com dois motores a turbina, uma asante mais de 75 minutos de um
Aerodromo Adequado, considerando a velocidade deeoco com um motor inoperante sob
atmosfera padréao e ar calmo;

(@ para avibes com mais de dois motores a turbina,anesdistante mais de 180 minutos
de um Aerédromo Adequado, considerando a velocidad®ruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padrdo e ar calmo;

(d) ¢)-Ponto de entrada ETOPSiIgnifica o primeiro ponto da rota em um voo ETOPS
determinado, considerando-se velocidade de crueeimoum motor inoperante sob atmosfera padrao
e ar calmo e:

@) distante mais de 75 minutos de um Aerédromo Adegpada avides com dois motores;

(@ @ distante mais de 180 minutos de um Aer6édromo Addgpara avides com mais de
dois motores;

(e) e)Qualificacdo ETOPSiIgnifica a qualificacdo que uma pessoa, respohpalemanutencao
do detentor do certificado, atingiu ao completand@xito o programa de treinamento ETOPS do
detentor do certificado;

(H ©-Tempo de desvio maxipqmara propositos de planejamento da rota ETOB®ifisa 0 maior
tempo de desvio autorizado para uma operagdo ET@P8etentor de certificado calculado
considerando-se velocidade de cruzeiro com um niwbdperante sob atmosfera padréao e ar calmo;

(9) tg)-Velocidade de cruzeiro com um motor inoperangaifica a velocidade, dentro dos limites
de operacao, certificada para a aeronave, esgatafipelo detentor do certificado e aprovada pela
ANAC para:

(@) )-calcular as necessidades de reserva de combustigako de um motor inoperante;

(@ @&-determinar se um aerédromo de alternativa em ro@HS encontra-se dentro do
tempo de desvio maximo autorizado para um voo ETOPS

121.11 Regras aplicaveis para operagfes em paises estraings

Cada detentor de certificado deve, enquanto operamd avido em pais estrangeiro, manter
conformidade com as regras de trafego aéreo do gmaislvido e com as regras locais dos
aerédromos, exceto quando uma regra deste reguiafeemais restritiva e puder ser seguida sem
violar as regras daquele pais.

121.15 Transporte de drogas narcoticas, maconha e outraogas ou substancias depressivas
ou estimulantes

Se um detentor de certificado, operando segundaoregtilamento, permitir que um avido de sua
propriedade ou por ele arrendado seja engajadauatgueer operacéo que ele, detentor de
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certificado, saiba estar violando o paragrafo 9h)Jl8o0 RBHA 91, ou do regulamento que venha a
substitui-lo, tal operacédo pode servir de base g@spensao ou revogacao do certificdBedacao
dada pela Resolucdo n® 334, de 1° de julho de 2014)

Origem: SPO 24/308
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SUBPARTE B

[RESERVADO]

SUBPARTE C

[RESERVADO]

SUBPARTE D

[RESERVADO]

SUBPARTE E

APROVACAO DE ROTAS PARA OPERACOES DOMESTICAS EDE
BANBEIRAREGULARES

121.91 -Aplicabilidade.

Esta subparte estabelece regras para obtencaocdaein de rotas por detentores de certificado
conduzindo operacOesmesticas-ou-de-bandeiraregulares

121.93 12193 Requisitos de rotas. Geral

(a) tayCada detentor de certificado conduzindo operagdegsticas-ou-de-bandegularesem
busca de aprovacao de uma rota deve demonstrar:

(1) &-que esta habilitado a conduzir satisfatoriamenézagdes regulares entre cada
aerédromo regular, ou de reabastecimento, ao ldagea rota ou segmento de rota; e

(2) &-que as facilidades e servigos requeridos por 124t®721.107 estdo disponiveis e sao
adequados as operacdes pretendidas.

A ANAC podera aprovar uma rota fora do espaco aévetrolado, desde que considere que a
densidade do trafego € tal que um nivel adequadegl&anca pode ser assegurado.

(b) (6)-O paragrafo (a) desta secao nao requer voo redgrdenstracdo ao longo de uma rota ou
segmento de rota se o detentor de certificado dsimr@wmue tal voo ndo é essencial a seguranca,
considerando a disponibilidade e adequabilidadeado®romos, em especial quanto a sinalizagédo e
auxilios luminosos, manutencao de aeronaves, regiragnto, comunicacdes, auxilios a navegacao
de solo e do aviéo e da proficiéncia do pessoalleilo nas operagdes pretendidas.

121.95Largura de rota-

Rotas e segmentos de rotas aprovados totalmerite deraerovias brasileiras ou estrangeiras (e em
rotas de assessoramento no caso detentores dieagoticonduzindo operacdes de bandeira) tém a
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largura regulamentada através de norma espec@iCGothando da Aeronautiea.

121.97 12197 Aerédromos. Informacdes requeridas
=

Origem: SPO 26/308
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@ Cada detentor de certificado conduzindo operagdessticas-ou-de-bandaegularesdeve
demonstrar que cada rota submetida a aprovacawatlaggm aerédromos em quantidade e qualidade

adequada, considerando aspectos como dimensdsgeeia e superficie das pistas, obstrucdes,
facilidades, protegcéo ao publico (security), seeBo e auxilios luminosos, auxilios a navegacéo e
aproximacédo, comunicacéo, horério de funcionamemntrole de trafego.

) b)Cada detentor de certificado conduzindo operagdesgsticas-ou-de-bandeirgularesleve
demonstrar que possui um sistema aprovado pardacobdualizar e divulgar para o pessoal

apropriado informacdes aeronauticas validas patla eerodromo por ele utilizado, de modo a
garantir a seguranca das operacfes nos mesmosifgksiacdes aeronauticas devem incluir o
seguinte:

(1) &)-aerédromos:
() @-facilidades;
(i) é-seguranca contra atos ilicitos;
(iii) @i-auxilios a navegacao e comunicacoes;
(iv) (v-construcdes afetando decolagens, pousos ou opsnag&elo;
(v) én-facilidades de controle de trafego aéreo.
(2) &-pistas de decolagem e pouso, "clearways" e "staglvay
() é)-dimensoes;
(i) @i-tipo de superficie e resisténcia da mesma;
(iii) @ip-sistema de iluminacéo e de sinalizacao;
(iv) (-altitude e gradientes.
(3) 3)-cabeceiras deslocadas:
() )-localizagéo;
(i) @)-dimensodes;
(i) @i-decolagem, ou pouso, ou ambos.
(4) (4)y-obstaculos:

() h-aqueles que afetam os calculos de decolagem e poesstos na subparte | deste
regulamento;

(i) @H)-obstaculos relevantes.
(5) (5)-procedimentos de voo por instrumento:
() &-procedimentos de decolagem;
(i) ¢H-procedimentos de aproximagao;
(iii) @i-procedimentos de arremetida.
(6) (6yinformacoes adicionais:
() &-equipamento de medida de alcance visual de piSMR)R
(i) @H-ventos predominantes em condi¢cOes de baixa vialoié.
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informacdes aeronauticas aprovado para um detdatoertificado deve ser alterado para atender a
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novas circunstancias, esse detentor sera notifipedoescrito devendo implantar as alteracfes
requeridas. Dentro de 30 dias apds receber agamifio, 0 detentor de certificado pode solicitar
reconsideracdo da decisdo da ANAC. A apresentagae@alirso deixa em suspenso 0 prazo de
cumprimento da alteracdo até a decisdo da ANAGesmbesunto. Entretanto, se for considerado que
existe uma situacdo de emergéncia requerendo @edlaita no interesse da seguranca do transporte
aéreo, a ANAC pode determinar, justificando suais@ec uma modificacdo com efetividade
imediata.

121.99 12199 Facilidades de comunicacdes

@ ¢a)yCada detentor de certificado conduzindo operagémésticas-ou-de-bandgiegularesieve
demonstrar que ao longo de suas rotas (diretamenti circuito ponto-a-ponto) existe um sistema

confiavel e rapido de comunicacdes bilaterais as@o que, em condi¢cdes normais de operacao,
assegura o contato radio de cada avido com o &dopcentro de despacho e entre cada avido e a
adequada estacéao radio de controle de trafego, axezto como especificado em 121.351(c).

0 ¥)Os sistemas de comunicagdo entre cada avido epriggo centro de despacho devem ser
independentes de qualquer sistema operado pelo RECE

© (e)-Cada detentor de certificado conduzindo operac@ebashdeira deve prover meios de
comunicacado por voz, para operacdes ETOPS, onds éstilidades estdo disponiveis. Para
determinar se estas facilidades estao disponiveistentor de certificado devera considerar as rota
e altitudes potenciais para desvio para os aerGmaie alternativa em rota ETOPS. Onde estas
facilidades ndo estiverem disponiveis ou forem utdidade tdo baixa que a comunicacdo por voz
nao seja possivel, outro sistema de comunicacasidisponibilizado.

@d (&)y-Cada detentor de certificado envolvido na condugoperacdes ETOPS além de 180
minutos deve possuir um sistema de comunicacadoadic além do requerido pelo paragrafo (c)
desta secdo. Este sistema deve prover comunicacdmp via satélite com a mesma fidelidade de
um sistema telefonico terrestre, ademais deveag@zode prover comunicagdes entre a tripulacdo e
0s servigos de controle de trdfego aéreo e entrgp@acdo e o detentor do certificado. Para
determinar a disponibilidade destas comunicacddstentor do certificado deve considerar rotas e
altitudes potenciais necessarias no caso de dgsafia®s aerodromos de alternativa em rota ETOPS.
Se o sistema de comunicacdo por satélite ndo eslisonivel ou for de baixa qualidade outro
sistema de comunicacdes deve ser disponibilizado.

121.101 121-161-Servicos de informacdes meteoroldgicas

@ {a)yCada detentor de certificado conduzindo operagdessticas-ou-de-bandeggularesleve
demonstrar que ao longo de cada rota existem sofes servicos de informacdes meteoroldgicas de

modo a assegurar um minimo de dados e previsOe®rokgicas necessarias a operacao.

(b ¢b)Exceto como previsto no paragrafo (d) desta segéila detentor de certificado que conduza
operacdesomésticas-ou-de-bandaegularegdevera usar informacdes meteoroldgicas de modo que

(1) @)para operacdes dentro do espaco aéreo brasiEsdnformacdes e previsbes sejam
preparadas pelo Comando da Aeronautica ou por @gémgrovadas pelo mesmo; ou

(2) -para operagOes realizadas no exterior, tais infpiese previsdes sejam preparadas
por 6rgaos e agéncias aprovadas pelo pais sobrevoad

(e
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© Cada detentor de certificado que conduza operaizessticas-eu-de-bandergularedevera
utilizar progndésticos meteoroldgicos preparados atirp das informacfes meteorologicas

especificadas no paragrafo (b) desta secao outia garinformacdes de uma fonte aprovada nos
termos do paragrafo (d) desta secéo.

O (&)yCada detentor de certificado que conduza operaighessticas-ou-de-bandgiegulareseve
adotar e colocar em uso um sistema aprovado pdest ebdivulgar ao seu pessoal previsdes e

informacdes sobre fendmenos atmosféricos adversis, como turbuléncia em céu claro,
tempestades e tesouras de vento em baixas altigilepossam afetar a seguranca de voo em cada
rota a ser voada e cada aerodromo a ser utilizado.

121.103 121103 Facilidades de navegacao em rota

(a) (ayExceto como previsto no paragrafo (b) desta segéila detentor de certificado que conduza
operacOeslomésticas-ou-de-bandgiegularesdeve demonstrar que em cada uma das rotas preposta
os auxilios de solo nao visuais sao:

(1) @)disponiveis ao longo da rota de modo a garantavagacao dentro do grau de precisdo
requerido pelo controle de trafego aéreo; e

(2) -ocalizados de modo a permitir navegacéo de equaatmuer aerédromo regular, ou de
alternativa, dentro do grau de preciséo requerddi gperacéo envolvida. Com excecédo dos auxilios-
radio requeridos em rotas para aerédromos de afiesn todos os auxilios de solo ndo visuais
requeridos para rotas aprovadas fora de espaco e@nérolado serdo listados nas especificacdes
operativas do detentor de certificado.

(b) t6}-ndo sédo requeridos auxilios de solo ndo visuags par

(1) -operagcbes VFR diurnas que o detentor de certificdeloonstrar que podem ser
conduzidas com segurancga por navegacao por cdata@s caracteristicas do terreno;

(2) -operacdes VFR noturnas em rotas que o detentartdficado demonstrar a existéncia
de referéncias no solo bem iluminadas, confidvadegjuadas a operacao segura; e

(3) 3)-operagdo em segmentos de rota onde 0 uso de néwegsicondmica ou outro meio
especializado de navegacao autbnoma € aprovadoqet@idades aeronauticas.

121.105 121-105Facilidades de servigos e de manutencao de rampa

Cada detentor de certificado conduzindo operagmaeésticas—ou—de—bandeirareqularks/e
demonstrar que pessoal competente e instalacogeigamentos adequados (incluindo pecas de

reposicao, suprimentos e materiais) estao dispienéve aerodromos especificos ao longo de cada
uma de suas rotas, de acordo com as necessidadespdb a prover servicos adequados de
atendimento no solo, manutencdo e manutencao prevas avides e equipamentos auxiliares.

121.106 121-106-Aerédromo de alternativa em rota ETOPS: servicos derevencao,
salvamento e combate a incéndio

(@) (a)-Exceto como disposto no paragrafo (d) desta seg&@mguinte servico de prevencao,
salvamento e combate a incéndio deve estar displogiv cada aerodromo de alternativa em rota
ETOPS listado em um despacho ou plano de voo:

&
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(1) em operacdes ETOPS até 180 minutos, cada aerédimaiternativa ETOPS deve possuir
o servico descrito no paragrafo (a) desta secawaquote ao especificado pela OACI como categoria
4 ou superior;

(2) &)-para operacdes ETOPS além de 180 minutos, caddree® de alternativa em rota
ETOPS deve possuir o servi¢co descrito no paragedfdesta secéo equivalente ao especificado pela
OACI como categoria 4 ou superior. Adicionalmerdeaeronave deve se manter dentro da
autorizacdo de desvio ETOPS de um Aer6dromo Adexgad possui servico de resgate@nbate
a incéndio equivalente ao especificado pela OAGi@oategoria 7 ou superior.

(b) b)-Se o equipamento e o pessoal requerido pelo pévapdesta secdo ndo estiverem
imediatamente disponiveis no aerédromo, o detatgarertificado ainda assim podera lista-lo em
seu despacho ou plano de voo se o0 mesmo puder contao auxilio de for¢as locais de combate a
incéndios. Um tempo de resposta de 30 minutosaadrsponibilidade do auxilio de forcas locais é
adequado, se estas for¢cas puderem ser notificadpsmmo a aeronave esta desviando-se para o
aerédromo. As forcas de combate a incéndio loca®rdo permanecer o tempo que a aeronave
necessite de tais servigos.

121.107 1213107 Centros de despacho de voo

Cada detentor de certificado conduzindo operagmaésticas—ou—de—bandeirareqgulass/e
demonstrar que possui centros de despacho de vodraero suficiente para atender as operacdes a

serem conduzidas e que tais centros estéo locasizaus pontos necessarios ao controle operacional
de cada voo.
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SUBPARTE F

APROVACAO DE ROTAS E AREAS PARA OPERACOES NAO-REGULARES

121.111-Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras para obtencaoadagio de rotas e de areas de operagéo para
detentores de certificado que conduzam operag@@ementaresnao-requlares

121.113 124113 Requisitos para rotas e areas. Geral

(a) ta)yCada detentor de certificado conduzindo operag@gsmentargsio-reqularee buscando
aprovacao de area e de rotas deve demonstrar:

(1) 49-que esta habilitado a conduzir operacdes dentresgaco aéreo brasileiro, de acordo
com os paragrafos (a)(3) e (4) desta secéo;

(2) &-que esta habilitado a conduzir operacdes de acmnuioos requisitos aplicaveis a cada
area fora do Brasil para a qual é solicitada azag&o;

(3) 3)que esta equipado e habilitado para conduzir ofpesagentro do sistema de aerovias
brasileiras, aerovias estrangeiras e rotas de smsae®ento (ADR's) a serem voadas, usando as
facilidades de navegacédo e de comunicacdes asas@adnesmas; e

(4) 4)yque ird conduzir todas as suas operacdes IFR ou Ndelrnas dentro de aerovias
brasileiras, aerovias estrangeiras, espaco aéntmlamo ou em rotas assessoramento (ADR'S).

(b) b)}-Nao obstante o paragrafo (a)(4) desta secdo, a AplFe aprovar rotas fora do espaco
aéreo controlado se o detentor de certificado cdndo operacoesuplementargiio-regulares
demonstrar que a rota € segura para a operacAblA@ considerar que a densidade do trafego é tal
gue um adequado nivel de seguranca pode ser asdegQr detentor de certificado ndo pode usar
tais rotas, a menos que sejam aprovadas pela ANAsladas nas especificacbes operativas do
detentor de certificado.

121.114 123134 Altitudes minimas de voo

(a) &}A ANAC podera permitir que o detentor de certifioca$tabeleca altitudes minimas de voo
para as rotas que opere desde que nao sejam liagedi® estabelecidas pelo Brasil ou pelos Estados
sobrevoados, a nao ser que tenham sido expressaapeavadas.

(b) ¢b)-Nas rotas nas quais os Estados mencionados endidaenham estabelecido altitudes
minimas de voo, o detentor de certificado devep&@icar o método empregado para tal calculo.
As altitudes minimas de voo determinadas pelo noéttithdo ndo devem ser inferiores as
especificadas no Anexo 2 da Convencéo Internacamalviacao Civil.

(c) e)-O método para estabelecer as altitudes minimasaldw detentor de certificado deve ser
aprovado pela ANAC.
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121.115 12133151 argura de rota

Rotas e segmentos de rotas aprovadas de aeroasdigipas ou estrangeiras possuem a largura
prevista nas cartas e publicacdes pertinentes dw@ado da Aeronautica.

AT
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121.118 Aerédromos. Informacgdes requeridas

@ rNenhum detentor de certificado conduzindo operagépementargiio-regularepode
usar um aerd6dromo, a menos que ele seja cadastragoopriadamente equipado e adequado a

operacdo proposta, considerando aspectos como shemnsuperficie das pistas, obstrucdes,
facilidades, protecdo ao publico, iluminagéo, aogila navegacdo e aproximac¢do, comunicagao,
horario de funcionamento e ATC. (Retificacdo puddi& no Diario Oficial da Unido de 10 de
novembro de 2010, Sec¢éo 1, pagina 5 e republicadziario Oficial da Unido de 24 de novembro
de 2010, Secao 1, pagina 22)

) )-Cada detentor de certificado conduzindo operaciptementargio-reqularesdeve
demonstrar que possui um sistema aprovado paraca@eializar e disseminar ao pessoal apropriado

informacfes aeronauticas validas para cada aerédpon ela utilizado, de modo a garantir a
seguranca das operacoes nesses aerodromos. Asadgims aeronauticas devem incluir:

(1) &)-aerédromo:
() @-facilidades;
(i) G-protecdo ao publico;
(iii) @i-auxilios a navegacao e comunicacoes;
(iv) (v-construcbes afetando decolagens, pousos e operagsel;
(v) ¢o-instalacdes de trafego aéreo.
(2) &-pistas de decolagem e pouso, "clearways" e "staglvay
() 4-dimensodes;
(i) @i-tipo de superficie e resisténcia da mesma;
(iii) @iy-sistema de iluminacéo e de sinalizacao;
(iv) (-altitude e gradientes.
(3) 3)-cabeceiras deslocadas:
() )-localizagéo;
(i) ¢)-dimensodes;
(iii) ¢iy-decolagem, pouso ou ambos.
(4) (4)y-obstaculos:

() h-aqueles que afetam os calculos de decolagem e poesgstos na subparte | deste
regulamento;

(i) @H)-obstaculos relevantes.
(5) (5)-procedimentos de voo por instrumento:
() &-procedimentos de decolagem;
(i) ¢H-procedimentos de aproximagao;
(iii) @i-procedimentos de arremetida.
(6) (6)yinformacdes adicionais:
() é)-equipamento de medida de alcance visual de piMfR)R
(i) @H-ventos predominantes em condi¢ces de baixa vialoié;
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(i) procedimentos especiais em casos de falha de mat@colagem.

© Se a ANAC considerar que o sistema de coleta, izfigdlo, disseminacdo e utilizacdo de
informacBes aeronduticas aprovado para um detdatoertificado deve ser alterado para atender a
novas circunstancias, esse detentor sera notifipedoescrito devendo implantar as alteracfes
requeridas. Dentro de 30 dias apds receber acamiEo, o detentor de certificado pode solicitar
reconsideracdo da decisdo da ANAC. A apresentaga@alirso deixa em suspenso o0 prazo de
cumprimento da alteracdo até a decisdo da ANAGsmbssunto. Entretanto, se for considerado que
existe uma situacao de emergéncia requerendo medisita no interesse da seguranca do transporte
aéreo, a ANAC pode determinar, justificando suaisdec uma modificacdo com efetividade
imediata.

121.119 121119 Servicos de informacdes meteoroldgicas

@ ¢)>-Nenhum detentor de certificado conduzindo operasépementaresio-reqularepode
utilizar-se de informagBes meteorologicas para gpimdseus voos, a menos que tais informacgdes

tenham sido preparadas pelo Comando da Aeronaudicaitra agéncia reconhecida pelo mesmo.
Para operacdes fora do Brasil, o detentor de icadid deve demonstrar que as informacdes e
previsdes meteoroldgicas disponiveis sdo preparpdadontes consideradas satisfatorias pela
ANAC.

(b )-Cada detentor de certificado conduzindo operagde®mentargiio-reqularegque se
utilize de previsbes meteorologicas para orientavimentos de voo deve utilizar previsbes

preparadas a partir das informacfes meteorolégm@ecificadas no paragrafo (a) desta secao.

121.121 121121 Facilidades de navegacao em rota

(@ (a)>-Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segédohum detentor de certificado
conduzindo operacdesplementargiio-reqularepode conduzir qualquer operacao ao longo de uma
rota, a menos que os auxilios de solo nédo viseg@as

(1) @-disponiveis ao longo da rota de modo a garantavageacao dentro do grau de
precisao requerido pelo ATC; e

(2) &-ocalizados de modo a permitir navegacao de equaatguer aerodromo regular, de
reabastecimento ou de alternativa, dentro do geguretiséo requerido pela operacao envolvida.

(b) t)-Os auxilios de solo nao visuais ndo sao requepds

(1) operacdes VFR diurnas que o detentor de certifidedaoonstrar que podem ser
conduzidas com seguranca por havegacao por cdat&@s caracteristicas do terreno;

(2) &-operacdes VFR noturnas em rotas que o detentartifcado demonstrar a existéncia
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de referéncias no solo bem iluminadas, confidvadegjuadas a operacao segura; e

(3) 3yoperacao em segmentos de rota onde 0 uso de navegEigpnémica ou outro meio
especializado de navegacao autbnoma € aprovadoqet@idades aeronauticas.

(©) te)Com excecdo dos auxilios-radio requeridos em pes aerodromos de alternativa, todos
os auxilios de solo néo visuais requeridos paes@provadas fora de espaco aéreo controlado serao
listados nas especificagcées operativas do detdatoertificado.

121.122 121122 Facilidades para comunicagles: operagOesplementaresnao-requlares
@)
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(@ Cada detentor de certificado ao conduzir operagBementargi0-reqgularesque nao
operacdes cargueiras, em avides com mais de déseaaleve demonstrar que possui um sistema
de radiocomunicacao de duas vias ou outro meiomieigicacdo aprovado pela ANAC. Este sistema
deve garantir comunicacdes imediatas e confiaveitoda a rota (direta ou circuito ponto-a-ponto)
entre cada avido e o detentor de certificado e esteservico ATC apropriado, exceto como
especificado na se¢éao 121.351(c).

(b) b)-Cada detentor de certificado envolvido na condugéooperacdesuplementardio-
regulares que nao operagdes cargueiras, com avidoes comdeai®is motores deve possuir um
sistema de comunicacao por voz, para ETOPS, otaléaesidade é disponibilizada. Para determinar
a disponibilidade destas comunicacdes, o detet@edificado deve considerar rotas potenciais e
altitudes necessarias no caso de desvios para@r@®os de alternativa ETOPS. Nos locais onde
esta facilidade néo estiver disponivel ou for dgdqualidade, outro sistema de comunicacdes deve
ser disponibilizado.

(© {e)y-Cada detentor de certificado envolvido na condwg®peracdées ETOPS além de 180
minutos com aeronaves com mais de dois motores gessuir um sistema de comunicagao
adicional, além do requerido pelo paragrafo (bjalsscao. Este sistema deve prover comunicagcao
por voz via satélite com a mesma fidelidade de istersa telefénico terrestre, ademais deve ser
capaz de prover comunicacdes entre a tripulac@oserwvicos de controle de trafego aéreo e entre a
tripulacdo e o detentor do certificado. Para deteama disponibilidade destas comunicagbes, 0
detentor do certificado deve considerar rotas pidese altitudes necessarias no caso de desvias pa
os aerodromos de alternativa ETOPS. Se o sistem@naienicacao por satélite ndo estiver disponivel
ou for de baixa qualidade outro sistema de comgdgsadeve ser disponibilizado.

121.123 121123 Facilidades de atendimento e servicos de rampa

Cada detentor de certificado conduzindo operasgplementaresndo-requlards/e demonstrar que
dispbe de pessoal competente e de adequadas ddesice equipamentos (incluindo pecas de
reposicao, suprimento e materiais) a fim de asse@propriados servi¢cos de atendimento no solo,
manutengdo e manutengao preventiva aos avioedmaaentos auxiliares.

121.125 121125 Sistema de acompanhamento de voos

@ ¢@)yCada detentor de certificado conduzindo operag@eaguplementarei0o-reqularegdeve
demonstrar que dispde de:

(1) &@-um sistema de acompanhamento de voo, aprovadaleetstido de acordo com a
subparte U deste regulamento, que seja adequaalo paompanhamento de cada voo, considerando
as operacdes a serem conduzidas; e

(2) &-centros de acompanhamento de voo localizados rejpehtos necessarios para:

() é)-assegurar o apropriado acompanhamento do progtessma voo no que diz respeito
a sua partida do ponto de origem e sua chegadamo ge destino, incluindo pousos intermediarios,
desvios para alternativas e atrasos por probleneg&mcos ou de manutencao que possam ocorrer
nesses locais; e

(i) @-assegurar que o piloto em comando recebera todesoasiacdes necessarias a
segurancga de voo.

by
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(b) Um detentor de certificado conduzindo operacfesaa@uplementaresio-reqularegpode
utilizar facilidades de acompanhamento de voos amaer por terceiros. Entretanto, a

responsabilidade primaria pelo controle operacideatada voo ndo pode ser delegada a ninguém.

(© {e)-Um sistema de acompanhamento de voo ndo precis@rpcontato avido-centro de
acompanhamento durante o voo.

d ¢d)Nas especificacbes do detentor de certificado demstar o sistema de acompanhamento
de voo autorizado, assim como a localizacdo dasasede controle.

121.127 121127 Sistema de acompanhamento de voo. Requisitos

(a) @-Cada detentor de certificado ao conduzir operag@esassuplementarg¥o-regulares
usando um sistema de acompanhamento de voo dewnskean que:

(1) @)-o sistema dispbe de pessoal e equipamento adeguamdoprover as informacdes
necessarias ao inicio e ao prosseguimento seguwaddevoo para:

() &-a tripulacao de voo de cada aviao; e

(il) @h-as pessoas designadas pelo detentor de certifozadaexecutar o controle
operacional do voo; e

(2) &-o sistema possui meios de comunicacdo privadosiblicps (como telefone, telex ou
radio) adequados ao acompanhamento do progressalde’oo no que diz respeito a sua decolagem
do aer6dromo de origem e ao seu pouso no aerodierdestino, incluindo pousos intermediarios e
pousos alternativos, assim como eventuais atrasoprpblemas mecéanicos ou de manutencao
ocorridos nesses pontos.

(b) (6)-O detentor de certificado conduzindo operacfesaaérglementargiio-requlareseve
demonstrar que o pessoal especificado no paradmafdesta secdo e aqueles designados para o
controle operacional do avido estdo habilitadasesaocerem suas funcoes.
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SUBPARTE G

REQUISHOS-
BO-SISHEMA-

BE-MANUALS
REQUISITOS DO SISTEMA DE MANUAIS

121.131 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos para elaboeaai@i@alizacdo do sistema de manuais para todos
os detentores de certificado.

121.133 121133 Elaboracéo do sistema de manuais

@ (a)>Cada detentor de certificado deve elaborar e sw@rnaeaceitacdo prévia da ANAC um
sistema de manuais para uso e orientacdo de seoape® solo e de voo na conducdo de suas
atividades.

(b) ¢b)-Cada revisdo de cada manual que integre o sistermatiuais do operador deve ser
submetida a aceitacdo prévia da ANAC, salvo aquidgensadas deste ato pelo manual ja aceito.

(© ¢(e)Para os propositos desta subparte, o detentorrtiiicaelo pode elaborar uma parcela do
sistema de manuais contendo instrucdes e inforreai®enanutencao, no todo ou em parte, sob a
forma impressa ou outras formas aceitaveis pela GNA

121.135 121-135Conteudo do sistema de manuais
(a) a)Cada sistema de manuais requerido por RBAC 12H1é3a:

(1) (-conter instrucdes e informacdes necessarias aogiess/olvido, de modo a permitir
gque cada pessoa cumpra suas atribuicdes e respiolasiEs com alto grau de segurancga;

(2) &-ter uma composicao que facilite revisoes;
(3) 3)-ter a data da ultima revisao em cada uma de sgasagae

(4) ¢4)ynéo contrariar nenhuma legislacéo brasileira vigenno caso de operac@esbandeira
eu-suplementar@sternacionais nenhuma legislacdo estrangeira aplicavel. Nadragar, ainda, o
contido no Certificado de Empresa de Transportedérrespectivas especificacdes operativas.

(b) 6)-O manual pode ser composto por dois ou mais volweearados, podendo conter copias
de publicagbes originais dos fabricantes dos awwdesmponentes, desde que o conjunto contenha
todas as informacfes abaixo, sendo que cada valaweeconter todas as informacdes concernentes
a cada grupo especifico de pessoas:

(1) &)-politica geral do detentor de certificado; e

(i) -uma politica especifica do detentor de certificqde venha a abranger manobras,
acOes e procedimentos normais, anormais e de emeceaggprovados, previstos nos seu programa de
treinamento operacional, os quais incluam aqueddados para evitar tesouras de vento em baixa
altitude e CFIT — Controlled Flight into Terrain.

(2) -atribuicdes e responsabilidades funcionais de tgudante, membros apropriados da
organizacao de solo e do pessoal de direcéo;

(3) B)referéncias aos Regulamentos e a outros documegortogriados;
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(4) despacho de voo e controle operacional, incluindizg@imentos de coordenacao de
despachos de voo e controle operacional ou proesdos de acompanhamento de voo, como
aplicavel;

(5) (5)-procedimentos de voo em rota, comunicacdes e ng&egacluindo procedimentos
para despacho ou continuagédo de voo se algum geeguipamento, requerido para um particular
tipo de operacéo, tornar-se inoperante ou insdrgmeota, adicionalmente:

(i) ()-instrucdes sobre aceitacdo e confirmacao de aa¢@és do controle de trafego
aéreo (ATC), particularmente quando dizem res@egeparacdo com o terreno.

(6) (6)-para operacOesomesticas-eu-de-bandeggularesinformacdes apropriadas sobre voos
em rota, retiradas das especificacdes operativasjndo, para cada rota aprovada, os tipos deavid
autorizados a voa-la, o tipo de operacao aprovanmd/FR, IFR, diurno, noturno, etc. para a mesma
e qualquer outra informacéo pertinente, adicionatale

() ¢-um guia de rota que deve ser utilizado pela trigidade voo para cada voo.

(7) (H-para operacOesuplementaresio-requlargsinformacdes apropriadas, retiradas das
especificacdes operativas, incluindo a area deaggerautorizada, os tipos de avides autorizados, 0s

tipos de operacdo aprovados como VFR, IFR, diunotyrno, etc. e qualquer outra informacao
pertinente, adicionalmente:

() 4)-um guia de rota que deve ser utilizado pela trgdade voo para cada voo.
(8) 8)informacdes sobre os aerédromos da especificagatof®, incluindo para cada um:
(i) é)-sua localizacdo (para operac@esiésticas-e-de-bandeegularesapenas);

(i) ¢H-sua designacgao: normal, interino ou de alterndpisea operacoesmésticas-e-de
bandeirgeqularesapenas);

(iii) ¢i-os tipos de avides autorizados a utiliza-lo (pgraracdesiomésticas-e-de-bandeira

requlares
apenas);
tv) {#{iv) procedimentos de aproximagao e pouso por instruagent

{vHv) &9-minimos meteoroldgicos de pouso e decolagem; e

{4 (vi) p#-qualquer outra informacéao julgada pertinente;
9

(9) limitacdes de certificacdo e funcionamento do auifeopeso de decolagem, de rota e de
pOuSO;

(10) (20)dados de desempenho para todas as fases de opEa¢IRS;

(11) @) procedimentos para familiarizar passageiros cosoode equipamentos de
emergéncia durante o voo;

(12) @2)equipamentos e procedimentos de emergéncia;
(13) 43ymétodo de designacdo de sucessao da tripulagcdomando do voo;

(14) +4)yprocedimentos para determinar a praticabilidadeistas para pousos e decolagem
e para a disseminacgéo das informacdes pertinenfgsssoal de operacoes;

(15) @5)yprocedimentos para operacao em gelo, granizo, sages turbuléncia e outras
condi¢des atmosféricas potencialmente perigosas;

(16) 46)cada curriculo de programa de treinamento requerdoindo as apropriadas fases
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(17) procedimentos e instrucdes sobre manutencdo, nmepdiatepreventiva e servicos de
rampa;

(18) @8ytempos limites, ou padrbes para determinacdo dpadimite para revisoes gerais,
inspecdes e verificacbes de células, grupos mobpufsores e equipamentos normais e de
emergéncia,

(19) 9)-procedimentos para reabastecimento dos avidesinafio de contaminacao de
combustivel, prevencdo de incéndios (incluindoqu@b eletrostatica) e protecdo aos passageiros
durante os reabastecimentos;

(20) 26yinstrucdes abrangendo as responsabilidades edaderdos inspetores nas inspe¢des
de aeronavegabilidade;

(21) 22ymétodos e procedimentos para manter o peso ero ckengravidade dos avibes dentro
dos limites aprovados;

(22) 22)quando aplicavel, procedimentos para qualificagdrigulantes e despachantes de
VOO em rotas e aer0dromos;

(23) 23)procedimentos para notificacdo de acidentes eenteéd nos termos da legislacao
especifica do Sistema de Investigacao e Prevergg@daidentes Aeronauticos (SIPAER);

(24) 4)yem operacoes ETOPS8e bandeira—e-suplementares,—gque—nao-cargligiresporte de
passageirgsaacima de 180 minutos devera ser elaborado uno jplara a continuacao de viagem dos
passageiros;

(25) 25)procedimentos e instrugdes que permitam ao pessuaihecer artigos perigosos e,
se tais artigos tiverem que ser transportadosdgdas ou manuseados, procedimentos para:

() ()-aceitacdo de embarque de artigo perigoso paraaasegnbalagem, marcas, etiquetas
e documentacgédo de embarque apropriados, assim aumuatibilidade de artigos e instrucdes para
seu carregamento, guarda e manuseio;

(i) @i-notificacéo e relatorio de incidente com artigagreso como requerido pela
legislacdo especifica;

(iii) ¢i-notificacédo ao piloto em comando da existénciartgoaperigoso a bordo;
(iv) (v-procedimentos de emergéncia em voo relativos goarperigosos.

(26) {26)-0 nome e as atribuicbes do pessoal da administnagferido pelo RBAC 119;
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(27) 7-deve conter procedimentos operacionais padroniz¢gfo®) que proporcionem ao
pessoal de operagcdes de voo orientacdes para as;@pe em todas as fases de voo, de maneira
segura, eficiente, l6gica e previsivel,

(28) (28)}-componentes e elementos relativos ao sistema dsg@mento da seguranca
operacional (SGSO) do detentor do certificado, @oné se segue:

(i) é-politica e objetivos de seguranca operacional;

(i) é-gerenciamento dos riscos a seguranca operacional;
(iii) @ip-garantia da seguranca operacional;

(iv) (v-promocgéao da seguranca operacional.

(29) 29)-descricdo das politicas e procedimentos relativosekato rotineiro de condi¢cdes
meteoroldgicas e observacdes em rota, em subiaeceias fases do voo (AIREP);
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(30) obrigacéo de informacéao, por AIREP ESPECIAL dasuteacdes, quando do encontro de
fendbmenos relacionados a atividades vulcanicas.

(c) {e)-O sistema de manuais s6 pode conter copias decpgdés originais dos fabricantes dos
avides e equipamentos, como previsto no paragoafdeista secdo, se:

(1) &)tais copias atenderem ao previsto no paragrafeEth secéo; e

(2) (&0 original for em portugués ou em inglés. Se foliregiés, o detentor de certificado deve
demonstrar que o pessoal ao qual as cépias satdibwidas conforme os paragrafos (a)(1) e (2) da
secdo 121.137 deste regulamento, é capaz de leteeder, perfeitamente, as instrucdes nelas
contidas.

(d) (¢)yCada detentor de certificado deve manter um comemipleto de seu manual em sua base
principal de operagéo.

(e) e)}Os assuntos citados nesta secdo constituem oglitesistema de manuais do detentor de
certificado que ndo sdo especificamente requerdoutras secdes deste regulamento, visando
completar o conjunto de informacdes requeridas ppéndice 2, da Parte | do Anexo 6 a Convencao
de Chicago.

(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

121.137 121137 Disponibilidade e distribuicdo do sistema de manuai

(@ (@)-Cada detentor de certificado deve fornecer coprasistema de manuais, ou suas partes
apropriadas, requerido por 121.133 (e respectivasaades e/ou adendos) ou de partes apropriadas
do mesmo para:

(1) 4)yseu pessoal de operacdes de solo e seu pessoahdeentao;
(2) &suas tripulacdes; e
(3) 3)-0s orgaos determinados pela ANAC.

(b) b)}Cada pessoa a quem o sistema de manuais (ou apkecteel do mesmo) for distribuido
conforme o paragrafo (a) desta secdo deve mard@tdizado com as alteracdes e adendos a ela
fornecidos e deve manter o sistema de manuais wolases apropriados em local acessivel quando
executando as tarefas a ela designadas.

(©) e)Visando o cumprimento do paragrafo (a) desta segdetentor de certificado pode fornecer
a parte do sistema de manuais referente & manoteoba forma impressa ou outra forma aprovada
pela ANAC que permita recuperar as informacoes.

(d) (¢)>-Nao obstante o estabelecido no paragrafo (b) dest@o, para o caso de tripulantes, o
detentor de certificado pode optar por manter ddde seus avides copias do sistema de manuais
(ou partes aplicaveis do mesmo) atualizadas e esntigade adequada ao numero e tipos de
tripulantes a bordo. O posicionamento e a quantidadses sistemas de manuais (ou partes aplicaveis
dos mesmos) na cabine de passageiros de cadatgpoab e para cada configuracao interna dessa
cabine (se aplicavel) deve ser aprovada pela ANAC.

121.139 121139 Requisitos para manual a bordo de avibes. Operacossplementaresnao-
requlares

(a) (ayExceto como previsto no paragrafo (b) desta segdia detentor de certificado conduzindo
operacdessuplementargiio-requlareddeve transportar a totalidade ou partes apromiadaseu
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sistema de manuais em cada um dos seus avioessigjee fera da sede operacional. Tais partes
devem estar
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disponiveis para uso de pessoal de voo e de sshpu&@quer porcao da parte referente a manutencao
estiver sob outra forma que ndo a impressa, o alede transportar, também, um dispositivo de
leitura dos mesmos que proporcione imagem clararlegivel das informagfes e instrucdes de
manutenc¢ado ou um sistema que permita recuperantaimacoes.

a)(b) {b)-Se o detentor de certificado conduzindo operacépementaresio-reqularegor
capaz de executar toda a manutencédo programadacam especificos, nos quais ele mantém as

partes de manutencdo do manual, ndo havera nesdssld ter a bordo tais partes quando o avido
estiver se dirigindo para tais locais.

121.141 124141 Manual de voo dos avides

(a) (a)yCada detentor de certificado deve possuir um Maseidloo do Avidao (AFM) ou Manual
de Operacbes do Avido (AOM) atualizado para cauade avido que ele opera, exceto para tipos
nao certificados na categoria transporte anted dke@ganeiro de 1965.

(b) (6}Em cada avido que o paragrafo (a) desta secaorqgogsuir um manual de voo, o detentor
de certificado pode levar a bordo tanto o manupleado por 121.133, se ele contiver as informacdes
requeridas pelo aplicavel manual de voo e taisrimdgdes forem claramente identificadas como
requisitos do AFM, ou um Manual de Operacdes d@ad(AOM). Se o detentor de certificado optar
por transportar a bordo o manual requerido porl3&].ele pode revisar as se¢des dos procedimentos
operacionais e modificar a apresentacdo dos dadodedempenho contidos no AFM se tais
modificacdes forem:

(1) -aprovadas pela ANAC; e
(2) &-claramente identificadas como requisitos do AFM.
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SUBPARTE H
"REQUISITOS DOS
AVIOES

121.151 Aplicabilidade
Esta subparte estabelece requisitos para avideslde os detentores de certificado

121.153 121153 Requisitos de avides: geral

(@ ¢a)Exceto como previsto no paragrafo (c) desta seg@ahum detentor de certificado pode
operar um aviao, a menos que tal aviao:

(1) )-seja registrado como aeronave civil no RegistraA&uatico Brasileiro (RAB) e
possua um certificado de aeronavegabilidade védiohatido conforme os RBAC aplicaveis; e

(2) &-esteja em condi¢cdes aeronavegaveis e atenda asitaxide aeronavegabilidade
aplicaveis, inclusive os relacionados com iderdfo e com equipamentos.

(b) (b)yVisando atender aos requisitos de aeronavegalalidadmprir as limitagdes operacionais,
um detentor de certificado pode utilizar um métagdmvado para controle de peso e balanceamento
de seus avides, baseado em peso médio, assumédtimado.

(© te}Um detentor de certificado operando segundo egteéamento deve ter o uso exclusivo de,
no minimo, um avido que atenda aos requisitos dagpafo 121.157(b) deste regulamento “Uso
exclusivo” significa ter a posse, 0 controle e o de avido através de compra a vista ou a prazo
registrada no RAB ou através de contrato de arreadt segundo os termos do paragrafo (d) desta
secdo.

(d) &)-Um detentor de certificado operando segundo egtdamento s6 pode operar um aviao
por ele arrendado se:

(1) @0 contrato de arrendamento atender ao Codigo Birasde Aeronautica e for inscrito
no Registro Aeronautico Brasileiro;

(2) -0 arrendador atender a uma das condi¢cdes abaixo:
() é&)-ser um detentor de certificado operando segun@aegtilamento;
(i) Gi-ser empresa de transporte aéreo estrangeira sedmyplais filiado a OACI; ou

(iii) @i-ser uma empresa de arrendamento de aeronavesalaniogstrangeira (ou outra
pessoa fisica ou juridica), sujeita a aprovacaaiacC.
(3) €3)-0 aviao for de tipo certificado, com certificadotg emitido ou reconhecido
conforme previsto no RBAC 21;

(4) ¢4)o aviao atender aos requisitos deste regulamenteamportado, atender aos requisitos
de regulamento equivalente do pais de origem d@oapela ANAC, exceto que deve cumprir as
provisdes da secdo 121.317 deste regulamento;

(5) (5)-0 aviao for operado por tripulacdo empregada dentiet de certificado; e

(6) {8)-exceto nos casos previstos na secao 121.569, @favigegistrado no Brasi{Redacéo
dada pela Resolucdo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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121.155-[Reservado]
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121.157 Requisitos de certificacdo dos avides

(a) a)-Avides com certificado de tipo emitido antes ded@julho de 1942. Nenhum detentor de
certificado pode operar um avido que tenha recelmdaertificado de tipo antes de 01 de julho de
1942, a menos que:

(1) -0 aviao atenda aos requisitos de 121.173(c); ou

(2) -0 aviao e todos os outros avides de mesmo tipcedipd relacionado operados pelo
detentor de certificado atendam aos requisitosederdpenho das sec¢des 4a.737-T até 4a.750-T do
“Civil Air Regulation”, dos Estados Unidos da Aneaj efetivas em 31 de janeiro de 1965 ou das
secoes 25.45 até 25.75 do RBAC 25 e 121.173(a)d)b¢ (e) deste regulamento.

(b) ¢b)-Avides com certificado de tipo emitido depois de &8 junho de 1942. Exceto como
previsto nos paragrafos (c), (d), (e) e (f) desta@is, nenhum detentor de certificado pode operar um
aviao que tenha recebido um certificado de tipas & de junho de 1942, a menos que tal avido
tenha sido certificado na categoria transporteedat aos requisitos de 121.173(a), (b), (d) e (e).

(c) te)Avides tipo C-46: Nenhum detentor de certificaddgoperar um avidao C-46 em operacoes
transportando passageiros, a menos que esse aj&merado de acordo com as limitacdes
operacionais para avioes categoria transportenel@os requisitos do paragrafo (b) desta se¢éo ou
atenda aos requisitos da Part 4b do “Civil Air Ragion”, dos Estados Unidos da América, efetiva
em 20 de julho de 1950 e os requisitos de 121.),7@®(a (d) e (e), exceto que:

(1) (v-os requisitos das secdes 4b.0 até 4b.19, efetimadsBale maio de 1954 devem ser
atendidos;

(2) -os requisitos de para-brisas a prova de passasezéa 4b.352 néo precisam ser
atendidos;

(3) 3)as provisdes das secdes 4b.480 até 4b.490 (exzd®4a)(1) e 4b.487(e), efetivas
em 20 de julho de 1953, devem ser atendidas; e

(4) (4)-as provisdes do paragrafo 4b.484(a)(1), efetivag@ute julho de 1950, devem ser
atendidas.

Na determinacao da trajetdria de decolagem de acmm a secao 4b.116 e da subida com um
motor inoperante de acordo com a sec¢do 4b.120(a), pode-se assumir que a hélice do motor
inoperante estd embandeirada se o avidao for equipath um meio aprovado para indicar,
automaticamente, a falha de um particular motazamn um meio aprovado para, automaticamente,
embandeirar a hélice do motor inoperante. A ANAGgpautorizar desvios de conformidade com as
secles 4b.130 até 4b.190 e com as subpartes & Bda Part 4b ( como designada neste paragrafo)
se for considerado que (considerando o efeito delamgas no projeto) a conformidade é
extremamente dificil de ser conseguida e a expgaém servico com avides C-46 justifica os
desvios.

(d) (¢h)-Avides tipo C-46. Operacdes de carga. Nenhum dwetdetcertificado pode usar um avido
tipo C-46, ndo incluido na categoria transporte pparacdes de carga, a menos que ele:

(1) 4)yseja certificado para um peso bruto maximo quesefoomaior do que 48.000 Ib;

(2) -esteja conforme com os requisitos de 121.199 403, utilizando os dados de
desempenho do Apéndice | deste regulamento;

(3) 3)antes de cada voo, cada motor contenha pelo mémgal@:s de Oleo; e
(4) (4yapos 31 de dezembro de 1964:
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() esteja motorizado com um tipo e modelo de mot@bestcido no Apéndice | deste
regulamento, quando certificado para peso brutammapara decolagem superior a 45.000 Ib; e

) ¢h-atenda aos requisitos especiais de aeronavegaleiletdabelecidos nas se¢bes
121.213 até 121.287 ou no Apéndice |, tudo degtalaeento.

(e) te}[Reservado].

(H -Outros avides nao incluidos na categoria transpeéahum detentor de certificado pode
operar segundo este regulamento um avido comicadiif de tipo certificado emitido ap6s 31 de
dezembro de 1964, ndo incluido na categoria tratespo

(9) g}[Reservado].

(h) ¢)-Ninguém pode operar segundo este regulamento ufo awjo requerimento para
certificacao de tipo foi apresentado apos 29 deonde 1995, a menos que o tipo do avido tenha sido
certificado segundo o0 RBHA 25 ou RBAC 25, conforapécavel.

121.159 Proibicédo de operacdo com avides monomotores

Nenhum detentor de certificado pode operar avic@somotores em operacdes segundo este
regulamento.

121.161 121161 Limitacdes dos avides. Tipo de rota

(@) -A menos que aprovado pela ANAC de acordo com o éipénP deste regulamento e
autorizado nas especificacdes operativas, nenhtantde de certificado pode operar um avido com
motores a turbina em uma rota que possua um ponto:

(1) 9-a mais de um tempo de voo, de um Aerédromo Adeq(exrdovelocidade de cruzeiro,
em condi¢des padrdes e ar calmo com um motor iaof@rde 75 minutos para um aviao bimotor
ou 180 minutos para um avido com mais de dois restnansportando passageiros;

(2) &na area polar norte; ou
(3) 3)yna area polar sul.

(b) )>Ninguém pode operar um avido terrestre sobre gsaextensdes de agua, a menos que o
aviao seja certificado ou aprovado, como aplicgwaia amaragem sob provisdes do RBAC 25.

(c) te}[Reservado].

(d) )-A menos que autorizado pela ANAC com base nas teairsticas do terreno, do tipo de
operacado ou do desempenho do avido a ser utilinetbum detentor de certificado pode operar um
avido com motores convencionais em uma rota queupasm ponto a mais de 75 minutos de voo
(em velocidade de cruzeiro, condi¢des padroesaliano, com um motor inoperante) de Aerédromo
Adequado.

121.162 121-162Base de aprovacéao de tipo para operagbes ETOPS

Exceto em operacdes de transporte de passageimmawdes com mais de dois motores fabricados
antes de 17 de fevereiro de 2015 e exceto um awidicdois motores seja utilizado em voos ETOPS
de até 75 minutos, nenhum detentor de certificante gonduzir operacbes ETOPS a néo ser que o
projeto de tipo do avido tenha sido aprovado @asaperacoes e cada avido atenda ao seu documento
CMP, como a seguir:
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(a) avides bimotores cuja combinacao avido-motor guieaeecebido aprovacdo da ANAC para
ETOPS até 180 minutos antes de 15 de fevereird@é, 2 documento CMP para a combinacéo
avido-motor em efeito em 14 de fevereiro de 2007.

(b) (b)avides bimotores cuja combinacéo avidao-motor ndleateecebido a aprovacédo da ANAC
para ETOPS até 180 minutos antes de 15 de fevelei2®07, o documento CMP para aquela nova
combinacgéo avidao-motor emitida de acordo com aos2ga@(b)(1) do RBAC 25.

(c) (e)-avidbes com dois motores aprovados para operacoeETalém de 180 minutos, o
documento CMP para aquele modelo de combinacdo-avidior emitida de acordo com a secéo
25.3(b)(2) do RBAC 25.

(d) (eh-avibes com mais de dois motores fabricados apdae ifévereiro de 2015, o documento
CMP para aquele modelo de combinacéo de avido-reatdgida de acordo com a sec¢ao 25.3(c) do
RBAC 25.

121.163 121163 Voos de avaliacdo operacional

(@) &}Voos de avaliacao operacional iniciais. Ninguémepoperar uma aeronave que ndo tenha
o tipo de operacédo aprovada anteriormeata-uma-espécie-de-operasggundo este regulamento ou
segundo o0 RBAC 135, a menos que esta aeronavegaassminimo de 100 horas de voos adicionais
aos de certificacdo, aceitaveis pela ANAC, incloindn nimero de voos representativos para
aerédromos em rota. O requisito de 100 horas adisopode ser reduzido pela ANAC se ficar
demonstrado que um adequado nivel de proficiéncetihgido. Pelo menos 10 horas de voo devem
ser voadas a noite, sendo tais horas irredutiveis.

(b) (b)-Voos de avaliagcédo para operacdes. A menos quetde fouma autorizado pela ANAC,
para cada tipo de avido o detentor de certificaghe cconduzir voos de avaliagdo operacional,
aceitaveis pela ANAC, para as operacfes que eleengl® conduzir, incluindo um numero
representativo de voos para aerddromos em rota.

(c) e)}Voos de avaliacdo operacional em avides materiabmeadificados. A menos que de outra
forma autorizado pela ANAC, para cada tipo de agid® tenha sido materialmente modificado, um
detentor de certificado deve conduzir voos de agab operacional aceitaveis pela ANAC para as
operacgdes que ele pretenda conduzir com tal améajndo um numero representativo de voos para
aerédromos em rota.

(d) (&)-Definicdo de materialmente modificado. Para os @sips do paragrafo (c) desta secéo,
um tipo de avido é considerado como tendo seutprojaterialmente alterado se as modificagfes
incluirem:

(1) yinstalagcbes de motores diferentes daqueles comais g tipo foi certificado;

(2) -alteracdes no aviao ou em seus componentes qeenaigdterialmente as
caracteristicas de voo.

(e) te)-Nenhum detentor de certificado pode realizar of@®gransportando passageiros em
avides executando voos de avaliacdo operacionagtt@aqueles necessarios a avaliacdo e aqueles
designados pelo ANAC. Entretanto, pode transpcoeggas, malotes postais oealizar treinamento
de tripulacdes quando aprovado.
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SUBPARTE |
DESEMPENHO DOS AVIOES. LIMITES OPERACIONAIS

L
121.171 Aplicabilidade

(a) ta)-Esta subparte estabelece limitagbes operacionages@empenho de avides validas para
todos os detentores de certificado.

(b) tb)-Para os propositos deste regulamento, "comprinmefativo da pista”, para pouso, significa
a distancia desde o ponto definido pela intersdgdmano de liberacdo de obstaculos (associado com
a cabeceira a ser usada) com a linha central thlagiés o final da mesma pista.

(c) (e)-Para o propdsito deste regulamento, "plano dedider de obstaculos"gBstruction
clearance plan§ significa um plano inclinado, subindo a parta pista com um gradiente de |:20
com o plano horizontal e tangente, ou acima, destad obstaculos dentro de uma area especifica
em torno da pista, como mostrado em uma vista efil gessa area. Na vista em planta, a linha
central da area especifica coincide com a linh&aleta pista, comecando no ponto definido pela
interseccédo do plano de liberacdo de obstaculosaciomha central da pista e prosseguindo até, pelo
menos, um ponto distante de 460m (1500 pés) doopdatinicio. Depois disso, essa linha central
coincide com a projecao da trajetoria de decolagemne o solo (no caso de decolagem), ou com a
projecao da trajetoria de aproximacado sobre o(sal@aso de pouso) ou, se essas trajetdrias ndo sao
definidas para o aerddromo, ela continua, congssiem curvas de pelo menos 1200 m (4.000 pés)
de raio, até atingir um ponto a partir do qual anpl de liberacdo de obstaculos livra todos os
obstaculos. Essa area estende-se lateralmente260npés) para cada lado da linha central no ponto
de interseccédo do plano de liberacdo de obstacalosa linha central da pista e mantém-se com esta
largura enquanto sobre a pista; a partir da catze@a aumenta uniformemente até 150 m (500 pés)
para cada lado da linha central até um ponto destd460m (1500 pés) do seu inicio; apés isso, ela
estende-se lateralmente I50 m (500 pés) para addadha linha central.

121.173 123+ 473 Geral

(a) (&)Exceto como previsto no paragrafo (c) desta segtg detentor de certificado operando
um avido com motores convencionais deve atendeegassitos de 121.175 até 121.187.

(b) {b)}-Exceto como previsto no paragrafo (c) desta sexgg detentor de certificado operando
um avido com motores a turbina ou turboélice deeeder as provisdes aplicaveis de 121.189 até
121.197, exceto quando ele operar:

(») @-Um avido turboélice de tipo certificado apos 2%desto de 1959, mas anteriormente
certificado com 0 mesmo namero de motores convaa@pquando pode optar pelos requisitos de
2 475at6-121.187-0U
121.175 até 121.187; ()

@ até 20 de Dezembro de 2010, para operacfes comvidim eom motores turboélice
descritos na se¢ao 121.157 paragrafo (f) um detdetoertificado devera atender com os requisitos
aplicaveis do Apéndice K deste regulamento.

(c) {e}Cada detentor de certificado operando um grand®ando incluido na categoria transporte,
de tipo certificado antes de 01 de janeiro de 1@@ve atender aos requisitos de 121.199 até
121.205 e qualquer determinacéo de conformidade siavbaseada, apenas, em dados de
desempenho aprovados.

Origem: SPO 56/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

(d) (¢)-Os dados de desempenho constantes do Manual ddovAwgiao (AFM) aplicam-se na
determinacéo de conformidade com 121.175 até 121Q®de as condi¢des forem diferentes
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daquelas nas quais os dados de desempenho es&mldmsa conformidade é determinada por
interpolacdo ou computando os efeitos das moddeagas variaveis especificas, se os resultados
da interpolacéo ou da computacéo forem substanemérdo acurados quanto os resultados diretos
de ensaios.

fe)(e) {e}Exceto como previsto no paragrafo (c) desta segéguém pode decolar com um
avido com motores convencionais com peso maior uo aj peso permissivel pela pista sendo
utilizada (determinado conforme as limitacbes dwappara decolagem das regras operacionais da
subparte | deste regulamento), apos levar em cenasido os fatores de correcéo de temperaturas de
operagdo do Manual de Voo do Avido (AFM) aplicavel.

{e(f) H-A ANAC pode autorizar, nas especificacbes operafigdasvios dos requisitos desta
subparte se, em circunstancias extraordinariaksareancia literal de um ou mais desses requisitos
nao afetar a seguranca das operag&esiacao dada pela Resolucédo n° 334, de 1° dedal@614)

{e)(a)  (g)A largura de 10 milhas especificada em 121.17921€183 pode ser reduzida para
5 milhas, por ndo mais de 20 milhas de distancmpperacdes VFR ou quando as facilidades de
navegacao fornecerem identificagdo confidvel eamlaudas elevacdes e obstrucdes localizadas entre
5 e 10 milhas, para cada lado do curso pretendido.

121.175 121-175Avibes com motores convencionais: limitacées de jpes

@ ¢)-Ninguém pode decolar com um avido com motores canerais de um aerodromo
localizado a uma altitude fora da gama de altityidea a qual os pesos maximos de decolagem para
esse avido foram determinados.

() )Ninguém pode decolar com um avido com motores canerais para um aerédromo que
esteja localizado a uma altitude fora da gamatdades para a qual os pesos maximos de pouso para
esse aviao foram determinados.

© ()>-Ninguém pode especificar, ou ter especificado, emddromo de alternativa que esteja
localizado a uma altitude fora da gama de altitydga a qual os pesos maximos de pouso para esse
aviao foram determinados.

@ )yNinguém pode decolar com um avido com motores canerais com um peso maior do
gue o peso maximo de decolagem autorizado patdwaldo aerddromo.

© ¢e)Ninguém pode decolar com um avido com motores ¢uiwrais Se Seu peso na chegada
ao aerodromo de destino for maior do que o pesdomaeade pouso autorizado para a altitude desse
aerédromo, considerando o consumo normal de ateondustivel em rota.

() H-Esta secdo ndo se aplica a grandes avides naddosloa categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.177 123177 Avibes com motores convencionais: limitagdes de agdagem

(@) &yNinguém pode decolar com um avido com motores canerais a menos que seja
possivel:

(1) &parar o0 avido com segurancga na pista, como mogtedds dados de aceleracao e parada,
a qualquer tempo durante a decolagem até atingitoaidade de falha do motor critico;

(2) 2-se o motor critico falhar a qualquer tempo apdgi&@oaatingir a velocidade de falha do
motor critico, V1, continuar a decolagem e alcangaa altura de 50 pés, como indicado pelos dados
de trajetdria de decolagem, antes de passar pelddipista: e
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(3) livrar todos os obstaculos por, pelo menos, 50ve#scalmente (como indicado pelos
dados de trajetéria de decolagem) ou 200 pés matmente dentro dos limites do aerédromo e 300
pés horizontalmente apds tais limites, sem inclinagntes de alcancar a altura de 50 pés (como
indicado pelos dados de trajetéria de decolagery)@s, com inclinacdo ndo superior a 15 graus.

(b) (b)}Na aplicacao desta secao, devem ser feitas cosrpade o gradiente efetivo da pista. Para
considerar os efeitos do vento, os dados de demoldgiseados em ar calmo devem ser corrigidos
levando em consideracdo até 50% de qualquer comfgreportado de vento de proa e mais que
150% de qualquer componente reportado de ventautac

(c) {e)-Esta secao ndo se aplica a grandes avifes ndddoxlna categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.179 121179 Avibes com motores convencionais: limitacbes em eotom todos
0s motores operando

@ )Ninguém pode decolar com um avido com motores caiwerais, considerando consumo
normal de combustivel e 6leo, se nao for possiagiten uma razao de subida (em pés por minuto),
com todos os motores funcionando, de pelo mends\63D (isto €, 0 niumero de pés por minuto
obtido pela multiplicacdo do nimero de nds por &,9)na altitude de pelo menos 1000 pés acima da
mais alta obstrucdo existente dentro de 10 milass gada lado do curso pretendido.

() (b)Esta secdo nado se aplica a avides certificadondeguparte 4a do “Civil Air Regulations”
dos Estados Unidos da América.

© Esta secdo ndo se aplica a grandes avides naddogloa categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.182 121-181-Avibes com motores convencionais: limitagcdes em eotom um motor
inoperante

(a) tayExceto como previsto no paragrafo (b) desta segaguém pode decolar com um avido
com motores convencionais com peso tal que, caside consumo normal de combustivel e 6leo,
nao permita uma razao de subida (em pés por mjrago) um motor inoperante, de pelo menos

(0,079 - 0,106/N) VSO2

(onde N é o niumero de motores instalados e VS@réesso em nds) a uma altitude de pelo menos
1000 pés acima da mais alta obstrucdo existenttodde 10 milhas para cada lado do curso
pretendido. Entretanto, para os propositos deségpafo, a razao de subida, para avides certifcado
segundo a parte 4a do “Civil Air Regulations” datdelos Unidos da América, sera de 0,026 VSO2.

(b) )-Em lugar dos requisitos do paragrafo (a) destaosegéha pessoa pode, sob um
procedimento aprovado, operar um avido com motmwagencionais a uma altitude, com todos os
motores operando, que possibilite ao avido progseguds uma falha de motor, para um aerédromo
de alternativa onde um pouso possa ser feito del@acom 121.187, considerando consumo normal
de combustivel e 6leo. Apos a falha, a trajetGeiaab deve livrar 0 solo e qualquer obstrugéo dentr
de 5 milhas para cada lado do curso pretendidgoet,menos, 2000 pés.

(c) e)-Se for utilizado um procedimento aprovado segunparagrafo (b) desta secao, o detentor
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(1) a razdo de subida (como estabelecido pelo AFM paraapropriado peso e altitude)
utilizada no calculo da trajetdria de voo do a\dawe ser diminuida de um valor, em pés por minuto,
igual a:

(0,079 - 0,106/N) VSO2

(onde N é o niumero de motores instalados e VS(Qesso em nds) para avides certificados
segundo o RBAC 25 e por 0, 026 VSO2 para aviddfficados segundo a parte 4a do “Civil Air
Regulations” dos Estados Unidos da América,

() -a altitude, com todos os motores em operacao, sklvsuficiente para que, no evento
do motor critico tornar-se inoperante em qualqoetgao longo da rota, 0 Voo possa prosseguir para
um aerodromo de alternativa predeterminado utitiea@l procedimento. Na determinacéo do peso
de decolagem, assume-se que 0 avido passara sais#wcao critica apos a falha do motor em um
ponto mais distante dessa obstrucdo do que o éxuodicdo de radio navegagcdo mais proximo. A
ANAC pode aprovar um procedimento estabelecido base diferente se for considerado que
existem garantias operacionais adequadas;

() (3)-0 avido deve atender as provisdes do paragrafde@p secdo 1000 pés acima do
aerédromo usado como alternativa no procedimento;

@ 4o procedimento deve incluir um método aprovado [®sar em consideragdo ventos e
temperaturas que possam afetar adversamentetarieage voo;

() 590 alijamento de combustivel pode ser usado parar obdnformidade com o
procedimento, desde que o detentor de certificaioodstre possuir um programa adequado de
treinamento, que instru¢cdes apropriadas séo fatag@os tripulantes de voo e que todas as outras
precaucdes sdo levadas em consideracdo para garangrocedimento seguro;

(6) ¢6)-0 detentor de certificado deve especificar no dggpau na liberacdo do voo um
aerédromo de alternativa que atenda aos requastd®1.625.

(d) 121183 Esta secéo ndo se aplica a grandes aviées naawgla categoria transporte
operados segundo 121.173(c).

121.183 Avibes categoria transporte (RBAC 25) com quatro ounais motores convencionais:
limitacBes em rota com dois motores inoperantes

(@ ¢@)rNinguém pode operar um avido certificado sob o0 RBRAQue possua quatro ou mais
motores convencionais a menos que:

(1) 4-ndo exista nenhum local ao longo do curso pretenglig esteja a mais de 90 minutos
(com todos os motores operando em poténcia deimyude um aerddromo que atenda aos requisitos
de 121.187; ou

(2) &-seja operado com um peso que permita que o awio,os dois motores criticos
inoperantes, suba a 0,013 VSO2 pés por minuto §istonimero de pés por minuto € obtido pela
multiplicacéo do quadrado do niumero de nés por3d),8lima altitude de 1000 pés acima da maior
elevagao ou obstrugéo dentro de 10 milhas paraladdado curso pretendido ou a uma altitude de
5000 pés, o que for mais alto.

(b) ¢b)-Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta sssaone-se que:
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(1) )-os dois motores falham no ponto mais critico da levando-se em conta o peso de
decolagem;
)
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(2) o consumo de combustivel e 6leo € normal com togosotores operando até o ponto onde
os dois motores falham e os motores restanteshc@ami operando além desse ponto;

(3) 8>quando é assumido que os motores falham acimatitadalminima estabelecida, a
conformidade com a razdo de subida estabeleciddtinade minima estabelecida ndo precisa ser
demonstrada na rampa de descida da altitude deirymara a altitude minima estabelecida, se tais
requisitos puderem ser atendidos quando a altinidena estabelecida for atingida, assumindo-se
gue a descida sera ao longo de uma trajetoriaddqué voo e que a razdo de descida sera 0, 013
VSO02 maior do que a razédo dos dados de desempprivados;

(4) ¢4)-considerado o alijamento de combustivel, o pesaviio no ponto de falha dos dois
motores é superior aquele necessario, com combustificiente, para prosseguir para um aerodromo
gue atenda aos requisitos de 121.187, chegand@altitnde de pelo menos 1000 pés diretamente
sobre esse aerodromo.

121.185 121-185Avibes com motores convencionais: limitacfes de pmuno aerddromo de
destino

(a) ta)-Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéguém pode decolar com um aviao
com motores convencionais a menos que seu pesbegada, considerando consumo normal de
combustivel e 6leo no voo, permita um pouso corapbet destino pretendido dentro de 60% do
comprimento efetivo de cada pista descrita ababesde um ponto 50 pés diretamente acima da
intersecao do plano de liberacdo de obstaculosecpista. Para os propositos de determinar o peso
de pouso permissivel no aerddromo de destino, &ssern seguinte:

(1) 40 avido pousa na pista e na direcdo mais favoréeeisar calmo;

(2) -0 avido pousa na pista mais adequada considergmuyavel direcdo e velocidade do
vento (previstas para o horario esperado de chigaslaaracteristicas de manuseio no solo do tipo
de avido, outras condi¢cdes como auxilios de potsoeno e considerando para efeitos de trajetéria
de pouso e rolagem até 50% da componente de vemqimd ou mais que 150 % da componente de
vento de cauda.

(b) 6)-Um avido que estivesse proibido de decolar poratéonder aos requisitos do paragrafo
(a)(2) desta secédo podera fazé-lo se for indicad@erédromo de alternativa atendendo a todos os
requisitos desta secao, considerando que o poiaspossa ser feito em 70% do comprimento efetivo
da pista.

(c) (e)-Esta secao ndo se aplica a grandes avifes ndddoxlna categoria transporte operados
segundo 121.173(c).

121.187 121187 Avibes com motores convencionais: limitacfes de pmuno aerddromo de
alternativa

@ )Ninguém pode indicar um aerodromo como aerodromaltdenativa em um despacho ou
liberacdo de voo, a menos que o avido (no pesoadh ao tempo de pouso no aerédromo), baseado
nas suposi¢cdes de 121.185, possa ser trazido garada total apdés o pouso dentro de 70% do
comprimento efetivo da pista.

(b (b)Esta secdo ndo se aplica a grandes avides ndddglna categoria transporte operados
segundo 121.173(c).
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121.189 121189 Avibes com motores a turbina: limitagcdes de decolag
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(a) Ninguém pode decolar com um avido com motoreskan@rcom um peso maior que 0 peso
previsto no Manual de Voo do Avido (AFM) para dtadte do aer6dromo e para a temperatura
ambiente existente na decolagem.

(b) b)-Ninguém pode decolar com um avido com motoreshaniair de tipo certificado entre 26
de agosto de 1957 e 30 de agosto de 1959 (SR422 d& FAA), com um peso maior que 0 peso
previsto no AFM para as distancias minimas reqasrmhra decolagem. No caso de avido de tipo
certificado apés 30 de setembro de 1958 (SR422/B422 FAA), a distancia de decolagem pode
incluir um “"clearway” mas o comprimento desse "che&®y" ndo pode ser maior que metade do
comprimento da corrida de decolagem.

(c) te}Ninguém pode decolar com um avido com motoreshéniirde tipo certificado apos 26 de
agosto de 1959 (SR422B da FAA), com um peso maierajpeso previsto no AFM, para cumprir 0s
seguintes requisitos:

(1) @A distancia disponivel de aceleracao e parada (AS134 pode exceder o comprimento
da pista mais o comprimento do "stopway" eventuatmexistente;

(2) &-a distancia disponivel para (TODA) nao pode excedssmprimento da pista mais o
comprimento do "clearway”, eventualmente existemte,comprimento de "clearway" incluido nao
pode ser maior que metade do comprimento da pista;

(3) 3)-a distancia disponivel para corrida de decolage®RA) ndo pode ser maior que o
comprimento da pista.

(d) (¢)-Ninguém pode decolar com um avido com motores@i@icom um peso maior que aquele
estipulado no AFM:

(1) )-no caso de avido de tipo certificado entre 26 dstagde 1957 e 01 de outubro de 1958
(SR422 da FAA), que permita uma trajetoria de degain que livre todos os obstaculos por um
minimo de (35 +0,01D) pés verticalmente ou por umimmo de 60m (200 pés) horizontalmente
enguanto nos limites do aer6dromo e um minimo den9B00 pés) horizontalmente além de tais
limites. ("D" é a distancia em pés ao longo deettaja de voo pretendida, a partir do fim da pjsta)
ou

(2) &no caso de um avido de tipo certificado apos HetEmbro de 1958 (SR422A, SR422B
da FAA), que permita uma trajetéria liquida de degem livrando todos os obstaculos por uma
altura minima de 35 pés verticalmente ou em ummdmie 60m (200 pés) horizontalmente enquanto

dentro dos limites do aerddromo e um minimo de 800 pés) horizontalmente apds passar tais
limites.

(e) teyNa determinacado de pesos maximos, distancias nsrertrajetorias de voo, de acordo com
os paragrafos de (a) até (d) desta secdo, devefeitser as correcdes requeridas pela altitude do
aerédromo, gradiente efetivo de pista, temperaomdiente e componente do vento no momento da
decolagem e, se 0 manual de voo do avido contifernmnacdes sobre desempenho com pista
molhada, as condi¢Bes da superficie da pista (se®emolhada). Distancias em pistas molhadas
associadas a pistas com camada porosa de atnmtmburadas, se providas no AFM, sé podem ser

usadas desde que o operador verifique que sadgutag construidas e mantidas de uma maneira
aceitavel pela ANAC.

(f) ¢H-Para os propdsitos desta secao, assume-se quioanaa € inclinado lateralmente antes de
atingir a altura de 50 pés, como mostrado nos daeltrajetoria de decolagem ou de trajetoria liguid
de decolagem (conforme aplicavel) do Manual de 8oAvido (AFM), e, apds isso, que a inclinagédo
lateral ndo excede I5°.

ter
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(g) Para os propositos desta secdo, os termos "dist@lecidecolagem” (“takeoff distance"),
"corrida de decolagem” ("takeoff run"), "trajetoliquida de decolagem” ("net takeoff flight patk")
“"trajetoria de decolagem” ("takeoff path") tém oesmos significados que os adotados nas regras
sob as quais o aviao foi certificado.

121.191 121191 Avibes com motores a turbina: limitagdes de rota ¢o um motor inoperante

@ ¢)Ninguém pode decolar com um avido com motoreskan@mrcom um peso maior do que
aquele (segundo os dados da trajetéria liquidapetom um motor inoperante, constante do Manual
de Voo Aprovado para o Avido-AFM), considerandostono normal de combustivel e 6leo, que
permita conformidade com o paragrafo (a)(l) oud@3ta secdo, baseado na temperatura ambiente
esperada em rota:

(1) @-exista um gradiente positivo em uma altitude d, penos, 1000 pés acima de qualquer
elevacdo ou obstaculo dentro de uma faixa de Sasflara cada lado da trajetoria pretendida e, em
adicdo, se o avido foi certificado apds 29 de agdst1959 (SR422B da FAA), proporcione um
gradiente positivo a 1500 pés sobre a verticakdédromo onde o avido supostamente pousaria apés
a falha do motor;

(2) &-a trajetdria liquida de voo permita que o avidctioole voando da altitude de cruzeiro
para um aerédromo onde pode ser executado um pdeiswordo com 121.197, livrando todas as
elevacdes e obstrucdes dentro de uma faixa dehasnilara cada lado da trajetoria pretendida por,
pelo menos, 2.000 pés de altura e com um gradpesiévo a 1000 pés de altura sobre a vertical do
aerédromo onde o avido supostamente pousaria af@ifiaado motor. Se o tipo de avido foi
certificado apos 30 de setembro de 1958 (SR4222B 412 FAA), o gradiente positivo deve existir
a 1500 pés de altura sobre a vertical do refegtddédromo;

() )Para os propdsitos do paragrafo (a)(2) desta sasdome-se que:
(1) &-a falha do motor ocorre no ponto mais critico da;ro

(2) &0 aviao livra a obstrucéo critica, apos a falhanddor, em um ponto mais distante da
referida obstrugéo do que o fixo de navegacaoxamuds aerovia mais proximo, a menos que a ANAC
autorize um procedimento diferente baseado em iasaadequadas dadas a seguranca operacional,

(3) 8}um método aprovado é usado para considerar vetNessas;

(4) (4)alijamento de combustivel pode ser autorizado detentor de certificado demonstrar
que as tripulacdes sdo apropriadamente instrujdasy programa de treinamento € adequado e que
todas as precaugoes foram tomadas para asseguprocedimento seguro;

(5) 65)-no despacho do voo foi indicado um aerodromo daradtiva dentro dos minimos
meteoroldgicos de aproximagao e pouso apropriados;

(6) (6)-0 consumo de 6leo e combustivel apds a falha dornéod mesmo consumo previsto
nos dados de trajetoéria liquida de voo do AFM déav

121.193 121193 Avibes categoria transporte com motores a turbinalimitagdes de rota
com dois motores inoperantes

(a) a)}Avibes certificados entre 26 de agosto de 1957deISutubro de 1958 (SR422). Ninguém
pode operar um avido com motores a turbina ao ldegama rota, a menos que se atenda a uma das
duas condic¢des seguintes:

@y
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(1) n&o exista nenhum ponto ao longo da rota que fgowis de 90 minutos de voo (com
todos os motores operando em poténcia de cruziErajn aerédromo que atenda aos requisitos de
121.197;

(2) &-seu peso, de acordo com os dados da trajetériddige voo em rota com dois motores
inoperantes constante do AFM, permita ao aviao gogyonto onde se assume a parada simultanea
de dois motores até um aerédromo que atenda asforem 121.197, com uma trajetoria liquida de
voo (levando em conta as temperaturas esperadasgmda rota) tendo um gradiente positivo na
altitude de 1000 pés acima da maior elevacéo othalde existente na faixa de 5 milhas para cada
lado da rota pretendida ou na altitude de 5000@§sage for mais alto.

Para os propoésitos do paragrafo (a) (2) desta segdome-se que os dois motores falham
simultaneamente no ponto mais critico da rota e sgiéor autorizado alijamento de combustivel, o
peso do avido no ponto onde ocorre a falha dosresioclui combustivel suficiente para voar até o
aerédromo e chegar a 1000 pés de altura na vedticalesmo e que o consumo de combustivel e
Oleo, apos a falha dos motores, € 0 mesmo constenio nos dados de trajetdria liquida de voo
do AFM do aviéo.

(b) (b)-Avides certificados apés 30 de setembro de 1958 amiss de 30 de agosto de
1959(SR422A). Ninguém pode operar um avido com rest@turbina ao longo de uma rota, a menos
gue se atenda a uma das duas condicdes seguintes:

(1) 9-ndo exista nenhum ponto ao longo da rota que Aguwais de 90 minutos de voo (com
todos os motores funcionando, em poténcia de ecn)zd¢ um aerédromo que atenda aos requisitos
de 121.197;

(2) &-seu peso, de acordo com os dados da trajetériddige voo em rota com dois motores
inoperantes constantes do AFM, permita ao aviaodo@onto onde se assume a parada simultanea
de dois motores até um aerédromo que atenda asforem 121.197, com uma trajetoria liquida de
voo (levando em conta as temperaturas esperadasgmda rota) tendo um gradiente positivo na
altitude de 1000 pés acima da maior elevacédo aidalds existente na faixa de 5 milhas para cada
dado da rota pretendida ou a uma altitude de 2660qque for mais alto.

Para os propositos do paragrafo (b)(2) desta sexs@ome-se que os dois motores falham
simultaneamente no ponto mais critico da rota,aqoeso do aviao no ponto onde ocorre a falha dos
motores inclui combustivel suficiente para voar@atgerodromo, chegando a vertical do mesmo a
1500 pés de altura e, apds isso, voe mais 15 nsirmgiam poténcia ou empuxo de cruzeiro e que o
consumo de combustivel e 6leo, apds a falha dosresté 0 mesmo consumo previsto nos dados de
trajetoria liquida de voo do AFM, para o avido.

(c) e)-Avides certificados apos 29 de agosto de 1959 (B¥ANinguém pode operar um aviao
com motores a turbina ao longo de uma rota, a mgu®atenda a uma das duas condi¢des seguintes:

(1) 9-ndo exista nenhum ponto ao longo de rota que aguais de 90 minutos de voo (com
todos os motores funcionando com poténcia de en)z#e um aerddromo que atenda aos requisitos
de 121.197;

(2) &-seu peso, de acordo com os dados de trajetoriddige voo em rota com dois motores
inoperantes constantes do AFM, permita ao aviaodo@onto onde se assume a parada simultanea
de dois motores até um aer6dromo que atenda asforem 121.197, com uma trajetoria liquida de
voo (levando em conta as temperaturas esperadasgmde rota) tendo um gradiente positivo na
altitude de 2000 pés acima da maior elevacédo oid@lde existente na faixa de 5 milhas para cada
lado da rota pretendida. Para os propositos deségrafo assume-se que:

g}_
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(i) os dois motores falham simultaneamente no ponts andico da rota;

(i) @h-a trajetoria liqguida de voo apresenta gradient@ipos 1500 pés de altura sobre o
aerédromo onde supostamente o0 avido pousaria alpasdos motores;

(i) @iy—alijamento de combustivel pode ser aprovado se tentde de certificado
demonstrar que suas tripulacdes sdo adequadamesingidas, que o programa de treinamento €
adequado e que todas as precaucdes foram tomadasspagurar um procedimento seguro;

(iv) -0 peso do avido no ponto onde se assume a paradhasiea dos dois motores
inclui combustivel suficiente para prosseguir pasgrodromo, chegando na sua vertical pelo menos
a 1500 pés de altura e, depois, voe mais 15 mirgotospoténcia ou empuxo de cruzeiro; e

(v) é9-0 consumo de combustivel e 6leo, apds a falha ddsres, € 0 mesmo consumo
indicado nos dados de trajetoria liquida de vodEM para o aviao.

121.195 121195 Avides com motores a turbina: limitacdes de pouscoraerddromo de destino

(@) )»-Ninguém pode decolar com um avido com motores anaircom um peso (assumindo
consumo normal de combustivel e 6leo no voo paerédromo de destino e de alternativa) tal que,
na chegada, exceda o peso de pouso previsto nopaFia altitude do aerédromo de destino ou de
alternativa e para a temperatura ambiente espambarario estimado de pouso.

(b) b)yExceto como previsto nos paragrafos (c), (d) od¢sja secéo, ninguém pode decolar com
um avidao com motores a turbina, a menos que, ssum@echegada, considerando consumo normal
de combustivel e 6leo em voo (e de acordo com assdde distancia de pouso do AFM, levando em
conta a altitude do aerédromo de destino e as ¢deslide vento esperadas no horario estimado de
pouso), permita executar um pouso completo no emmmde destino usando 60% do comprimento
efetivo de cada uma das pistas referidas abaixwsiderando que o avido passa 50 pés acima da
vertical da interseccao do plano de liberacdo d#achlos com a pista. Para determinar o peso
permissivel de pouso no aerédromo de destino, assemue:

(1) -0 avidao pousa na pista e na direcao mais favoréwel,ar calmo;

(2) -0 avido pousa na pista mais conveniente, consideramprovavel direcdo e velocidade
do vento, as caracteristicas de manobrabilidadsotmdo tipo de avido e outras variaveis como
auxilios de pouso e terreno.

(c) €e)-Um avido turboélice que estaria proibido de decptarndo cumprir o paragrafo (b) (2)
desta secéo pode fazé-lo se for indicado um aer@lde alternativa que atenda a todos os requisitos
desta sec¢édo e, adicionalmente, que possa execntpouso completo nesse aerédromo utilizando
70% do comprimento efetivo da sua pista.

(d) ()-A menos que, baseado em demonstracado de operaghesom técnicas de pouso em
pistas molhadas, se uma distancia de pouso meras fmnca menor do que a requerida pelo
paragrafo
(b) desta secdo) tenha sido aprovada para um Bepdipo e modelo de avido e incluida em seu
AFM, ninguém pode decolar com um avido com progus§to quando previsdes ou informacdes
meteoroldgicas indicarem que a pista do aerddraaredtino podera estar molhada ou escorregadia
no horéario estimado de pouso nesse aerédromo, asmpre o comprimento efetivda pista do
aerodromo de destino tenha, pelo menos, 115% dpraoento de pista requerido pelo paragrafo
(b) desta secéo.

(e) Um aviao propelido a jato que seria proibidodéeolar por ndo atender aos requisitos do
paragrafo (b)(2) desta secéo podera fazé-lo seandm aerodromo de alternativa que cumpra todos
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0s requisitos do paragrafo (b) desta secao.

121A6+4
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121.197 Avides com motores a turbina. Limitacdes de pouscoraerédromo de alternativa

Ninguém pode indicar um aerédromo como aerodromalt@éenativa no despacho de voo de um
avido com motores a turbina, a menos que (basesdbipoteses de 121.195(b)) esse avidao, com o
peso previsto para o horario de pouso no aerédrpassa executar um pouso completo usando 70%
do comprimento efetivo da pista para aviao turlceéke 60% do comprimento efetivo da pista para
avidoes propelidos a jato, considerando que o apé&®sa na vertical da interseccdo do plano de
liberacdo de obstaculos com a pista a 50 pés deallo caso de aerddromo de alternativa para
decolagens, como previsto em 121.617, pode serdesado o alijamento de combustivel, além do
consumo normal de combustivel e dleo, na deter@mdo peso esperado no horario estimado de
pOuSO.

121.198 121198 Avibes categoria transporte cargueiros: aumento dgsesos zero
combustivel e de pouso

@ )Nao obstante as provisdes estruturais aplicaveaisatpiisitos de aeronavegabilidade, mas
sujeito aos paragrafos (b) até (g) desta secaaletemtor de certificado pode operar (em servicos de
carga somente) qualquer dos seguintes avides [gdecértificado pela parte 4b do “Civil Air
Regulation” dos Estados Unidos da América efetivesade 13 de marco de 1965) com pesos zero
combustivel e de pouso aumentados:

(1) - DC-6A, DC-6B, DC-7B e DC-7C; e

(2) &-L10498B, C, D, E, F e H e L1049A quando modificagoadordo o certificado de tipo
suplementar SA 4-1402.

) )0 peso zero combustivel (peso maximo do avido aambastivel e 6leo ndo drenavel) e
0 peso estrutural de pouso podem ser aumentadna doimaximo aprovado em total conformidade
com os regulamentos aplicaveis, somente se a ANRSiderar que:

(1) -0 aumento néo € de forma a reduzir seriamentasaénesia estrutural;
(2) 2-a probabilidade de ocorrer falha subita por fadi@i@a € notavelmente aumentada;

(3) 3)as caracteristicas de “flutter”, vibracdes e detyies ndo caem abaixo daquelas
requeridas pelos regulamentos aplicaveis; e

(4) (4)ytodos os outros limites aplicaveis de peso seradeaxdos.

© {)>-Nenhum peso zero combustivel pode ser aumentad® deab% e o aumento no peso
estrutural de pouso néo pode exceder a quantidadkbras, do aumento do peso zero combustivel.

(0 (&)y-Cada avido deve ser inspecionado de acordo conedginentos especiais de inspecao,
aprovados para operacao com pesos aumentadosoeadiad e emitidos pelo fabricante do tipo de
aviao.

) (e)Cada avido deve ser operado, segundo esta secamyrde as limitacdes operacionais de
desempenho para transporte de passageiros esidhgleeste regulamento.

® -0 Manual de Voo do Avido (AFM) para cada aviao aegersegundo esta secao deve ser
apropriadamente revisado para incluir as limitagiiEacionais e as informacfes necessarias para
operacdes com peso aumentado.

ter

Origem: SPO 71/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

(© Exceto como previsto para o transporte de pesselasspcdo 121.583, cada avido operado
com pesos aumentados segundo esta secao devejastrsutilizado em servico com passageiros,
ser inspecionado utilizando procedimentos espedaisinspecdo para retorno ao servigco de
passageiros elaborados pelo fabricante e aproyesi@®ANAC.

121.199 121199 Avides ndo incluidos na categoria transporte: limacdes de decolagem

@ )Ninguém pode decolar com um avido nao incluidoatagoria transporte com um peso
maior do que o que permite que o avido seja trazitlna parada total dentro do comprimento efetivo
da pista a partir de qualquer ponto durante a dgeah antes de atingir 105% da velocidade minima
de controle (a menor velocidade na qual o aviae g&d controlado com seguranca, em voo, apos
um motor tornar-se inoperante) ou 115 % da veldedie estol sem poténcia em configuragéo de
decolagem, o que for maior.

() b)Para os propdsitos desta secao:

(1) 9-pode ser assumido que a poténcia de decolagent& esatodos os motores durante a
aceleracéo;

(2) &-devem ser levadas em consideracéo até 50% da centpaie vento de proa
reportado e pelo menos 150% da componente de dertauda reportado;

(3) 30 gradiente médio da pista (a diferenca de altiardee as extremidades da pista
dividida pelo comprimento total) deve ser considerse for maior que 0,5%;

(4) (4)>-€é assumido que o avido opera em atmosfera padréo; e

(5) 5)}-comprimento efetivo da pista para decolagem simiéi distancia medida a partir do
inicio da pista na qual a decolagem foi iniciadacponto no qual o plano de liberagcédo de obstaculo
associado com a outra extremidade da pista intereelnha central da pista.

121.201 121-2061-Avibes néo incluidos na categoria transporte: limacdes de rota com
um motor inoperante

(a) &)Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segaguém pode decolar com um avido
nao incluido na categoria transporte com um pesméa permita obter uma razéo de subida de, pelo
menos, 50 pés por minuto, com o motor critico inape, a uma altitude de, pelo menos, 1000 pés
acima da mais alta obstrucéo existente dentro mhdias para cada lado do curso pretendido, ou
5000 pés, o que for mais alto.

(b) ¢6)-N&o obstante o pardgrafo (a) desta secdo, se a AbbhSiderar que a seguranca da
operacao nao é prejudicada, uma pessoa pode gpaviro a uma altitude que permita, em caso de
falha de um motor, livrar todas as obstrucdes exiss dentro de 5 milhas para cada lado do curso
pretendido. Se tal procedimento for usado, a ragidescida para o apropriado peso e altitude &
assumida como sendo 50 pés por minuto maior da gazdo dos dados de desempenho aprovados.
Antes de aprovar tal procedimento, a ANAC deverl@m consideracdo para a rota, segmento de
rota ou area o seguinte:

(1) &)-a confiabilidade das previsbes de vento e condigi@dsoroldgicas;
(2) &-a localizacéo e os tipos de auxilios a navegacao;

(3) 3)-as condicdes meteoroldgicas dominantes, particelastera frequéncia e quantidade de
turbuléncia normalmente encontrada;

“4r
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(4) caracteristicas do terreno;
(5) (5)-problemas de controle de trafego aéreo;
(6) (6)-qualquer outro fator operacional que afete a ogerac
(c) e)}Para os propositos desta secao € assumido que:
(1) 490 motor critico esta inoperante;
(2) &-a hélice do motor inoperante esta na posi¢cao dstarminimo;
(3) 3)0s flapes de asa e o trem de pouso estdo na posigadavoravel;
(4) (4y-0s motores em operacao estao funcionando com agmt@axima continua disponivel,
(5) 5)-0 avido esta operando em atmosfera padrao; e

(6) 6)-0 peso do avido é progressivamente reduzido pekuoso de combustivel e dleo
previsto.

121.203 124203 Avides nao incluidos na categoria transporte: limacdes de pouso no
aerodromo de destino

(@) &¥Ninguém pode decolar com um avido nao incluidoategoria transporte com um peso
que:

(1) &D-considerando o consumo previsto de combustived@ &kja maior do que o peso que
permite fazer um pouso com parada total dentro9¢ 8o comprimento efetivo da pista mais
adequada do aerédromo de destino; e

(2) 2)-seja maior do que o peso permissivel se pouseitorria pista:
() )-com o maior comprimento efetivo em ar calmo; e

(i) ¢i-requerida face ao vento provavel, levando em catét®&0% da componente de
vento de proa e pelo menos 150% da componententie de cauda.

(b) (b)-Para os propositos desta secdo assume-se:

(1) )0 avido passa diretamente sobre a intersecao o géaliberacdo de obstéaculos e a pista
a uma altura de 50 pés, em um planeio estavelrdeia@cao e com velocidade verdadeira de pelo
menos 1.3 VSO,

(2) 20 pouso nao requer habilidade excepcional do pito
(3) 3)-0 aviao esta sendo operado em atmosfera padrao.

121.205 Avides nao incluidos na categoria transporte: lintacdes de pouso no aerédromo de
alternativa

Ninguém pode listar, em um despacho ou liberacdwode um aerédromo como aerédromo de
alternativa para um avido néo incluido na categwaiasporte, a menos que esse aviao (no peso
previsto no horario esperado de chegada), basesdoremissas de 121.203, possa ser trazido a uma
parada total apds o pouso dentro de 70% do compiinedetivo da pista.

121.207 121204 LimitagBes de operagéo de avides com certificado tipo provisoério
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A menos que de outra forma autorizado pela ANA@natias limitagdes previstas na secao 91.317
do RBAC 91, as seguintes limitacdes sdo aplicaeperacdo, por detentores de certificado, de
avides com certificado de aeronavegabilidade emdan base em um certificado de tipo provisoério:

(a) (a)-além dos tripulantes, cada detentor de certifiqgamtte transportar em tais avides somente
as pessoas listadas no paragrafo 121.547(c) dagitamento ou aquelas pessoas especificamente
autorizadas néo so pelo detentor de certificadcodambém pela ANAC.

(b) (b)-cada detentor de certificado deve manter um regiticada voo conduzido de acordo com
esta secdo e deve manter registros completos isgsele cada inspecéao feita e de cada manutencao
realizada no avido. O detentor de certificado desecar tais registros a disposicdo da ANAC,
sempre que requerido.

121.208 121208 Sistema de controle do desempenho do aviédo

(@) -0 explorador estabelecera um sistema, aprovado AlC, para obter, manter e
disponibilizar ao pessoal de operacdes apropriadoside desempenho e obstaculos.

(b) (b)-Na elaboracédo de procedimentos para cumprir ossitzgidesta sec¢ao, o explorador deve:
(1) 1)>-obter os dados de desempenho e obstaculos de fantexzadas; e
(2) &-considerar a exatidao das cartas.
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SUBPARTE J

REQUISITOS ESPECIAIS DE AERONAVEGABILIDADE

121211
121.211 Aplicabilidade

(a) a)Esta subparte estabelece requisitos especiaigalmaaegabilidade aplicaveis a detentores
de certificado como estabelecido nos paragrafoatéoje) desta secéao.

(b) ¢b)y-Exceto como previsto no paragrafo (d) desta sexghitn avido de tipo certificado segundo
o “Aero Bulletin 7A” ou parte 04 do “Civil Air Redation”, ambos dos Estados Unidos da América,
efetivos antes de 01 de novembro de 1946, devaletteans requisitos especiais contidos em
21 295-9:6-121.283,
121.215 até 121.288)

(c) Cada detentor de certificado deve atender aossieagicontidos em 121.285 até 121.291.

(d) ¢)-Se a ANAC considerar que, para um particular modelavidao usado em servigcos de carga,
a total conformidade com qualquer requisito segungdaragrafo (b) desta secéo seria extremamente
dificil e que essa conformidade nao iria contribmaterialmente para o objetivo desejado, pode ser
requerido conformidade apenas com aqueles recgicgit® Sejam necessarios para atingir os objetivos
basicos deste regulamento.

(e) e>-Ninguém pode operar, segundo este regulamento,vifio ado incluido na categoria
transporte, de tipo certificado apés 31 de dezenib P64, a menos que o avido atenda aos requisitos
especiais de aeronavegabilidade de 121.293.

121.213-[Reservado]

121.215 124215 Interiores de cabine

(a) a-Exceto como previsto em 121.312, cada cabine peléntes ou passageiros deve atender
aos requisitos desta segao.

(b) 6)-Os materiais devem ser, pelo menos, resistentesbustao violenta (ver RBAC 01).

(c) te)A forracdo de paredes e tetos e o revestimentoltt®pas, assoalhos e méveis devem ser,
pelo menos, resistentes a chama (ver RBAC 01).

(d) (¢}Em todas as areas da cabine onde o fumo sejagwalbvem ser adequadamente marcadas
com letreiros de "proibido fumar® e as éareas réstardevem ser equipadas com cinzeiros
autocontidos.

(e) te)Cada recipiente para toalhas usadas, papéis mdeleve ser de material resistente ao fogo
(ver RBAC 01) e deve possuir tampa ou outros maapszes de conter fogo iniciado nos mesmos.

121.217 Portas internas

Sempre que as portas internas possuirem veneziarmagros meios de ventilacdo, deve haver uma
maneira conveniente para a tripulacao fechar oftiexar através das mesmas, quando necessario.
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121.219-Ventilacao
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Cada cabine de comando ou de passageiros devdespraslamente ventilada. A concentracdo de

monoxido de carbono ndo pode ser maior que uma part20.000 partes de ar e ndo devem existir
vapores de combustivel. Sempre que as separagbesgemabines possuirem venezianas ou outros
dispositivos que permitam fluxo de ar entre elesjedexistir uma maneira conveniente para a

tripulacdo fechar esse fluxo de ar, se necessario.

121.221 121221 Precaucdes contra incéndio

@ (@)yCada compartimento quando usado para guardar carjagagem deve ser projetado de
modo a atender aos seguintes requisitos:

@» @-nenhum compartimento pode incluir controles, fiag@ibulacdo ou acessorios que
possam, no caso de falha ou dano, afetar a opesagisa do avido a menos que o item seja
adequadamente blindado, isolado ou de qualqueriragm®tegido, de modo que ndo possa ser
danificado pela movimentacao de carga no compantmreeque dano ou falha do item nao crie perigo
de incéndio no compartimento;

@ &-a carga ou a bagagem ndo pode prejudicar o fumiem® dos dispositivos contra
incéndio do compartimento;

@ 3)o0s materiais usados na construcdo dos compartisjyemduindo equipamento de
amarracao, devem ser pelo menos resistentes a chama

@ (4)ycada compartimento deve incluir provisdes de pamtepntra incéndio de acordo com
as classificacdes estabelecidas nos paragrafdy de((f) desta secao.

(b) b)Classe A. Compartimentos de carga ou bagagem assifcdados na categoria "A", se:

(1) @)um incéndio dentro do mesmo for prontamente diseerpor um membro da tripulacdo
de seu posto normal de servico; e

@ &todas as partes do compartimento forem facilmergesdveis em voo. Deve haver um
extintor de incéndio manual disponivel para cadapartimento classe A.

(© ¢e)Classe B. Compartimentos de carga ou bagagem assifidados na categoria "B" se seu
acesso, em voo, for suficiente para permitir quemembro da tripulacdo alcance efetivamente todo
0 compartimento e seu contelddo com um extintomdénidio manual e se o compartimento for
projetado de modo que, quando o0 acesso em voelkestando usado, ndo haja fluxo de quantidades
perigosas de fumaca, chamas ou agente extintor quaabuer parte da cabine ocupada por
passageiros ou tripulantes. Cada compartimenteecRgleve atender aos seguintes requisitos:

(1) -deve possuir um sistema separado de deteccéo aeddygmaca, aprovado, provendo
alerta no posto do piloto ou do mecéanico de voo;

@ &-deve existir um extintor de incéndio manual dispehjpara o compartimento;

@ €30 compartimento deve ser forrado com material texsis ao fogo, exceto que forracéo
adicional de protecéo, resistente a chama, podsesada.

d) ()-Classe C. Compartimentos de carga e bagagem s&ifickdos na categoria "C" se nao
atenderem aos requisitos das Categorias "A”, “B"Eu Cada compartimento classe C deve atender
ao seguinte:

(1) -deve possuir um sistema separado de deteccéo aeddymaca, aprovado, provendo
alerta no posto do piloto ou do mecéanico de voo;
)

Origem: SPO 77/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

(@ deve possuir um sistema permanente de extin¢cawcédedio, aprovado, controlado a
partir do posto do piloto ou do mecéanico de voo;

3 3)ydeve ser projetado de modo a impedir que quantdaeiégosas de fumaca, chamas
ou agente extintor atinjam a cabine de passageirdspulantes;

@ (4)ydeve possuir ventilagdo e corrente de ar controtd@lanodo a garantir que o agente
extintor possa controlar qualquer incéndio iniciadaompartimento;

®) 5)ydeve ser forrado com material resistente a fogoetexgue forracéo adicional de
protecdo, de material resistente a chamas, podesada.

(e) e}[Reservado].

H ¢-Classe E. Em avides usados para o transporte exclds cargas, a area da cabine de
passageiros pode ser considerada como compartiderdiasse "E". Cada compartimento classe E
deve cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) )ydeve ser completamente forrado com material resesteo fogo;

@ -deve possuir um sistema proprio de deteccdo dedodomaca, aprovado, alertando o
piloto ou 0 mecéanico de voo sentado em seu postoal@le servicgo;

@ 3)deve possuir um meio de cortar o fluxo de ar déilagéo para o compartimento e
dentro dele. O controle desse meio deve ser aetgsira 0s tripulantes de voo, na cabine dos
mesmos;

@ (4)ydeve possuir um meio de impedir que quantidadeggsars de fumaca, chamas ou
gases toxicos penetrem na cabine da tripulacdoate v

®) (5)as saidas de emergéncia para os tripulantes dereamessiveis, qualquer que seja o
arranjo da carga a bordo.

121.223 Prova de conformidade com os requisitos de 121.221

A conformidade com o previsto em 121.221 no quee®e a acessibilidade do compartimento, a
entrada de quantidades perigosas de fumaca owedé&agxtintor na cabine ocupada por tripulantes
ou passageiros e a distribuicdo de agente exgBntaompartimento classe "C" deve ser demonstrada
em voo. Durante esses ensaios deve ser demongjtedmao ocorre operacao inadvertida de
detectores de fogo ou fumaga em outros compartoneltt avido como resultado de incéndio contido
em um compartimento qualquer nem durante nem dejmombate ao incéndio, a menos que o
agente extintor preencha tais compartimentos sameémente

121.225Fluido de degelo da hélice
A secao 121.255 deve ser cumprida se for usadiofitombustivel para degelar a hélice.

121.227121-227Sistema de alimentacéo cruzada por pressao

(@ @) Tubulacbes de alimentacéo cruzada pressurizadagauon passar através de partes do
avido usadas para transportar cargas ou pesSu&s\os que:

(1) @4yhaja meios que permitam aos tripulantes cortamxaofbde combustivel dessas
tubulacodes;
ou
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(2) ras tubulacdes estejam contidas em compartimenfoeve de combustivel e
vapores,
ventilados e drenados para o exterior do aviaaekarito, tais compartimentos nao precisam ser
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usados se as tubulacdes nao incorporarem nenhuregdmodentro das areas de transporte de
pessoas ou cargas e forem adequadamente posiganpdategidas para prevenir danos acidentais.

(b) ¢)-Tubulacdes que possam ser isoladas do restantstdma de combustivel por valvulas
colocadas em cada uma das extremidades devem anaorprovisbes para alivio de pressdes
excessivas resultantes da exposicao de tais td@mdaguando isoladas, a altas temperaturas.

121.229 121229 ocalizacao de tanques de combustivel
(a) &} Tanques de combustivel devem ser localizados dd@com 121.255.

(b) b)¥Nenhuma parte do revestimento das naceles dosesajae fique imediatamente atras de
uma saida maior de ar proveniente do compartindmtmotor pode ser usada como parede de um
tanque de combustivel integral.

(c) ey Tanques de combustivel devem ser isolados da cpbim@eio de separacdes a prova de
combustivel e vapores.

121.231 121231 Tubulagdes e conexdes do sistema de combustivel

(@ @)Tubulacbes de combustivel devem ser instaladasadas de modo a prevenir excessiva
vibracdo e devem ser adequadas para suportarges chevidas a pressao do sistema e as condi¢des
de aceleracdo em voo.

(b) )-Tubulacdes conectadas a componentes do avidoantyaais pode haver movimentos
relativos devem incorporar provisdes para flexibitie.

(©) e)Conexdes flexiveis entre tubulacdes pressurizadageéas a cargas axiais devem ser de
mangueiras flexiveis com terminais atarraxaveisugiar de mangueiras flexiveis com bracadeiras.

(d) &)-As mangueiras flexiveis devem ser de um tipo agdigd de adequabilidade provada para
a particular aplicacao.

121.233 Tubulactes e conexdes do sistema de combustivelzmas designadas de fogo

Tubulacdes e conexdes do sistema de combustivednds em zonas designadas de fogo devem
cumprir o previsto em 121.259.

121.235 124.235Valvulas de combustivel

Cada valvula de combustivel deve:
(a) tayatender a 121.257,

(b) (b)-possuir posicdes de parada ou marcacdes apropriadgmsicdes de "on" e "off"; e

(c) te)ser fixada de modo a suportar as cargas de suagdjpee das condi¢cbes de aceleragdo em
V0O, Ndo as transmitindo as tubulacdes a ela catext

121.237 Tubulacdes e conexdes de 6leo em zonas designaltafgo

Tubulacdes e conexdes de 6leo passando em zongisatdizs de fogo devem cumprir o previsto
em 121.259.
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121.239 Valvulas de dOleo
(a) a}Cada valvula de 6leo deve:
(1) @-atender a 121.257;
o (2) 2rpossuir posicdes positivas de parada ou marcapdegreadas nas posicoes de "on" e
"off"; e
(3) 3)yser fixada de modo a suportar as cargas de suagédpee das condicdes de aceleracao
em voo, nao as transmitindo as tubula¢des a ekectanhas.

(b) )0 fechamento de uma valvula de corte de 6leo nde opedir o embandeiramento das
hélices, a menos que provisdes equivalentes desseggusejam incorporadas.

121.241 Drenos do sistema de 6leo

Devem existir drenos acessiveis que permitam dtedaro 6leo do sistema. Cada dreno deve
possuir meios, automaticos ou manuais, de travanegetivo na posicao "fechado”.

121.243 1212431 inhas de respiro do motor

(a) 2)As linhas de respiro do motor devem ter configuraefique vapor d'dgua condensado,
gue possa congelar e obstruir as linhas, ndo seude®m nenhum ponto.

(b) (b)-As linhas de respiro do motor devem descarregarmarponto que néo apresente perigo de
fogo em caso de formacao de espuma e nem em uim @ond 6leo emitido dessas linhas nao atinja
0s para-brisas dos pilotos.

(c) e)}-As linhas de respiro do motor ndo podem descarregaistema de indugéo de ar do motor.

121.245 Paredes-de-fogo

Cada motor, unidade de forca auxiliar, aquecedor goeima de combustivel, ou outro item de
equipamento de combustdo a ser usado em voo deisolselo do restante do avidao por meio de
parede-de-fogo, blindagem ou meio equivalente.

121.247 121247 Construcdo da parede-de-fogo
(a) &)Cada parede-de-fogo ou blindagem deve:

(1) &-ser feita de modo a evitar que quantidades pesgbsar, fluidos ou chamas passem
do compartimento do motor para outras partes diavi

(2) & -ter todas as aberturas através dela seladas cais affropriados, com buchas a prova
de fogo ou com conexdes especiais para paredegde-fo

(3) (3)ser feita de material a prova de fogo;
(4) (4)ser protegida contra corrosao.

121.249 121249 Capota do motor
@)
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(a) A capota do motor deve ser feita e fixada de modsistir as vibracdes, as cargas de inércia
e as cargas aerodinamicas a que ela estd normalmgeita.

(b) b)yDevem existir provisdes para a drenagem completapiata em qualquer atitude do aviao
em terra e em voo. Os drenos ndo podem descagggkicais que apresentem perigo de fogo. As
partes da capota sujeitas a altas temperaturassfayrem perto do sistema de exaustdo do motor ou
por receberem impacto dos gases de escapamentm deveconstruidas com material a prova de
fogo. A menos que de outra maneira especificadie mnegulamento, todas as demais partes da capota
devem ser feitas de material pelo menos resistentego.

121.251 Diafragma da secéo de acessorios do motor

A menos que protecao equivalente possa ser deradagtor outros meios, deve existir um diafragma
(que atenda 121.247) para isolamento entre o cdimesto de acessorios e a secao de poténcia e
todas as partes do sistema de exaustdo de quaigtmrrefrigerado a ar.

121.253 121253 Protegao contra fogo em motores

(a) (&)-As zonas designadas de fogo devem ser protegidés ¢océndio de acordo com 121.255
até 121.261.

(b) b)-As zonas designadas de fogo séo:
(1) )secdo de acessorios do motor;
(2) &instalacbes onde néo existe isolamento entre orraaacompartimento de acessorios;

(3) 3)areas que contém unidades auxiliares de forcacadaees queimando combustivel e
outros equipamentos de combustéo.

121.255 124 255 Fluidos inflamaveis

@ t-Nenhum tanque ou reservatério que seja parte dsistema contendo liquidos ou gases
inflamaveis pode ser localizado nas zonas desigr#@l#ogo, a menos que o fluido contido, o projeto
do sistema, 0os materiais usados no tanque, aslaglde corte, as tubulacdes, as conexdes e 0s
controles do sistema permitam uma seguranca equieal

(b) )-Deve haver um espaco livre de pelo menos 1,25 ¢hnp@) entre qualquer tanque ou
reservatorio e a parede-de-fogo ou blindagem isolaima zona designada de fogo.

121.257 124257 Valvulas de corte de fluxo

(a) &yCada motor deve possuir meios de cortar (ou epaaputro meio) o fluxo de quantidades
perigosas de combustivel, éleo, liquido degeladartmws liquidos inflamaveis que possam fluir para
dentro, circular no interior, ou passar atravésig@ zona designada de fogo. Entretanto, ndo ha
necessidade de cortar o fluxo em tubulagces qeefgarte integral do motor.

(b) b)-Os meios de corte de fluxo devem permitir uma secjaéde operacdo em emergéncia
compativel com a operacdo em emergéncia de oujuigagnentos, tais como embandeiramento de
hélices, visando facilitar o controle rapido e iefetle incéndios.

ter
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(c) Os meios de corte de fluxo devem ser localizad@sdas zonas designadas de fogo, a menos
gue seguranca equivalente seja proporcionada. BEvdemonstrado que, apds o corte de fluxo,
nenhuma quantidade de liquido inflamavel é dreipada dentro de uma zona designada de fogo.

(d) ¢(¢)Devem ser proporcionadas adequadas provisdesnoaeg@r contra a operacao inadvertida
de um meio de corte de fluxo e para tornar possjvela tripulacao reabra o referido meio de corte
apos seu fechamento.

121.259 121259 Tubulacbes e conexdes

@ &)-Cada tubulacéo e respectivas conexdes transportapddo ou gases inflamaveis sob
presséo localizada em zona designada de fogo afiasétamente no motor ou sujeita a movimentos
relativos entre componentes (exceto tubulagcéenexées formando parte integral do motor) deve
ser flexivel e resistente ao fogo, com terminaiados pelo fabricante ou destacaveis, mas resstent
ao fogo.

() b)-Tubulacdes e conexdes que ndo sdo sujeitas a regsd movimentos relativos entre
componentes devem ser de material resistente a fogo

121.261 TubulagGes de ventilagéo e de drenos

Todas as tubulagfes de ventilagcdo e de drenossecenaxdes que transportam liquidos ou gases
inflamaveis e séo localizadas em zonas designaglfsgd, desde que a ANAC considere que sua
ruptura ou quebra possa constituir perigo de fdgeem atender ao previsto em 121.259.

121.263 121263 Sistemas de extin¢cdo de incéndio

@ ¢a)yDevem existir sistemas de extincdo de incéndiodatetho a todas as zonas designadas de
fogo. Entretanto, se for demonstrado que o uso a@ermal a prova de fogo na nacele e em outros
componentes sujeitos a fogo proporciona uma protegéivalente contra a destruicdo do avido em
caso de incéndio, os sistemas de extincdo podedispemsados.

) b)Os materiais dos sistemas de extingao de incéddialavem reagir quimicamente com o
agente extintor, tornando-se um perigo a mais.

121.265 Agentes extintores de incéndio

Somente o brometo de metila, o dioxido de carbonati®s agentes que tenham demonstrado prover
acao extintora equivalente podem ser usados comatea@xtintor de incéndio. Se o brometo de
metila ou outro agente toxico for usado, deve hpx@risdes para evitar que concentracdes perigosas
de fluido ou vapor entrem na cabine durante operagémal ou descarga acidental dos extintores de
incéndio, no solo ou em voo. Se forem usados ex&atde brometo de metila, os cilindros devem
ser carregados com agente seco e selados peloafaterido extintor ou por pessoa autorizada que
possua equipamento de recarga adequado. Se foeshasuextintores de dioxido de carbono, nao
deve ser possivel descarregar uma quantidade dpigasie perigo de asfixia para os ocupantes da
cabine.

121.267-Alivio de pressédo nos cilindros dos extintores dadéndio
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Os cilindros dos extintores de incéndio devem possilvulas de alivio de pressédo para evitar
descarga acidental dos mesmos devido a press@esamtexcessivas. As linhas de descarga das
véalvulas de alivio devem terminar fora do avido,lecal de facil inspecéo no solo. Deve haver um
indicador, no final da linha de descarga, provamnda indicacao visual quando o cilindro descarregar
pela valvula de alivio.

121.269 Temperatura do compartimento dos cilindros dos exttores de incéndio

Devem ser tomadas precaucgdes para garantir quéinasas do sistema de extincdo de incéndio
sejam instalados em locais onde temperaturas atabezopaveis possam ser mantidas, assegurando
0 uso efetivo do sistema em qualquer situacao.

121.271 121271 Materiais usados no sistema de extingdo de incéndio

(a) ayExceto como previsto no paragrafo (b) desta segéls componente do sistema de extingdo
de incéndio que esteja em uma zona designada delég ser feito de material & prova de fogo.

(b) )}-Conexdes que estejam sujeitas a movimentos retatintve componentes devem ser feitas
de material flexivel, pelo menos resistentes am,fag localizadas de maneira a minimizar a
probabilidade de falha.

121.273 Sistema de detecg¢éo de fogo

Um namero suficiente de detectores de fogo der@hda deve ser colocado em cada zona designada
de fogo, de modo a assegurar a detecgao de qualgéadio que possa ocorrer nessa zona.

121.275 Detectores de fogo

Os detectores de fogo devem ser manufaturadosa¢aithies de modo a assegurar sua capacidade de
resistir sem falha a toda vibracao, inércia e gut@gas as quais eles possam estar normalmente
sujeitos. Detectores de fogo ndo podem ser afetpologases, 0leo, agua ou outros fluidos que
possam atingi-los.

121.277 121277 Protecao de outros componentes do avido contra fogo

(@ )-Exceto como previsto no paragrafo (b) desta seod@la, a superficie do avido atras das
naceles, na area compreendida por um diametroog¢éeram ambos os lados da linha central de cada
nacele, deve ser construida de material pelo mesagente ao fogo.

(b) )0 paragrafo (a) desta secédo nao se aplica as migede empenagem que ficam atras das
naceles, a menos que a configuracao dimensioralido seja tal que as superficies da empenagem
possam ser afetadas pelo calor, chamas ou faiswasadas de uma zona designada de fogo ou do
compartimento do motor de qualquer nacele.

121.279 121279 Controle da rotagdo do motor

(a) (a)yExceto como previsto no paragrafo (b) desta segéla avido deve possuir meios proprios
de parar e recomecar a rotacdo de qualquer moteoem

by
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(b) No caso de avibes com motores a turbina, sO € s@wtesim meio de parar a rotacdo dos
motores se for julgado que a rotacdo pode prejudisaguranca do aviao.

121.281 12128t Independéncia do sistema de combustivel

(@ (@)Cada sistema de combustivel de um avido deve sfiggado de modo que a falha de
qualquer um dos componentes nao resulte em peedaperavel de poténcia de mais de um motor.

(b) )>Nao é necesséario um tanque de combustivel seppeadocada motor, desde que seja
demonstrado que o sistema de combustivel incluactaristicas que proporcionem seguranca
equivalente.

121.283 Prevencao de gelo no sistema de inducao de ar

Cada aviao deve possuir um sistema que evite nmeipfuamento de cada motor devido ao
acumulo de gelo no sistema de inducao de ar desteg.m

121.285 121285 Transporte de carga na cabine de passageiros

@ ¢a)yExceto como previsto no paragrafo (b) ou (c) dest@o, nenhum detentor de certificado
pode transportar carga na cabine de passageitgs d&ido.

) b)-Carga pode ser transportada em qualquer lugarhiaecde passageiros, desde que seja
transportada em compartimento aprovado que cungpsaguintes requisitos:

(1) 50 compartimento deve resistir aos fatores de @mégacondicdes de pouso de emergéncia
aplicaveis aos assentos de passageiros do avi@ehé instalado multiplicados por um fator de 1,15
usando o peso combinado do compartimento com orpésimo de carga que pode ser transportada
no mesmo;

(2) &0 peso maximo de carga que o compartimento aprogpade transportar, assim como
as instrucdes necessarias a apropriada distribdiednassa dentro do compartimento, devem estar
escritas claramente no mesmo;

(3) 3)-0 compartimento ndo pode impor nenhuma carga ruakdEsou em outra estrutura do
aviao que exceda as limitacdes de carregamenta dssstura;

(4) (40 compartimento pode ser fixado aos trilhos dosrdass ou a estrutura do assoalho do
avidao e essa fixacao deve suportar os fatores @@ @as condicbes de pousos de emergéncia
aplicaveis aos assentos de passageiros do avi@neim mesmo esta instalado, multiplicados pelo
fator de 1,15 ou pelo fator de fixagdo de assesgpecificado para o avidao, o que for maior, usando
0 peso combinado do compartimento com 0 peso magencarga que pode ser transportado no
mesmo;

(5) 5)-0 compartimento ndo pode ser instalado em localrgsiginja 0 acesso e 0 uso de
qualquer saida de emergéncia requerida ou do cordadcabine de passageiros;

(6) (6)-0 compartimento deve ser totalmente fechado e esay fle material pelo menos
resistente a chamas;

(7) p-dispositivos adequados de seguranca devem sdattdgara evitar que a carga dentro
do porta-carga deslize em condices de pouso deyénuea;

8
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(8) o porta-carga ndo pode ser instalado em local begua a visdo de qualquer passageiro

em relacdo aos sinais de "nao fume", "use cintasleoqualquer sinal de saida requerido, a menos
gue existam sinais auxiliares ou outros meios aulos de adequado aviso aos passageiros.

© (e)-Pode ser transportada carga atras de cavernasiéscla de divisorias da cabine de
passageiros, desde que essa carga seja devidgresdeara resistir aos fatores de carga previstos
na secao 25.561 (b)(3) do RBAC 25 e seja colocan® e segue:

(1) &-seja apropriadamente amarrada com um cinto deaggaupu outro tipo de amarragéo
que tenha suficiente resisténcia para eliminar ssiptidade de movimentacdo sob quaisquer
condigdes esperadas em voo ou no solo;

(2) &)-esteja devidamente embalada ou coberta de maneiritaa possiveis ferimentos aos
ocupantes da cabine de passageiros;

(3) €3yndo imponha nenhuma carga em assentos ou estrdtuagasoalho que exceda os limites
estruturais desses componentes;

(4) 4)sua localizacao néao restrinja 0 acesso e o usoalquer saida de emergéncia ou normal
requerida, ou do corredor da cabine de passageiros;

(5) 5)sua localizacdo néo prejudique a visdo de quajppssageiro em relacdo a um sinal de

"nao fume", "use cintos" e "saida" requerido, a @seque existam sinais auxiliares ou outros meios
aprovados de adequado aviso aos passageiros.

121.287 Transporte de carga no compartimento de carga

Carga transportada em compartimentos de cargatadojs de modo a requerer a entrada fisica de
um tripulante para combate a qualquer incéndiopmssa ocorrer em voo, deve ser distribuida de
modo a permitir que um tripulante alcance, efetieate, todas as partes do compartimento com um
extintor de incéndio manual.

121.289 121289 Alarme sonoro do trem de pouso

(a) tayExceto para avibes que atendam as provisdes da 28¢&29 do RBAC 25, a partir de 06
de janeiro de 1992 em diante, cada avido deve passudispositivo de alarme sonoro do trem de
pouso que funcione continuamente sob as seguiotesodes:

(@) @-para avibes com posicao pré-estabelecida dos fferasaproximagédo, sempre que 0s
flapes estiverem estendidos além da posicdo magaridicada para descida em configuracédo de
aproximacéo prevista no AFM, e o trem de pousoeaséiger totalmente baixado e travado;

(@) &para avides sem uma posicao pré-estabelecidaagpesfpara aproximacao, sempre que
os flapes estiverem estendidos além da posi¢do tEmmocgbaixamento do trem € normalmente
executado e o trem de pouso nédo estiver totalnbameado e travado.

(b) 6)-O sistema de alarme requerido pelo paragrafo &adecao:
(1) -nao pode ter comando manual de cancelamento;

(@ &-deve existir adicionalmente ao dispositivo acionpéta manete e ser instalado de
acordo com os requisitos normais de certificacéo, e

() 3)pode utilizar qualquer parte do sistema comandatis panetes, inclusive o dispositivo
sonoro.

()
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(c) O sensor da posicéo dos flapes pode ser instaladogar apropriado do aviéo.

121.291 121291 Demonstracdo de procedimento para evacuacdo em ergéncia

(@ a)rExceto como previsto no paragrafo (a)(1) destacseszida detentor de certificado deve
conduzir uma demonstracao real dos procedimentasspacuacao em emergéncia de acordo com o
paragrafo (a) do Apéndice D a este regulamentopdstrando que cada tipo e modelo de avido com
configuracdo para passageiros com mais de 44 assarger usado em suas operacdes transportando
passageiros, permite uma evacuacao total de passagédripulantes em 90 segundos ou menos:

(1) &9-uma demonstracéo real n&o precisa ser realizanldse e modelo de avido estiverem
conformes com este paragrafo como valido em ou2pds outubro de 1967 ou se, durante o periodo
de certificacdo do tipo de avido, conformes comeqgsisitos da secao 25.803 do RBAS, efetiva
a partir de 01 de dezembro de 1978;

(2) &-qualguer demonstracao real conduzida apos 27 dmbBei de 1993 deve ser feita em
concordancia com o paragrafo (a) do Apéndice Diaaregulamento valido a partir da referida data
ou em concordancia com os requisitos da secdo 2&f8@vos a partir da mesma data.

(b) (b)}-Cada detentor de certificado conduzindo operagiesavides com capacidade para mais
de
44 assentos para passageiros deve conduzir umansigagado parcial dos procedimentos de
evacuacdo em emergéncia de acordo com o paragjafedta secéo ao:

(1) &—introduzir um novo tipo ou modelo de avido em soagracdes transportando
passageiros, a ndo ser que uma demonstracdo d® @oon o pardgrafo (a) desta secao tenha sido
realizada;

(2) (-alterar o numero, a localizacdo ou os deveres eeginmentos de evacuacdo em
emergéncia dos comissarios de bordo requerido$210891; ou

(3) B)alterar o numero, a localizacdo e o tipo das saiel@snergéncia, ou o tipo de mecanismo
de abertura em emergéncia das saidas disponivais\scuacao.

b)(c) {e)}Na conducado da demonstragéo parcial requeridgpaedmrafo (b) desta secéo
cada detentor de certificado deve:

(1) @&)-demonstrar a ANAC a eficacia do treinamento de gératia de seus tripulantes e dos
seus procedimentos de evacuacao atraves de umanstesgdo, sem usar passageiros, na qual os
comissarios desse tipo e modelo de avido, usangwogsdimentos operacionais normais, abram
50% das saidas de emergéncia ao nivel do assegleridas e 50% das demais saidas de emergéncia
requeridas, cuja abertura por um comissario € ideficomo um dever em evacuagd®e emergéncia
segundo 121.397, e desdobrem 50% das escorregadeisaida. As saidas e escorregadeiras serao
selecionadas aleatoriamente pela ANAC e devem gsiatas para uso dentro de 15 segundos;

(2) &solicitar e obter acompanhamento da ANAC para aotstragéo;

(3) 3)-usar na demonstracdo comissarios que tenham sobthie®s aleatoriamente pela
ANAC, que tenham concluido o programa de treinamaptovado pela ANAC para o tipo e modelo
de avido e que tenham passado em prova escriteéatioapde procedimentos e equipamentos de
emergéncia; e

(4) (4ysolicitar e obter aprovagcéo da ANAC antes de inicperacdes com esse tipo e modelo
de aviao.

(e
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{e)(d) Cada detentor de certificado operando ou preterd@perar um ou mais avides
terrestres sobre grandes extensdes de agua opagugrigatoriedade prevista nos regulamentos ou
por op¢ao, possua equipamentos requeridos na 42344839, deve demonstrar, realizando uma
simulacdo de amaragem de acordo com o paragrafio ddpéndice D deste regulamento, que possui
capacidade para executar eficientemente seus pmumetds para esse tipo de emergéncia. Para
detentores de certificado sujeitos ao paragrafo2{@}1), o presente paragrafo so se aplica quando
um novo tipo ou modelo de avido for incluido em ssjecificacdo operativa apds 19 de janeiro de
2001.(Redacéao dada pela Resolucao n° 334, de 1° dedalB614)

(e (e)}-Se um detentor de certificado sujeito ao RBAC l1amhdazir uma amaragem
simulada, como especificado no paragrafo (d) destéio, para um tipo e modelo de avido, os
requisitos dos paragrafos (b)(2), (b)(4) e (b)®)Agéndice D deste regulamento serdo considerados
como atendidos se cada bote salva-vidas for remn@adeu lugar, se um bote salva-vidas for lancado
fora do avido e inflado (ou uma escorregadeiranfiteda) e se os tripulantes designados para o bote
inflado demonstrarem conhecer e usar cada itengdip@nento de emergéncia requerido. O bote
ou a escorregadeira a ser inflada sera escolhldoANAC.

121.293 Requisitos especiais se aeronavegabilidade para@as de categorias ndo incluidas na
categoria transporte, de tipo certificado apos 31e@ldezembro de 1964

Nenhum detentor de certificado pode operar um adécacategoria ndo incluido na categoria

transporte apds 20 de dezembro de 1999, a ndausen qvido possua um sistema de alarme de
decolagem que atenda aos requisitos da secao 200/MWBAC 25. No entanto, o sistema de alarme

de decolagem néo tem que cobrir a funcéo de quatlligpositivo para o qual foi demonstrado que a

decolagem com este dispositivo, na posicdo mafaxd@avel, ndo criard uma condicdo de perigo.

121.295-[Reservado]
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SUBPARTE K

REQUISITOS DE INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

121.301
121.301 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos de instrumertesquipamentos para todos os detentores de
certificado.

121.302 121-302[Reservado]

121.303 121303 Equipamentos e instrumentos do aviao

(a) (&}A menos que de outra maneira especificado, ossiggide instrumentos e equipamentos
requeridos por esta subparte aplicam-se a todageaacoes segundo este regulamento.

(b) 6)-Os instrumentos e equipamentos requeridos por Q2 a& 121.359 devem ser aprovados
e instalados segundo os requisitos de aeronaviegalglaplicaveis aos mesmos.

(c) e)Cada velocimetro deve ser calibrado em nés e cadadéo de velocidade, cada item de
informacé@o do AFM sobre velocidade e cada letpeémdinente deve ser expresso em nos.

(d) {e)-Exceto como previsto em 121.627(b) e 121.628, dingpode decolar com qualquer
aviao, a menos que 0s seguintes instrumentos paqentos estejam operacionais:

(1) &-instrumentos e equipamentos requeridos para oldededconformidade com os
requisitos de aeronavegabilidade segundo os quigis do avido foi certificado e aqueles requeridos
pelos paragrafos 121.213 até 121.283 e 121.289;

(2) 2yinstrumentos e equipamentos especificados nos naéo&gl21.305 até 121.321,
121.359,
121.360 para qualquer tipo de operacéo e equipasienhstrumentos especificados de 121.323 até

121.351 parsa—espécie—de—operacao—indicadaas caracteristicapeatacdooperacdo autorizada
sempre que esses itens ndo forem ja requeridoparigrafo (d)(1) desta secéao.

121.305 121-365Equipamentos de voo e de navegagao

Ninguém pode operar um avido que nao esteja equiad oS seguintes equipamentos e
instrumentos de voo e de navegacéao:

(@ @)rum sistema de indicacdo de velocidade no ar comdalpitot aquecido, ou com meio
equivalente de evitar mau funcionamento por formaigigelo, por piloto requerido.

(b) b)}um altimetro barométrico sensivel (ndo sdo acaganstrumentos do tipo "drum pointer
altimeter"), por piloto requerido.

(©) te}um cronbmetro com ponteiro central de segundos rdéawe! (ou equivalente aprovado),
visivel de cada posicao de piloto.

(d) )y-um indicador da temperatura do ar externo.
(e) Le}um indicador giroscopico de atitude (horizontefiarél), por piloto requerido.
() H-um indicador giroscopico de razdo de curva comlrtaamn um indicador de derrapagens
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("turn-and-bank") por piloto requerido, exceto quexigido apenas um indicador de derrapagem
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por piloto requerido quando existir um terceiroitador de atitude utilizavel em 360 graus de
variacdes de arfagem e rolamento, instalado delacmm o paragrafo (k) desta secao.

() {g)-um indicador giroscopico de direcdo (giro-direciamaequivalente), por piloto
requerido.

©)(h) {hyuma bussola magnética.

0] {-um indicador de velocidade vertical (indicador aedo de subida), por piloto
requerido.

() {-nos avides descritos neste paragrafo, em adic@samdliicadores giroscopicos de
atitude (horizonte artificial) para uso de cadadws pilotos, um terceiro instrumento similar seja
instalado conforme o paragrafo (k) desta secao:

(1) &yem cada avido com motores a reagao;

(2) &-em cada aviao turboélice tendo uma configuracéa passageiros de mais de 30
assentos, excluindo qualquer assento para triggdaotl capacidade de carga paga superior a 7.500
Ib;

(3) 3}Em cada avido turboélice que possua uma configome®80 assentos para passageiros
ou menos, excluido quaisquer assentos para trigillancapacidade de carga paga de 7500 Ib ou
menos que tenha sido manufaturado apos 20 de mert@97, inclusive;

(4) 4)»-Apos 20 de dezembro de 2010, cada avido turbogliegpossua uma configuracéo de
10 até 30 assentos para passageiros e capacidadegdgaga de 7500 Ib ou menos que tenha sido
manufaturado apos 20 de marco de 1997.

HK) {o-quando requerido pelo paragrafo (j) desta secaderouairo indicador giroscopico
de atitude (horizonte artificial) que:

(1) &)-seja alimentado por uma fonte independente donsistke geracao elétrica;

(2) &-continue a ter operacao confiavel por um minim8@eninutos apds falha total do
sistema de geracgéao elétrica,

(3) 3)-opere independentemente de qualquer outro sistenmalidacéo de atitude;

(4) 4)-entre em operacgéo apos a falha total do sistergardedo elétrica sem necessitar
comando do piloto;

(5) 5)seja localizado no painel de instrumentos em poscéitavel e que o torne facilmente
visivel e utilizavel por qualquer um dos pilotos seu posto normal de trabalho; e

(6) (6)-seja apropriadamente iluminado durante todas as thsvoo.

121.306 121.306-Dispositivos eletronicos portateis

(@ ta-Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéguém pode utilizar e nenhum
operador ou piloto em comando de um avido poderiaatca utilizacdo de qualquer dispositivo
eletrénico portatil em qualquer avido civil regigto no Brasil operando segundo este regulamento.
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(b) )0 paragrafo (a) desta secédo nao se aplica a:
(1) &-gravadores portateis de voz;
(2) -aparelhos para deficientes auditivos;
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(3) Bymarca-passos;

(4) ¢4ybarbeadores elétricos; ou
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(5) qualquer outro dispositivo eletrénico portatil quen detentor de certificado emitido
segundo o RBAC 119 tenha determinado ndo causafar&ncia com os sistemas de comunicacdes
ou de navegacao do avido no qual ele esta serdaaddi

(©) te)}a determinacéao requerida pelo paragrafo (b)(5pdestdo devera ser feita pelo detentor de
certificado emitido segundo o RBAC 119 que pretesdtarizar a operagao do particular dispositivo
a bordo de seus avides, devendo estabelecer prumaidis adequados para o uso de cada dispositivo
eletrbnico portatil que tenha autorizado a bordsuies aeronaves, sendo que tais procedimentos
devem constar no manual requerido por 121.(B&Jacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de julho
de 2014)

121.307 121304 Instrumentos do motor

A menos que a ANAC permita ou requeira instrumeitdagiferente para avides com motores a
turbina para prover seguranca equivalente, ningugse conduzir qualquer operacdo segundo este
regulamento sem o0s seguintes instrumentos do motor:

(@ um indicador da temperatura do ar no carburadar gasa motor;
(b) eyum indicador da temperatura da cabeca do cilindra pada motor resfriado a ar;
(©) e}um indicador de pressao do combustivel para cadarmo

(d) h-um fluxbmetro de combustivel ou indicador de mesie combustivel para cada motor
nao equipado com um controle automatico de mistmaa altitude;

(e) (e)dispositivos para indicar a quantidade de combeistim cada tanque de combustivel a
ser usado.

() H-um indicador da presséo de admissao para cada;motor
(@) g)um indicador de presséo de 6leo para cada motor;

(h) )-um indicador de quantidade de Oleo para cada tashgééeo, quando um tanque de
transferéncia ou reservatorio separado é usado;

() @-um indicador da temperatura do 6leo no interiocakta motor;
() §rum tacébmetro para cada motor;

(K) @o-um dispositivo de alarme de pressdo de combustidependente para cada motor ou um
dispositivo central de alarme para todos os mota@s um meio de isolar cada circuito individual
de alarme do dispositivo central,

(h &-um dispositivo para cada hélice com passo revergiseinforme ao piloto quando a
hélice estiver no passo reverso e que atenda amgeg

(1) 9o dispositivo pode ser acionado em qualquer pootoiao reverso entre o batente de
passo minimo e o batente de reversao total, mapa@®dar nenhuma indicagdo no batente normal
de passo minimo ou acima dele;

(2) (&-a fonte de indicacédo deve ser acionada pelo amaufma da hélice ou deve responder
diretamente a esse angulo.

121.308 121.308Protecao do lavatoério contra fogo

(a) a¥Ninguém pode operar um avido transportando pagsagaimenos que cada lavatério
desse avido seja equipado com um sistema detecfonth¢ca ou sistema equivalente que
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alarme luminoso na cabine de comando ou um alarmmbso ou sonoro na cabine de passageiros
gue possa ser prontamente detectado por um cormjdeaando em consideracdo o posicionamento
dos comissérios ao longo da cabine de passageirastd as varias fases do voo.

@ (b) B)-Ninguém pode operar um avido transportando passaged menos que cada
lavatorio desse avido seja equipado com um sistden@xtincdo de incéndio, de instalagédo
permanente, capaz de extinguir fogo em cada retgie toalhas ou papéis usados existentes no
lavatorio. Tal sistema de extingcdo de incéndio dmreprojetado para descarregar automaticamente
em cada recipiente, tdo logo ocorra fogo no mesmao.

b)(c) (e}-Até 22 de dezembro de 1997, um detentor de cadifiaclescrito nos paragrafos
121.2 (a)(1) ou (2) pode operar um avido com unmdigracdo de 30 ou menos assentos para
passageiros que ndo atenda aos requisitos do aistetector de fumaca descrito no paragrafo (a)
desta secéao e os requisitos de extintores de ircéadcritos no paragrafo (b) desta secao.

{e(d) (-ApOs 22 de dezembro de 1997, ninguém pode operaavidio categoria nao
transporte de tipo certificado apos 31 de dezemderd964, com uma configuracdo de 10 a 19
assentos para passageiros, a nao ser que estataviéa aos requisitos do sistema detector de lumag
descritos no paragrafo (a) desta secéo, excet@sjeesistema detector de fumaca ou equivalente
deva prover uma luz de alerta na cabine de comandam alerta aural que seja imediatamente
reconhecido pela tripulacao.

121.309 121309 Equipamentos de emergéncia

(@ )Geral. Ninguém pode operar um avidao, a menos gueeg equipado com 0s equipamentos
de emergéncia listados nesta se¢do e em 121.310.

(b) (b)Cada item de equipamento de emergéncia e de faguestado nesta secdo e em 121.310,
121.339, 121.340 e 121.353:

(1) @)—deve ser inspecionado regularmente, de acordo csnpesiodos de inspecao
estabelecidos nas especificacdes operativas, aasdgusua condicdo de continua validade e
imediata disponibilidade de operagédo em emergéncias

(2) &—-deve ser prontamente acessivel a tripulacdo e quéswhlizado na cabine de
passageiros, aos passageiros;

(3) 3)}deve ser claramente identificado e marcado comdasaicdes do seu método de
operacao;

(4) )yquando acondicionado em um compartimento ou invoJual compartimento ou
involucro deve ter a indicacdo de seu contetdocialmente, o compartimento, involucro ou o
proprio item deve ter a data da uUltima inspecaaegda pro esta secao.

(© (e)>-Extintores de incéndio portateis para uso nas eabite comando, de passageiros,
compartimentos de carga e nas "galleys". Devem éisgoniveis extintores de incéndio portateis de
tipo aprovado para uso nas cabines dos pilotopasgieageiros, compartimento de carga e "galleys”,
de acordo com o seguinte:

(1) &)-o tipo e quantidade de agente extintor devem segjuatios para as espécies de fogo
possiveis de ocorrer no compartimento em que senut@& usa-lo e, na cabine de passageiros, deve
ser projetado para minimizar o perigo de conceatrale gases toxicos;

(2) &-compartimentos de carga - Pelo menos um extintanci&ndio portétil deve estar
disponivel para uso em cada compartimento de cdagae E, localizado de modo a ser facilmente
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(3) compartimento de "galley" - Pelo menos um extirder incéndio portatil deve estar
convenientemente posicionado para ser usado emigaltky” localizada em um compartimento que
nao de passageiros, tripulantes ou carga;

(4) ¢4)-cabine de comando - pelo menos um extintor de dhoéortatil deve ser localizado na
cabine de comando para uso da tripulacao de voo;

(5) 5)-cabine de passageiros - Os extintores de incératidtpis para uso nas cabines de
passageiros devem ser convenientemente localizadgaando forem requeridos dois ou mais,
uniformemente distribuidos ao longo de cada areealime. As cabines de passageiros devem ser
providas de extintores de incéndio portéteis ngaistes quantidades:

(i) é)-para avides com capacidade de assentos para gessageerior a 6, mas inferior a
31 assentos, pelo menos um extintor;

(ii) @-para avidbes com capacidade de assentos para pessageerior a 30, mas inferior
a 61 assentos, pelo menos dois extintores;

(iii) @iy-para avides com capacidade de assentos para pessageeriores a 60 assentos,
deve haver pelo menos as seguintes quantidadegint®res de incéndio:

Assentos de passageiros N° minimo de extintores
61 a 200, 3;
201 a 300, 4;
301 a 400, 5;
401 a 500, 6;
501 a 600, 7,
601 ou mais, 8.

(6) (6)}ndo obstante o requisito sobre distribuicdo unitodos extintores de incéndio portateis
estabelecido no paragrafo (c)(5) desta secdoppakles casos onde a "galley" € localizada naeabin
de passageiros, pelo menos um dos extintores deveosvenientemente posicionado para ser
facilmente acessivel para utilizacao na refericdléy";

(7) H-pelo menos dois dos extintores portateis requerysum avido transportando
passageiros devem conter halon 1211 (bromo-cldhaedb-metano) ou equivalente como agente
extintor. Pelo menos um extintor portatil na calideepassageiros deve conter halon 1211 (bromo-
cloro-difluoro-metano) ou equivalente como agenxtentor.

(d) (¢)-Cada avido deve possuir conjuntos de primeirosrszg;cequipamentos de atendimento
médico e luvas protetoras como se segue:

(1) 9-conjuntos de primeiros socorros e um conjunto n,edeemergéncia, aprovados, para
tratamento de ferimentos e indisposi¢cdes possiegorrer em voo ou em acidentes menores. Tais
conjuntos devem atender as especificacdes e rexgutkd Apéndice A deste regulamento;

(2) @ pares de luvas protetoras de latex, ou luvas imgéveis equivalentes, em namero igual
ao numero de conjuntos de primeiros socorros ewestea bordo, Tais luvas devem ser distribuidas
ao longo do avido tdo uniformemente quanto pragicav

(e) teyMachadinha — Exceto para avifes nao incluidos tegoda transporte de tipo certificado
apos 31 de dezembro de 1964, cada avido develspadq com uma machadinha.
@_
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() Megafones - Cada avidao transportando passageinss piessuir um ou mais megafones
portateis, alimentados a pilha, rapidamente aceiss@os tripulantes designados para orientar
evacuacgOes de emergéncia e instalados como se-segue

(1) &9-um megafone para cada avido com capacidade dd@spana mais de 60 e menos de
100 passageiros, localizado no ponto mais trapeissivel da cabine de passageiros, onde possa ser
rapidamente acessivel de um assento normal de s@nmisEntretanto, a ANAC pode autorizar outra
localizag&o julgada mais conveniente para evacudig@mte uma emergéncia,

(2) &-dois megafones na cabine de passageiros de awiresapacidade de assentos para
mais de 99 passageiros, um instalado a frentere atrfs, onde possam ser rapidamente acessiveis
de um assento normal de comissario.

121.310 121-3160-Equipamento adicional de emergéncia

(@ @)-Meios para evacuacdo de emergéncia — Cada sakelmatgéncia de um avido terrestre
transportando passageiros (excluidas as saidanetgéncia sobre asas) que fique distante do solo
mais de 1,80m (6 pés), com o avido no solo e teepodso baixado, deve possuir um meio aprovado
para ajudar os ocupantes a descerem ao solo. Odee@joda para as saidas de emergéncia ao nivel
do assoalho deve atender aos requisitos do pand2pa809 (f)(1) do RBAC 25, efetivo em 30 de
abril de 1972, exceto que qualquer avido cujo reqento para certificacdo de tipo foi submetido
apos essa data deve cumprir 0s requisitos seguwgioais o avido foi certificado. Um meio de ajuda
que se abra e se posicione automaticamente devwrsado durante o taxi, decolagem e pouso.
Entretanto, se for julgado que o projeto de umdestairna impraticavel a abertura e o posicionamento
automatico do auxilio, podera ser autorizado unvidgzarcial do requisito de automatismo, desde
gue o meio de auxilio, apGs ser aberto manualmsaggsicione sozinho e desde que seja conduzida
uma demonstracdo de evacuacao de emergéncia, seitinf91(a), usando tal saida. Este paragrafo
ndo se aplica para a janela traseira de saida degéntia de avides DC-3 autorizados para uso de
passageiros e operados com menos de 36 ocupactasdo tripulantes, e com menos de 5 saidas.

(b) )Indicacdes internas das saidas de emergéncia.a@eaatransportando passageiros deve
cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) &)-cada saida de emergéncia de passageiros, seu acaas@rocesso de abertura devem
ser claramente indicados. A identificacéo e loegio de cada saida de emergéncia para passageiros
deve ser facilmente reconhecivel de uma distamgial ia largura da cabine de passageiros. A
localizacdo de cada saida de emergéncia para passadeve ser sinalizada por uma indicagéo
visivel por um ocupante aproximando-se ao longoatedor da cabine de passageiros. Deve haver
um sinal de localizacéo:

(i) é)-acima do corredor, proximo a cada saida de emdegéolore as asas ou em outro local
do teto se for mais pratico devido a pouca altorendsmo;

(i) Gh-préximo de cada saida de emergéncia ao nivel dmlass exceto que um Unico
indicador pode servir a duas dessas saidas se dombas prontamente identificaveis do local do
sinal; e

(iii) @i-em cada anteparo ou diviséria da cabine de passagpie obstrua a visdo para
frente ou para tras ao longo da cabine, para indaidas de emergéncia além das mesmas. Caso ndo
seja possivel esse posicionamento dos sinaispetEsn ser colocados em outro local apropriado.

(2) (&-cada indicacéo e cada sinal de localizacao de daidenergéncia de passageiros deve
atender ao seguinte:
@9_
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(i) exceto como previsto no paragrafo (b)(2)(iii) desecdo, para um avido cujo
requerimento para certificacéo de tipo foi subnoetidtes de 1° de maio de 1972, cada indicacéo e
cada sinal de localizacdo de saida de emergéngassageiros deve ser fabricado cumprindo os
requisitos do paragrafo 25.812 (b) do RBAC 25,iafeem 30 de abril de 1972. Nesses avides
nenhum sinal pode continuar a ser usado se suadso@ncia cair abaixo de 100 microlambefts.
cores podem ser invertidas, caso melhore a ilurdmdea cabine em emergéncia. Entretanto, podem
ser autorizados desvios do requisito de 5 cm (3 gellargura da placa de fundo, caso seja julgado
que existem circunstancias especiais que tornematrogvel o cumprimento do mesmo e que a
solucado proposta proporciona nivel equivalenteedersnca,;

(i) @h-para um avido categoria transporte cujo requerionpata certificacdo de tipo foi
submetido em, ou apos, 01 de maio de 1972, cadzgéd e cada sinal de localizagdo de saida de
emergéncia de passageiros deve ser fabricado quioprs requisitos segundo os quais o aviao foi
certificado. Nesses avides nenhum sinal pode atentiaa ser usado se sua luminescéncia cair abaixo
de 250 microlamberts;

(iii) @ib-Para um avido turboélice, categoria ndo transpodetdipo certificado apos 31 de
dezembro de 1964, cada saida de emergéncia paa@gpass marcada e cada placar de indicagcao
dessas saidas deve ser manufaturado atendendsgaisstos do paragrafo 23.811(b) do RBAC 23.
Nestes avides nenhum placar deve continuar aifizadid se sua luminescéncia cair abaixo de 100
microlamberts.

(© {e)lluminacdo dos indicadores internos das saidasyi@géncia. Exceto para avides ndo
incluidos na categoria transporte de tipo certificapos 31 de dezembro de 1964, cada avido
transportando passageiros deve possuir um sistenlaminacdo de emergéncia independente do
sistema de iluminagao principal. Entretanto, age®mle iluminagcdo normal da cabine (lampadas)
podem ser comuns a ambos 0s sistemas, desde guie @é energia da iluminacdo de emergéncia
seja independente da fonte de energia da iluminagéoal. O sistema de iluminacdo de emergéncia
deve:

(1) @)iluminar cada indicador e sinal de localizacaos#ddas de emergéncia;

(2) &-prover suficiente iluminacéo geral da cabine desg@gasiros, de modo que a média de
luminosidade, quando medida a intervalos de 10Q4éhpol.) e na altura dos bragos das poltronas,
na linha central do corredor da cabine dos passasyseja de pelo menos 0,54 lumens/m2 (0.05 pés-
vela); e

(3) 3)para avides de tipo certificado apds 1° de jarar®958, apos 26 de novembro de 1986
devem possuir indicacdes da trajetoria para asasald emergéncia, proximas ao assoalho, que
cumpram os requisitos do paragrafo 25.812 (e) dA®RB5, efetivo em 26 de novembro de 1984.

(d) ()-Operacdo da iluminacdo de emergéncia — Exceto lganpadas fazendo parte de
subsistemas de iluminacdo de emergéncia de acordm@aragrafo 25.812 (h) do RBAC 25, que
sirvam de iluminacdo a ndo mais que um meio deagpagla escape, que sejam independentes do
sistema principal de iluminacdo de emergéncia dacae que sejam automaticamente ativadas
quando o meio de ajuda € acionado, cada lampadarieg pelos paragrafos (c) e (h) desta se¢éo
deve atender ao seguinte:

(1) &ycada luz de emergéncia deve:

(i) é)-ser operavel manualmente tanto da cabine de comgudnto de um ponto na cabine
de passageiros prontamente acessivel de um asEecmissario;

(i) ¢H-possuir dispositivo que previna atuacéo inadvedmaontrole manual; e
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(i) quando ligada ou armada de qualquer dos pontossfmeyvpermaneca acesa ou se
acenda, respectivamente, tdo logo ocorra o corémeaia elétrica normal do aviao.

(2) &-cada luz deve ser armada ou ligada durante a rolagecolagem e pouso. Na
demonstracdo de conformidade com este paragraf@ méieciso considerar a hipotese de ruptura
transversal da fuselagem;

(3) 3)cada luz de emergéncia deve prover o requerido dévduminacao por pelo menos 10
minutos, em condi¢cdes ambientais criticas, apépauso de emergéncia;

(4) 4)cada luz de emergéncia deve ter um dispositivaod&rae, na cabine de pilotos, com
as posicoes "armado” ("armed"), "ligado" ("on")desligado” ("off").

(e) (e)}Operacao dos dispositivos de abertura das saidaneigéncia:

(1) &9-para um aviao transportando passageiros cujo rieggr@o para certificacédo de tipo foi
submetido antes de 1° de maio de 1972, a locatizaeé&ada dispositivo de abertura de saida de
emergéncia e as instru¢cdes de como opera-lo deseemastradas por um letreiro na saida ou perto
dela que seja legivel a 76 cm (30 pol.) de dist@r&dicionalmente, para cada saida do Tipo | ou
Tipo I, com mecanismo de abertura por movimentati@o de uma alavanca, as instrugdes de
abertura devem ser ilustradas por:

() é)-uma seta circular vermelha de corpo com pelo m2mos (3/4 pol.) de largura e uma
ponta com duas vezes a largura do corpo, estengendor um arco de 70 graus € com um raio
aproximadamente igual a 3/4 do comprimento da atzvde abertura; e

(i) €b-a palavra "abrir", em letras vermelhas com 2,5 pn(.) de altura, colocada préximo
a ponta da seta.

(2) &ypara um aviao transportando passageiros cujo lieggr®io para certificacédo de tipo foi
submetido em, ou apés, 01 de maio de 1972, a facdlo de cada dispositivo de abertura de saida
de emergéncia e as instru¢cdes de como opera-londseemostradas de acordo com 0s requisitos
segundo os quais o avido foi certificado. Nesse8eavnenhum dispositivo de abertura e sua
respectiva capa de protecdo pode continuar a selouse sua luminescéncia cair abaixo de 100
microlamberts.

(f) ©-Acesso as saidas de emergéncia. Cada avido trearspmpassageiros deve prover acesso
as saidas de emergéncia de acordo com o seguinte:

(1) @)-cada passagem entre areas individuais de passageirtevando a uma saida de
emergéncia Tipo | ou Tipo Il deve estar desobs#reiter pelo menos 50 cm (20 pol.) de largura,;

(2) &-deve haver suficiente espaco proximo as saidaslTépbipo Il, que estejam incluidas
no paragrafo (a) desta secao, para permitir queipolante ajude na evacuacao de passageiros sem
reduzir a largura desobstruida de passagem requeeid paragrafo (f) (1) desta secado. Entretanto, a
ANAC pode autorizar desvios deste requisito paraauido de tipo certificado segundo as provisdes
da parte 4b do “Civil Air Regulations”, dos Estaddsidos da América, em efeito antes de 20 de
dezembro de 1951, se for considerado que existamnsitancias especiais provendo um nivel de
seguranca equivalente;

(3) 3)deve haver acesso dos corredores principais paassedéda Tipo Il ou Tipo IV. O acesso
do corredor para essas saidas nao pode ser obgtnridssentos, leitos ou outros obstaculos que, de
uma maneira ou outra, possam reduzir a eficacgafta; adicionalmente:

() ¢)-para avides cujo requerimento para certificacatpadefoi submetido antes de 1° de
maio de 1972, o acesso deve cumprir 0s requisitgmcagrafo 25.813 (¢) do RBAC 25, efetivo em
30 de abril de 1972; e
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(i) para um avido cujo requerimento para certificagiiyb foi apresentado em 01 de maio
de 1972, ou em data posterior, 0 acesso deve at@osleequisitos segundo 0s quais 0 avido recebeu
certificacao de tipo, exceto que:

(A) (A)-apds 03 de dezembro de 1992 o acesso para um carigacado apos 01 de
janeiro de 1958 deve atender aos requisitos dardoa25.813(c) do RBAC 25, efetivo em 03 de
junho de 1992.

(iii) @A ANAC pode autorizar desvios dos requisitos dcageafo(f)(3)(iii) desta secdo
se for verificado que circunstancias especiais atorna conformidade impraticavel. Tais
circunstancias especiais incluem as seguintes degli mas nao séo limitadas a elas, quando for
impossivel a obtencdo de conformidade com o pad@g@i&a813(c)(1)(i) ou (i) do RBAC 25, sem
reducdo do numero total de assentos para passageifdas de emergéncia colocadas muito proximo
de outras; instalacbes fixas como lavatoérios, &gall, etc.; divisérias de instalagdo permanente;
namero insuficiente de fileiras de assentos adrentatras da saida, impedindo obter conformidade
sem reduzir mais de 2,5 cm (1 pol.) na distandigeatuas fileiras de assentos ou reduzir a disdanci
total entre duas fileiras a menos de 76 cm (30.p0lrequerimento para obtencéo do desvio deve
incluir razBes plausiveis para justificar o ndo ptimento integral dos requisitos do paragrafo
25.813(c)(2)(ii) ou (iii) do RBAC 25, e uma deséicdas medidas tomadas para atingir um nivel de
seguranca tado proximo quanto praticavel daquelpopcmnado pelo cumprimento dos referidos
requisitos.

(4) (4)-se para alcangar qualquer saida de emergénciaidayygartindo de qualquer assento
da cabine de passageiros, for necessario cruzampamassagem ligando duas areas da cabine de
passageiros, tal passagem deve estar desobstuaidetanto, podem ser usadas cortinas desde que
elas permitam livre transito pela passagem,;

(5) 5)3-nenhuma porta pode ser instalada em qualquer $&paeatre as areas da cabine de
passageiros;

(6) ¢6)-se for necessario passar por uma porta separaratoree de passageiros de outras areas
para atingir uma saida de emergéncia requeridingade qualquer assento para passageiros, a porta
deve possuir um dispositivo de travamento na posab&rta e deve permanecer aberta e travada nas
decolagens e pousos. O dispositivo de travamenposiado aberta deve suportar as cargas impostas
sobre ele quando a porta for submetida as cargasedsa finais relativas as estruturas vizinhas
listadas no paragrafo 25.561(b) do RBAC 25;

(@) t@>-Marcas externas das saidas. Cada saida de emarg@&mai passageiros e seus meios
externos de abertura devem ser marcadas na sipertierna do avido. Deve haver uma faixa
colorida com 5 cm (2 pol.) de largura, circundandzerimetro externo de cada saida de emergéncia
na lateral da fuselagem. Caso o avido possua deeasu revestimento externo que possam ser
cortadas para facilitar o resgate de pessoas,atass devem ser demarcadas por uma faixa
segmentada, cada segmento com 3 cm (1 pol.) dedeed cm (3,5 pol.) de comprimento; os cantos
da area devem ser demarcados por dois segmentisuoenformando angulos retos e o intervalo
entre segmentos nao deve ultrapassar 2m (79 @akda marca externa, incluindo as faixas, deve ser
prontamente distinguivel das areas vizinhas nddgem por contraste de cor. As marcas devem
atender ao seguinte:

(1) (4yse areflectancia da cor mais escura for 15% owmenreflectancia da cor mais clara
deve ser de pelo menos 45%;

(2) 2)se areflectancia da cor mais escura for supedéf@adeve haver uma diferenca de pelo
menos 30% de reflectancia entre ela e a cor maig;cl

e
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(3) saidas néo localizadas na lateral da fuselagemmd@essuir dispositivos externos de
abertura e as aplicaveis instrucbes marcadas aatanem vermelho ou, se o vermelho néao for
distinguivel contra a cor de fundo, em laranjahaite. Quando o dispositivo de abertura para tal
saida for localizado somente de um lado da fuselagma visivel indicacdo desse fato deve ser
colocada no lado oposto "Reflectancia” é a razée enfluxo luminoso refletido por um corpo e o
fluxo luminoso que ele esta recebendo.

(h) ky-lluminacédo externa de emergéncia e caminhos de&sca

(1) )-exceto para avides nao incluidos na categoria goates cujo requerimento para
certificacdo de tipo foi apresentado antes de 3dekembro de 1964, cada avidao transportando
passageiros deve ser equipado com iluminacdo exwenemergéncia cumprindo os seguintes
requisitos:

() ¢)-para um aviao cujo requerimento para certificagitymb foi submetido antes de 1° de
maio de 1972, os requisitos dos paragrafos 25.8&23(d) do RBAC 25, efetivo em 30 de abril de
1972;

(i) @h-para um avido cujo requerimento para certificagip foi submetido em, ou apos,
1° de maio de 1972, os requisitos de iluminacaendergéncia externa segundo os quais o aviao foi
certificado.

(2) (&-cada aviao transportando passageiros deve posswaminho de escape sobre as
asas, antiderrapante, que atenda aos seguintesit@sju

() ¢)-para avides cujo requerimento para certificacatptefoi submetido antes de 1° de
maio de 1972, os requisitos do paragrafo 25.808q€3BAC 25, efetivo em 30 de abril de 1972;

(i) ¢i-para avides cujo requerimento para certificacatpaefoi submetido em, ou apads,
1° de maio de 1972, os requisitos de caminho dgessegundo 0s quais o aviao foi certificado.

() )-Saidas ao nivel do assoalho. Cada porta ao nivesstmlho ou saida no lado da fuselagem
(exceto aquelas que levam a compartimentos de odmacessiveis da cabine de passageiros) que
tenha 112 cm (44 pol.) ou mais de altura e 51 éhp@.) ou mais de largura mas que nao tenha mais
de 117 cm (46 pol.) de largura, cada saida vemerahssageiros (exceto as saidas ventrais dos avide
M-404 e CV-240) e cada saida pelo cone de cauda dmnder aos requisitos para saidas de
emergéncia ao nivel do assoalho desta secdo. &ritrea ANAC pode autorizar desvios deste
paragrafo, desde que seja julgado que circunstmspeciais tornam o total cumprimento dos
mesmos impraticavel e que um nivel aceitavel daraega pode ser mantido.

() ¢)-Saidas de emergéncia adicionais. As saidas de @nogagda cabine de passageiros
aprovadas que excedem o nimero minimo de saidamelgéncia requerido devem cumprir todas
as apliciveis provisdes desta secado, exceto ogrpfoa (f)(1), (2) e (3), e devem ser prontamente
acessiveis.

(K) -Em cada grande avido com motores a jato transplorjasissageiros cada saida ventral ou
saida pelo cone de cauda deve ser:

(1) )-projetada e construida de modo a nao poder seaaarvoo; e

(2) &-marcada com um letreiro legivel a 76 cm (30 poljlidéancia, instalado de maneira
visivel préximo ao dispositivo de abertura da saitfarmando que ela ndo pode ser aberta em voo.

(h ®-Lanternas portateis — Ninguém pode operar um avésportando passageiros, a menos
gque esse avido seja equipado com lanternas pertat@idadas em locais prontamente acessiveis de
cada assento de comissario.

ém)_
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(m) Exceto para um avido que estava em uso em opersgedesdo este regulamento em 16 de
outubro de 1987 e tendo uma configuracdo de sdiel@nergéncia instalada e aprovada antes da
referida data, em um avido para o qual seja redpeistir mais de uma saida de emergéncia para
passageiros em cada lado da fuselagem, nenhunaadsaiEmergéncia para passageiros pode estar
localizada a mais de 18 m (60 pés) de qualqueasafda de emergéncia para passageiros do mesmo
lado e na mesma cabine da fuselagem, sendo estacibsmedida paralelamente ao eixo longitudinal
do avido entre as extremidades mais proximas dadassa

121.311 121-311Assentos, cintos de segurancga e cintos de ombro

(@ )Ninguém pode operar um avido, a menos que ele palsponivel durante a decolagem,
cruzeiro e pouso:

(1) &-um assento ou leito para cada pessoa com maisgiardis de idade a bordo do avido; e

(2) £2rum cinto de seguranca para uso individual de cagsga a bordo que tenha mais de dois
anos de idade. Entretanto, duas pessoas usandsmonieito ou duas pessoas sentadas em uma
cadeira dupla ou sofa podem, somente quando erairuasar um so cinto de seguranca aprovado.

(b) b)-Exceto como previsto neste paragrafo e nos pamsyEtl.317(f) e 121.391 (c), cada
pessoa a bordo de um avido operado segundo eslamemto deve ocupar um assento ou leito
aprovado, com um cinto de seguranca individual@pmdamente ajustado sobre seu corpo, durante
movimentagdes no solo, decolagens e pousos. Odenseguranca provido para o ocupante de um
assento ndo pode ser usado por mais de uma pBisspabstante esse requisito, uma crianca pode:

(1) (4)yser segurada por um adulto que esteja ocupandssenta ou leito aprovado, desde que
a crianca nao tenha ainda completado dois anatade e ndo ocupe ou use qualquer dispositivo de
contencao; ou

(2) &-ndo obstante qualquer outro requisito dos RBACpacwm sistema de contencéo
aprovado para criangas fornecida pelo detentoreddicado ou por uma das pessoas referidas no
paragrafo (b)(2)(i) desta secéo, desde que:

() ¢y-a crianca esteja acompanhada por um dos pais,tanotuuma pessoa designada
pelos pais ou tutor para zelar pela segurancai@acerdurante o voo;

(i) @h-o sistema de contencéo utilizado pela crianca jpogsia etiqueta, ou similar,
evidenciando sua aprovacao para uso aeronautiaenpgais filiado a OACI;-e

(iii) @ih-o detentor de certificado se responsabilize petoprimento dos seguintes
requisitos:
(A) ¢A)-o sistema de contencéo deve ser fixado em um asgerdvado voltado para
frente do avido ou a um leito aprovado;

(B) {B)-a crianca deve estar apropriadamente presa amaisie contencao e seu peso
nao pode exceder o peso limite estabelecido psistema; e

(C) tc)o sistema de segurancga deve ostentar as etiqyetgsiadas.

(©) te}Exceto como previsto no paragrafo (c)(3) destagegiseguintes proibicdes sao aplicaveis
aos detentores de certificado:

(1) @)ynenhum detentor de certificado pode permitir qua arianga, em uma aeronave, ocupe
um sistema de retencao ndo aprovado durante decslggousos e movimentos no solo;

@)
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(2) exceto como requerido pelo paragrafo (c)(1) destds nenhum detentor de certificado
pode proibir que uma crianga, se requerido pel@s palo tutor ou por um atendente autorizado,
ocupe um sistema de contencao fornecido pelo spomsavel, desde que:

() )-a crianca possua passagem com direito a ocupassanta ou leito aprovado ou o
detentor de certificado tenha cedido um assenteitmuaprovado para ser usado pela crianca,

(i) GH-os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (b)(@g6ta secéo sejam atendidos;
(iii) @iy-os requisitos estabelecidos pelo paragrafo (bjj2jésta secédo sejam atendidos; e

(iv) -0 sistema de contencédo possua uma ou mais dastatqequeridas pelo
paragrafo (b)(2)(ii)desta secéo.

(3) 3)-esta secdo nao proibe ao detentor de certificadeder os sistemas de contencdo para
criancas autorizados ou de, consistentemente cétitgs operacionais de segurancga, determinar a
localizac&o do assento mais apropriado para fixs@stema de contencéo para criancas.

(d) {éh-Cada assento transversal deve cumprir os aplicéagissitos do paragrafo 25.785(c) do
RBAC 25.

(e) (e)}-Exceto como previsto nos paragrafos (e)(1) at8)ejésta secdo, nenhum detentor de
certificado pode autorizar o pouso e decolagemmuavido, a menos que cada assento de passageiros
esteja com seu encosto na posicao vertical. Catageiro deve atender as instrucdes dadas por um
tripulante, objetivando o cumprimento deste parfagra

(1) @)este paragrafo ndo se aplica a assentos cujo erepesicionado em outra posicéo, que
nao a vertical, para atender ao disposto em 12 1fgB);

(2) &) -este paragrafo ndo se aplica para assentos nassqadiransportadas cargas ou pessoas
gue ndo podem sentar-se na posicao ereta por naEibsas e que estejam sendo transportadas de
acordo com os procedimentos estabelecidos no mdouagitentor de certificado, desde que o encosto
do assento ndo obstrua nenhum acesso de passagesrasorredores ou a qualquer saida de
emergéncia.

® ©-Ninguém pode operar um avido categoria transpajtetipo tenha sido certificado apos 1°
de janeiro de 1958 ou um avido nao incluido nayoai transporte que tenha sido fabricado apés 20
de marco de 1997, a menos que ele seja equipadoadsnposto da cabine de comando, com um
cinto de seguranca combinado com os cintos de oquEatendam ao especificado nos requisitos
aplicaveis da secao 25.785 do RBAC 25, efetivo érdeDmarco de 1980, exceto que:

(1) @-a combinacao de cinto de seguranca e cintos deocarnlws cintos de ombro que tenham
sido aprovados e instalados antes de 6 de mart88fepodem continuar a ser usados; e

(2) &podem ser usados sistemas de travamento autordasaontos de ombro e do cinto de
seguranca projetados para os fatores de cargérm@iestabelecidos segundo as bases de certdicaca
do avido.

(9) g)Cada comissério deve ter um assento na cabinesdag®ros para ser usado nas decolagens
€ pousos e que cumpra os requisitos da secao 280/RBAC 25, efetivo em 6 de marco de 1980,
exceto que:

(1) &5-combinacdes de cinto de seguranca com cintos deooguie tenham sido aprovadas e
instaladas antes de 6 de marco de 1980 podem gantrser usadas; e

(2) &-podem ser usados sistemas de travamento autordésatintos de ombro e dos cintos
de seguranca projetados para os fatores de cargeédea estabelecidos segundo as bases de
certificacdo do aviéo;
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(3) os requisitos do paragrafo 25.785 (h) do RBAC 2, e aplicam a assentos de
passageiros ocupados por comissarios nédo requ@add1.391(c) ou (d), como aplicavel.

(h) ¢hCada ocupante de um assento equipado com uma @gabide cinto de seguranca e cintos
de ombro deve estar com o conjunto apropriadanagugeado e travado durante pousos e decolagens,
exceto que um cinto de ombro que nao seja combic@daim cinto de seguranga pode ser afrouxado
se 0 ocupante ndo puder desempenhar as tarefasidagucom o cinto de ombro ajustado

() ¢-Em cada assento desocupado os cintos de segurasceirdos de ombro, se instalados,
devem estar seguros de modo a nao interferir dpoiantes na execucao de suas obrigacdes ou com
a saida rapida de ocupantes em uma emergéncia.

() ©-Apbs 27 de outubro de 2009, ninguém pode operaawiéo categoria transporte de tipo
certificado em ou apds 1° de janeiro de 1958 ddatho em ou apds 27 de outubro de 2009 em
operacdes transportando passageiros segundo gstemento, a ndo ser que todos os assentos de
passageiros e de comissarios de voo do avido ateads requisitos da secao 25.562 do RBHA 25,
efetivo em 16 de junho de 1988 ou apos.

121.312 121312 Materiais para interiores

(@ (@)>Todos os materiais para interiores: avides categoainsporte e avides nao incluidos na
categoria transporte de tipo certificado antes Hel® janeiro de 1965. Exceto para 0os materiais
cobertos pelo paragrafo (b) desta secédo, todosabariais em cada cabine ou compartimento de
avides categoria transporte, e de avides nao dusuia categoria transporte de tipo certificadesant
de 01 de janeiro de 1965, usado por tripulantegpamsageiros deve atender aos requisitos do
paragrafo 25.853 do RBAC 25 vigente nas datas almixxomo posteriormente emendado:

(1) (&y-avides com configuracdo para passageiros com Afagiassentos:

(i) é)-fabricados apos 19 de agosto de 1988 mas antésdieajosto de 1990. Exceto como
previsto no paragrafo (a)(3)(ii) desta secdo, aadao com capacidade méxima de vinte ou mais
assentos para passageiros e construido apos g0ste de 1988, mas antes de 20 de agosto de 1990,
deve atender as provisées do ensaio de razéo etadém de calor estabelecidas pelo paragrafo
25.853(d) efetivado em 06 de marco de 1995 (ar2tg853(a-1) vigente em 20 de agosto de 1986)
(Ver Apéndice L deste regulamento), exceto queta tte calor liberado durante os 2 primeiros
minutos de exposicdo da amostra ndo pode exce@eayuildwatts-minuto por metro quadrado e o
pico da razao de liberac&o de calor ndo pode ex@®@equilowatts por metro quadrado;

(i) @Gb-fabricados apds 19 de agosto de 1990. Cada avid@apacidade maxima de vinte
OuU mais assentos para passageiros e construida emos 20 de agosto de 1990 deve atender as
provisbes do ensaio de razdo de liberacdo deedl®fumaca estabelecidas pelo paragrafo 25.853(d)
efetivado em 06 de marco de 1995 (antigo 25.85B(agknte em 26 de setembro de 1988) (Ver
Apéndice L deste regulamento).

(2) &yreforma substancialmente completa do interior daneaem, ou apos, 01 de maio
de
1972;

(i) (h-avides para os quais o requerimento para certicde tipo foi apresentado antes de
01
de maio de 1972. Exceto como previsto nos paragfald3)(i) ou (a)(3)(ii) desta secéo, cada aviao
para o qual o requerimento para certificacdo aefapapresentado antes de 01 de maio de 1972 deve
atender as provisdes de 25.853 efetivas em 30rdelald972, independente da capacidade
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para passageiros, se houver uma reforma substaeai@ completa do interior da cabine apds 30 de
abril de 1972;

em, ou apoés, 01 de maio de 1972. Exceto como poeves paragrafos (a)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta

secdo, cada avido para o qual o requerimento paificacao de tipo foi apresentado em, ou apés,
01 de maio de 1972 deve atender aos requisitosnaaaiais segundo os quais o avido foi certificado

independente da capacidade para passageiros, & liowa reforma substancialmente completa do
interior da cabine em ou apos aquela data.

(2)(3) (3)avides de tipo certificado apds 01 de janeiro d&818om capacidade maxima para
passageiros de vinte ou mais assentos;

(i) ¢)-reforma substancialmente completa do interior dénesem, ou apds, 06 de margo de
1995. Exceto como previsto no paragrafo (a)(3d@3ta secdo, cada avido de tipo certificado apos
01 de janeiro de 1958, com capacidade maxima @esageiros de vinte ou mais assentos, se sofrer
uma substituicdo substancialmente completa de coempes do interior da cabine identificados em
25.853(d) efetivo em, ou apds, 06 de marcgo de 188k atender as provisées do ensaio de razdo de
liberacdo de calor estabelecidas por 25.853(djivatto em 06 de marco de 1995 (antigo 25.853(a-
1) vigente em 20 de agosto de 1986) (ver Apéndidedte regulamento), exceto que o total de calor
liberado durante os 2 primeiros minutos de exposigiamostra ndo pode exceder 100 quilowatts-
minuto por metro quadrado e o pico da razao deddd® de calor ndo pode exceder 100 quilowatts
por metro quadrado;

(i) @d-reforma substancialmente completa do interior déneaem, ou apds, 20 de agosto
de 1990. Cada aviao de tipo certificado apos Ojawkeiro de 1958, com capacidade maxima para
passageiros de vinte ou mais assentos, deve atengeovisdes do ensaio de razdo de liberacédo de
calor e de fumaca estabelecidas por 25.853(d)yase¢m 06 de marco de 1995 (antigo 25. 853(a-
1) vigente em 26 de setembro de 1988) (ver ApénHiaeste regulamento), se houver uma
substituicdo substancialmente completa de compesetd interior da cabine identificados no
paragrafo 25.853(d) em, ou apés, 20 de agosto @@ 19

{3)(4) 4ynao obstante as provisdes desta secdo, a ANACquboigzar desvios dos paragrafos
(@)(2)(), (@) (@), (a)3)() ou (a)(3)(ii) destsecdo, para componentes especificos do inteaior d
cabine que ndo atendam aos aplicaveis requisitodldmabilidade e de emissédo de fumaca, se for
verificado que existem circunstancias especiaistqueem impraticavel a conformidade com os
referidos paragrafos. Tais concessdes de desvibnsi@adas aqueles avides fabricados dentro de 1
ano apoés a data aplicavel estabelecida nesta sexfiteles avides nos quais o interior da cabine foi
renovado dentro de 1 ano apds as referidas dafzetigiio para tais desvios deve incluir uma analise
completa e detalhada de cada componente sujeftaragrafo 25.853(a-1), 0s passos propostos para
atingir total conformidade com esta secéo e, pep@acos componentes para 0s quais nao sera obtida
a conformidade no prazo estabelecido, razdes pkiagiara tal ocorréncia;

{4)(5) {5}-nao obstante as provisdes desta sec¢ao, carrinfmmntiners” padronizados de
galley, que ndo atendam aos requisitos de infldidate e de emissdo de fumaca do paragrafo
25.853(d) vigente em 06 de marco de 1995 (antig853%a-1)), podem ser utilizados em um aviao
que deva atender aos paragrafos (a)(1)(i), (a)10&)(3)(i) ou (a)(3)(ii) desta se¢do, desde tgie
carrinhos e “containers” tenham sido fabricadossde 06 de marco de 1995.

(b) B)-Almofadas dos assentos. As almofadas dos assemosto aquelas dos assentos da
tripulacdo, em cada parte da cabine ocupada p@ageisos ou tripulantes, devem atender aos
requisitos para almofadas de assentos de 25.8&f#ryo em 26 de novembro de 1984 como se
segue:

@y
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(1) cada avido categoria transporte de tipo certificguims 01 de janeiro de 1958; e

(2) &-em, ou apos, 20 de dezembro de 2010, cada avidmeiéao na categoria transporte
de tipo certificado apds 31 de dezembro de 1964.

(©) te)}[Reservado]

(d) (¢)-Todos os materiais de interior; outros avides. lBatsa material ou almofada de assento
para o qual os requisitos dos paragrafos (a) odedth secdo ndo se aplicam, os materiais e alasfad
dos assentos em cada parte da cabine usada ptaritgs e passageiros devem atender aos requisitos
aplicaveis segundo os quais 0 aviao teve o tiptificado.

(e) te-Materiais para isolamento termo acustico. ParaeaviGategoria transporte de tipo
certificado apds 1° de janeiro de 1958:

(1) @)para avides construidos antes de 2 de setembi@ée Quando houver necessidade de
substituir os materiais para isolamento termo &gt fuselagem apos 02 de setembro de 2006, os
novos materiais devem atender aos requisitos gemgagao de chamas da se¢ao 25.856 do RBAC
25 efetivos em 02 de setembro de 2003;

(2) &) -para avides construidos apos 02 de setembro de 2@@ériais para isolamento termo
acusticos instalados na fuselagem devem atendeeqositos de propagacao de chamas da secao
25.856 do RBAC 25 efetivos em 02 de setembro d&;200

(3) 3)para avides com capacidade para 20 ou mais passadabricados apds 03 de setembro
de 2009, materiais para isolamento termo acustistalados na metade inferior da fuselagem devem
atender aos requisitos de resisténcia de penetdacéloamas da secdo 25.856 do RBAC 25 efetivos
em 02 de setembro de 2003.

121.313 121313 Equipamentos diversos

Ninguém pode conduzir qualquer operacdo, a men®® gaeguinte equipamento esteja instalado no
aviao:

(@ a)se houver fusiveis protetores instalados no audogcerto numero aprovado de fusiveis
sobressalentes, adequadamente indicado no mandetetdor de certificado;

(b) eyum limpador de para-brisas para cada piloto (dersia equivalente);

(©) te)}um sistema de fornecimento e distribuicdo de eaesigitrica que atenda aos requisitos das
secdes 25.1309, 25.1331, 25.1351(a) e (b)(1) u@B41353, 25.1355 e 25.1431(b) do RBAC 25,
ou que seja capaz de produzir e distribuir engrgra os instrumentos e equipamentos requeridos
com uma fonte de forca extra, se qualquer uma fimtnergia ou componente do sistema basico de
distribuicdo de energia falhar. O uso de elemecwosuns a ambos os sistemas pode ser aprovado,
desde que seja considerado que eles tenham sightapias para serem razoavelmente protegidos
contra defeitos. Fontes de energia acionadas peltsres, quando usadas, devem ser instaladas em
motores diferentes;

(d) ¢huma maneira de indicar a condicao do fornecimeatengrgia para os instrumentos de voo
requeridos;

(e) te)-dois sistemas independentes de pressao estaadmdig pressdo atmosférica externa em
um ponto onde a mesma seja menos afetada pelgad@uda fluxo de ar, pela umidade e por outros
materiais estranhos e instalados de modo a seranmetieamente vedados, a menos da tomada de
presséo.Quando existirem_provisdespara transferir uninstrumentodo seu sistema primario de
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operacao para um sistema alternado, tais provaésesm incluir um dispositivo de controle
positivamente marcado para indicar claramente sjsEma esta sendo usado;

)b H-uma porta entre a cabine de comando e a cabinasdageiros, denominada “porta
da cabine de comando”, com dispositivo de trancéorgre impeca que passageiros entrem na cabine
de comando sem permissao dos mesmos. Para avidipadis com uma area de repouso para 0s
tripulantes situada entre a cabine de comandoabiaede passageiros e com portas para cada uma
dessas areas, a porta com tal dispositivo de treamt@ deve ser aquela que liga a area de repouso
dos tripulantes a cabine de passageiros;

() {gyuma chave para cada porta que separe uma cahiasshkegeiros de outras areas que
possuam provisdes de saida de emergéncia. Taisxhdavem estar prontamente disponiveis para
cada tripulante, incluindo a da porta da cabineamheando. Entretanto, nos avides que devam atender
ao estabelecido no paragrafo (j) desta secao, aardona pessoa designada para executar tarefas na
cabine de comando, ninguém pode possuir uma clesie drea,

e)(h) h)y-um letreiro em cada porta que seja meio de acessnaasaida de emergéncia
requerida para indicar que ela deve permanecetaath@rante decolagens e pousos;

0] {)-uma maneira que permita a tripulacdo, em uma emeegé&brir cada porta que leve
a areas normalmente acessiveis aos passageiras sga ser trancada por eles (lavatorios, por
exemplo);

() {-exceto como previsto nos paragrafos (k) e () destéo, apés 01 de novembro de
2003, para avides que o paragrafo (f) desta segéodgvam possuir uma “porta da cabine de
comando”, que tenham peso maximo de decolagem agwoacima de 45.500 kg ou uma
configuracdo maxima superior a 60 assentos parsa@aisos e que estejam engajados ou que se
pretenda engajar em voos internacionais; e pafgegawargueiros categoria transporte que possuam
uma porta entre a cabine da tripulacdo de voo lgagrieoutra area ocupada por pessoas e que estejam
engajados ou que se pretenda engajar em voosaot@nais:

(1) ()-tal porta deve atender aos requisitos dos parag@8o/95(a)(1) e (2) do RBAC 25
efetivo em 15 de janeiro de 2002; e

(2) (&cada operador deve estabelecer métodos que pergqugaaom comissario de bordo entre
na cabine de comando na eventualidade de um tniggulze voo estiver incapacitado. Qualquer
sistema de confirmacdo e sinais associados devpossivel de ser posto em pratica por cada
tripulante de voo sentado em seu posto de trabalho.

HK) {)-Para avides registrados no Brasil possuindo asteaisticas referidas no paragrafo
(j) desta secao, mas que operam exclusivamenteoddmtBrasil, a implantacdo das modificacdes
para atender ao referido paragrafo (j) deve st éeinforme cronograma a ser estabelecido quando
a ANAC considerar necessério ou conveniente.

() Hh-N&o obstante o estabelecido no paragrafo (j) destdo, a ANAC autoriza a
realizacdo de voos internacionais com avides n&@ipados com os dispositivos de seguranca
requeridos por estes paragrafos, desde que 0s phissobrevoo e destino aceitem tais operacoes.
Em contrapartida, a ANAC aceita 0 sobrevoo e polgsavides desses paises sem exigir os referidos
dispositivos de seguranca.

121.314 121314 Compartimentos de carga e bagagem
Para cada avido categoria transporte de tipoicadid apds 01 de janeiro de 1958:
(@) faycada compartimento Classe C ou Classe D, comoidiefima secdo 25.857 do RBAC 25
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vigente em 16 de junho de 1986 (ver Apéndice Ledesjulamento), tendo um volume interno
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superior a 5,7m3 (200 pés3) deve possuir painéisrai;ao do teto e das paredes que sejam
construidos com:

(1) (1)yresina reforcada com fibra de vidro; ou
(2) &-materiais que atendam aos requisitos de ensaig@éodice F, parte Ill, do RBAC 25; ou

(3) 3)yaluminio, no caso de painéis de forracdo instaladagrovados antes de 20 de marco
de
1989.

(b) by-para o atendimento ao paragrafo (a) desta seca@onw t"painel de forracdo” inclui
quaisquer caracteristicas de projeto, tais comaguou prendedores, que possam afetar a capacidade
da forracdo de conter fogo, com seguranca;

(© {e)y-para avides trazidos a registro no RAB em, ou apfsde marco de 2001 cada
compartimento Classe D, de qualquer volume, dexedat aos padrbes de 25.857(c) e 25.858 do
RBAC 25 para os compartimentos da Classe C, a mguesa operacdo seja uma operacao
exclusivamente de carga, quando, entdo, cada comeato da Classe D deve atender aos requisitos
de 25.857(e) para compartimentos Classe E;

(d) ¢d)para os avides registrados no Brasil antes de 2@atdgo de 2001, os requisitos do
paragrafae)
(c) desta secéo, a menos que de outra maneira autopeél ANAC, deverdo ser atendidos até 20
de marco de 2005;

(e) te)relatdrios de conversdes e reconfiguracdes (“riegipf

(1) @-até o momento em que todos os compartimentos Classen aeronaves operadas
segundo este regulamento tenham sido convertidosconfigurados com um sistema de deteccao e
supresséao apropriado, cada detentor de certifidad® apresentar a ANAC relatorios periddicos, por
escrito, que contenham as informacdes especificauzo:

(i) )-o numero de série de cada avido listado nas esp®diés operativas emitidas para o
detentor de certificado para operacdes segundaegiéamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido convertidos para compartirmedimsse C ou Classe E;

(i) ¢-o numero de série de cada aviao listado nas empediés operativas emitidas para
o detentor de certificado para operagfes segunidaoeggulamento no qual todos os compartimentos
Classe D tenham sido reconfigurados para atenderegaisitos de deteccao e supressao da Classe
C ou os requisitos de deteccéo de fogo da Classe E;

(iii) @i-o numero de série de cada avido listado nas esg€iés operativas emitidas para
o detentor de certificado para operacfes segurtdor@gulamento no qual exista pelo menos um
compartimento Classe D que n&o tenha sido conwestideconfigurado.

(2) -0 primeiro relatério deve ser apresentado a ANAG gdetentor de certificado em 01 de
julho de 2001 e, apds esta data, a cada intereaBordeses.

121.315 121-315Procedimentos de verificagdo da cabine de comando

(@) @)-Cada detentor de certificado deve prover um procedio aprovado de verificacdo da
cabine de comando para cada tipo de avido poipelado.

(b) -0 procedimento aprovado deve incluir cada item @giéripulantes de voo necessitem
verificar para garantir a seguranca antes da padms motores, na decolagem e pouso e em
emergéncias dos motores e sistemas. Os procedsnggvem ser projetados de modo a evitar que
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os tripulantes de voo precisem confiar em suas mampara verificar cada item.

(e

Origem: SPO 114/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

(c) Os procedimentos aprovados devem ser facilmenigavgis na cabine de cada avido, de
leitura obrigatéria e os tripulantes de voo deveguslos quando operando o aviéo.

121.316 121316 Tanques de combustivel

Cada aviao categoria transporte com motores anbsendo operado apos 30 de outubro de 1991
deve cumprir os requisitos do paragrafo 25.963@t)vado em 30 de outubro de 1989.

121.317 121317 Requisitos das informacdes aos passageiros. Pro#xcdo fumo e
requisitos adicionais de cintos de seguranca

(@ a)yExceto como previsto no paragrafo (I) desta segaguém pode operar um avido, a menos
que ele seja equipado com 0s avisos aos passageostos na se¢ao 25.791do RBAC 25. Exceto
como previsto no paragrafo (l) desta secédo, oawievem ser construidos de modo a que os
tripulantes possam acendé-los e apaga-los. Ossagisando escritos, devem ser em portugués, sendo
aceitavel repeti-los em inglés.

(b) b)-Exceto como previsto no paragrafo (I) desta segémvisos "atar cintos" (ou similar)
devem ser acesos durante cada movimentacdo ndisiepem cada decolagem e cada pouso e a
qualquer tempo quando considerado necessario py@lo em comando.

(© {e)}E proibido fumar em todos os segmentos de voo earagpes transportando passageiros,
gualquer que seja o tempo de voo no segmento. Bgsade "ndo fume" (ou similar) devem estar
acesos durante todo o voo, ou uma ou mais placasgddgume” (ou similar) em cumprimento com
a secao 25.1541 do RBAC 25 devem estar visiveiantiirtodo o voo. Se forem usados

(d) «£yNinguém pode operar um aviao transportando passagegundo este regulamento, a
menos que ele possua pelo menos um letreiro oarglam a frase "Mantenha cintos atados enquanto
sentado” (ou equivalente) que seja visivel de aadanto para passageiros. Tal letreiro ou placar na
precisa atender ao previsto no paragrafo (a) desto.

(e) e}Ninguém pode operar um avidao a menos que sejdadetam cada lavatério um aviso ou
letreiro com os seguintes dizeres (ou equivalerité)proibido impedir, ou tentar impedir, o
funcionamento do detector de fumaca deste lavdtdgses avisos ou letreiros ndo precisam atender
aos requisitos do paragrafo (a) desta secéo.

(f) )-Cada passageiro que deva ocupar um assento oddamordo com o paragrafo 121.311(b)
deve colocar e ajustar 0 seu cinto de segurangsat@os avisos "atar cintos" estiverem acesos.

Q) (g)}[Reservado].
() ¢x)}-E proibido fumar em qualquer lavatério de um aviso.

() -Ninguém pode obstruir, desarmar ou destruir qualgetector de fumaca instalado em
qualquer lavatério de um aviao.

() ¢-Em qualquer segmento de voo de operacdes regubares/isos “ndo fume” devem
permanecer acesos desde o embarque até o deseentb@squassageiros.

(K) )-Cada passageiro deve obedecer as instrucdes psguesos tripulantes quanto aos assuntos
dos parégrafos (f), (g), (h) e (i) desta secdo.
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() Um detentor de certificado pode operar um avidoinéaido na categoria transporte, de tipo
certificado depois de 31 de dezembro de 1964 ¢emira sido fabricado antes de 20 de dezembro de
1997, se ele for equipado com pelo menos uma plpeaseja legivel para cada pessoa sentada na
cabine de passageiros, informando “atar cinto® dusante qualquer movimento na superficie, em
cada decolagem, em cada pouso e sempre que fode@uo necessario pelo piloto em comando,
um dos tripulantes instruir verbalmente os passag@iara colocar e ajustar seus cintos de seguranca

121.318 121318 Sistema de avisos aos passageiros

Ninguém pode operar um avido com configuracéo pasaageiros com mais de 19 assentos, a
menos que o0 avido seja equipado com um sistemacsda@viso aos passageiros, que:

(@ (a)seja capaz de operar independente do sistemaeattond dos tripulantes requerido por
121.319(a), exceto quanto a microfones, fonesirupeores e dispositivos de sinalizacao.

(b) (b)yseja aprovado conforme a secao 21.305 do RBAC 21.

(©) {e)seja acessivel para ligacao e uso imediato dewadade duas posicoes de tripulante na
cabine de comando.

(d) (&)-para cada saida de emergéncia ao nivel do asgeagjherida que possua, adjacente a si,
um assento de comissario de voo, exista um micegfmontamente acessivel ao comissario enquanto
sentado, exceto que um microfone pode atendersadeaima saida desde que a proximidade de tais
saidas permita comunicacgao verbal direta entremsssarios sentados em seus postos.

(e) te)yseja ligado por um comisséario em qualquer das Pesida cabine de passageiros de onde
isso seja possivel e entre em operacgédo, tudo nadpere 10 segundos.

(f) H-suas transmissdes sejam audiveis de todos os@sdeniassageiros, lavatorios e postos de
trabalho dos comissérios.

(@) {g)ypara avides categoria transporte construidos emp@s, 27 de novembro de 1990, atenda
aos requisitos da sec¢éo 25.1423 do RBAC 25.

121.319 121319 Sistema de interfone dos tripulantes

(@ &@)-Ninguém pode operar um avido com configuracdo passageiros com mais de 19
assentos, a menos que o0 aviao seja equipado caststama de interfone para os tripulantes, que:

(1) [reservado];
(1) @&[Reservado];

(2) seja capaz de operar independentemente do siseemasth aos passageiros requerido por
121.318 (a), exceto quanto a fones, microfonestrimptores de selecao e dispositivos de
sinalizacao; e

H(3) {3)atenda aos requisitos do paragrafo (b) desta sec¢éao.

(b) )0 sistema de interfone para os tripulantes reqogto paragrafo (a) desta sec¢édo deve ser
aprovado de acordo com a sec¢ao 21.305 do RBACafdneer aos seguintes requisitos:

(1) 1)-Deve prover comunicacao bilateral de voz entrebaneado piloto e:
(i) éd-cada area da cabine de passageiros; e
(i) @H-cada "galley” localizada fora do nivel da cabinpassageiros.

r
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(2) deve ser acessivel para ligacdo e uso imediatadteuma de duas posi¢cdes na cabine de
comando;

(3) 3)deve ser acessivel para ligacdo e uso imediateldemenos uma posicdo normal de
comissario em cada area da cabine de passageiros;

(4) 4)ydeve poder ser ligado por um comissério em qualdaeposicdes da cabines de
passageiros de onde isso seja possivel e entraperacao tudo no periodo de 10 segundos;

(5) (5)-para grandes avides propelidos a jato:

() ¢)-deve ser acessivel para ligacdo e uso em um nusudimente de posicdes de
comissario, de tal modo que todas as saidas deggénuéa ao nivel do assoalho (ou acesso para tais
saidas quando elas estiverem entre duas "galleys;cada area da cabine de passageiros, sejam
visiveis de uma ou mais das posi¢des equipada®Eistema;

(i) ¢i-deve existir um sistema de chamada, incorporam@sssonoros ou luminosos, de
duas vias, para uso dos tripulantes da cabinerdarmdo e dos comissarios;

(iii) @i-o sistema de chamada requerido pelo paragrafo)(ip)(testa secédo deve permitir
gue a pessoa que recebe uma chamada possa distinguchamada normal de uma chamada de
emergéncia,

(iv) -quando o aviao estiver no solo ele deve possuiosrsig comunicacao bilateral de
voz entre o pessoal de terra e, pelo menos, dusasdes de tripulante na cabine de comando. A
posicdo do sistema de interfone para uso do pededalra deve ser localizada de modo a permitir,
quando tal situac&o for necessaria, que o pessaatio essa posicdo possa fazé-lo sem ser visivel
do interior do aviéo.

121.321-[Reservado]

121.323 121.323Instrumentos e equipamentos para operacao noturna

(@ Ninguém pode operar um avido a noite, segundoregtdamento, a menos que ele seja
equipado com 0s seguintes instrumentos e equipasarh adicdo aqueles requeridos por 121.305
até 121.321 e 121.803:

(1) yluzes de navegacéo;
(2) &uz anticolisao;

(3) 3)-dois fardis de pouso, exceto que apenas um fasgjuerido para avides nao incluidos
na categoria transporte de tipo certificado apdéde8dezembro de 1964;

(4) 4)-luzes de instrumentos provendo suficiente iluminggara tornar cada instrumento,
interruptor ou dispositivo similar requerido facénte legivel e instaladas de modo a evitar qus raio
luminosos diretos atinjam os olhos dos tripulamtesvoo ou que provoquem reflexos luminosos
indesejaveis dentro da cabine. Deve haver um neetotrolar a intensidade da iluminacao, a menos
que seja demonstrado que a intensidade fixa dagéatia em todas as condigdes;

(5) &5)-.um sistema de indicacéo de velocidade no ar comdalpitot aquecido ou com um
meio equivalente de evitar mau funcionamento phw; ge

(6) (6)-um altimetro barométrico sensivel (ndo sdo aceganstrumentos tipo "drum pointer
altimeter").
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121.325 Instrumentos e equipamentos para operacdes IFR

@ (@)Ninguém pode operar um avido em voo IFR segundoregtilamento, a menos que esse
aviao seja equipado com 0s seguintes instrumengoglipamentos, em adicdo aos requeridos por
121.305 até 121.321 e 121.803:

(1) &5-um sistema de indicacdo de velocidade no ar com debpitot aquecido ou com um
meio equivalente de evitar mau funcionamento phw; ge

(2) &-um altimetro barométrico sensivel (ndo sao aceganstrumentos tipo "drum pointer
altimeter");

(3) 3)luzes de instrumentos provendo suficiente iluminggéra tornar cada instrumento,
interruptor ou dispositivo similar requerido facénte legivel e instaladas de modo a evitar qus raio
luminosos diretos atinjam os olhos dos tripulamtesvoo ou que provoquem reflexos luminosos
indesejaveis dentro da cabine. Deve haver um neetonitrolar a intensidade de iluminacéo, a menos
gue seja demonstrado que a intensidade fixa éagatia em todas as condicoes.

121.327 121327 0xigénio suplementar: avides com motores convenciais

@ ¢a)Geral. Exceto quando oxigénio suplementar for glode acordo com a se¢ao 121.331,
ninguém pode operar um avidao a menos que oxigémtermentar seja fornecido e usado como
estabelecido nos paragrafos (b) e (c) desta sécgoantidade de oxigénio suplementar requerida
para uma particular operacdo € determinada com mesatitude e duracdo do voo, de forma
consistente com os procedimentos operacionaisedstatos para cada operacéo e rota.

() ) Tripulantes:

@D @-em altitudes pressao de cabine acima de 10.008t@d.000 pés inclusive, oxigénio
deve ser provido e utilizado por todos os tripidarte voo em servigco na cabine de comando e deve
ser provido para os outros tripulantes duranteaa®$ do voo nas referidas altitudes com duracéo
superior a 30 minutos;

@ ©@em altitudes presséo de cabine acima de 12.000xi§énio deve ser provido e utilizado
por todos os tripulantes de voo em servico na eatdhcomando e aos demais tripulantes durante
todo o tempo de voo em tais altitudes;

@ )quando for requerido que um tripulante de voo adiloxigénio, ele deve utiliza-lo
continuamente, exceto quando for necessario renwmweascara de oxigénio ou outro dispositivo
utilizado em conexao com suas tarefas normaisulbripes de reserva, que vao entrar em servico na
cabine de comando antes do término do voo, deveebee uma quantidade de oxigénio igual aos
demais tripulantes em servico que ndo os da calemeomando. O tripulante de reserva que néo
entrar de servi¢co na cabine de comando até o térdurvoo deve ser considerado como passageiro
no que diz respeito ao fornecimento de oxigénidesupntar.

(© Passageiros — Cada detentor de certificado deveemprsuprimento de oxigénio para
passageiros de acordo com o seguinte:

(@) : Passageiros—Cada—detentor de-cert ificado—devwmmpminrimento-—de-—gx igén T2t ra

(1) )para voos com altitude presséo de cabine acimaD@@ és até 14.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 10% dos passageiros dei@hminutos;

@ &-para voos com altitude presséo de cabine acimd.08A pés até 15.000 pés inclusive,
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oxigénio suficiente para 30% dos passageiros deitadd a duracdo do voo nessas altitudes;

e
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(3 para voos com altitude pressdo de cabine supefiérG)0 pés, oxigénio suficiente para
cada passageiro a bordo durante toda a duracémoduegsas altitudes.

d) (&)-Para fins desta subparte, "altitude pressdo den€alsignifica a altitude pressao
correspondente a pressédo no interior do aviaotiguts de voo" significa a altitude acima do nivel
médio do mar em que o avido esta sendo operadm aRi@ies sem cabines pressurizadas o0s termos
"altitude presséo de cabine" e "altitude de voo'esguivalentes.

121.330 121-329-0xigénio suplementar para subsisténcia. Avides comotores a turbina

(a) a)Geral. Cada detentor de certificado, operando udoaom motores a turbina, deve equipar
esse avido com oxigénio de subsisténcia e respeetuipamento de distribuicdo conforme
estabelecido nesta se¢ao:

(1) @)a quantidade de oxigénio fornecida deve ser, peloosy a quantidade necesséria para
atender aos paragrafos (b) e (c) desta secao;

@ &-as quantidades de oxigénio de subsisténcia e panaigps socorros requeridas para
uma particular operacédo a fim de atender as relgsi® regulamento devem ser determinadas com
base na altitude pressdo da cabine e na duracasaloconsistentes com o0s procedimentos
operacionais estabelecidos para cada operacéa eama rota;

(3 €3)-0s requisitos para avides com cabines pressurizsdtagieterminados com base na
altitude presséo da cabine e na hip6tese de quéalimana pressurizacdo da cabine podera ocorrer
na altitude ou ponto do voo que seja mais critatd ponto de vista da necessidade de oxigénio e
que, apoés a falha, o avido descera de acordo cprocedimento de emergéncia estabelecido no
AFM, sem exceder suas limitacdes operacionais, para altitude que permita completar com
sSucesso 0 VOo;

@ )-seguindo-se a falha, a altitude presséo de calinaesderada como idéntica a altitude
de voo, a menos que seja demonstrado que nenhitmgpfavavel de equipamento do sistema de
pressurizacao resultara em altitude presséo deeghial a altitude de voo. Nessas circunstanaias,
méxima altitude pressdo de cabine atingivel poderdaisada como base para certificacdo, ou para
determinacao do suprimento de oxigénio, ou parabamb

(b) )-Tripulantes — Cada detentor de certificado devergagrguprimento de oxigénio para 0s
tripulantes de acordo com o seguinte:

(1) @)-em altitudes pressdo de cabine acima de 10.00a8t¢é<.000 pés inclusive, deve ser
fornecido e usado oxigénio por todos os membrasipidacdo em servigo na cabine de comando;
para os demais membros da tripulacdo deve sercidmexigénio durante a parte do voo em que a
permanéncia nessas altitudes seja superior a 3iosjn

@ &-em altitudes pressédo de cabine acima de 12.000p#@dgénio deve ser fornecido e
usado por todos os membros da tripulacdo em samgicabine de comando e aos demais tripulantes
durante todo o tempo de permanéncia nessas affjtude

@ )quando for requerido que um tripulante de voo usigémio, ele deve usa-lo
continuamente, exceto quando for necessario renswadiscara ou outro sistema de fornecimento
em funcdo do cumprimento de suas obrigacdes regul@ripulantes de reserva que vao entrar em
servi¢co na cabine de comando antes do término dalgwem receber uma quantidade de oxigénio
igual aos demais tripulantes em servico que nataasbine dos pilotos. O tripulante de reserva que
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entrar de servico na cabine de comando até o térdurvoo é considerado como passageiro no que
diz respeito ao fornecimento de oxigénio suplementa

()
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(c) @)-Passageiros — Cada detentor de certificado dewempsuprimento de oxigénio para

passageiros de acordo com 0 seqguinte:

(1) para voos com altitude presséo de cabine acim®@®Q pés até 14.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 10% dos passageiros deli@apiarte do voo em que a permanéncia nessas
altitudes ultrapassar 30 minutos;

@ para voos com altitude presséo de cabine acimd.08 pés até 15.000 pés inclusive,
oxigénio suficiente para 30% dos passageiros deitadt a duragao do voo nessas altitudes;

@ 3)para voos com altitude pressao de cabine supeli®!080 pés, oxigénio suficiente para
cada passageiro a bordo durante toda a duracamodoegsas altitudes.

121.331 121-331Requisitos de oxigénio suplementar para avides corabine pressurizada.
Avides com motores convencionais

(a) (ayCada detentor de certificado, operando um avidssprezado com motores convencionais,
deve equipar o avido para atender aos requisimpa@grafos de (b) até (d) desta sec¢do no evento
de uma falha de pressurizagéo.

(b) (b)-Para tripulantes. Em operacdes em altitudes acari® @00 pés, o detentor de certificado
deve prover oxigénio para cada tripulante sufiegrdra todo o voo em tais altitudes e ndo menos
que um suprimento de 2 horas para cada tripulaamteod em servico na cabine de comando. O
suprimento requerido para duas horas é aquelaidadatde oxigénio necessaria para uma descida
com razao constante desde a altitude maxima degi®aprovada para o aviao até 10.000 pés em
10 minutos e seguido por 110 minutos a 10.000@ésxigénio requerido pela secdo 121.337 pode
ser considerado na determinacdo do suprimento reepltar para respiracdo requerido pelos
tripulantes de voo em servico na cabine de comaodevento de uma falha na pressurizagéo da
cabine

(c) {e)-Para passageiros. Em operacdes em altitudes aei®&@0 pés, o detentor de certificado
deve prover oxigénio como se segue:

(1) @-em altitudes abaixo do nivel de voo 250 (FL250)gémio suficiente para 30 minutos
para 10% dos passageiros se em qualquer pontmgo t¢fa rota a ser voada o avido puder descer
com segurancga para uma altitude de 14.000 péseaasndentro de 4 minutos;

(2) 2)-se o0 aviao puder descer para uma altitude de vdd 900 pés, ou menos, dentro de 4
minutos, o0 seguinte suprimento de oxigénio deveeido:

() ()para a parte do voo que tenha duragdo superiomadtos em altitudes acima
de
15.000 pés, o suprimento de oxigénio requeriddl@ar327(c)(3);

(i) @h-para parte do voo em altitudes entre de 14.00@ A&s000 pés inclusive, o
suprimento de oxigénio requerido por 121.327(c)(2);

suficiente para 30 minutos para 10% dos passageiros
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(3) 3)Em altitudes acima do nivel de voo 250 (FL250)gério suficiente para 30 minutos
para 10% dos passagelros durante todo o voo (mtduﬂesmda de emergenma) aC|ma de 8.000 pés

14, OOO pés mcluswe e para atender a 121 327(e)(3)) para voo acima de 14 OOO @ﬁ

(d) Para os propositos desta secdo, assume-se gha ddghressurizacao ocorre em um momento

critico do voo sobre o ponto de vista da necessididoxigénio e que apos a falha o
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avidao ira descer, sem exceder suas limitacbes @preas normais, para altitudes que permitam um
VOO seguro no que diz respeito a separacdo dmterre

121.333 121333 Oxigénio suplementar para descidas de emergéncigara primeiros socorros.
Avibes pressurizados com motores a turbina

(a) a-Geral. Em operagbes com avides pressurizados cotoresoa turbina, o detentor de
certificado deve fornecer oxigénio e respectivepasitivos de distribuicdo, de modo a atender aos
requisitos dos paragrafos de (b) até (e) destasex@vento de uma falha de pressurizacao.

(b) ) Tripulantes. Em operagfes em altitudes acima di®Q(eés, o detentor de certificado deve
fornecer oxigénio suficiente para cumprir 121.388s ndo menos que um suprimento para 2 horas
para cada tripulante em servigo na cabine de com&nduprimento requerido para 2 horas é aquela
guantidade de oxigénio necessaria durante umaddeslo avido desde sua altitude maxima de
operacgdo certificada até 10.000 pés, com razdesk@dh constante durante 10 minutos, seguida de
110 minutos de voo a 10.000 pés. O oxigénio redaguor 121.337, no evento de uma falha de
pressurizagdo, pode ser incluido na determinacgoalatidade requerida para tripulantes de voo em
servico na cabine de comando.

(c) te}-Uso de mascara de oxigénio por tripulantes de voo.

(1) &-Em operagBes em altitudes acima do nivel de vopc2sla tripulante de voo em servigo
na cabine de pilotos deve possuir uma mascaraigéroa projetada de modo a permitir colocagéo
rapida sobre o rosto e que, ao ser colocada, fsene-ajuste-se ao rosto passando a suprir oxigénio
sob demanda; o projeto da méscara deve permitrdangue, ao ser colocada no rosto, ndo impeca
a imediata intercomunicacdo no avidao. A mascara& ¢ev mantida pronta para uso e localizada
dentro do alcance imediato do tripulante em setopu®mal de trabalho, quando n&o estiver sendo
usada;

(2) &-Em operactes em altitudes acima do nivel de vopui(iloto nos controles do avido
deve colocar e usar uma mascara de oxigénio deeittenajustada e fornecendo oxigénio de acordo
com o seguinte:

() ¢)-se os tripulantes de voo em servico na cabine ldéopidispuserem de mascaras
individuais de colocacgéo rapida e o detentor deficado demonstrar que elas podem ser retiradas
de seus receptaculos e colocadas na face entranfimeionamento imediato, devidamente seguras
e ajustadas, em 5 segundos e usando apenas umeaassum piloto ndo precisa colocar e usar a
mascara de oxigénio em voos abaixo dos seguintesme voo, inclusive:

(A) (A)ypara avides tendo uma configuracédo para passagenosnais de 30 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante ou wepaadade de carga paga superior a 7.500 libras,
abaixo do FL 410 inclusive;

(B) (B)-para avides tendo uma configuracdo para passagemosnenos de 31 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante ou uapaadade de carga paga de 7.500 libras ou
menos, abaixo do FL 350 inclusive.

(i) éi-sempre que uma mascara de oxigénio de colocacéiartiper que ser usada de
acordo com essa secdo, o detentor de certificag® dEmonstrar que a mascara pode ser colocada
sem perturbar os Oculos do tripulante e sem refard@ execucdo das suas obrigacdes em
emergéncias. Uma vez colocada, a mascara nao ppeaelir a intercomunicacéo imediata entre o
tripulante e os demais tripulantes do avido atrdeé®do o sistema de intercomunicacao do avido.

8
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(3) ndo obstante o paragrafo (c)(2) desta secao, sguatquer razéo e a qualquer tempo for
necessario que um piloto deixe seu posto nos destdo avidao em operacdes acima do nivel de voo
350 (FL350), o piloto remanescente nos controles delocar e usar sua mascara de oxigénio até o
retorno do outro piloto;

(4) 4yantes da decolagem, cada tripulante de voo deifegepessoalmente seu equipamento
de oxigénio para assegurar-se que a mascara deinaxigestd funcionando, ajusta-se
apropriadamente, esta conectada aos terminaissgosilivo de distribuicdo de oxigénio e que a
quantidade e presséao do oxigénio sdo adequadasguara

(d) ¢()-Uso de equipamento portatil de oxigénio por comigsaCada comissario em operagdes
acima do nivel de voo 250, deve portar equipamgottatil de oxigénio com suprimento para, pelo
menos, 15 minutos, a menos que seja demonstradexigtem suficientes equipamentos portateis de
oxigénio com mascaras distribuidos ao longo daneatleé passageiros ou que existam mascaras e
tomadas de oxigénio sobressalentes ao longo das;ajuie assegurem uma imediata disponibilidade
de oxigénio a cada comissario, independente dep@sigdo ao ocorrer uma despressurizacao da
cabine.

(e) e)-Ocupantes de cabine de passageiros — Em operagdasitades acima de 10.000 pés, o
seguinte suprimento de oxigénio, para uso dos atepaa cabine dos passageiros, deve ser provido:

(1) @)um avido de tipo certificado para operar em alétudté o nivel de voo 250, inclusive,
sendo capaz de descer com seguranga, em qualquerdaorota a ser voada, para uma altitude de
voo de 14.000 pés ou menos dentro de 4 minutog, ld@ver oxigénio para, pelo menos, 10% dos
ocupantes da cabine de passageiros, com fornecmantazao estabelecida por este regulamento,
durante um periodo de 30 minutos;

(2) (&-em operacgbes abaixo do nivel de voo 250, inclugrreque ndo se pode descer com
seguranca para uma altitude de 14.000 pés em 4anialem operacdes acima do nivel de voo 250,
deve haver oxigénio disponivel para ndo menos @% tlos ocupantes, fornecido na razao
estabelecida por este regulamento, durante todmpad de voo em que a altitude presséo da cabine,
apos ocorrer despressurizagdo, permanecer acia@@) pés até 14.000 pés inclusive. O oxigénio
deve ser suficiente, também, para cumprir o previgts paragrafos 121.329(c)(2) e (3) deste
regulamento, como aplicavel. Entretanto, em nentasn, o suprimento de oxigénio pode ser menor
que o necessario para atender 10 minutos de foneatd para todos os ocupantes da cabine de
passageiros;

(3) B)—para permitir atendimento de primeiros socorros capantes que por motivos
fisiologicos possam necessitar de oxigénio purosagpescidas de altitudes pressdo de cabine
superiores ao nivel 250, deve ser provido um sugmicnde oxigénio de acordo com o paragrafo
25.1443(d) do RBAC 25, suficiente para fornecimeatioante todo o tempo de voo em altitudes
presséao de cabine acima de 8.000 pés, apos alfajr@ssurizacéo, a 2% dos ocupantes (minimo de
1 pessoa). Para que 0s comissarios possam aplssaoxigénio o detentor de certificado deve prover
um numero apropriado de unidades de distribuighap@nhum caso menor que 2.

() B-Instrucdes aos passageiros — Antes de qualques geo conduzido acima do nivel de voo
250, um tripulante deve instruir os passageirosesalmecessidade de usar oxigénio no evento de
uma despressurizacdo da cabine, mostrar-lhes lezbogio das unidades de distribuicdo de oxigénio
e demonstrar como usar as mesmas.

121.335 121.335Padrédo dos equipamentos de oxigénio
&
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(a) Avibes com motores convencionais. O aparelho dgémxo, as razbes minimas de fluxo de
oxigénio e as quantidades de oxigénio para ateadd?21.327 devem atender aos padrdes
estabelecidos pela autoridade certificadora, seledaceitacdo geral os padrdes fixados pela se¢éo
4b.651 do "Civil Air Regulations”, efetivo em 20 pigho de 1950, nos Estados Unidos; entretanto,
se o detentor de certificado demonstrar que tatafocmidade com tais padrbes é impraticavel, a
ANAC pode autorizar modificacdes nos mesmos desdesgja provido um nivel equivalente de
seguranca.

(b) {b)-Avides com motores a turbina. O aparelho de ox@méms razdes minimas de fluxo de
oxigénio e as quantidades de oxigénio para cunh@fir329 e 121.333 devem atender aos padrdes
estabelecidos pela autoridade certificadora, seledaceitacdo geral os padrdes fixados pela secéo
4b.651 do "Civil Air Regulations”, efetivo em 1° detembro de 1958, nos Estados Unidos;
entretanto, se o detentor de certificado demonspuar total conformidade com tais padrées é
impraticavel, a ANAC pode autorizar modificac6es meesmos desde que seja provido um nivel
equivalente de seguranca.

121.337 121-337Equipamento protetor de respiracédo (PBE — protectie breathing equipment)

(a) (&0 detentor de certificado deve fornecer equipamerdtetor de respiragéo (PBE) aprovado
atendendo aos requisitos de equipamento, gasaespe comunicacdes contidos no paragrafo (b)
desta secéo.

(b) )-Avibes com cabine pressurizada ou ndo pressurizdidguém pode operar um aviao
categoria transporte, a menos que sejam providopagentos protetores de respiragao, atendendo
aos requisitos desta se¢ao, como se segue:

(1) &)y-geral. O equipamento deve proteger os tripulangesad em servico na cabine de
comando dos efeitos de fumaca, dioxido de carbonoutros gases nocivos, ou de deficiéncia de
oxigénio causada por motivos outros que nao desmiezacao de cabine. Deve, ainda, proteger os
tripulantes dos efeitos acima quando os mesmoseestn combatendo incéndios a bordo do aviao;

(2) -0 equipamento deve ser inspecionado regularmergeatdo com normas e periodos de
inspecdo estabelecidos pelo fabricante do equip@mmnde modo a assegurar suas condicfes de
continua disponibilidade e imediata capacidade wmpcir seus propdésitos no caso de uma
emergéncia. Os periodos de inspecdo podem sericaoidi$, desde que o detentor de certificado
demonstre que tal modificacdo provera um niveledgisinca equivalente;

(3) 3)-a parte do equipamento que protege os olhos na@reflidicar a visdo do usuario em
uma extensao que o impeca de executar suas olegyagio tripulante e deve permitir o uso de
Oculos sem prejudicar sua visdo e sem perda degdmtequerida pelo paragrafo (b)(1) desta sec¢éo;

(4) 40 equipamento, enquanto em uso, deve permitir quiipulantes de voo utilizem o
equipamento radio do avido e se comuniquem unsaUtros, em seus postos normais de trabalho,
através do sistema de interfone. O equipamento gevmitir, ainda, o uso do sistema de
intercomunicacao entre pelo menos dois postoshiaede voo e pelo menos um posto de comissario
em cada area da cabine de passageiros;

(5) 5)0 equipamento, enquanto em uso, deve permitir qakgger tripulante use o sistema de
interfone do avido, a partir de qualquer posto alaissario de bordo referido no paragrafo (b)(4)
desta secéo;

(6
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(6) o equipamento pode, também, ser usado para atewderrequisitos de oxigénio
suplementar, desde que ele cumpra os padroesqapamentos de oxigénio da secéao 121.335 deste
regulamento;

(7) €1-os requisitos de duracdo do fornecimento de g@sréesl e do sistema de suprimento
do equipamento protetor da respiragao s&o os abaixo

(i) -0 equipamento deve suprir gas respiravel durantaifbtos, a uma altitude pressao
de8-000
8.00 pés, para:

(A) (Aytripulantes de voo em servigo na cabine de comando;
(B) B)tripulantes combatendo incéndio a bordo.

(i) {il—o sistema de gas respiravel deve ser seguro encosIErucao, em seu
meétodo de operacédo e em seus possiveis efeitas @oipos componentes;

oxigénio, deve haver um meio que permita ao trigelaeterminar prontamente, durante o pré-voo
do equipamento descrito no paragrafo (c) destaoseg@ o sistema de gas esti totalmente
reabastecido;

G (iv) {0 sistema de suprimento de cada gerador quimicxidénio deve atender
aos requisitos dos paragrafos 25.1450(b) e (c)RAR25.

(8) 8)protecao contra fumaca e vapores. Equipamentotprate respiracdo, com reservatorio
de gas respiravel fixo ou portatil, atendendo &oglisitos desta secdo, deve ser convenientemente
localizado na cabine de comando e deve ser fadiémaressivel para uso imediato do posto de
trabalho de cada um dos tripulantes de voo requerid

(9) (©)-combate a incéndio. Exceto para avides nao incguidocategoria transporte, de tipo
certificado ap6s 31 de dezembro de 1964, equipanpntetor de respiracdo, com reservatorio de
gas respiravel portatil, atendendo aos requisigstadsecao, deve estar convenientemente localizado
e facilmente acessivel para uso imediato de tnpetacombatendo incéndios, como se segue:

() é-um PBE para cada extintor de incéndio portéatil goaado para ser usado em uma
"galley” localizada em um local que ndo seja a reabile passageiros e da tripulacdo ou
compartimento de carga;

(i) éi-um PBE na cabine de comando; entretanto, podeis®izada uma outra localizacao
se circunstancias especiais tornarem tal local@ag@raticavel e a alteracdo proposta puder prover
um nivel de seguranca equivalente;

(i) ¢i)-em cada area da cabine de passageiros, um PBEzdolcatentro da distancia de
90 cm (3 pés) de cada extintor de incéndio pontagjuerido pela secdo 121.309 deste regulamento.
Entretanto, a ANAC pode autorizar desvios desseisiq, permitindo localizar um equipamento a
mais de 90 cm (3 pés) de um extintor de incénditapbrequerido, se circunstancias especiais
tornarem tal localizacdo impraticavel e a loca@aproposta puder prover um nivel de seguranca
equivalente.

(c) e)-Pré-voo do equipamento

(1) ¢v-antes de cada voo, cada item do PBE, de cada g@s$tabalho dos tripulantes de voo,
deve ser verificado pelo respectivo tripulanteando assegurar que:
(i) @)-para sistemas que ndo os de geracdo quimica dénaxigp equipamento esta
funcionando, ajusta-se ao rosto adequadamenter{asnagie seja do tipo de ajuste universal), esta
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conectado aos terminais de suprimento e a quaetieladoresséo do gas respiravel sdo adequadas
para 0 uso; e

(i) @in-para geradores quimicos de oxigénio, o equipamestéofuncionando e
ajusta-se ao rosto adequadamente (a menos quiodgja de ajuste universal).

(2) &cada item de equipamento PEB localizado em loagsngo a cabine de voo deve ser
verificado por um tripulante para tanto designadgando assegurar que cada um esta
apropriadamente guardado e em funcionamento e sgemas que ndo os de geragdo quimica de
oxigénio, o deposito de gas respiravel esta totateneheio. Cada detentor de certificado deve
designar, em seu manual, pelo menos um tripulaarte gxecutar tais verificagbes antes da primeira
decolagem de cada dia.

121.339 121.339-Equipamento de emergéncia para operacdes sobre gies extensdes de agua

@ {a)rExceto quando a ANAC, por alteracdo das especteEm@perativas do detentor de
certificado, requerer o transporte a bordo de apalyans dos itens especificos listados abaixo para
operacgOes sobre grandes extensfes de agua oagperimento do detentor de certificado, a ANAC
permitir desvios para uma particular operacao sgtaedes extensdes de agua, nenhum detentor de
certificado pode operar um avido nas referidas ag®s sem que o avido tenha o seguinte
equipamento a bordo:

(1) &)-um colete salva-vidas equipado com uma lampaddidadara aprovada, para cada
ocupante do aviao;

(2) &)-botes salva-vidas (cada um equipado com uma lampadhzadora aprovada) com
capacidade nominal de flutuacéo e de assentosesuéis para acomodar todos os ocupantes do avido.
A menos que sejam providos botes em excesso coatidade suficiente, deve haver capacidade
nominal de flutuacéo e de assentos suficiente g@modar todos 0s ocupantes do aviao no evento
da perda do bote de maior capacidade existenteda do aviao;

(3) 3)pelo menos um sinalizador pirotécnico para cade; bot

(4) 4-um radio transmissor localizador de emergéncia {Elde tipo aprovado para
sobrevivéncia. As baterias do transmissor deverii@sadas (ou recarregadas, se for o caso) quando
o radio tiver acumulado uma hora de funcionamenéordém quando 50% de sua vida util (ou 50%
da vida util da carga, se for recarregavel), costalelecido pelo fabricante da bateria, tiver exjar
A nova data de expiracéo deve ser legivelmenteadaroo exterior do transmissor. O requisito de
vida util deste paragrafo ndo se aplica a bategiss ndo sejam essencialmente afetadas por
permanéncia em estoque (como as baterias ativadasgpa).

(b) &)-Os botes, coletes e equipamentos-radio de sobrevaséequeridos devem ser facilmente
acessiveis no evento de uma amaragem, sem tenmgmdaet para procedimentos preparatorios. Os
equipamentos devem ser instalados, e claramentadua, em locais aprovados.

(© t)-Um conjunto de sobrevivéncia, apropriadamente egapara a rota a ser voada, deve
estar colocado dentro de cada bote requerido, puevisto no Apéndice C.

@) ¢&)-Para os objetivos desta secdo, sobrevoo de grartlesdes de agua significa o sobrevoo
de um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritidaggrra firme mais proxima.

121.340 121-346-Meios de flutuacao requeridos
@)
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(@ Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéguém pode operar um avido em
qualquer operacédo sobre agua, a menos que ekgsgp@do com coletes salva-vidas, de acordo com
121.339(a)(1), ou com outro dispositivo de flutaggprovado, para cada um de seus ocupantes.
Esses dispositivos devem ficar ao alcance de cadpaote sentado e devem ser facilmente
removidos para fora do avido.

(b) )-Por solicitacdo do detentor de certificado, a AN@d@Lle aprovar a operacado de um aviao
sobre agua sem os coletes salva-vidas ou os digpedile flutuagédo requeridos pelo paragrafo (a)
desta secdo, desde que o detentor de certificadordtre que a extensédo de agua sobre a qual o
avido vai operar ndo é de tamanho e profundidad® rggueiram tais equipamentos para
sobrevivéncia dos ocupantes no caso de uma amaragem

121.341 121341 Equipamento para operacao em condicdes de gelo

@ ¢a)yExceto como permitido no paragrafo (c)(2) dest@eea menos que o avido tenha sido
certificado de acordo com os requisitos da catagoansporte relativos a protecéo contra gelo, ou a
mMenos que o0 avido seja um avido nao incluido raycel transporte, de tipo certificado apds 31 de
dezembro de 1964, que possua provisdes de pratepéa gelo atendendo a secdo 34 do Apéndice
A do RBAC 135, ninguém pode operar um avido em igded de formacdo de gelo sem que ele
esteja equipado com dispositivos para prevenirradgdo ou para remocao de gelo gasa-brisas,
asas, empenagens, hélices e outras partes ondacfwnide gelo possa afetar adversamente a
seguranca do avido.

(b) b)}Ninguém pode operar um avidao em condi¢des de f@mde gelo, a noite, a menos que se
disponha de meios para iluminar ou determinar ptmos meios a formacao de gelo nas partes mais
criticas da asa sob esse ponto de vista. A ilurdmacser usada ndo pode causar ofuscamento ou
reflexos que prejudiqguem a execucao das obrigat@éagoulacao.

(© te)>-Avides nao incluidos na categoria transporte de d¢grtificado ap6s 31 de dezembro de
1964. Exceto para um avido que possua provisoesotiecdo contra gelo atendendo a secédo 34 do
Apéndice A do RBAC 135 ou para aqueles de tipaftio na categoria transporte, ninguém pode
operar:

(1) & IFR em condi¢bes conhecidas ou previstas de foroagéa ou moderada de gelo;

(2) &-VFR em condi¢cbes conhecidas ou previstas de foronigg& ou moderada de gelo, a
menos que o0 avido possua, em funcionamento, eqeigande degelo / antigelo protegendo cada
hélice, —-para-brisas, asa, estabilizador ou superficie ddrale e cada sistema de instrumento
indicador de velocidade, altitude, razao de subidatude de voo; ou

(3) 3yem condicdes conhecidas ou previstas de formag&oasde gelo.

d) ()-Se boletins meteoroldgicos atualizados, ou infoGaagonfiaveis obtidas em “briefing”
pelo piloto em comando, indicarem que as condipbegistas de formacao de gelo que poderiam
impedir o0 voo ndo mais serdo encontradas devidedantas nas condicbes meteoroldgicas ocorridas
apos o horario da previsao, as restricbes do pEAfr) desta secdo, baseadas nas condicbes de
previsao, nao se aplicam.

121.342 121342 Sistema de indicacdo do aquecimento do pitot

Ninguém pode operar um avido categoria transpaortamds 20 de dezembro de 2007, um avido nédo
incluido na categoria transporte de tipo certifcagds 31 de dezembro de 1964, que seja equipado
com um sistema de instrumentos de voo com tubatolegouecido, a menos que ele seja
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também equipado com um sistema de indicacdo deoharento do referido aquecimento que
atenda ao disposto na secéo 25.1326 do RBAC 2bjeeéan 12 de abril de 1978.

121.343 121343 Gravador de dados de voo

@ a)yExceto como previsto nos paragrafos (b), (c),(&))e (f) desta secéo, ninguém pode operar
um grande aviao de tipo certificado para operanacie 25.000 pés de altitude ou que possua motores
a turbina, a menos que ele seja equipado com uma@igravadores de dados de voo aprovados, que
gravem dados a partir dos quais as seguintes iafgies possam ser determinadas dentro das faixas,
precisoes e intervalos de gravacao especificadégpéndice B deste regulamento:

(1) é5tempo;

(2) &-altitude;

(3) 3)yvelocidade;

(4) (4)yaceleragéao vertical,

(5) 5)proa; e

(6) t6ymomento de cada transmisséo-radio entre avidoteotmde trafego aéreo.

(b) )-Ninguém pode operar um grande avido, de tipo w=tib até 30 de setembro de 1969,
inclusive, para operacfes acima de 25.000 péditielal ou um avido com motores a turbina de tipo
certificado antes da mesma data, a menos quejaleqdpado, antes de 26 de maio de 1989, com
um ou mais gravadores de dados de voo aprovadesutdizem técnicas digitais para gravar e
conservar dados e que permitam uma pronta recuzerbgs dados conservados na gravagcao. As
seguintes informacdes devem poder ser determirgelaso das faixas, precisdes e intervalos de
gravacao especificados no Apéndice B deste regul@ame

(1) &ytempo;

(2) X-altitude;

(3) 3)velocidade;

(4) (4)y-aceleracéao vertical,

(5) (5)proa; e

(6) t6ymomento de cada transmisséo-radio entre avidoteotmde trafego aéreo.

(© €e)yNinguém pode operar um avido especificado no paf@@p) desta secdo, a menos que seja
equipado antes de 26 de maio de 1994 com um ougraaiadores de dados de voo aprovados, que
utilizem técnicas digitais para gravar e conset&los e que permitam uma pronta recuperacao dos
dados conservados na gravacao. As seguintes infoesa@evem poder ser determinadas dentro das
faixas, precisoes e intervalos de gravacao espadds no Apéndice B deste regulamento:

(1) &tempo;
(2) X-altitude;
(3) 3)velocidade;
(4) (4)yaceleracéao vertical,
(5) (5)proa;
o (6) t6ymomento de cada transmisséo-radio entre avidoteotmde trafego aéreo;
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(7) atitude de arfagem;

(8) (8)-atitude de rolamento;

(9) (9)yaceleracgao longitudinal,

(10) 20)posicao da coluna de comando ou da superficie rteob® de arfagem; e
(11) 43yempuxo de cada motor.

d) ¢)»-Ninguém pode operar um avido especificado no pai@gb) desta secdo que tenha sido
construido apés 26 de maio de 1989, assim comovidim especificado no paragrafo (a) desta se¢éo
de tipo certificado apos 30 de setembro de 1968em@os que esse avido seja equipado com um ou
mais gravadores de dados de voo aprovados, qieentitécnicas digitais para gravar e conservar
dados e que permitam uma pronta recuperacdo dos dadservados na gravagao. As seguintes
informacgdes devem poder ser determinadas dentrdadass, precisdes e intervalos de gravacao
especificados no Apéndice B deste regulamento:

(1) &tempo;

(2) X-altitude;

(3) 3)velocidade;

(4) (4)y-aceleracéao vertical,

(5) (5)-proa;

(6) t6ymomento de cada transmisséo-radio entre avidoteotmde trafego aéreo;
(7) (p-atitude de arfagem;

(8) (8)-atitude de rolamento;

(9) (9)yaceleracgao longitudinal,

(10) (10)posicado do compensador de profundidade;

(11) @1posicdo da coluna de comando ou da superficie teot® de arfagem;
(12) @2)posicéo do volante ou da superficie de control®idenento;

(13) 43)posicao do pedal ou da superficie de controle deads;

(14) @4yempuxo de cada motor;

(15) @45)posicao de cada reversor de empuxo;

(16) (26)posicao do flape de bordo de fuga ou do controlmésmo na cabine; e
(17) @A posicao do flape de bordo de ataque ou do cordmlaesmo na cabine.

Para os propositos desta secdo, a data de falwidacéim avido € a data na qual os registros de
inspecao de fabricagcdo mostram que o aviao foiideralo terminado e conforme com o projeto de
tipo aprovado.

(e e)Ninguém pode operar um grande avido equipado comharra de dados digitais e uma
unidade digital para aquisicdo de dados de voo ARIN7 (DFDAU), ou equivalente, a menos que
ele seja equipado com um ou mais gravadores desddE®oo aprovados, que utilizem técnicas
digitais para gravar e conservar dados e que parmima pronta recuperacéo dos dados conservados
na gravacdo. Qualquer parametro especificado nod\p& B deste regulamento e que esteja
disponivel na barra de dados digitais deve serag@wdentro das faixas, precisdes, resolucdes e
intervalos de amostragem especificados.
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(® Ninguém pode operar um avido especificado no pafddb) desta secdo que tenha sido
construido ap6s essa mesma data, ou um avido fesggwino paragrafo (a) desta secéo de tipo
certificado ap6s 30 de setembro de 1969 e fabriepds 11 de outubro de 1991, a menos que ele
seja equipado com um ou mais gravadores de dadamdgie utilizem técnicas digitais para gravar
e conservar dados e que permitam uma pronta resifmedos dados conservados na gravacdo. Os
parametros especificados no Apéndice B deste neguito devem ser gravados dentro das faixas,
precisoes, resolugdes e intervalos de amostragaeciésados.

() (g)-Sempre que um gravador requerido por esta seg&erdsttalado, ele deve ser operado
continuamente pelo menos desde o instante em qu&o comeca a corrida de decolagem até o
instante em que ele completa a corrida de pousoeneerodromo.

(h) ¢x)-Exceto como previsto no paragrafo (i) desta segdaeto para gravacdes apagadas como
autorizado por este paragrafo, cada detentor diécaio deve conservar as gravacoes estabelecidas
nos paragrafos (a), (b), (c) ou (d) desta se¢c&upapropriado, por pelo menos 25 horas do tempo
de operacao especificado em 121.359(a). Um totdl lnera de gravacdo pode ser apagado com o
propésito de testar o gravador de voo ou o sistimgravador. Dados deletados de acordo com este
paragrafo devem ser 0s mais antigos existentes aroemto do teste. Exceto como previsto no
paragrafo (i) desta secdo, nenhuma gravacgao psmrisanservada por mais de 60 dias.

() ¢)-No evento de um acidente ou ocorréncia que requmeediata notificacéo pelo operador e
que resulte no término do voo, o detentor de geatib deve remover a gravacao do avido e conservar
os dados gravados requeridos pelos paragrafodjajc) ou (d) desta secédo, como apropriado, por
um periodo de 60 dias, a ndo ser que um periodar thai seja determinado pela ANAC.

() §)-Cada gravador de dados de voo requerido por esda sieve ser instalado de acordo com
0S requisitos da secado 25.1459 do RBAC 25, efetiv@1 de agosto de 1977. A correlacao requerida
pelo paragrafo 25.1459(c) precisa ser estabelegdaas em 1 avido de qualquer grupo de avides:

(1) -que sejam do mesmo tipo;
(2) &-nos quais 0 modelo do gravador de voo e sua igéalséo idénticos;

bY

(3) 3y-nos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo cespeito a instalacdo dos
instrumentos do primeiro piloto associados comavator de voo. A mais recente calibracdo dos
sensores, incluindo a gravacgao a partir da qualadibracéo foi derivada devem ser conservadas
pelo detentor de certificado.

(k) -Cada gravador de voo requerido por esta secaoamgtavos dados especificados nos
paragrafos (a), (b), (c) ou (d) desta secado, camnopaiado, deve possuir um dispositivo aprovado
para ajudar sua localizagcédo quando submerso.

121.344 121.344-Gravadores digitais de dados de voo para avides egbria transporte

@ ¢a)>Exceto como previsto no paragrafo (I) desta segimuém pode operar segundo este
regulamento um avido categoria transporte com reg@turbina a menos que ele seja equipado com
um ou mais gravadores de dados de voo aprovadositiizem técnicas digitais para gravar e
conservar dados e um método para, prontamentgercuos dados conservados na gravacao. Os
parametros operacionais que devem ser gravados geleadores digitais de dados de voo sdo os
abaixo. A frase “quando a fonte de informacéo estivstalada” seguindo um parametro indica que
nao é requerida uma modificacdo no equipamentalatwsi s6 para gravar esse parametro.

(1) &ytempo;
2
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(2) altitude;
(3) 3)yvelocidade;

(4) ¢4)yproa — referéncia primaria da tripulacdo (se seteguiel, gravar discreto: verdadeira ou
magnética);

(5) (5)aceleragao normal (vertical);

(6) (6)-atitude de arfagem;

(7) (H-atitude de rolamento;

(8) 8)acionamento manual do radio transmissor ou refex@acsincronizacdo CVR/DFDR
(9) (9)y-empuxo/poténcia de cada motor — referéncia printiigipulacao;
(10) @o)situacéo de engajamento do piloto automatico

(11) 1yaceleracao longitudinal;

(12) @2yacionamento do controle de arfagem;

(13) 43)yacionamento do controle de rolamento;

(14) @4)yacionamento do pedal de direcao;

(15) (45)posicao da superficie primaria de controle de arfgg

(16) (46} posicao da superficie primaria de controle lateral,

(17) @B posicao da superficie primaria de controle de glana

(18) (18)aceleracao lateral;

(19) 49)posicao da superficie do compensador de profundidads paradmetros do
paragrafo (a)(82) desta secao se gravados correntem

(20) 206)posicéao do flape de bordo de fuga ou do controleeemo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os parametros do para@ayi85) desta secao);

(21) 21posicao do flape de bordo de ataque ou do cordmiaesmo na cabine (exceto
quando forem aplicaveis os parametros do para@eyi®6) desta secao);

(22) 22)posicao de cada reversor de empuxo (ou equivgbamnéeavides com hélices);

(23) {23)selecéo do “spoiler” de solo ou do freio aerodird@niexceto quando forem
aplicaveis os parametros do paragrafo (a)(87) desi@o);

(24) (24ytemperatura total do ar ou temperatura do ar extern

(25) 25ymodos e situacdo de engajamento do Sistema Autmnddi Controle de Voo
(AFCS), incluindo “autothrottle”;

(26) (26)-altitude radio (quando a fonte de informacéao estivealada);

(27) (2A-desvio do “localizer”, azimute do MLS;

(28) (28)desvio do “glideslope”, elevacdo do MLS;

(29) 29)passagem pelo “marker beacon”;

(30) (30)alarme geral (“master warning”);

(31) (31)ysensor ar/solo (sistema primario do avido: tremaleso principal ou bequilha);
(32) (32)angulo de ataque (quando a fonte de informacaeeestistalada);
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(33) baixa presséao hidraulica (cada sistema);

(34) (34)velocidade no solo (quando a fonte de informacfivezsnstalada);

(35) (35)sistema de alarme de proximidade do solo (GPWS);

(36) (36} posicao do trem de pouso ou do comando do mesroabi@e de comando;
(37) (3H-angulo de deriva (quando a fonte de informacaversnstalada);

(38) (38)direcéao e velocidade do vento (quando a fonte fdenmacao estiver instalada);
(39) (39)latitude e longitude (quando a fonte de informagstover instalada);

(40) (40)“stick shaker/pusher” (quando a fonte de informagstover instalada);

(41) (41ytesoura de vento — windshear (quando a fonte denr@icéo estiver instalada);
(42) (42)yposicao das manetes;

(43) 43)yparametros adicionais dos motores (como designaaldgpéndice M deste
regulamento);

(44) 44ysistema embarcado de prevencao de colises — ACAS;

(45) 45)distancias DME 1 e 2;

(46) 46)frequéncias selecionadas em Nav 1 e Nav 2;

(47) 4Bajuste do altimetro selecionado (quando a foniefdemacao estiver instalada);
(48) (48)altitude selecionada (quando a fonte de informagdiver instalada);

(49) 49)velocidade selecionada (quando a fonte de informaséiver instalada);

(50) {56)no Mach selecionado (quando a fonte de informagteee instalada);

(51) 51)yvelocidade vertical selecionada (quando a fontefdemacao estiver instalada);
(52) (52)proa selecionada (quando a fonte de informacéaeeestistalada);

(53) (53} trajetoria de voo selecionada (quando a fonte fdenracao estiver instalada);
(54) (54)altura de decisao —DH- selecionada (quando a fimteformacéo estiver instalada);
(55) (55)formato de apresentacao do EFIS (quando a fontgaenacao estiver instalada);

(56) (s6)formato de apresentacao do dispositivo de alertaspios (quando a fonte de
informacéo estiver instalada);

(57) 5B-comando do empuxo (quando a fonte de informacéceeststalada);
(58) {58yempuxo desejado (quando a fonte de informagéaoceestistalada);

(59) 59)quantidade de combustivel no tanque de compensgagaondo a fonte de
informagéao estiver instalada);

(60) (e0)sistema primario para referéncia de navegacao;
(61) 61)ygelo (quando a fonte de informacéao estiver insgglad
(62) (62)alarme de vibracéo de cada motor (quando a fonitefalenacéo estiver instalada);

(63) (63)alarme de sobre temperatura de cada motor (quafuiteade informacéo estiver
instalada);

64y
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(64) alarme de baixa presséo de 6leo de cada motordquafonte de informacéo estiver
instalada);

(65) {65)yalarme de sobre rotacao de cada motor (quanddederinformacao estiver
instalada);

(66) (66)posicdo da superficie do compensador de direcao;

(67) (6 posicao da superficie do compensador de rolamento;

(68) (68)pressao do freio (sistema selecionado);

(69) (69)aplicacao do pedal do freio (direito e esquerdo);

(70) (76yangulo de glissada ou de derrapagem (quando adentéormacao estiver instalada);

(71) #)yposicao da valvula de sangria do motor (quandmi fide informacao estiver
instalada);

(72) #2)selecao de sistema antigelo ou de degelo (quafatdeade informacéo estiver
instalada);

(73) (#3)centro de gravidade computado (quando a fontefdemacao estiver instalada);
(74) (#4yestado da barra elétrica AC;
(75) (#5)estado da barra elétrica DC,;

(76) (#6)posicdo da valvula de sangria do APU (quando &fdatinformacao estiver
instalada);

(77) B pressao hidraulica (cada sistema);

(78) (#8)perda de pressao na cabine;

(79) (#9)falha do computador;

(80) (80)yapresentador (display) “Heads-up” (quando a foetentbrmacéao estiver instalada);
(81) (81yapresentador (display) “para-visual’ (quando adate informacé&o estiver instalada);
(82) (82)posicado do comando do compensador de arfagem mmeegab

(83) {83)posicédo do comando do compensador de rolamentahiae;

(84) (84)yposicado do comando do compensador de direcdo nmeecab

(85) {85)posicao dos flapes de bordo de fuga e de seu tenaabine;

(86) (86)posicao dos flapes de bordo de ataque e de seoleoma cabine;

(87) (84 posicao do “spoiler” de solo e selecao do freiodi@amico;

(88) {88)todas as forgcas de comando dos controles de voaluiae (volante, coluna e pedais);
(89) (89)estado do Yaw damper;

(90) (90)comando do Yaw damper;

(91) (9yestado da valvula Standby Rudder.

(b) b)Para todos os avides categoria transporte com esoéoturbina fabricados até 11 de
outubro de 1991, em 20 de agosto de 2005:

(1) &9-em avides nao equipados até 16 de julho de 1996ucomunidade de aquisicdo de
dados de voo (FDAU), os parametros listados nasgpafos (a)(1) até (a)(18) desta se¢do devem ser
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registrados dentro das faixas e precisoes espatdscno Apéndice B deste regulamento, e:

() -em avides com mais de dois motores, o parametwitteso paragrafo (a)(18) nao é
requerido, a menos que o gravador existente teappecade suficiente para registra-lo;

i
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(i) os parametros listados nos paragrafos (a)(12p#tE7) podem ser gravados, cada um
deles, de uma unica fonte.

(2) 2-em avides equipados até 16 de julho de 1996 comumidade de aquisicdo de dados
de voo (FDAU), os parametros listados nos paragré®(l) até (a)(22) desta secdo devem ser
registrados dentro das faixas, precisoes e intes\wde gravacao especificados no Apéndice M deste
regulamento. Os parametros listados de (a)(12faaf&7) podem ser gravados, cada um deles, de
uma unica fonte;

(3) (3)0s gravadores de dados de voo aprovados requendesta secdo devem ser instalados
tdo cedo quanto praticavel, mas ndo mais tardeidmg proxima grande inspecdo de manutencéo a
ser realizada entre 18 de agosto de 2003 e 20ad#oade 2005. E considerada como uma grande
inspecdo de manutencdo qualquer programagao quemharo avido fora de servi¢o por 4 dias ou
mais e que inclua o0 acesso a grandes componetes ess.

(© {e)Paratodos os avides categoria transporte com eso#oturbina fabricados até 11 de
outubro de 1991.:

(1) &9-que estiverem equipados em 16 de julho de 1996 wuomou mais barras digital de
dados e com uma unidade de aquisicéo digital desddelvoo (DFDAU) ARINC 717 ou equivalente,
0s parametros especificados nos paragrafos (a§({3)#22) desta secao devem ser registrados dentro
das faixas, precisfes, resolucdes e intervalosrdeaggfo especificados no Apéndice M deste
regulamento em 20 de agosto de 2005. Os paramattados de (a)(12) até (a)(14) podem ser
gravados, cada um deles, de uma unica fonte;

(2) &-proporcionalmente a capacidade do sistema de dgravd@DAU ou equivalente e
DFDR), todos os parametros adicionais para os doatss de informacéo estiverem instaladas e
ligadas ao sistema de gravacdo devem ser registideltro das faixas, precisdes, resolugdes e
intervalos de gravacéao especificados no Apéndiakesde regulamento em 20 de agosto de 2005;

(3) 3)yque estiverem sujeitos a 121.343(e) deste regulantedas as condicdes de 121.343(e)
devem continuar a serem atendidas até ser obtidaratidade com o paragrafo (c)(1) desta secéo.

d) (&)-Paratodos os avides categoria transporte com esototurbina fabricados apés 11 de
outubro de 1991.:

(1) -os parametros listados nos paragrafos (a)(1) qdjalesta se¢do devem ser registrados
dentro das faixas, precisdes, resolucdes e inter\tld gravacao especificados no Apéndice M deste
regulamento em 20 de agosto de 2005. Os paramattados de (a)(12) até (a)(14) podem ser
gravados, cada um deles, de uma unica fonte;

(2) &proporcionalmente a capacidade do sistema de giayaagos os parametros adicionais
para os quais fontes de informacéo estiverem addale ligadas ao sistema de gravacao devem ser
registrados dentro das faixas, precisdes, resauedétervalos de gravacdo especificados no
Apéndice M deste regulamento em 20 de agosto d& 200

(e) e)Para todos os avides categoria transporte com esooturbina fabricados apos 18 de
agosto de 2000:

(1) 9-os parametros listados nos paragrafos (a)(1) Hte/jalesta secdo devem ser registrados
dentro das faixas, precisdes, resolucdes e intervhd gravacao especificados no Apéndice M deste
regulamento;

(2) )proporcionalmente a capacidade do sistema de grayvaglos os parametros adicionais
para os quais fontes de informacao estiverem adsdale ligadas ao sistema de gravacao devem ser
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registrados dentro das faixas, precisoes, resaugi®ervalos de gravacao especificados no
Apéndice M deste regulamento.

(H ¢©-Paratodos os avibes categoria transporte com esoddurbina fabricados apés 19 de agosto
de 2002, os parametros listados nos paragrafds) @} (a)(88) desta secdo devem ser registrados
dentro das faixas, precisdes, resolucdes e inter\tld gravacdo especificados no Apéndice M deste
regulamento.

() (g>-Sempre que um gravador de dados de voo requeridespe se¢éo estiver instalado, ele
deve ser operado continuamente desde o0 momentoem avido inicia a corrida de decolagem até
completar a rolagem de pouso.

(h) ¢h)y-Exceto como previsto no paragrafo (i) desta se@gaeto para gravacdes apagadas como
autorizado por este paragrafo, cada detentor diéacao deve conservar as gravacoes estabelecidas
nesta secdo, como apropriado, por pelo menos 2is ltw tempo de operacdo especificado em
121.359(a). Um total de 1 hora de gravacdo podepsyada com o proposito de testar o gravador
de voo ou o sistema do gravador. Qualquer apaganfetd de acordo com este paragrafo deve ser
dos dados mais antigos existentes no momento o Eeseto como previstoo paragrafo (i) desta
secao, nenhuma gravacgao precisa ser conservadajode 60 dias.

() ¢-No evento de um acidente ou ocorréncia que requmeediata notificacéo pelo operador e
que resulte no término do voo, o detentor de @eatib deve remover a gravacéo do aviao e conservar
os dados gravados requeridos por esta secao, groyriado, por um periodo de 60 dias, a ndo ser
que um periodo maior lhe seja determinado pela ANAC

() §)-Cada gravador de voo requerido por esta secacsdevusstalado de acordo com os requisitos
dos paragrafos 25.1459(a), (b), (d) e (e) do RBACO&ve ser estabelecida uma correlacéo entre os
valores gravados pelo gravador de dados de voowvaloses correspondentes sendo medidos. A
correlacéo deve conter um namero suficiente deggome modo a permitir uma conversao precisa
dos valores gravados em unidades de engenhargtanos discretos, sobre toda a faixa de operagao
do parametro. Exceto para avides tendo sensorasasies de velocidade e altitude que sejam parte
integral do sistema de gravacgéo de dados de vam{iaina correlacdo pode ser estabelecida para um
grupo de avides:

(1) -que sejam do mesmo tipo;
(2) &&-nos quais 0 modelo do gravador de voo e sua igéalséo idénticos;

(3) 3ynos quais ndo haja diferenca no projeto de tipo speito a instalacdo dos sensores
associados com o sistema do gravador de dadosadeDeaumentacao suficiente para converter
dados gravados em unidades de engenharia ou vdisoestos especificados no apéndice aplicavel
deve ser conservada pelo detentor de certificado.

(K) ¢-Cada gravador de voo requerido por esta secaopbsgeir um dispositivo aprovado para
ajudar sua localizacdo quando submerso.

(0 4-Os seguintes avides que tenham sido fabricados det&8 de agosto de 1997 nao precisam
atender a esta secdo mas devem continuar a ateoslgraragrafos aplicaveis de 121.343 deste
regulamento, como apropriado:

(1) &-avides que atendam aos requisitos de nivel de ddd@pitulo 2 do RBAC 36 (Anexo
16 da OACI) e que estejam sujeitos ao paragra®0%{b) do RBAC 91, até 01 de janeiro de 2005.
Em ou apos 01 de janeiro de 2005, qualquer avitag©es2 autorizado a operar pelo RBAC 91 deve
estar conforme com os requisitos aplicveis paxaagior de dados de voo desta secdo para o avido
envolvido;

r
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(2) British Aerospace 1-11, General Dynamics Convai, 38eneral Dynamics Convair 600,
General Dynamics Convair 640, deHavilland Aircéimpany Ltd. DHC-7, Fairchild Industries FH
227, Fokker F-27 (exceto Mark 50), F-28 Mark 100dak 4000, Gulfstream Aerospace_@59,
Jetstream 4100 series, Lockheed Aircraft Corpandfilectra 10-A, Lockheed Aircraft Corporation
Electra 10-B, Lockheed Aircraft Corporation ElectfaE, Lockheed Aircraft Corporation Electra L-
188, Lockheed Martin Model 382 (L-100) Hercules,riand Air Industries Inc. F27, Mitsubishi
Heavy Industries, Ltd YS-11, Short Bros. Limited380 e Short Bros. Limited SD3-6(Redacéo
dada pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(m) (m)Toda aeronave manufaturada apos 07 de abril de (é&Ra aos requisitos desta secéo
devera possuir um gravador digital de dados densialado que:

(1) @-atenda o prescrito em nos paragrafos 25.1459(d)87,) e (a)(8) do RBAC 25;

(2) &-conserve as 25 horas de gravacao requeridas pelgrat (h) desta secdo com um
gravador que atenda os padrdes estabelecidos $€8eClL24a, ou versdo mais recente.

(n) )-Adicionalmente a qualquer outro requisito dest@sgetpdos avibes modelo Boeing 737
manufaturados apds 18 de agosto de 2000 devenr geaparametros listados nos paragrafos (a)(88)
até (a)(91) desta secao com as faixas, precissaugéio e intervalos de gravacao especificados no
Apéndice M deste regulamento. O cumprimento destigpafo € mandatdério a partir de 04 de janeiro
de 2015.

121.344121.3444a aravadores digitais de dados de voo para avidesmdlO a 19
assentos para passageiros

@ a)-Exceto como previsto no paragrafo (f) desta segiitguém pode operar sob este
regulamento um avido com motores a turbina quetanta configuracéo de assentos de 10 a 19 para
passageiros, excluindo qualquer assento requeaigotppulante, apos 11 de outubro de 1991, a nao
ser que esteja equipado com um ou mais gravaddadies de voo que use um método digital de
gravacdo e armazenamento de dados e que possarosganente acessado na midia de
armazenamento. Até 20 de agosto de 2001, avidesraeps no Brasil apés 11 de outubro de 1991
devem atender aos requisitos desta secao ou (g;repfalsaapllcavels da segao 135 152 do RBAC

135 AdlClonaImente em 20 de aqosto de 2001 devenmlatem)s sequmtes requisit@s:

(1) os parametros listados nos paragrafos 121.344) @}121.344 (a)(18) deste regulamento
devem ser gravados com as faixas, preciséo e géssespecificadas no Apéndice B do RBAC 135,
exceto que:

(i) é-cada parametro listado nos paragrafos 121.34420aiXa)(15) deste regulamento
deve ser gravado; cada parametro listado nos @doadt21.344 (a)(13) e (a)(16) deste regulamento
devem ser gravados; e cada parametro listado n@grpfos 121.344 (a)(14) e (a)(17) deste
regulamento devem ser gravados;

(ii) ¢h—para avibes com mais de 2 motores, 0 parametraitbeso paragrafo 121.344
(2)(18) deste regulamento deve ser gravado se haapacidade de armazenamento de dados
suficiente no gravador existente;

(iii) did—parametros listados nos paragrafos 121.344 (aft)121.344 (a)(17) deste
regulamento podem ser gravados de uma unica fonte;

(iv) m-qualquer parametro para o qual ndo haja valor idesww Apéndice B do RBAC
135 deve ser gravado com as faixas, precisdo ¢ugéss especificadas no Apéndice M deste
regulamento.
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(2) proporcionalmente a capacidade do sistema de gra(&DAU ou equivalente e DFDR),
0s parametros listados nos paragrafos 121.340)a9(& 121.344 (a)(22) deste regulamento devem
ser gravados com as faixas, precisao, resoluciiesrealos de gravacdo especificados no Apéndice
B do RBAC 135;

(3) 3)0O gravador de dados de voo aprovado sob esta degéser instalado tao antes quanto
praticavel, mas ndo apds a proxima grande manuengéquivalente apds 18 de agosto de 1999. E
considerada uma grande manutenc¢ao quando for pragaque o avido permaneca fora de servigo
por mais de 4 dias e seja programada inspecéo pormnte estrutural principal.

() b)Avides com motores a turbina, tendo uma configuwggia passageiros com menos de 10
a 19 assentos, excluindo qualquer assento patdatiie, que tenha sido manufaturado apés 18 de
agosto de 2000, devem atender aos seguintes tequisi

(1) )-os parametros listados nos paragrafos 121.344) (ajél 121.344 (a)(57) deste
regulamento devem ser gravados com as faixas speeeiresolugdes especificadas no Apéndice M
deste regulamento;

(2) & Proporcionalmente a capacidade do sistema de graviagios os parametros adicionais
listados nos paragrafos 121.344 (a) deste regulanpamna os quais sensores sejam instalados e que
estejam conectados ao sistema de gravacao, devgragados com as faixas, precisdo, resolugdes
e intervalos de amostragem especificados no Apéndiaeste regulamento em 20 de agosto de
2001.

(©) {e)}-Todos os avides com motores a turbina, tendo umégooacdo para passageiros com
menos de 10 a 19 assentos, excluindo qualquertagsaa tripulante, que tenha sido manufaturado
apos 19 de agosto de 2002, devem gravar os pad@riettados nos paragrafos 121.344 (a)(1)
até121.344
121.344 (a)(88) deste regulamento com as faixas, precisdolucdes e intervalos de gravacéo
especificados no Apéndice M deste regulamento.

e (dyCada sistema de gravador de dados de voo requeddsta secdo deve ser instalado
de acordo com os requisitos dos paragrafos 23.{d69b), (d) e (e) do RBAC 23. Deve ser
estabelecida uma correlacéo entre os valores grayaelo gravador de dados de voo e os valores
correspondentes sendo medidos. A correlacdo devercam numero suficiente de pontos de
correlacdo para estabelecer com precisdo a cowovelssi valores gravados para unidades de
engenharia ou estado discreto sobre a faixa tetapdracéo do parametro. Uma correlacao simples
pode ser estabelecida para qualquer grupo de ayi@es

(1) ysejam do mesmo tipo;
(2) &&nos quais o sistema de gravacao e sua instalajgéo se mesmos; e

(3) 3)y-nos quais ndo haja diferenca no desenho de tiporespeito a instalacdo daqueles
sensores associados com o sistema de gravacdodds de voo. Deve ser mantida uma
documentacéo da correlacéo pelo detentor de cadi

exe) (e} Todos os avibes sob esta secdo estdo sujeitos ramd® requisitos e excecdes
listados nos paragrafos 121.344 (g) até 121.34dd&le regulamento.

X H-Para avibes que foram manufaturados antes de a§afto de 1997, os seguintes
tipos de avides ndo precisam atender a esta sagdalevem continuar atendendo com os paragrafos
aplicaveis da secdo 135.152 do RBAC 135, como apim Beech Aircraft-99 Series, Beech
Aircraft 1300, Beech Aircraft 1900C, Construcciond&ronauticas, S.A. (CASA) C-212,
deHavilland DHC-6, Dornier 228, HS-748, Embraer ENIBO, Jetstream 3101, Jetstream 3201,
Fairchild Aircraft SA-226, Fairchild Metro SA-227.

Origem: SPO 144/308




Emendan° 0x

Origem: SPO

145/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

{Ho)Todos os avides sujeitos aos requisitos desta spghforem manufaturados apos 7 de abril
de 2012 devem possuir um gravador digital de dddogo instalado que também:

(1) &-atendam aos requisitos dos paragrafos 23.1459(&§8)) e (a)(7) do RBAC 23 ou o0s
paragrafos 25.1459(a)(3), (a)(7) e (a)(8) do RBACcdmo aplicavel; e

(2) &-retenham as 25 horas de informacdes gravadas idasiero paragrafo 121.344 (g)
utilizando um gravador que atenda aos padroeseadstatios no TSO-C124a, ou revisao posterior.

121.345 121.345Equipamento-radio

(a) &yNinguém pode operar uma aeronave, a menos quejalacgiipada com 0s equipamentos-
radio requeridos paraespécias caracteristicate operacédo sendo executada

(b) b)}Quando dois equipamentos-radio (completos e sepsyfmrem requeridos por 121.347 e
121.349, cada sistema deve possuir uma instalac@pendente de antena. Entretanto, quando for
usada uma antena rigidamente suportada ou oyiossde idéntica confiabilidade ndo ha necessidade
de duplicacao.

(c) te)-Equipamentos de ATC transponder instalados derdsop&riodos de tempo indicados
abaixo devem atender aos requisitos ambientaisetasntes OTP (TSO):
(1) @)-até 01 janeiro de 1992:

0 -qualquer classe de OTP (TSO)-C47b ou C47c, conapdapdo, desde que 0
equipamento tenha sido fabricado antes de 01 @deid990; ou

) ¢H-aclasse apropriada da OTP (TSO)- C112 (Mode S).
(2) &-apb6s 01 de janeiro de 1992: A classe apropriad@lda(TSO)-C112 (Mode S). Para os
propositos deste paragrafo (c)(2), “instalacao” im&tui:
0 @)-instalacdo temporaria de equipamento substituto @B®)-C47b ou C47c, como
apropriado, durante manutencao do equipamento iag@dop

M db-reinstalacdo do equipamento apropriado apds remegdmoraria para manutencao;
ou

W (iy-para operacao de frotas, instalagdo do equipaneemtama aeronave da frota
apos remocao desse equipamento de outra aeromavesina frota, para manutencao.

121.347 121347 Equipamento-radio requerido para operacdes VFR ematas onde a
navegacao por contato é autorizada

(a) @yNinguém pode operar um avido em uma navegac¢ao WFRagdem rotas onde a navegacao
por contato € autorizada, a menos que 0 avidcaestgjipado com equipamento radio necessario,
sob condi¢cbes normais de operacéo, para atendénéstte ao seguinte:

(1) -comunicar-se com pelo menos uma estacéo de sapraguta em qualquer ponto da
rota;

(2) £2&rcomunicar-se com estacdes ATC de qualquer pontood@os limites laterais de espagos
aéreos Classe B, Classe C, Classe D ou Classeighalss para um aerédromo para o qual se
pretende voar,

(3) 3)yreceber informacdes meteorologicas em qualqueoptantota por qualquer um de dois
sistemas independentes. Um dos equipamentos psopata atender a este subparagrafo pode ser
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utilizado, também, para atender aos paragrafos)(@)(@)(2) desta secao.
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(b) Ninguém pode operar um avido em uma navegacao VRRna, em rotas onde a navegacéao
noturna por contato € autorizada, a menos que ap asteja equipado com equipamento radio
necessario, sob condi¢cdes normais de operacdateaider completamente as funcdes especificadas
no paragrafo (a) desta secao e para receber dma#lio navegacao aplicaveis a rota a ser voada,
exceto que nao sao requeridos receptores de nisg&eon ou ILS.

121.349 121349 Requisitos gerais para equipamento de navegacao@uunicacoes

@ )Ninguém pode conduzir operacdes em condi¢cdes VFRoam onde ndo seja possivel a
navegacao por contato ou em condi¢gdes IFR a mer®s q

(1) &9-o0s auxilios a navegacao necessarios ao aviao go ttanrota (por exemplo, rotas ATS,
de partidas e de chegadas, e procedimentos de irapg®o por instrumentos, incluindo
procedimentos de aproximacao perdida, se uma ectgpibximacao perdida estiver especificada no
procedimento) estejam disponiveis e sejam adequmattasiso pelo sistema de navegacao do avido
requerido por esta secao;

(2) &0 aviao usado nessas operagoes esteja equipaduzetmmenos:

() ¢)-exceto como previsto na letra (c) desta secao,siktsmas aprovados de navegacao
independentes e adequados para navegacao nasestaagada dentro do grau de preciséo requerido
pelo ATC,;

® @H-um receptor de marker beacon que forneca sinaigigie aurais; e
@ Gi-um receptor ILS.

(3) 3yqualquer sistema RNAYV usado para atender aos regguie equipamento de navegacao
desta secéao esteja autorizado nas Especificac@rativps do detentor de certificado;

(b) Hk)-Requisitos para Equipamentos de Comunicagdo. Ningo@éde operar um avido em
condicbes VFR em rotas que ndo possam ser navegadasntato e ninguém pode operar um aviao
em condi¢bes IFR, a menos que seja equipada com:

(1) )-pelo menos dois sistemas de comunicacdo indep@&sdertessarios para atender
totalmente as condicbes especificadas no parayaf@47(a) sob condicbes normais de operacao;
e

(2) &-pelo menos um sistema de comunicagdo requepelo paragrafo (b)(1) desta secédo
tenha capacidade de comunicacéo bilateral.

(©) te)-Uso de um unico sistema de navegacao independaraeoperacdes sob condi¢cdes VFR
em rotas que ndo possam ser navegadas por coatatt @ondi¢cdes IFR. Nao obstante o requisito
do paragrafo (a)(2)(i) desta secao, o aviao potd& equipado com um sistema unico independente
de navegacdo adequado a rota a ser voada dergrawlde preciséo requerido pelo ATC, se:

(1) ©-possa ser mostrado que 0 avido esta equipado clumm@s®os um outro sistema
independente de navegacédo adequado, no caso dadpardpacidade do sistema unico independente
de navegacgdo permitido por este pardgrafo em gerafzpnto ao longo da rota, para seguir com
seguranca até um aeroporto adequado e completaapnmdmacao por instrumento; e

(2) -0 avido tenha combustivel suficiente para prossegwioo com seguranca até um
aeroporto adequado pelo uso do sistema de navegamaoescente, e completar uma aproximagao
€ pouso por instrumento.

(d)
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(d) Uso de Equipamento de Navegacédo VOR. Se for uspdpamento de navegacao VOR para
cumprir com o paragrafo (a) ou (c) desta secagudm pode operar um avido a menos que este seja
equipado com pelo menos um DME aprovado ou unnsssRNAV adequado.

(e) (e)-Requisitos Adicionais de Equipamento de SistemaCdmunicacdo para operadores
abrangidos pelo paragrafo 121.2 deste regulamEnmaadicdo dos requisitos do paragrafo (b) desta
secao, ninguém pode operar um avido que tenhaamfiguracéo de 10 a 30 assentos de passageiros,
excluindo qualquer assento de tripulante, e umaadade de carga paga de 7500 libras ou menos,
em condicdes IFR ou sobre grandes extensdes dadgenos que esteja equipado com pelo menos:

(1) &ydois microfones;
(2) &-dois fones de ouvido ou um fone de ouvido e umfalamte-:

(H HB-Ninguém pode operar um avido em voo IFR, a menes @@ seja equipado com o
equipamento radio necessario, sob condicbes nodeageracao, para atender totalmente as funcdes
especificadas em 121.347(a) e para receber, satiafaente, por qualquer um de dois sistemas
independentes de radio navegacdo os sinais proveside todas as estacdes ATC primarias de
navegacao em rota e de aproximacao a serem usitiz&htretanto, é requerido apenas um receptor
marker beacon provendo sinais visuais e sonoras ecaeptor ILS. O equipamento provido para
receber sinais em rota pode ser utilizado pardez@nais de aproximacgéo, desde que seja capaz de
receber ambos os sinais.

121.351 121351 Equipamento-radio para operacao sobre grandes extefies de agua e
para outras operacoes

@ ¢a)yExceto como previsto no paragrafo (c) desta segaguém pode conduzir uma operagcao
sobre grandes extensdes de agua a menos que osay@equipado com o equipamento de
radiocomunicacdes necessario para atender 1211849sistema independente que atenda a
121.347(a)(1) e dois sistemas de navegacéo de &ogoce quando equipamentos de VOR ou ADF
nao forem utilizaveis ao longo de uma porcéo da rot

) )Se a ANAC considerar que os equipamentos espalificao paragrafo (a) desta secao sao
necessarios para operacoes de busca e salvamantmfterreno a ser sobrevoado, nenhum detentor
de certificado pode conduzir operagdes sobre &eeastas ou desabitadas sem tais equipamentos.

© ¢e)Nao obstante os requisitos do paragrafo (a) deg&osa utilizacdo de um Unico sistema de
navegacao de longo alcance (LRNS) e de um uni¢ensisde comunicacdes de longo alcance
(LRCS) pode ser autorizada pela ANAC e aprovadaespscificagcOes operativas do detentor de
certificado para certas rotas e certas areas gemy.a0s seguintes fatores operacionais estéde entr
as consideracdes a serem feitas para tal aprovagéao:

(1) &9-a habilidade das tripulacdes para determinar, aeelinente, a posicdo do avido dentro
do grau de precisdo requerido pelo ATC,;

(2) -0 comprimento da rota sendo voada e o nivel deme=gho de navegacgéao requerido
para a rota (“Required Navigation Performance” -PRN

(3) 3)}a duragéo dos trechos com auséncia de contatoV&tko

) ¢)yPara os objetivos desta secédo, sobrevoo de grarntlesdes de agua significa o sobrevoo
de um ponto a mais de 370 km (200 milhas maritimaggrra firme mais proxima.

121353

Origem: SPO 149/308




Emendan° 0x

(a) &}A menos que o aviao tenha a bordo o equipamentralistado, ninguém pode conduzir

uma operacade-bandeira,-suplementar-ou-doméstirundo este requlamergobre qualquer area em
que, a critério da ANAC e conforme fixado nas espagdes operativas do detentor de certificado,

tais equamentos sejam necessarios para busbameato em caso de acidente:

(1) é-dispositivo pirotécnico de sinalizagdo apropriado;

(2) &-um conjunto de sobrevivéncia, contendo os itenserdos pelo Apéndice C deste
RBAC e adequado a rota a ser voada, para cadassS58gmiros, exceto se o operador demonstrar que,
para rotas especificas, um niamero menor de cogj@nsaficiente.

121.354 121354 Sistema de percepcao e alarme de proximidade dosol

(a) (@)Avides fabricados apos 29 de margo de 2002. Ninguanhe operar um avido com motores
a turbina a menos que este seja equipado com temsigprovado de percepcédo e alarme de solo
gue atenda aos requisitos para equipamento CladseOV P (TSO)-C151 (equipamento dotado da
funcdo de deteccdo de terreno a frente do aviagvi@b deve possuir, também um mostrador
(display) aprovado mostrando o posicionamento merie dos pontos percebidos pelo sistema.

(b) b)-Avibes fabricados em, ou antes, de 29 de mar¢cd@2. 2Ap6s 31 de dezembro de 2005,
ninguém pode utilizar um avido com motores a t@t@m operagdes internacionais, a menos que o
aviao seja equipado com um sistema aprovado depiEtc e alarme de proximidade do solo que
atenda aos requisitos para equipamento Classe @Tda (TSO)-C151 (equipamento dotado da
funcdo de deteccéo de terreno a frente do avia@vi@b deve possuir, também, um mostrador
(display) aprovado mostrando o posicionamento rrerte dos pontos percebidos pelo sistema. Para
operacdes exclusivamente dentro do Brasil o preinsaaestende-se até 31 de dezembro de 2009.

(c) te)-Manual de Voo do Aprovado. O Manual de Voo Aprova@@FM) deve conter
procedimentos apropriados para:

(1) 4ya utilizacao do sistema de percepcao e alarmeodépdade do solo; e

(2) &-procedimentos apropriados para a tripulacdo deemoaesposta aos alertas visuais e
sonoros do sistema de percepc¢ao e alarme de paadmdo solo.

121.355 121.355Equipamento para operacdes nas quais meios espeizatios de
navegacao sao utilizados

(a) &yNenhum detentor de certificado pode conduzir uneaagio:

(1) ()fora do territorio brasileiro usando radar Dopplesistema de navegacdao inercial (INS),
a menos que tais sistemas tenham sido aprovadasoddo com o Apéndice G deste regulamento;
ou

(2) 2&-dentro do territério brasileiro usando o previsbgparagrafo anterior ou um sistema de
navegacao especializado que seja autorizado paetaaoperacdo em particular.

(b) ¢b)}-N&o obstante a paragrafo (a) desta se¢éo, radgiddasistema de navegacéo inercial,
programas de treinamento, programas de manutemeéierial relevante para o manual de operacdes
e para a lista de equipamentos minimos (MEL) pesfzer em concordancia com o
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mesmo, mas com aprovacao anterior a 29 de abti®d2, ndo precisam ser aprovados como
requerido por aquele paragrafo.

121.356 121356 Sistema embarcado de prevencao de colisdes (ACAS)

A partir 1° de janeiro de 2005, qualquer avido agersob este regulamento deve ser equipado e
operado de acordo com a seguinte tabela:

Em operacdes no Brasil, qualquer aeronave deve sgperada com 0s seguintes
equipamentos:

(1) Uma apropriada classe de transponder modo S [gue
atenda ao TSO C-112, ou versao mais atual, e umajda
seguintes unidades aprovadas;

(i) TCAS Il que atenda ao TSO C-119b (version 700
uma versao mais recente.

(i) TCAS Il que atenda ao TSO C-119a (verséo 6.04
(2) com motores a turbina com Enhanced) que tenha sido instalado na aeronave @e
peso maximo de decolagem acim4’ maio de 2003. Se esse TCAS Il versao 6.04A

de 33.000 Ib. Enhanced ndo puder mais ser reparado nos padrdeg do
TSO C-119a, o mesmo deve ser substituido por um|
TACS Il que atenda ao TSO-119b (versao 7.0), ou
versao posterior.

(i) Um sistema anticolisdo equivalente ao TSOI®A
(versao 7.0), ou posterior, capaz de coordenagéo c(
unidades que atendam ao TSO C-119a (verséo 6.04
Enhanced), ou versao posterior.

_ (1) um TCAS | que atenda ao TSO C-118, ou versag
(b) com motores a turbina com | posterior, ou

configuracdo de assentos,
excluindo quaisquer assentos da|
tripulagao de voo, de 10 a 30
assentos.

>

(2) TCAS | Um sistema anticoliséo equivalente a®-
C-118, ou verséo posterior, ou

(3) um sistema anticolisédo e transponder modo -
atenda ao paragrafo (a)(1) desta secéo.

121.357 121357 Requisitos para radar meteoroldgico de bordo

(@) @Ninguém pode operar qualquer avido categoria tatesexceto avides tipo C-46) ou um
aviao nao incluido na categoria transporte ded@tificado apés 31 de dezembro de 1964, a menos
gue um equipamento de radar meteoroldgico aprowead@ sido instalado no aviéo.

(b) (b)}[reservado].

(c) e)-Cada pessoa operando um avido no qual seja requermidadar meteorolégico instalado,
guando voando esse avido segundo este regulardemtoatender ao seguinte:

(1) @ydespacho. Ninguém pode despachar um avido (oalmicroo de um avido no caso de
detentor de certificado que ndo usa um sistemaedpatho) em voo VFR noturno ou IFR se as
informacgdes ou previsdes meteoroldgicas conheamdiisarem que trovoadas ou outros fendbmenos
meteorologicos potencialmente perigosos, capazesrden detectados por um radar meteorologico
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de bordo, sédo esperados ao longo da rota a ses\v@atenos que o radar meteorolégico do aviao
esteja em condi¢cOes operativas satisfatorias;

H(2) 2»se o radar meteoroldgico tornar-se inoperante d¢a) coavido deve passar a ser
operado de acordo com as instrucdes e procedimaptogados para tal eventualidade.

(d) (¢)y-Esta secéo néo se aplica a voos de treinamentnpenstraslado.

(e) te)}-Nao obstante qualquer outra provisdo deste regukamedo € requerida uma fonte
alternativa de energia elétrica especifica paadarrmeteoroldgico.

121.358 121.358Requisitos para sistema de deteccdo de tesourasvadmto ("windshear")
em baixa altitude

(@) (@)-Avides fabricados apos 30 de novembro de 1993. dimgpode operar um avido com
motores a jato fabricado apds 30 de novembro d8 &a9fienos que ele possua a bordo um sistema
aprovado de alarme e orientacéo de voo contrar@sda vento, ou um sistema aprovado de deteccéo
e evasao de tesouras de vento, ou uma combinagimep destes sistemas.

(b) (b)-Avides fabricados antes de 01 de dezembro de B8%to como previsto no paragrafo
(c) desta secéo, apos 30 de novembro de 1993,énngode operar um avido com motores a jato
fabricado antes de 01 de dezembro de 1993 a meleasng dos seguintes requisitos seja cumprido,
como aplicavel:

(1) &4)-as marcas/modelos/séries listadas abaixo devemipasBordo um sistema aprovado
de alarme e orientacdo de voo contra tesourasnie,\@®1 um sistema aprovado de deteccéo e evasao
de tesouras de vento, ou uma combinacao aprovatiEsdastemas:

(i) A - 300 - 600;

(i) G-A - 310 - todas as séries;

(iii) @i-A - 320 - todas as séries;
(iv) B - 737 - séries 300, 400 e 500;
(v) B - 747 - 400;

(vi) ¢4)-B - 757 - todas as séries;
(vii) (B - 767 - todas as séries;
(viii) @#i)-F - 100 - todas as séries;
(ix) ¢x-MD - 11 - todas as séries; e

(X) ©9-MD - 80 - séries equipadas com EFIS e sistemaatlid@ orientacdo de voo
Honeywell-970.

(2) &-todos os demais avides com motores a jato naddistacima devem possuir a bordo,
no minimo, um sistema aprovado de alarme contoatas de ventos. Estes avides podem também
possuir a bordo um sistema aprovado de deteco@msé@de tesouras de vento, ou uma combinacao
aprovada destes sistemas.

121.359 121359 Gravadores de voz na cabine de comando

(a) &¥Nenhum detentor de certificado pode operar um grantho com motores a turbina ou um
grande avido pressurizado com quatro motores coiorais, a menos que um gravador de voz
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aprovado esteja instalado nesse avido e que sgjadmpcontinuamente desde o inicio da utilizacao
da lista de verificacdes (antes da partida dos megtcom o propdsito de voar) até o término da lista
de verificacdes ao fim do voo.

(a)(b)  (b}[Reservado].

B)(c) {e)}-O gravador de voz da cabine requerido por estasbnse atender aos seguintes
padrdes:

(1) &9-os requisitos equivalentes ao RBHA 25 vigentes g&mie3agosto de 1977;
(2) &-apobs 01 de setembro de 1980, cada caixa de gradeder
() ¢y-ser de cor amarela ou laranja brilhante;

(i) @-possuir fita reflexiva afixada a sua superficieeaxa para facilitar sua localizacao
sob
agua; e
(iii) giy-possuir um dispositivo aprovado de localizagdo &gba, fixado em sua caixa
ou-
adjacente a mesma, de modo a ndo ser possivebesap dos dois em um pouso forgado. Se o
gravador de voz e o gravador de voo requerido pbr383 ou 121.344 forem instalados adjacentes
um ao outro, de maneira a ndo se separarem emidemt; basta um localizador subaquéatico para
os dois.

fe)(d) {e)-Ninguém pode operar um avido multimotor com motaesirbina tendo uma
configuracdo para passageiros de 10 a 19 assentea@s que ele seja equipado com um gravador
de voz aprovado que:

(1) )-seja instalado em conformidade com 23.1457(a)(®).e(b), (c), (d), (e), (f) e (Q);
25.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f) e @mo aplicavel; e

(2) seja operado continuamente desde o inicio daagédiz da lista de verificacdes (antes da
partida dos motores com 0 propdsito de voar) aéémino da lista de verificacdes ao fim do voo.

{d)(e)  {e)}-Ninguém pode operar um avido multimotor com motaetsirbina tendo uma
configuracdo para passageiros de 20 a 30 assenteaa@s que ele seja equipado com um gravador
de voz aprovado que:

(1) &seja instalado em conformidade com a se¢éo 23daRBAC 23 (exceto os paragrafos
(@)(6), (d)(1)(ii), (4) e (5)) ou com a secao 257140 RBAC 25 (exceto os paragrafos (a)(6),

(3) H-seja operado continuamente desde o inicio daagéia da lista de verificacdes (antes
da partida dos motores com o proposito de voar) &émino da lista de verificacfes ao fim do
VOO.

e)(f) O gravador de voz requerido por esta secao pogerdie um sistema automatico de
supressao de gravacOes anteriores, desde queoasagbes gravadas nos ultimos 30 minutos de
operacao sejam conservadas.
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H(a) {g)y-Para aqueles avides equipados para gravar contmiarsinais de audio recebidos
por um labiofone ou um microfone de mascara, psilantes de voo devem utilizar tais microfones
sempre que voando abaixo de 18.000 pés de altiNidguém pode operar um grande avidao com
motores a turbina ou um grande avido pressurizashoguiatro motores convencionais fabricado apos
11 de outubro de 1991 ou no qual um gravador denaaabine foi instalado apds essa mesma data,
a menos que ele seja equipado para gravar iniptamente sinais de audio recebidos de um
labiofone ou fone de mascara em conformidade cparégrafo 25.1457(c)(5) do RBAC 25.

(h) h)-No evento de um acidente ou de uma ocorréncia reqgde imediata informagcédo a ANAC
e gque resulte na finalizacdo do voo, o detentaredificado deve remover a gravacao e conserva-
la-
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por, pelo menos, 60 dias, a menos que |he sejendatlo periodo mais longo. Informacdes obtidas
da gravacdo podem ser usadas como auxilio na deé&@o de causas de acidentes de ocorréncias
em conexdo com investigacdes de acidentes aercosiuli ANAC ndo usa dados das gravacoes em
processos administrativos ou para fins judiciais.

() {-Até 7 de abril de 2012, todos os avides com motaresbina sujeitos a esta se¢céo
que tenham sido manufaturados antes de 7 de a&®2080 devem possuir um gravador de voz na
cabine de comando instalado que, adicionalmergadatn aos seguintes requisitos:

(1) 1-os requisitos dos paragrafos 23.1457(d)(6) do RBAGu 25.1457(d)(6) do RBAC 25,
como aplicavel(Redacao dada pela Resolugcédo n° 334, de 1° dedalB614)

(2) &retenha, pelo menos, as 2 (duas) ultimas horamfigsacdes gravadas utilizando um
gravador que atenda aos padrdes do TSO-C123aima widvisdo; €Redacdo dada pela Resolucéo
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(3) £3)-seja operado continuamente do uso do checkliss alsteoo até o uso do checklist ao
final do voo;

(4) ¢4)-se o aviao for certificado na categoria transp@tienda aos requisitos dos paragrafos
25.1457 (a)(3), (a)(4) e (a)(5) do RBAC 25.

HM() {H)-Todos os avibes com motores a turbina sujeitosta a0 que tenham sidos
manufaturados a partir de 7 de abril de 2010, ginod) devem ter um gravador de voz na cabine de
comando instalado que, adicionalmente, atendamsagsintes requisitogRedacdo dada pela
Resolucédo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) é)-os requisitos dos paragrafos 23.1457 do RBAC 22%1457 do RBAC 25, como
aplicavel;

(2) retenha, pelo menos, as 2 (duas) ultimas horamfitemacdes gravadas utilizando um
gravador que atenda aos padrdes do TSO-C123aima iilvisao; e

(3) £3)-seja operado continuamente do uso do checkliss alsteoo até o uso do checklist ao
final do voo;

B(K) {)-Todos os avides para 0s quais é requerido possugravador de voz na cabine de
comando e um gravador de dados de voo por esteinegito que tenham instalado um equipamento
de comunicacao por data link apds 7 de abril d@ 2@Vem gravar todas as mensagens por data link
como requerido pelos regulamentos de certificagdlicéveis ao avidao(Redacao dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.360 121.360{Reservado]
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SUBPARTE L
MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA, MODIFICACOES ER EPAROS

121.361
121.361 Aplicabilidade

(a) tayExceto como previsto pelo paragrafo (b) desta sessia subparte estabelece requisitos de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdesparas aplicaveis a todos detentores de
certificado.

(b) 6)-A ANAC pode emendar as especificacoes operativasmdeetentor de certificado para
permitir desvios das provisfes desta subpartergpediriam o retorno ao servico de componentes
de células, motores, equipamentos e pecas de ¢é@pogor terem sido tais itens submetidos a
manutencao, modificacdo ou inspecao no extericoresequentemente, por pessoas nao qualificadas
pela ANAC para tais servigos. Cada detentor deficado utilizando itens nessas condi¢cdes deve
assegurar-se que todos os trabalhos nos mesmosdregutados conforme as normas de seu manual
ou, pelo menos, conforme normas do fabricanteedn. it

121.362 121362 Instalacdes e recursos para manutencédo, manutencgceventiva,
modificacdes e reparos

(a) -0 conjunto de recursos e instalacbes para manwuteng@nutencdo preventiva,
modificacdes e reparos possuido e/ou contratadodedtntor de certificado ndo pode ser inferior ao
conjunto de instalacdes e recursos para manutemgmtencao preventiva, modificacdes e reparos
requerido pelo RBAC 145 para certificar uma oficie@onautica aprovada para realizar manutencéo,
manutencao preventiva, modificacdes e reparos ressnos tipos de equipamentos operados pelo
detentor de certificado. O escopo desta secao indistema de inspec¢éo do detentor de certificado,
onde aplicavel, que ndo pode ser inferior ao redagrelo RBAC 145.

121.363 121363 Responsabilidade pela aeronavegabilidade
(a) (ayCada detentor de certificado € o responsavel pionp&ta:

(1) @-aeronavegabilidade de seus avides, incluindo c&lalatores, hélices, equipamentos e
partes dos mesmos; e

(2) &-execugcdo da manutencdo, manutencdo preventivaficagdes e reparos em seus
avides, incluindo células, motores, hélices, equgr@os normais e de emergéncia e partes dos
mesmos, de acordo com o seu manual e com as ndos&BAC.

(b) ¢6}Um detentor de certificado pode contratar outra@epara executar qualquer manutencao,
manutencédo preventiva, modificacdes ou reparosetamto, isso ndo desobriga o detentor de
certificado da responsabilidade especificada nagrafo (a) desta secéo.

121.365 121.3650rganizacdo da manutencdo, manutencao preventiva,adificacdes e reparos

(@ (@)-Cada detentor de certificado ao executar qualq@eutencao (outras que nao inspecdes
obrigatorias), manutencéo preventiva, modificagiesparos e cada pessoa por ele contratada para
executar quaisquer servicos, deve possuir uma izaggio adequada as tarefas a serem executadas.

by
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(b) Cada detentor de certificado que execute qualquerecdo requerida por seu manual de
acordo com 121.369 (b)(2) ou (3) (nesta subparsggdada como inspecdo obrigatdria), e cada
pessoa por ela contratada para executar tais gerdgve possuir uma organizacdo adequada as
tarefas a serem executadas.

(©) e)-Cada detentor de certificado deve organizar sews;es de inspe¢des obrigatérias e de
manutencdo, manutencdo preventiva, modificacdesparas de modo a separar 0s servicos de
inspecdes obrigatdrias dos demais servicos. Epsaaggio deve ser feita abaixo do nivel de controle
administrativo no qual a responsabilidade geralfdagdes de inspecdes obrigatorias e as outras
fungbes de manutengdo, manutengéo preventiva, iceghes e reparos sao exercidas.

121.367 +21-3674Programas de manutencao, manutencdo preventiva, mifidacoes e reparos

Cada detentor de certificado deve estabelecer ograma de inspec¢des e um programa
abrangendo manutencdo, manutencao preventiva, inagdiés e reparos que assegurem que:

(@ ()ra manutencdo, manutencao preventiva, modificac@epagos executadas por ele ou por
outras pessoas sejam realizadas de acordo conpolasd em seu manual;

(b) (b)-exista pessoal habilitado e instalacfes e equipmsemdequados para a execucao
apropriada dos servicos; e

(© {e)-cada avido liberado para voo esteja aeronavegéaesiha sido adequadamente mantido
segundo este regulamento.

121.369 121.369-Requisitos do manual

(a) (20O detentor de certificado deve colocar em seu ntaimarganograma ou uma descricao
da sua organizacao, como requerido pela secdo6E2dABRBAC 121, e uma lista de outras pessoas
com as quais tem contrato para a execucdo de @uaigspecao obrigatéria ou manutencao,
manutencgéo preventiva, modificacdes e reparogjimth uma descrigdo geral desses trabalhos.

(b) ¢)O manual de cada detentor de certificado deve cast@rogramas requeridos pela
secao
121.367 do RBAC 121, os quais devem ser submedidgpsovacao da ANAC separadamente, e que
devem ser cumpridos na execucdo dos trabalhos dmitemgdo, manutencdo preventiva,
modificacdes e reparos em todos os avides do detdatcertificado, inclusive células, motores,
hélices, equipamentos normais e de emergéncideshirs mesmos, devendo incluir, pelo menos, o
seguinte:

(1) 4)-0s métodos para executar manutencao rotineira etiéeira (outras que nao inspecdes
obrigatérias), manutencéo preventiva, modificagbesparos;

(2) &-a designacdo de itens de manutencdo ou de modifisague exigem inspecdes
obrigatorias, incluindo, pelo menos, aqueles quepam resultar em falhas, mau funcionamento e
defeitos degradando a seguranca de operagédo dos®/ido forem adequadamente executados ou
se forem usadas pecas ou materiais improprios;

(3) 8ymétodos de execucdo de inspec¢bes obrigatériagsigndcao, pelo titulo ocupacional,
da pessoa autorizada a realizar cada inspecaatibigy

(4) 4procedimentos para a reinspecédo de trabalhosadakzem consequéncia de defeitos
encontrados em inspec¢des obrigatérias anteriores;

&
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(5) procedimentos, padrées e limites necessarios augkecde inspecdes obrigatorias, a
aceitacao ou rejeicdo de itens inspecionados spie¢ado e calibracdo periddica de ferramentas de
precisao, dispositivos de medida e equipamentoastie;

(6) (6)-procedimentos que assegurem que todas as inspHyigaEtorias foram realizadas;

(7) A-instrucbes para evitar que qualquer pessoa que tediizado um trabalho realize
qualquer inspecao obrigatoéria requerida por easaltno;

(8) 8)yinstrucdes e procedimentos que evitem que umad&tecde um inspetor, relativa a
qualquer inspecao obrigatéria, seja desconsidepadauma pessoa que ndo seja do nivel de
supervisdo da equipe de inspecdo envolvida ou del die controle administrativo que tem a
responsabilidade geral sobre as atividades dedasp@u de inspecdo e manutencédo conforme a
organizacédo do detentor de certificado);

(9) 9)-procedimentos que assegurem que trabalhos em desgpebrigatdrias ou trabalhos de
manutencgdo, manutencao preventiva, modificagcbeparas, interrompidos por motivo de troca de
equipe de turno de trabalho ou por outro motivdguex, sejam adequadamente finalizados antes do
avido ser liberado para retorno ao voo;

(10) @o)-as tarefas de manutencdo e os respectivos intereslo que serdo executadas,
considerando-se antecipadamente a utilizagcdo daaes,

(11) &30 programa de manutengdo do operador deve inclgrograma de integridade
estrutural continuada da aeronave;

(12) 42)as descricbes do programa de confiabilidade e oranitento de condicdo para os
sistemas da aeronave, componentes e grupo motdgwapu

(13) (43)identificacdo das tarefas de manutencédo mandaessecificadas no projeto de tipo
da aeronave; e

(14) (44)y0 projeto e a aplicacdo do programa de manuteng@end incorporar 0s principios
de fatores humanos.

{b)(c) {e)}Cada detentor de certificado deve estabelecer emmapual um sistema que permita
a conservagao e a recuperacao das informacdes salireos executados em seus avides de uma
maneira aceitavel pela ANAC e que possua:

(1) 4)-a descricdo (ou referéncia a dados aceitaveisAdC) dos trabalhos realizados;

(2) -0 nome da pessoa que realizou o trabalho, casgessaa tenha executado o trabalho
sob regime de contrato de servico; e

(3) 3y0 nome ou outra identificacéo positiva da pess@saguovou o trabalho.

121.370 121-376[Reservado]

121.371 121371 Pessoal para inspecdes obrigatorias

(a) @-Ninguém pode usar uma outra pessoa para execsf@cides obrigatorias, a menos que,
esta pessoa seja adequadamente habilitada e apepante treinada, qualificada e autorizada a
fazé-lo.

by
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(b) Ninguém pode permitir que uma outra pessoa execndeinspecao obrigatdria, a menos que,
esta pessoa ao executar a inspecédo, esteja satviséipes controle de uma equipe de inspecao
obrigatéria.

(c) te}Ninguém pode executar uma inspecao obrigatoriamsesma houver executado qualquer
item do trabalho a ser inspecionado.

(d) (¢)-Cada detentor de certificado deve manter ou detegrdmar que cada pessoa com contrato
para execucao de inspec¢fes obrigatorias mantenhdistan atualizada de pessoas habilitadas que
foram treinadas, qualificadas e autorizadas a eaedais inspecfes. Cada pessoa deve ser
identificada por nome, titulo ocupacional, n° daifieado ou do registro emitido pela ANAC e pelas
inspecdes que esta autorizada a fazer. O deteatoertificado (ou as pessoas por ela contratadas
para executar inspecdes obrigatérias) deve forresgucdes escritas a cada uma dessas pessoas,
descrevendo a extensao de sua autoridade e rebpiolaske e de suas limitacdes nas inspecdes. Essa
lista deve ficar a disposi¢do dos INSPAC.

121.373 124373 Acompanhamento e analise continuada

@ ¢a)Cada detentor de certificado deve estabelecer éeemam sistema de acompanhamento e
andlise continuada da execucdo e eficacia dos megsamas de inspe¢bes e de manutencao,
manutencao preventiva, modificacdes e reparomydaseorrigir discrepancias ou deficiéncias desses
programas. Tal sistema deve acompanhar a execugdodds os trabalhos em curso, sejam
executados pelo proprio detentor de certificadians@xecutados sob contrato externo.

b) b)ySempre que a ANAC julgar que em qualquer dos progsaeferidos no paragrafo (a) desta
secao os procedimentos e padrdes especificadoateddem aos requisitos deste regulamento, o
detentor de certificado envolvido deve, apds recebaotificagdo escrita da ANAC, fazer as
modificacdes determinadas.

© ()0 detentor de certificado pode requerer a ANAC meimteracdo sobre as modificacbes
determinadas até 30 dias apds receber a notificagérita. Exceto em casos de emergéncia que
requeiram agao imediata no interesse da segurangargsporte aéreo, o pedido de reconsideracao
suspende o prazo de cumprimento da alteracaodsé@sfo final da ANAC sobre o assunto.

121.374 121-374-Programa de aeronavegabilidade continuada para opagdes ETOPS com
avides com dois motores.

Para conduzir um voo ETOPS utilizando um avido dom motores, cada detentor de certificado
deve desenvolver e cumprir com o0 programa de magi@bede aeronavegabilidade continuada
(PMAC), como autorizado nas especificagbes opestio detentor de certificado, para cada
combinacdo de aeronave/motor usadas nas operad@RBRSE O detentor de certificado deve
desenvolver seu PMAC ETOPS complementando o pr@y@enmanutencdo do fabricante ou o
PMAC aprovado para o detentor de certificado. O RMEBTOPS deve incluir os seguintes
elementos:

@ ¢ayDocumento de manutencdo ETOPS. O detentor deicadiif deve ter um documento de
manutencdo ETOPS para uso de cada pessoa envuhddgperacdes ETOPS.

(1) O documento deve:
() é)-listar cada Sistema Significativo ETOPS;

(i) ¢-fazer referéncia ou incluir todos os elementos dautencdo ETOPS nesta sec¢éo;
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(iii) fazer referéncia ou incluir todos os programasug@ie e procedimentos;
(iv) -fazer referéncia ou incluir todos os deveres eoresgbilidades; e

(v) @&A-declarar claramente onde o material referenciatdolesalizado no sistema de
documentos do detentor de certificado.

) )-Verificagdo de servico de pré-voo ETOPS. Excetoa@a®scrito no Apéndice P deste
regulamento, o detentor de certificado deve dedeevoma verificacdo de pré-voo adaptada para
suas operacoes.

(1) -0 detentor de certificado deve completar uma &g#io de servico de pré-voo
imediatamente antes de cada voo ETOPS.

(2) &) -Esta verificacdo deve incluir, no minimo:
() ¢)-verificagao das condi¢des de todos os SistemadiSagivos ETOPS;
(i) @h-verificacdo do estado geral do avido revendo astreg de manutencao aplicaveis; e

(iii) @i-inclusdo de uma inspecao interna e externa inaugnderificacdo dos niveis e das
taxas de consumo de 0leo dos motores e da APU.

(3) 8yUma pessoa apropriadamente treinada na manutene@ejg qualificada ETOPS, deve
atender e certificar-se do previsto nesta secéimando um checklist de tarefas especificas ETOPS.
Antes que um voo ETOPS inicie, uma pessoa desigpaldaverificagdo de servico de pré-voo
(PDSC), e que seja autorizada pelo detentor diéicadb deve certificar-se que o PDSC ETOPS foi
cumprido.

(4) 4)ySomente para os propositos deste paragrafo (bggasntes definicbes sdo aplicaveis:

() @-pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualifEa@PS quando completa
satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETOBGdesignada pelo detentor de certificado;

(i) G)-pessoa designada PDSC ETOPS: é uma pessoa gdalifiaea tal; e:

A A)-trabalhe para um operador regido por este regul@noenpara uma
organizacao regida pelo RBAC 145; e

B B)possua uma licenca de mecanico de manutencéo atoande celula e motores;

(i) ¢i-Organizacdo de manutencdo ETOPS: uma organizagdazada a executar
manutencdo ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, senda qrganizacéo deve ser:

(A (A)ruma organizacao certificada a operar segundo egtdéamento; ou
(B) B)uma organizacédo de manutencéao certificada seguRBAC 145.

(iv) ¢v-Entidade de manutencdo ETOPS: uma entidade awdar&zéazer manutencao
ETOPS e um completo PDSC ETOPS e que pode ser:

A A)ruma entidade certificada a operar sob este regutaxmasu
B B)uma entidade certificada sob 0 RBAC 145.
© {e)yLimitacdes em manutencdes concomitantes.

(1) -Exceto como especificadano paragrafo (c)(2), o detentor de certificado pade
executar manutencdo concomitante programada ouprdggramada em Sistemas Significativos
ETOPS iguais ou similares, listados no documentoateutencdo ETOPS, cuja manutencéo incorreta
possa resultar em falha de um Sistema Signific&iVOPS.

@)

Origem: SPO 160/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

(2) Caso o previsto no paragrafo anterior ndo pudes\stxdo, o detentor de certificado pode
fazer a manutencéo desde que:

() ¢)-a manutencédo de cada Sistema Significativo ETORS:gecutada por pessoas
diferentes; ou

(i) ¢h-a manutencao de cada Sistema Significativo ETORSegecutada pela mesma
pessoa sob a supervisdo direta de uma segunda ppsdidicada; e

(iii) @i)-para cada um dos paragrafos (c)(2)(i) ou (ii) destzfo, uma pessoa qualificada
deve executar um teste de verificagcdo em solo lgugrateste de verificacdo em voo requerido pelo
programa desenvolvido de acordo com o paragrafdgsta secao.

@) ¢)Programa de verificacdo. O detentor de certifiateiee desenvolver e manter um programa
para resolucdo de discrepancias que garanta aiafidas acdes de manutencdo nos Sistemas
Significativos ETOPS. O programa de verificacaoedelentificar problemas potenciais e verificar
acoes corretivas satisfatérias. O programa deic@géio deve incluir procedimentos e uma politica
de verificacdo em solo e em voo. O detentor deficado deve estabelecer procedimentos para
indicar claramente quem iniciard a acao de vegfioa qual acdo é necessaria. A acado de verificacao
pode ser feita em um voo ETOPS contanto que a deéaeerificacdo estiver satisfatoriamente
completada ao alcancar o ponto de entrada ETOPS.

) (e)-ldentificacdo de tarefas. O detentor de certificathve identificar todas as tarefas
especificas ETOPS. Um mecéanico de manutencao agicm@ue seja qualificado ETOPS deve
cumprir e certificar que uma tarefa especifica E$@d cumprida.

() H-Procedimentos de controle de manutencdo centraddeténtor de certificado deve
desenvolver e manter procedimentos para controfeasheitencdo centrada ETOPS.

@ ¢g)yPrograma de controle pecas e componentes. Um detintertificado deve desenvolver
um programa de controle de pecas e componentes & §j0dgaranta a identificacdo apropriada das
pecas e componentes usados para manter a configudas avides usados em ETOPS.

(h) )-Programa de confiabilidade. O detentor de certificdeve desenvolver um programa de
confiabilidade ETOPS que deve ser um programa déatilidade ja existente do detentor do
certificado ou o seu Sistema de Analise e Suparvi@@ntinuada (SASC) acrescido para ETOPS.
Este programa deve ser orientado ao evento e nr@acedimentos para comunicar oS eventos
listados abaixo:

(1) 9-o detentor de certificado deve comunicar os segsiiewventos dentro de 96 horas da
ocorréncia a ANAC:

(i) &-IFSD ("in flight shut down"), exceto IFSD executadem voos de treinamento;

(i) @h-pouso alternado ou retornos devido a falhas, mazidnamentos ou defeitos
associados com qualquer sistema do avido ou dasesot

(iii) @i-mudancas ou alteracdes de poténcia ou empuxo néndadas;
(iv) ¢w-incapacidade de controlar o motor ou obter potémeciampuxo desejado;

(v) @s-perda_inadvertida de combustivel ou indisponibilidade ou
desbalanceamento incorrigivel de combustivel em voo

(vi) ¢viyfalhas, mau funcionamentos ou defeitos associados as Sistemas
Significativos
ETOPS;

(vii) ¢4-Qualquer evento que comprometa a seguranca de &@oresssagem do avido em
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(2) O detentor de certificado deve investigar a caeszada evento listado no paragrafo (h)(1)
desta secéo e submeter seus registros e a destaig@do corretiva adotada a ANAC. Os relatorios
devem incluir a informacéo requerida pela se¢do7DA&L(e). A acdo de correcdo deve ser aceitavel
pela ANAC-

() é>-Monitoramento do sistema de propulsao.

@) )-Se a taxa de IFSD (computada em uma média movéRdeeses) para um motor
instalado como parte de uma combinacdo aviao/metoeda os valores a seguir, o detentor de
certificado deve fazer uma anélise detalhada das gperacdes para identificar qualquer efeito de
causas comuns e erros sistematicos. A taxa de t€SB ser computada usando todos os motores
desse tipo em toda frota de avides aprovados papdE do detentor de certificado.

() ¢-uma taxa de 0,05 por 1.000 horas de funcionamestondtores em operacdes ETOPS
até 120 minutos, inclusive;

(i) ¢i-umataxa de 0,03 por 1000 horas de funcionamentwotieres em operacdes ETOPS
além de 120 até 207 minutos na area de operac&aclico Norte e até 180 minutos nas demais
areas;

(iii) @i-uma taxa de 0,02 por 1000 horas de funcionamentwotieres em operacdo ETOPS
além de 207 minutos na &rea de operagdo do Palifite e além de 180 minutos nas demais areas.

@ @&-Dentro de 30 dias ap6s a ocorréncia de ultrapassdgs taxas acima, o detentor de
certificado deve submeter um relatério de invegfigee qualquer agao corretiva necesséria a ANAC.

() §-Monitoramento de condi¢cbes do motor.

(1) -0 detentor de certificado deve possuir um progrdenaonitoramento de condi¢gbes do
motor para detectar deterioracao e permitir agoggtivas antes que a seguranca das operacoes seja
afetada.

(2) (2-Este programa deve descrever os parametros a sesaitorados, 0 método de coleta
de dados, o método de analise dos dados e o poquasstomadas de agdes corretivas.

(3) 3)-O programa deve assegurar que as margens limitepatacdo dos motores sejam
mantidas tal que uma operacao prolongada de desmianotor inoperante possa ser conduzida em
niveis aprovados de poténcia e em todas condiggessias sem exceder os limites aprovados do
motor. Estao incluidos limites aprovados para itmrmo velocidade dos rotores e temperaturas de
exaustao dos gases.

(k) ¢o-Monitoramento de consumo de Oleo. O detentor déicado deve possuir um programa
de monitoramento de consumo de 6leo dos motoregaranta que haja oleo suficiente para a
conclusao da cada voo ETOPS. O consumo de ole®tad&ve ser incluido se a APU for requerida
para a operacado ETOPS. O limite do consumo ded@l@perador n&o pode exceder a recomendacgao
dos fabricantes. O monitoramento deve ser contehumluir 6leo adicionado em cada ponto de
decolagem ETOPS. O programa deve comparar a qadatide 6leo adicionado a cada ponto de
decolagem ETOPS com o consumo médio rodado partfidar aumentos repentinos.

() )-Programa de Partida em voo da APU. Se o certifidadipo do avido requer um APU, mas
nao requer que este APU funcione durante a fasePST@b voo, o detentor de certificado deve
desenvolver e manter um programa de confiabilidadéo pela ANAC para partida e funcionamento
da APU em voo, em condi¢des “cold soak”.

ém}
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(m) Treinamento de manutencdo. Para cada combinacao/mator, o detentor de certificado
deve desenvolver um programa de treinamento de teragiio que forneca treinamento adequado
para suportar as operacdes ETOPS. O programargui um treinamento especifico ETOPS para
todas as pessoas envolvidas na manutencdo ETOR&afoa natureza especial destas operacoes.
Este treinamento deve ser adicionado ao prograrr@idamento de manutencdo do operador usado
para qualificar pessoas para trabalhar em avidesteres especificos.

(n) ¢r-Documento de configuragdo, manutencao e procedasdiMP). Se uma combinagéo
aviao/motor tiver um documento CMP, o detentor elgifccado deve usar um sistema que garanta
conformidade com o documento aplicavel aprovada ABIAC.

(o) teyMudancas de procedimentos. Cada mudanca substaosiptocedimentos de treinamento
ou de manutencao que foram usados na qualifica¢&@PPE pelo detentor de certificado deve ser
submetida a ANAC para analise. O detentor de @atib ndo pode implementar uma mudanca até
gue seja notificado pela ANAC da aprovacao ou acéd desta.

121.375 121-375Programa de treinamento de manutencéo e de manutefig preventiva

Cada detentor de certificado, ou pessoa executarat@lho de manutencdo ou manutencéo
preventiva para o detentor, deve estabelecer ugrara de treinamento que assegure gque cada
pessoa (incluido o pessoal de inspecdes obriga}@mnearregada de determinar a adequabilidade de
um trabalho realizado esteja plenamente informaalares procedimentos, técnicas e novos
equipamentos em uso e seja competente para exsuataobrigacoes.

121.377 121-377Pessoal de manutencdo e de manutencao preventiviaitacoes de tempo de
trabalho

Cada detentor de certificado (ou pessoa por elgatada para execucao de servicos de manutencao
ou de manutencao preventiva) deve cumprir os lanite tempo de trabalho estabelecidos pela

legislacao trabalhista vigente para cada pessaag®lo trabalhos de manutencdo, modificacdes e
reparos.

121.378 121378 Requisitos de qualificacdo de pessoal

(@ a)Exceto quanto a manutencédo, manutencéo prevenivdificacdes, reparos e inspecoes
obrigatdrias realizadas por oficinas de manuteneéificadas localizadas fora do Brasil, cada p@sso
que seja diretamente responsavel por manutencamtemgao preventiva, modificacdes e reparos e
cada pessoa realizando inspec¢fes obrigatorias messiir um certificado de qualificacdo ou de
registro emitido pela ANAC.

(b) b)Para os propositos desta secdo, uma pessoa din¢aregponsavel € uma pessoa designada
para uma posicao na qual ela é responsavel pdlaltiarealizado por uma secéo, uma oficina ou
uma base de manutengdo, manutencao preventivaficaQdes e reparos ou por outras tarefas
relacionadas com a aeronavegabilidade dos aviGea.gg¢ssoa diretamente responsavel ndo precisa,
fisicamente, observar e dirigir cada operario etette, mas deve estar constantemente disponivel
para ser consultada e para tomar decisbes em assjud requeiram instrucdées ou decisées de um
nivel hierarquico superior ao das pessoas exeautamdrabalho.

121.379 121379 Autoridade para executar e aprovar manutencao, mane@ncao
preventiva, modificacdes e reparos
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(@ Um detentor de certificado pode executar ou camtraiutras pessoas para executar
manutencao, manutencao preventiva, modificacogsaas conforme estabelecido em seu programa
de manutencé@o de aeronavegabilidade continuadasewnnmanual de manutencdo. Além disso, o
detentor de certificado pode realizar tais trabmlpara outro detentor de certificado, desde que sig
as normas do programa de aeronavegabilidade cadareido manual de manutengéo desse ultimo.

(b) )-Um detentor de certificado pode aprovar o retomeexrvico de qualquer avido, célula,
motor, hélice e equipamento apos sofrer manutemgadioytencdo preventiva, modificagcdes e reparos
realizados conforme o paragrafo (a) desta secdcet&nto, em caso de grandes reparos ou grandes
modifica¢des o trabalho deve ser realizado de acowth dados técnicos de projeto aprovados pela
ANAC.

121.380 121-3806-Requisitos para os registros de manutencao

(@ (@)>Cada detentor de certificado deve conservar (usansistema especificado no manual
requerido por 121.369), os seguintes registros aleutencado durante os periodos especificados no
paragrafo (c) desta secao:

(1) -todos os registros necessarios para demonstranjtequisitos para conservacao da
aeronavegabilidade do aviédo, conforme 121.709nf@tendidos;

(2) & registros contendo as seguintes informacdes:
(i) ¢)-tempo total em servico da célula;

(i) @h-a presente situacao de partes com limitacdo dedé@d=ada célula, motor, hélice e
equipamentos normais e de emergéncia,

(iii) @i-o tempo desde a ultima revisédo geral (“overhau’}atlos os itens instalados na
aeronave que requeiram revisao geral com baserepotde utilizagéo definido (“*hard time”);

(iv) @w-identificacdo da presente situacdo de inspecdesvidm, incluindo tempos de
utilizacdo desde a ultima inspecao prevista petgnama de inspe¢des sob o qual o avido e seus
componentes sao mantidos;

(v) én-a presente situacdo de cumprimento das diretrizeaedonavegabilidade (DA)
aplicaveis, incluindo o método de aplicacdo dasmasse, se uma DA envolver acdes recorrentes, 0
tempo e a data da proxima acao requerida;

(vi) é4)-uma lista atualizada de cada grande modificacdzada em cada célula, motor,
hélice e equipamentos.

(b) (b)}[Reservado].

(c) teycada detentor de certificado deve conservar ostregideterminados por esta secédo durante
0s seguintes periodos de tempo:

(1) )-exceto quanto aos registros da ultima revisdo giratada célula, motor, hélice e
equipamentos, 0s registros especificados no pdoagax(l) devem ser conservados até que o
trabalho seja repetido, ou seja, suplantado poo dtr#tbalho, ou por 12 meses ap0s o trabalhoder si
realizado, o que for maior;

(2) &-os registros das revisdes gerais de cada célulayninglice e equipamento devem ser
conservados até que o trabalho seja repetido oargago por outro trabalho com objetivos e
detalhamento equivalentes;

B
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(3) os registros especificados no paragrafo (a)(2pdestdo devem ser conservados,
permanentemente, e devem acompanhar o avido endeasmda do mesmo;

(d) (¢)-Cada detentor de certificado deve colocar a digposilos INSPAC, a qualquer tempo,
todos os registros que esta secao requer sejararcadss.

121.380421-3864 dalransferéncia de registro de manutengao

Cada detentor de certificado que venda um avidctrado no Brasil deve transferir para o
comprador, no momento da venda, em linguagem darg&m forma codificada, a critério do
comprador, desde que a forma codificada propora@onservacao e recuperacao das informacdes de
modo aceitavel pela ANAC os seguintes registroavi@o:

(a) (a)os reqistros requeridos por 121.380 (a)(2);

(b) {b)-os registros requeridos por 121.380(a)(1) que rddiveeem incluidos nos registros
especificados no paragrafo (a) desta se¢édo. O emlmppode permitir que o vendedor mantenha a
custodia fisica de tais reglstros mas |sso naml@)o comprador da responsabilidade, prevista em

QN S -

121 380(0) de colocar 0S referldos remstros a dlsposm@x)INSPAC

Origem: SPO 115/308




Emendan° 0x

SUBPARTE M

REQUISITOS DE TRIPULANTES, DESPACHANTES E MECANICOS

121.381
121.380121.381  Aplicabilidade

(a) a)Esta subparte estabelece requisitos para tripglaggepachantes e mecanicos aeronauticos
aplicaveis a todos os detentores de certificadoane® segundo este regulamento.

(b) e)-Para os propositos deste regulamento os pilotaageénicos de voo e 0s navegadores sao
referenciados como “tripulantes de voo”; os despgaids operacionais de voo sao referenciados
como “despachantes”; os comissarios de voo sacerefiados como “comissarios” e 0s mecanicos
aeronauticos como “mecanicos”. A palavra “tripuddrdesigna o pessoal que trabalha a bordo do
aviao durante o voo.

121.383 121383 Pessoal em geral — limitagdes de servico

(a) &-Nenhum detentor de certificado pode empregar gealquessoa como tripulante,
despachante ou mecéanico, assim como ninguém pablalltar como tripulante, despachante ou
mecanico, a menos que:

(1) &)ypossua uma licenga, adequada a sua funcéo, epdidadANAC nos termos do RBAC
apropriado ao caso;

(2) &tenha em sua posse a licenca referida no parq@)él) desta secao e os certificados de
habilitacdo técnica e de capacidade fisica, quaagieridos, todos validos e adequados ao tipo de
avido e a fungdo que exerce enquanto engajada emagdes segundo este regulamento; e

(3) 3)esteja qualificado para a operacdo que exercera.

(b) (b)-cada tripulante, despachante ou mecanico, quatiditesto, deve apresentar a fiscalizacdo
da ANAC os documentos listados no paragrafo (a)¢8ja secao.

(c) (e)-qualquer detentor de certificado operando segusti regulamento deve obedecer as
restricbes estabelecidas pelos paragrafos 61.145%4)145(d) do RBAC 61 as prerrogativas dos
pilotos em comand@Redacéo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° dedalk614)

121.385 121.385Composicao da tripulacéo de voo

(a) tay-Nenhum detentor de certificado pode operar um a@aoenos que a tripulagdo de voo
deste avido esteja conforme com a Lei n°® 7183,5dée0abril de 1984, que regula o exercicio da
profissdo de aeronauta, e com a Lei n°® 7565, died®zembro de 1986, que dispde sob&ddigo
Brasileiro de Aeronautica; e

(b) ¢b)-Nenhum detentor de certificado pode operar um as@io tripulacdo de voo inferior a
tripulacdo de voo minima requerida pelo Manual de do Avido - AFM para o tipo de avido e
requerida por este regulamento paraspécie—dis caracteristicasdaperacao sendo realizada
autorizada

(c) te}Em qualquer caso no qual este regulamento regerercucao de duas ou mais funcdes para
as quais uma licenca especifica é requerida, gaiisiko ndo pode ser atendido pela execucéo de
multiplas funcbes, ao mesmo tempo, por uma messsDpgue possua as licengas requeridas.

(d) (¢)¥No que diz respeito a pilotos, a tripulacdo minéwanstituida por dois pilotos e o detentor

Origem: SPO 116/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

de certificado deve designar um deles como pilste@mando e o outro como segundo em comando,
conforme definido no RBAC 01.
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121.387 Mecéanico de voo

Nenhum detentor de certificado operando segunéaegtilamento pode operar um aviao certificado

pelo seu pais de fabricacdo antes de 02 de jahet864, com peso maximo de decolagem aprovado
acima de 36.300 kg (80.000 Ib.), sem um tripulal®&oo que possua uma licenga de mecanico de
Voo e o certificado de habilitacdo técnica adequemavido. Para cada aviao certificado apds 01 de
janeiro de 1964, a exigéncia para mecanico de vieté&rminada de acordo com os requisitos da
secao 25.1523 do RBAC 25.

121.389 121.389-Navegador e equipamento especializado de navegacéo

(a) &yNenhum detentor de certificado pode operar um dwi@odas fronteiras do Brasil quando
sua posicao nao puder ser confiavelmente determipadum periodo igual ou superior a 1 hora,
sem:

(1) &-um tripulante de voo que possua uma licenca vékdaavegador; ou

(2) &-meios especializados de navegacao, aprovados segqurgbcdo 121.355 deste
regulamento, que permitam a cada piloto, sentadseanposto normal de trabalho, determinar de
maneira confiavel a posi¢do do avido.

(b) b)-ndo obstante o paragrafo (a) desta secdo, a ANAE mmuerer um navegador, ou um
equipamento especializado de navegacgao, ou ambasdg meios especializados de navegacéo
forem necesséarios por 1 hora ou menos. Para atallia@cessidade a ANAC considera:

(1) 4ya velocidade do aviao;

(2) &-condicdes meteoroldgicas normais da rota,

(3) 3y-abrangéncia do controle de trafego aéreo;

(4) (4)y-congestionamento do trafego;

(5) (5)-area de cobertura dos sinais de radio navegacabestinos;

(6) (6)requisitos de combustivel;

(7) €p-combustivel disponivel para retornar ao ponto dedaeou ir para as alternativas;
(8) (8)-previsado de voo em operacao apos 0 ponto semaetrn

(9) ¢9)-qualquer outro fator considerado relevante quassegaranca de voo.

(c) {e)}-As operacbes que requerem um navegador, ou equipasrespecializados de navegacao,
ou ambos, devem ser listadas nas especificacOestivpe do detentor de certificado.

121.391 124391 Comissarios de voo

(a) (ayCada detentor de certificado deve prover, pelo miemeeguinte numero de comissarios de
voo em cada avido transportando passageiros:

(1) @)para avides que possuam uma capacidade de camag@aw de 7.500 Ib e
capacidade de assentos maxima de mais de 09 ends o 51 passageiros, um cOmissario;

(2) @para avides tendo uma capacidade méxima de caggadear.500 Ib omenos e tendo
uma capacidade maxima de assentos de mais de §emss de 51 passageiros, um comissario;

e
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(3) para avibes que possuam uma capacidade maximael@@s de mais de 50 e menos de
101 passageiros, dois comissarios;

(4) 4)-para avides tendo uma capacidade de assentos dedmdi00 passageiros: dois
comissarios e mais um comissario adicional para cattlade (ou parte de unidade) de 50 assentos
de passageiros acima da capacidade de assent08 gassageirogRedacéo dada pela Resolucéo
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) ¢b)-Se na conducéo da demonstracdo de evacuacgéo dgeamarsob os requisitos prescritos
nos paragrafos 121.291(a) ou (b), o detentor usaniumero maior do que o prescrito no paragrafo

@

(a) desta secao para a capacidade maxima de asserosidaisado na demonstracéo, o detentor
de certificado ndo podera decolar com este aviado:

(1) @)na configuracéo de capacidade maxima de assempassageiros, com numero menor
de comissarios do que o usado na demonstracdadea®do de emergéncialRedacédo dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) 2-em qualquer outra configuracdo reduzida de capaeida assentos para passageiros,
com numero menor de comissarios que o previstoandgpafo (a) desta secdo mais os tripulantes
adicionais utilizados durante a demonstracdo deua@o de emergénciéRedacao dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

© {e)>-Durante pousos e decolagens 0s comissarios reqsepor esta secdo devem estar
localizados tédo perto quanto praticavel das saldasmergéncia ao nivel do assoalho requeridas e
devem estar uniformemente distribuidos ao longaviio, de modo a prover a mais eficiente retirada
dos passageiros em uma eventual evacuacao em aciarg®urante o tdxi os comissarios requeridos
por esta secdo devem permanecer em seus post@bakd, com cintos de seguranca e cintos de
ombro ajustados, exceto quando exercendo tardéasaieadas com a seguranca do aviao e de seus
ocupantes.

@ O numero de comissarios de voo requerido paratgawee avido e para cada configuracdo
de assentos de passageiros estabelecido confopaedgsafos (a) ou (b) desta secéo deve ser listado
nas especificagées operativas da empresa.

© (eyNa eventualidade de um comissario ficar respongmrahais de uma saida de emergéncia,
este devera receber treinamento especifico paragmeefetiva destas saidas avaliando a situagéo e
conduzindo com eficacia uma evacuacao de emergéncia

M -Somente para aeronaves onde sejam requeridos aisiwcomissarios segundo 121.391(a)
ou 121.391(b), na eventualidade de no maximo umiss@mo em servico adoecer e ter que ser
desembarcado em uma escala, o voo pode prosseggde djue-0 numero de comissarios
remanescentes seja proporcional a um comissaaocpda grupo (ou fracdo) de 50 passageiros mais
0s comissarios adicionais utilizados durante a dstnacdo de evacuacdo de emergéncia
referenciada no paragrafo (b) desta secdo, o qde puoplicar na reducdo da quantidade de
passageiros a bord@edacéo dada pela Resolucao n° 334, de 1° dedalB614)

(1) -0 detentor de certificado deve comunicar a ocora&a@NAC no prazo maximo de 15
dias corridos(Redacgé&o dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalk614)

(2) &-Para nao dificultar ou inviabilizar a atuacao reglee um comissario somente podera
ficar responsavel por mais de uma saida de emeaesg@omivel do assoalho caso estejam dispostas
na mesma area ou secdo da aeronave, limitado ammméde duas saidas de emergéndredacao
dada pela Resolucdo n° 334, de 1° de julho de 2014)
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121.393 Requisitos para tripulantes durante paradas em qu@assageiros permanecem a
bordo

Durante paradas intermediarias onde passageirosgpecem a bordo, o detentor de certificado
deve atender aos seguintes requisitos:

(a) )[reservado]

(b) (b)-em cada avidao onde comissarios sdo requeridosspeiio 121.391 mas o numero de
comissarios que permanece a bordo for inferiortaneno requerido pela referida sec¢éo, o detentor
de certificado deve atender aos seguintes regstisito

(1) 9o detentor de certificado deve assegurar-se de que:
(i) 4)-os motores do avido estejam parados; e

(i) ¢i-pelo menos uma saida de emergéncia ao nivel dallsgpermaneca aberta, ou
pronta para ser aberta no caso de intempériesneescada ou outro meio que permita a saida dos
passageiros;

(iii) ¢i-o numero de comissarios a bordo seja, pelo menesde do niamero requerido
por 12.391(c), arredondado para o numero intego kEbaixo no caso de fracdes mas nunca inferior
aum.

(2) -0 detentor de certificado pode substituir os coanies requeridos por outras pessoas
qualificadas nos procedimentos de evacuacdo emgémza para 0 avido como requerido por
121.417, desde que tais pessoas sejam clarament#éighdas pelos passageiros;

(3) £3)-se apenas um comissario ou outra pessoa qualifestdeer a bordo durante paradas
intermedidrias, este comissario ou a outra pessalifigada deve estar posicionada de acordo com
procedimentos operacionais aprovados pela ANAC patatentor de certificado. Se mais de um
comissario ou outra pessoa qualificada permanedoerdm, eles devem ser posicionados ao longo da
cabine de modo a prover a mais efetiva assistpacamevacuacdo em caso de emergéncia.

(c) Lex-manter na cabine de comando, durante o periodemieapéncia no solo em que 0 aviao
estiver sendo reabastecido ou enquanto o APU (laaxiPower Unit") do avido estiver em
funcionamento, pelo menos um tripulante técnicoveDmaver um meio de comunicacdo entre esse
tripulante e a pessoa no solo encarregada do tealmasnto. Este requisito € aplicavel mesmo sem
passageiros a bordo.

121.395Despachante operacional de voo; operactdsmesticas-e-de-bandeirarequlares

Cada detentor de certificado conduzindo operagéegsticas-ou-de-bandeiraregulatege possuir,
em cada centro ou escritério de despacho, um nusudiciente de despachantes operacionais de

voo, considerados adequadamente qualificados pelsaCA de modo a assegurar a preparacao, a
assisténcia e o controle operacional de cada voo.

121.397 121-397Emergéncias e deveres em evacuacoes de emergéncia

(@ (a)Cada detentor de certificado deve, para cada tipodelo de avido, designar, para cada
categoria de tripulante requerida por esta subpsteincdes a serem executadas em uma emergéncia
ou em uma situacéo requerendo evacuacao em emierg@metentor de certificado deve demonstrar
que tais funcdes sdo realisticas, podem ser exisutaa pratica e que atendem a qualquer
emergéncia razoavelmente previsivel, incluindo sspp@l incapacitacédo de algum
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tripulante individualmente ou a impossibilidadeuslg deles de atingirem a cabine de passageiros
por causa do deslocamento da carga em avides oréersio uma combinacao carga-passageiro.

{@)bxb)-O detentor de certificado deve descrever em sewahas fungdes de cada categoria de
tripulante requerido, como previsto no paragrajalésta secao.
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SUBPARTE N
_PROGRAMAS DE
TREINAMENTO

121.400 121.400-Aplicabilidade e termos usados

@ (a)>Esta subparte estabelece os requisitos aplicave&la detentor de certificado para a
elaboragcado e a manutencao dos programas de treitmaetripulantes, despachantes operacionais
de voo e demais pessoas da area de operacdesl&stalainda, os requisitos para aprovacao e
utilizacdo de dispositivos de treinamento usadosonaucao desses programas.

() )Para os propositos desta subparte os avides sfgadgs como se segue:
(1) é9-grupo | — avides propelidos a hélice, incluindo:
(i) 4-motores convencionais; e
(i) Gd-motores turboélice.
(2) &-grupo Il — avides propelidos a jato.
© (e)Para os propositos desta subparte sdo aplicaveegamtes termos e defini¢des:

(1) &treinamento inicial: treinamento requerido panauiidntes e despachantes que ainda néo
tenham sido qualificados e nem trabalhado na mésmgdo em outro tipo de avido do mesmo grupo;

(2) &-treinamento de transicdo: treinamento requerida pgulantes e despachantes que ja
tenham sido qualificados e trabalhado na mesmaiéua outro tipo de avido do mesmo grupo;

(3) @) treinamento de elevacédo de nivel: treinamento retpu@ara pilotos que tenham sido
gualificados e trabalhado como segundo em comandare particular tipo de avidao antes deles
trabalharem como piloto em comando no mesmo tipavd®;

(4) 4yrtreinamento de diferengas: treinamento requerida pgulantes e despachantes que
tenham sido qualificados e trabalhado em um pdatitipo de avido, para trabalhar na mesma funcéao
em uma particular variante do mesmo tipo de avjaando assim for considerado necessario pela
ANAC,;

(5) 5)-horas programadas: o numero de horas de treinarpesiisto nesta subparte, o qual
pode ser reduzido pela ANAC desde que o detentareddicado demonstre que circunstancias
especiais justificam tal reducéo;

(6) (6)-treinamento de voo — refere-se a treinamento ams®tuzido em avido, em simulador
de avido ou em dispositivos especiais de treinameduando for requerido treinamento a ser
conduzido especificamente em avido, isso € exgiioino texto deste regulamento;

(7) €A-centro de treinamento: uma organizacao regida petpssitos aplicaveis do RBAC 142
que prové treinamento, testes e exames, sob apmiwabutro tipo de arranjo, para detentores de
certificado sujeitos aos requisitos deste regulamen

(8) ¢8)y-treinamento de requalificacdo: treinamento reqoepdra tripulantes previamente
treinados e qualificados, mas que perderam a gpagi&§o por ndo terem atendido, dentro dos periodos
requeridos, aos requisitos de treinamento peridestabelecidos em 121.427 ou aos requisitos de
exame de proficiéncia estabelecidos em 121.441;

(9) ©)-examinador credenciado: refere-se a um tripulantelespachante indicado por um
detentor de certificado e aprovado pela ANAC comangnador dos demais tripulantes e/ou
despachantes do referido detentor de certificado;
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(10) exame de proficiéncia: exame pratico realizado iemulador ou em voo ndo conduzido
segundo este regulamen(Bedacéo dada pela Resolucao n° 334, de 1° dedalB614)

(11) 41)yexame de competéncia: exame pratico realizado erdigpositivo de treinamento
aprovado ou em aeronave estat{@edacéo dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalB614)

121.401 121461 Programa de treinamento. Geral
@ (@)yCada detentor de certificado deve:

(1) &9-elaborar, obter aprovacao inicial e final, e cofaa uso um programa de treinamento
gue cumpra o previsto nesta subparte e nos ApénlieF deste regulamento e que assegure que
cada tripulante, despachante, instrutor de vourLites de comissario de voo, instrutor de despaehan
operacional de voo, examinador credenciado e cesksop designada para o transporte, manuseio e
guarda de cargas perigosas e materiais magnég@adequadamente treinada para executar as
tarefas a ela designadas;

(2) -prover adequadas facilidades de treinamento deesdi® voo e prover instrutores de
solo apropriadamente qualificados para os trein&msarqueridos por esta subparte;

(3) 3)yprover e manter atualizado, para cada tipo e, keaapl, cada variante de modelo do
mesmo tipo de avido utilizado, apropriado matetéatreinamento, provas, formularios, instrucdes e
procedimentos para uso na conducao dos treinamedtusexames requeridos por este regulamento;

(4) ¢4yprover um numero suficiente de instrutores de sogtrutores de voo, de instrutores de
simulador, instrutores de comissario de voo, itstas de despachante operacional de voo e de
examinadores credenciados para conduzir os treimaside solo e de voo e os exames requeridos e
0s cursos de treinamento em simulador permitidasgste regulamentoRedacédo dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

) )0 programa de treinamento para o treinamento delgatetentor de certificado deve:
(1) &-cumprir os requisitos deste regulamento;

(2) &-Incluir meios adequados, em solo e em voo, assmocdostrutores qualificados e
examinadores do detentor de certificado devidamegnevados;

(3) B@)-Constar do treinamento de solo e de voo para osbnosnda tripulacdo de voo,
instrutores e examinadores credenciados do detdatoertificado, no tipo ou nos tipos dos avides
que operam;

(4) (4¥incluir a coordenacao adequada da tripulacédo deassim como treinamento em todos
0s tipos de situacdes ou procedimentos de emesgéraciormais causados pelo mau funcionamento
do sistema moto propulsor, da célula, de outrdemss da aeronave devido a incéndio ou outra
anomalias;

(5) )incluir conhecimentos e pericia sobre procedimeeains/oo visual e por instrumentos
para a area pretendida de operacdes, fatores hanmahaindo a gestdo de ameacas e erros, assim
como o transporte e reconhecimento de artigos qeosy

(6) (8)-assegurar que todos os membros da tripulacédo deovdecam as funcdes pelas quais
sdo responsaveis e a relacdo destas funcfes coairos membros da tripulacdo, particularmente
com respeito aos procedimentos anormais e de enwagé

(7) D-ser repetido periodicamente e incluira exames dficfncia segundo requerido neste
regulamento(Redacao dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalk614)
7Sy
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© O programa de treinamento para os membros dadg@aldeve:

(1) &)Incluir meios adequados, em solo e em voo, assinogostrutores qualificados e
examinadores credenciados, todos aprovados pelaCANA

(2) &-trazer o treinamento requerido de solo e de voa psumembros da tripulagéo,
instrutores e examinadores credenciados no tiggos de avido que operem; e

(3) 3)-garantir que cada pessoa:

(i) 4—€é competente para executar as obrigacfes e furddeseguranca operacional
delegadas a cada membro da tripulacdo em caso aemergéncia ou situacao que requeira uma
evacuacao de emergéncia;

(i) @h-esteja proficiente e € capaz de usar 0 equipangdenéonergéncia e salvamento, tais
como flutuadores, balsas, rampas de evacuacamssdi emergéncia, extintores portateis de
incéndio, equipamento de oxigénio, e conjuntosraegiros socorros;

(iii) @i-em servico em avibes que operem acima de 3.00@ELD.000 pés), possua
conhecimentos sobre o efeito da falta de oxigémo €aso de avides com cabine pressurizada, sobre
os efeitos fisioldgicos inerentes a descompressao;

(iv) éw-conheca as funcdes e responsabilidades dos outrobmos da tripulagdo em uma
emergéncia, na medida necessaria pra desemperdwmipgiprias obrigacbes como membro da
tripulacéo;

(V) é4-possua conhecimentos dos tipos de artigos perigpsosao podem ser transportados
a bordo e tenha completado o treinamento de antigegosos exigido neste regulamento; e
(vi) ¢viy-possua conhecimentos de CRM.
@ )0 programa de treinamento para despachantes ddeveadncluir:
(1) &-meios adequados em solo, instrutores e superviqaedicados; e

(2) &-treinamento de solo e em voo, instrutores e sugp@E®s No tipo ou tipos de avides para
0S quais prestam servicos.

© (e)}Sempre que um tripulante ou DOV completa um tregram periodico e um exame de
proficiéncia requerido, um més antes ou um mésapdds do vencimento do vencimento da licenca
sera considerado que o referido treinamento ou exa@enproficiéncia foi realizado no més de
vencimento da licenca.

() ©—Cada instrutor, supervisor ou examinador credeoncidd detentor de certificado,
responsavel por algum conteudo programatico do segnue solo, segmento de voo, instrucdo em
V0o ou exame de proficiéncia previsto neste regetdmdeve(Redacéo dada pela Resolugéo n° 334,
de 1° de julho de 2014)

(1) ()-certificar-se que do conhecimento e a competérasantembros da tripulacdo, DOV,
instrutores de voo, e examinadores credenciadae@mtor de certificado, uma vez realizado, com
aproveitamento, o treinamento;

(2) &)-os registros ou certificados de treinamento devee@@rquivados separadamente para
cada tripulante ou DOV;

(3) 3)para registros ou certificados mantidos em meidalig supervisor ou instrutor do
detentor de certificado deve ser identificado edaaagistro na forma requerida pela ANAC.

121462
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121.402 Programa de treinamento. Regras especiais

@ @A nédo ser o préprio detentor de certificado, apenaio detentor de certificado autorizado
a operar segundo este regulamento ou um centn@idarhento certificado segundo o RBAC 142
pode ser elegivel, segundo esta subparte, par&rpt@inamento de voo, testes e exames, sob
contrato ou outro arranjo, para as pessoas supgasequisitos desta subparte. Em qualquer caso,
cada detentor de certificado continua sendo o resp@l primario pela qualidade dos cursos
utilizados e pelo treinamento do seu pessoal.

) )Um detentor de certificado pode contratar (ou fazgro arranjo) os servi¢cos de um centro
de treinamento certificado segundo o RBAC 142 pavaer treinamento, testes e exames requeridos
por este regulamento, desde que tal centro:

(1) @)possua a especificacdo de treinamento aplicaveéidensegundo o RBAC 142;

(2) &possua as instalacdes, equipamentos de treinamemdteriais de ensino atendendo aos
requisitos aplicaveis do RBAC 142;

(3) )-possua curriculos, segmentos de curriculo, méddedreinamento e conteudos
programaticos aprovados, aplicaveis para utilizag@ cursos de treinamento requeridos por esta
subparte; e

(4) ¢4ytenha um numero de instrutores e examinadoresraizdi®s, qualificados segundo os
requisitos aplicaveis de 121.411 ou 121.413, siritel para prover treinamento, testes e exames para
pessoas sujeitas aos requisitos desta subparte.

121.403 121403 Programa de treinamento: curriculos

@ a)Cada detentor de certificado deve elaborar e mahializados os curriculos dos programas
de treinamento, por tipo de avido, para despachanpara cada categoria de tripulante requerido
pelo tipo de avido. O curriculo deve incluir on@nento de solo e de voo requerido por esta s@opart

() )-Cada curriculo do programa de treinamento devaimcl

(1) &-uma listagem dos principais assuntos de treinamdatolo, incluindo assuntos
referentes a treinamentos de emergéncia, que SeNgdos;

(2) &-uma listagem de todos os dispositivos de treinamenaquetes em tamanho natural,
treinadores de sistemas e de procedimento e carrdBos de treinamento que serdo usados pelo
detentor de certificado;

(3) 3)descricoes detalhadas ou cartazes graficos dedsdaanobras, acdes e procedimentos
normais, anormais e de emergéncia aprovados i@ eeecutados durante cada fase do treinamento
e exames de voo, indicando aquelas porcdes de manqbocedimentos e funcbes que devem ser
executadas em avidao durante os treinamentos exaoes de voo;

(4) 4)yuma listagem de simuladores de voo e outros digpaside treinamento aprovados
conforme 121.407, incluindo manobras, acdes e ghm@ntos normais, anormais e de emergéncia
aprovados, além de func¢des particulares aprovatassprem executadas nos mesmos;

(5) (5)-as horas programadas de treinamento aplicaveidaafase do mesmo;

(6) 8)-uma copia de cada autorizacdo emitida pela ANAGfocme o paragrafo 121.405(d)
desta subparte, se aplicavel, para reducéo de pagsamadas de instrucao.

1214064
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121.404 Treinamento de gerenciamento de recursos para tridantes e despachantes (CRM);
Datas de cumprimento

Nenhum detentor de certificado pode empregar uresopecomo tripulante de voo, comissario ou
despachante, a menos que esta pessoa tenha camptetaeinamento inicial aprovado de

gerenciamento de recursos de cabine (CRM), prgviaieeste ou por outro detentor de certificado
segundo este regulamento.

121.405 121-405Programa de treinamento e suas revisdes; Aprovacaacial e final

@ (a)Para obter aprovacao inicial e final de um progrdm#&reinamento, ou de revisbes de um
programa anteriormente aprovado, cada detentoertiicado deve submeter a ANAC:

(1) &-um resumo do programa ou da revisdo proposta,imiduum resumo do curriculo
proposto ou revisado que forneca as informacdesssadas a uma avaliacdo preliminar dos mesmos;
e

(2) &-qualquer informacéo adicional solicitada pela ANAC.

() @)Se o programa ou revisao proposta for compatival esta subparte, a ANAC concedera
aprovacao inicial por escrito, apos o que o detetocertificado podera iniciar a conducao do
treinamento de acordo com o programa proposto. A@Mvaliara a eficiéncia do programa ao
longo de sua aplicacao, notificando o detentoretficado, quando for necessario, de deficiéncias
a serem corrigidas.

© ()»A ANAC emitird a aprovacao final do programa oureldséo se considerar ter o detentor
de certificado demonstrado que o treinamento, cdduconforme aprovado inicialmente ou
conforme modificado de acordo com o paragrafo @stal secdo, assegura que uma pessoa que 0
tenha completado com sucesso esta adequadamemdeldreara executar as fungbes para as quais
foi designada.

(0 e&)-Para conceder aprovacgao inicial e final de progsamade revisbes de programas de
treinamento, incluindo reducéo de horas programedas autorizado por esta subparte, a ANAC
leva em consideracdo todos os auxilios de instruigpositivos, métodos e procedimentos listados
pelo detentor de certificado no curriculo requepdo 121.403, que possam melhorar a qualidade e
a eficacia do processo ensino/aprendizado. Se hapvevacao de reducdo de horas programadas, a
ANAC fornecera ao detentor de certificado uma azdgéo escrita informando as bases de tal
aprovacao.

© (e)}Sempre que a ANAC julgar que sdo necessarias esyisando manter a adequabilidade
de um programa de treinamento jA com aprovacad Beea emitida uma notificacdo escrita ao
detentor de certificado envolvida, estipulando aslifitacdes a serem feitas. Dentro do prazo de 30
dias apds receber a notificacdo, o detentor deficadio podera recorrer da decisdo a ANAC
solicitando reconsideracdo da mesma. A apresent@eaom recurso suspende a execucdo das
modificacdes até a decisao final da ANAC. Entretase for considerado que existe uma situacéo de
emergéncia requerendo acao imediata no interessegd@anca do transporte aéreo a ANAC pode,
informando os motivos, determinar uma revisao iaadi

121.406 121-406{Reservado]

121.407 123.407Programa de treinamento; Aprovacao de simuladoresalavido e outros
dispositivos de treinamento
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@ Cada simulador de avidao ou outro dispositivo dearaento que seja usado em um curso de
treinamento permitido segundo 121.409, em exanpgerglos pela subparte O deste regulamento
ou como permitido nos Apéndices E e F deste regn&mdeve:

(1) )yser especificamente aprovado para:
() )-o detentor de certificado;

(ii) ¢h-o tipo de avido ou, se aplicavel, para a particudaiante do tipo no qual o
treinamento ou exame seré conduzido;

(iii) @ih-a particular manobra, procedimento ou funcéo gelante envolvida.
(2) &@-manter o desempenho funcional e outras caractasstequeridas para a aprovacao;

(3) 3)yser modificado para conservar-se conforme com gealopodificacdo do avido sendo
simulado que resulte em mudanca de desempenhandéels ou de outra caracteristica requerida
para aprovacao;

(4) 44-antes do inicio de cada dia de trabalho, ser sutbon&tum pré-voo funcional;

(5) 5)ypossuir um livro para o registro diario de utilidag discrepancias observadas; tal livro
deve ser preenchido pelo instrutor ou examinaddinade cada secéo de treinamento ou exame de
VOO.

b) )}Um determinado simulador de avido ou outro dispasde treinamento pode ser aprovado
para utilizacdo por mais de um detentor de ceatific Por solicitacdo do detentor de certificado, a
ANAC pode autorizar a utilizagdo de simulador otr@ulispositivo de treinamento localizado no
exterior, pertencente a um fabricante de avido oma empresa aérea, mediante o reconhecimento
prévio, pela ANAC, de sua aprovacgéo para o espedifeinamento pelas autoridades aeronauticas
do pais envolvido

© {e)-Para que um simulador de avido possa ser usadogando avido para satisfazer aos
requisitos de voo real fixados em 121.439 e 121elabs Apéndices E e F deste regulamento, ele
deve:

(1) )ser aprovado de acordo com esta secao e atend@gadsitos estabelecidos pelo
Apéndice H deste regulamento; e

(2) (&-ser usado como parte de um programa aprovado eu@sahos requisitos de
treinamento de 121.424 (a) e (c) e ao Apéndicedtedegulamento.

) (d)yPara satisfazer aos requisitos de treinamento erpar@a pilotos estabelecidos no programa
de treinamento operacional, para evitar tesourasiul® em baixa altitude e CFIT — Controlled Flight
into Terrain, aprovados para o detentor de ceatificsegundo a se¢édo 121.409 deste regulamento, a
serem executados em um simulador de voo aprovgumde esta secao.

121.409 Curso de treinamento usando simulador de avido aitros dispositivos de
treinamento

(a) (&)Os programas de treinamento aprovados podem ircluilizacdo de simuladores de avido
e outros dispositivos de treinamento, desde qaensegados como disposto nesta secao.

(b) &)>-Um curso de treinamento em simulador de avido mmfeincluido para uso como
estabelecido na secéo 121.441 deste regulameritd CsgSsO:

(1) &-fornecer pelo menos 4 horas de treinamento nos$dst pilotagem do simulador,
assim como um "briefing" antes e um "de-briefingpdis de cada secéo de treinamento;
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(2) fornecer pelo menos o treinamento dos procedimentoanobras estabelecidas no
Apéndice F deste regulamento; ou

(3) 3)yfornecer treinamento orientado para operacao em iratiuindo:
(i) é-utilizacao de tripulacéo técnica completa;

(i) ¢-execucdo de, pelo menos, as manobras e procedsnertoais, anormais e de
emergéncia que possam ser esperados em operacéasiem

(i) ¢@i-segmentos de voo representativos das opera¢coes camilizidas pelo detentor
de certificado; e

(4) ¢4)for conduzido por um instrutor que atenda aos s aplicdveis da secdo 121.412.

A concluséao bem sucedida desse curso de treinardemoser atestada por um examinador
credenciado ou por um INSPAC.

(c) {e)}-As horas programadas de treinamento de voo estaledenesta subparte ndo se aplicam
se 0 programa de treinamento para o tipo de anioii:

(1) 4um curso de treinamento de piloto em simuladorvi#oa como previsto em
121.424(d);
ou

(2) 2-um curso de treinamento de mecanico de voo em attaube avido, ou outro
dispositive
de treinamento, como previsto em 121.425(c).

(d) (¢)-Cada detentor de certificado sujeito a secdo 181d8Ste regulamento deve usar em cada
um dos seus cursos de treinamento em voo para®ioh simulador de voo aprovado de cada tipo
de avido capaz de prover, pelo menos, o treinantenégdes e procedimentos normais, anormais e
de emergéncia aprovados constantes de seu progetn@namento operacional para tesouras de
vento em baixa altitude e CFIT — Controlled Flighto Terrain. O programa de treinamento
operacional aprovado para estas manobras anormassdr incluido em cada um dos programas de
treinamento de voo estabelecidos segundo as s&2@et)9(b), 121.418, 121.424 e 121.427 deste
regulamento.

121.411 Qualificacdes: examinador credenciado em avido eaminador credenciado em
simulador

(a) tayPara os propositos desta secdo e da secdo 121.413:

(1) @)-um examinador credenciado em avido € uma pessoa quelificada e autorizada a
conduzir verificacbes ou instrucdo de voo em und@vem um simulador de voo ou em um
dispositivo de treinamento de voo para um partrdipp@ de avido;

(@) &-um examinador credenciado em simulador é uma pegsoa qualificada e autorizada
a conduzir verificagdes ou instrucdo de voo, manap em simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento de voo para um particular tipo de gviao

(3) 3)-0s examinadores credenciados em avido e em simusd@oos examinadores que
exercem as funcdes descritas em 121.401(a)(4).

(b) ¢e)yNenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
examinador credenciado em avido em um programaed@amento estabelecido segundo esta
subparte, a menos que, com respeito ao partiéptadée aviao envolvido, essa pessoa:
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(1) possua a licenca e as habilitacbes que necesgit@ssalir para trabalhar como piloto em
comando, mecéanico de voo, navegador ou comiss&igod, como apropriado, em operacdes
segundo este regulamento;

(@) -tenha completado, com sucesso, as apropriadas daséginamento para o aviao
envolvido, incluindo treinamento periédico, reqdas para trabalhar como piloto em comando,
mecanico de voo ou navegador, como aplicavel, earagpes segundo este regulamento;

@) 3)-tenha completado satisfatoriamente os apropriad@nes de proficiéncia ou
competéncia que sejam requeridos para trabalhao goloto em comando, mecéanico de voo ou
navegador, como aplicavel, em opera¢fes seguneloezgtlamento;

(4) tenha completado, com sucesso, 0s aplicaveis reEmuide treinamento de 121.413,
incluindo treinamento e pratica de voo em avida pa@inamento inicial e de transicao;

() se estiver trabalhando como tripulante de voo mdpi@geve possuir um certificado de
capacidade fisica de 12 ou 22 classe valido e adeqs funcbes que exerce;

(6) (6)tenha satisfeito os requisitos de experiéncia tecestabelecidos em 121.439; e
(7) tAtenha sido aprovada pela ANAC para as funcdes @mieador envolvidas.

(c) teyNenhum detentor de certificado pode empregar urssopee hinguém pode trabalhar como
examinador credenciado em simulador, ou em digposie treinamento de voo, em um programa
de treinamento estabelecido segundo este regulapaemienos que, com respeito ao particular aviao
envolvido, atenda as provisdes de paragrafo (hadegao, ou:

(1) @)-possua as licencas e habilitacdes, exceto o cadiide capacidade fisica, requeridas
para trabalhar como piloto em comando, mecanicowate ou navegador, como aplicavel, em
operacdes segundo este regulamento;

(@ &-tenha completado satisfatoriamente as apropriad®s fdo treinamento para o aviao,
incluindo treinamento periédico, que sejam requerigara trabalhar como piloto em comando,
mecanico de voo ou navegador em operacdes segsted@gulamento;

@ 3)>tenha completado satisfatoriamente os apropriadames de proficiéncia ou de
competéncia que sejam requeridos para trabalhao g@ilmto em comando, mecéanico de voo ou
navegador em operagdes segundo este regulamento;

(4) 4ytenha completado satisfatoriamente os requisitdsedemento aplicaveis de 121.413; e

(6) 5)tenha sido aprovado pela ANAC para as funcdes d@mieador envolvidas.

(d) O atendimento aos requisitos dos paragrafos (bj&)e (4) ou (c)(2), (3) e (4), como
aplicavel, deve ser anotado nos reqistros individda treinamento mantidos pelo detentor de
certificado.

(e) te)}-Examinadores credenciados em avido que ndo possoam@propriado certificado de
capacidade fisica valido podem exercer as func@examinador mas ndo podem compor a
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tripulacdo requerida em operacdes segundo estéanmegto. Adicionalmente, devem atender as
provis6esdos paragrafos 61.145(c) e 61.145(d) do RBAQB#&dacédo dada pela Resolugcédo n° 334,
de 1° de julho de 2014)

(H 6-Um examinador credenciado em simulador deve fasegainte:

(1) @)-voar, pelo menos, dois segmentos como tripularqeergdo para o tipo de aviao
envolvido dentro do periodo de 12 meses precedendgecucdo de qualquer exame por ele
conduzido em simulador; ou

&
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(@) completar satisfatoriamente um programa aprovadobdervacdo de operacdo em linha
dentro do periodo estabelecido por este programaglaeve preceder a execucao de qualquer exame
por ele conduzido em simulador.

(g) Os segmentos de voo ou o programa de observagaericus no paragrafo (f) desta secdo séo
considerados como tendo sido completados no mésnidg se forem completados no més anterior
ou seguinte ao més requerido. (Redacao dada pstduRéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.412Qualificagbes: instrutor de voo em aviao e instrutode voo em simulador
(d) a)yPara os propositos desta secdo e da secdo 121.414:

(1) @-um instrutor de voo em avido € uma pessoa que t@dbhajualificada como instrutor
em um aviao, um simulador de voo ou em um dispmsde treinamento de voo para um particular
tipo de aviao;

(2) &-um instrutor de voo em simulador é uma pessoa euieat sido qualificada como
instrutor, mas apenas em um simulador de voo ourerdispositivo de treinamento de voo para um
particular tipo de aviao;

(3) £3)0s instrutores de voo em avido e em simulador s@wstrutores que exercem as funcgoes
descritas em 121.401(a)(4).

(e) ¢&eyNenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
instrutor de voo em avido em um programa de treemaonestabelecido segundo esta subparte, a
menos que, com respeito ao particular tipo de aefdwolvido, essa pessoa:

(1) @)possua a licenga e as habilitagbes que necesgitersair para trabalhar como piloto em
comando, mecanico de voo ou havegador, como apdiprem operacdes segundo este regulamento;

(2) &-tenha completado, com sucesso, as apropriadas dasaginamento para o0 aviao
envolvido, incluindo treinamento periédico, reqdad para trabalhar como piloto em comando,
mecanico de voo ou navegador, como aplicavel, earagpes segundo este regulamento;

(3) B)-tenha completado satisfatoriamente os apropriad@nes de proficiéncia ou
competéncia que sejam requeridos para trabalhao goloto em comando, mecéanico de voo ou
navegador ou comissario de voo, como aplicavelpgenacdes segundo este regulamento;

(4) tenha completado, com sucesso, 0s aplicaveis reEmuide treinamento de 121.413,
incluindo treinamento e pratica de voo em avida p@inamento inicial e de transicao;

(5) se _estiver trabalhando como tripulante de voo medmpigleve possuir um certificado de
capacidade fisica de 12 ou 22 classe valido e adeqs funcées que exerce;

(6) 6)tenha satisfeito os requisitos de experiéncia teaestabelecidos em 121.439.

(H te}Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
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instrutor de voo em simulador, ou em dispositivotid@gnamento de voo, em um programa de
treinamento estabelecido segundo este regulamem@nos que, com respeito ao particular aviao
envolvido, atenda as provisdes de paragrafo (hadegao, ou:

(1) @)-possua as licencas e habilitacdes, exceto o cadiide capacidade fisica, requeridas
para trabalhar como piloto em comando, mecanicowate ou navegador, como aplicavel, em
operacdes segundo este regulamento;

)
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(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriaasess fdo treinamento para o aviao,
incluindo treinamento periédico, que sejam requerigara trabalhar como piloto em comando,
mecéanico de voo ou navegador em operagdes segsted@gulamento;

(3) 3)>tenha completado satisfatoriamente os apropriademes de proficiéncia ou de
competéncia que sejam requeridos para trabalhao @ilimto em comando, mecéanico de voo ou
navegador em operacdes segundo este regulamento; e

(4) 43tenha completado satisfatoriamente os requisitdsedemento aplicaveis de 121.414.

(9) O _atendimento aos requisitos dos paragrafos (bj&)e (4) ou (c)(2), (3) e (4), como
aplicavel, deve ser anotado nos reqistros individda treinamento mantidos pelo detentor de

certificado.

(h) {e}Instrutores de voo em aviao que ndo possuam urpgao certificado de capacidade fisica
valido podem exercer as funcdes de instrutor maspa@lem compor a tripulacdo requerida em
operacdes segundo este regulamento. Em operagdesdeiregulares internacionasegundo este
regulamento, os instrutores de voo em avidao queatar60 ou mais anos de idade podem exercer as
funcdes de instrutor mas ndo podem compor a tigaolaequerida.

() ©-Um instrutor de voo em simulador deve cumprir cas@guintes requisitos:

(1) &)-voar, pelo menos, dois segmentos como tripularqaeredo para o tipo de avido
envolvido dentro do periodo de 12 meses precedanewecucdo de qualquer instrucdo por ele
conduzida em simulador (e deve possuir um certiiate capacidade fisica valido e apropriado); ou

(2) &ycompletar satisfatoriamente um programa aprovadidervacado de operacédo em linha
dentro do periodo estabelecido por este prograntaab deve preceder a execucdo de qualquer
instrugdo por ele conduzida em simulador.

() Os segmentos de voo ou o programa de observagéeriaus no paragrafo (f) desta secdo séo
considerados como tendo sido completados no mésnidg se forem completados no més anterior
ou seguinte ao més requerido. (Redacao dada pstduRaéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

121.412aQualificacdes do instrutor de despachante operaciahde voo

(a) &)}Um instrutor de Despachante Operacional de Voma pessoa qualificada e autorizada a
conduzir instrucdo de um equipamento da empresa.

(b) )¥Um instrutor de Despachante Operacional de Voo & pessoa indicada pelo operador e
aprovada pela ANAC, que possua contrato de tralmtioncéo (essa exercida no minimo ha 3 anos)
de Despachante Operacional de Voo.

(c) Nenhum detentor de certificado pode empregar uresgaee ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo emrograma de treinamento estabelecido segundo
esta subparte, a menos que, com respeito ao partigpo de avido, essa pessoa:

(d)
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(1) @) -possua a licenca e as habilitacbes necessariastipéahar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo esteneguto;

(@) &-tenha completado, com sucesso, as apropriadas dasaginamento para o aviao
envolvido, incluindo treinamento periddico, reqdes para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo esteneguto;

e
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(@ tenha completado satisfatoriamente os apropriadames de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante Opeedcie Voo, em operacdes segundo este
regulamento; e

(4) )»tenha completado, com sucesso, 0s treinamentosriggs para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

(e) t)-Um instrutor de Despachante Operacional de Voo & pgssoa que tenha sido qualificada
como instrutor em um ou mais avides.

(H t)yUm instrutor de Despachante Operacional de Voacexefuncéo de dar instrucdo em solo
para Despachantes recém contratados ou em trapsiggoutro equipamento.

(h) &Nenhum detentor de certificado pode empregar urssoaee ninguém pode trabalhar como
instrutor de Despachante Operacional de Voo emrogr@ma de treinamento estabelecido segundo
esta subparte, a menos que, com respeito ao partiQo de avido, essa pessoa:

(1) possua a licenca e as habilitagcbes necessarias tpdralhar como Despachante
Operacional de Voo, em operagdes segundo esteneguto;

(@) -tenha completado, com sucesso, as apropriadas dasaginamento para o aviao
envolvido, incluindo treinamento periddico, reqdes para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em opera¢des segundo esteneguto;

(3 3)tenha completado satisfatoriamente os apropriaximses de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como instrutor de DegpdetOperacional de Voo, em operacfes segundo
este regulamento; e

(4) )»tenha completado, com sucesso, 0s treinamentosrigqgs para instrutor, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador.

121.412b-Qualificacbes. Despachante operacional de voo: exarador credenciado

(a) &)-Um Despachante Operacional de Voo Examinador Cotalm € uma pessoa qualificada
e autorizada a conduzir exames de competéncia spabDieantes Operacionais de Voo.

(b) ¢6}Um Despachante Operacional de Voo Examinador Cotaldmé uma pessoa indicada pelo
operador e aprovada pela ANAC, que possua corttegt@balho na funcéo (essa exercida no minimo
ha 3 anos) de Despachante Operacional de Voo eaeaduncéo de realizar exames de competéncia
Despachantes Operacionais de Voo.

(c) ey Nenhum detentor de certificado pode empregar umssopee ninguém pode trabalhar como
Despachante Operacional de Voo Examinador Creddmogn um programa de treinamento
estabelecido segundo esta subparte, a menos quetespeito ao particular tipo de avido, essa
pessoa:

(1) @-Possua a licenca e as habilitacbes que necesgitassuir para trabalhar como
Despachante Operacional de Voo, em operacdes segstalregulamento;

(@ ©&-Tenha completado, com sucesso, as apropriadas das#geinamento para o aviao
envolvido, incluindo treinamento periédico, reqdes para trabalhar como Despachante
Operacional de Voo, em operac¢des segundo esteneguto;
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(3 )Tenha completado satisfatoriamente os apropriaxtrmes de competéncia que sejam
requeridos para trabalhar como Despachante Opeedcte Voo, em operagdes segundo este
regulamento;

“4r
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(4) Tenha completado, com sucesso, 0s treinamentosriggs para examinador, conforme
programa de treinamento estabelecido pelo operador;

(6) 5)Tenha exercido, por no minimo 6 meses na empnasgdd de instrutor no
equipamento no qual intenta ser examinador; e

(6) (6)Tenha sido aprovado pela ANAC para as funcdes aei@ador credenciado.

121.413 Requisitos para treinamento inicial, treinamento @ transicdo e exames:
examinadores credenciados em avido e examinadoreésdenciados em simulador

(a) &¥Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
examinador credenciado a menos que:

(1) (-tenha completado, satisfatoriamente, 0 exame d@trento inicial ou de transicéo; e

(2) & -dentro dos 24 meses precedentes essa pessoadadbaido um exame de proficiéncia
ou de competéncia sob a observagao de um INSPAIE outro examinador credenciado designado
pelo operador. O exame observado pode ser realipdaloou parcialmente em um avido, em um
simulador de voo ou em um dispositivo de treinameetvoo(Redacao dada pela Resolucéo n°® 334,
de 1° de julho de 2014)

(b) Os exames observados requeridos pelo paragra®) (géta secdo sdo considerados como
tendo sido completados no més requerido se forenpledados no MEs anterior ou seguinte ao més
requerido. (Redacéo dada pela Resolucdo n°® 334, dkejulho de 2014)

(c) e)-O treinamento de solo inicial para examinador are@&lo deve incluir o seguinte:
(1) (yresponsabilidades, deveres e fungdes de um exaonic@tienciado;

(2) &regulamentos aeronauticos aplicaveis e a politmaeedimentos do detentor de
certificado;

(3) 3)técnicas, métodos e procedimentos apropriadoscpaduzir os exames requeridos;
(4) (4yavaliacéo apropriada do desempenho dos avaliaddsindo a identificacéo de:
() é-treinamento inadequado ou insuficiente; e

(i) Gi-caracteristicas pessoais de um requerente quenpasstar adversamente a
seguranca.

(5) (5)-acdes corretivas apropriadas no caso de examéisiatsaios;

(6) (8)ymeétodos, procedimentos e limitacdes aprovadas senggenho de procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos ipelaé¢ aviao envolvido.

(d) (e)-O treinamento de solo de transicédo para um examir@ddenciado deve incluir métodos,
procedimentos e limitacbes aprovadas no desempaatpyocedimentos normais, anormais e de
emergéncia requeridos pelo tipo de avido para bajegaminador estd em transicao.

(e) )0 treinamento de voo inicial e de transicdo paraexaminador credenciado de pilotos em
aviao, para um examinador credenciado de mecandieogo em avido e para um examinador
credenciado de navegadores em avidao deve inchgigointe:

(1) &-as medidas de seguranca a serem tomadas em s#tulgcémergéncia que possam
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ocorrer durante um exame;

(2) &-os resultados potenciais de medidas de segurapgégrnas, extemporaneas ou ndo
executadas durante um exame;

e
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(3) para um examinador credenciado de pilotos em aviao:

(i) é)-treinamento e pratica na conducdo de exames ensgntado em qualquer dos dois
postos de pilotagem, verificando a execucdo dasobmas normais, anormais e de emergéncia
requeridas, de modo a assegurar competéncia itagjni dos exames de voo para pilotos requeridos
por este regulamento; e

(i) @h-as medidas de seguranca a serem tomadas, de quadgeato de pilotagem, em
situacOes de emergéncia que possam ocorrer dunandgame.

(4) ¢4ypara um examinador credenciado de mecanicos demavidao e para um examinador
credenciado de navegadores em avido, treinamerdcapaegurar competéncia no desempenho de
seus deveres.

(f) 6-Os requisitos do paragrafo (e) desta secdo podeatesalidos, em todo ou em parte, em
voo, em simulador de voo ou em dispositivo de &n@iento de voo, como apropriado.

(9) {¢)-0O treinamento de voo inicial e de transi¢cdo paraxaminador credenciado em simulador
deve incluir o seguinte:

(1) @)-treinamento e préatica na conducdo de exames envendficando a execucdo das
manobras normais, anormais e de emergéncia regege@ modo a assegurar competéncia na
aplicacdo dos exames de voo requeridos por editarnegnto. Esses treinamentos e praticas devem
ser realizados em um simulador de voo ou em unosliggo de treinamento de voo;

(2) & treinamento na operacéao de simuladores de vodaispesitivos de treinamento de voo,
ou em ambos, para assegurar competéncia na condagadexames em voo requeridos por este
regulamento.

121.414 Requisitos para treinamento inicial, treinamento @ transicao e exames: instrutores
de voo em avido e instrutores de voo em simulador

(b) ta¥Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
instrutor de voo a menos que:

(1) tenha completado, satisfatoriamente, o treinamierdial ou de transi¢cao para instrutor
de voo; e

(2) @-dentro dos 24 meses precedentes essa pessoa satibigtoriamente, conduzido
instrucdo sob observacdo de um INSPAC ou um exauwoindo operador credenciado. O exame
observado pode ser realizado, no todo ou em &M avido, em um simulador de voo ou em um
dispositivo de treinamento de vd®edacéo dada pela Resolucédo n° 334, de 1° dedalB@614)

(c) Os exames observados requeridos pelo paragra®) @éta secdo sdo considerados como
tendo sido completados no més requerido se forenpledados no més anterior ou seguinte ao més

requerido. (Redacéo dada pela Resolucdo n°® 334, dkejulho de 2014)

(d) e)-O treinamento de solo inicial para instrutores oe deve incluir o seguinte:
(1) responsabilidades, deveres e funcdes de um instieteoo;

(2) &-regulamentos aeronauticos aplicaveis e a politigaoeedimentos do detentor de
certificado;
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(3) 3)técnicas, métodos e procedimentos apropriadoscpackuzir instrucéo de voo;

(4) (4yavaliacéo apropriada do desempenho dos avaliaddsindo a identificacéo de:

Origem: SPO

134/308




Emendan° 0x

() treinamento inadequado ou insuficiente; e

(i) @H-caracteristicas pessoais de um requerente quenpasstar adversamente a
seguranca.

(5) (5)-acdes corretivas no caso de progresso insatisfatorireinamento;

(6) 6)-métodos, procedimentos e limitacbes aprovadas eseaucdo de procedimentos
normais, anormais e de emergéncia requeridos ipela¢ avidao envolvido.

(7) (H-exceto para detentores de uma licenca de instiateoo:
() é)-os principios fundamentais do processo ensino-daato;
(i) @ix-métodos e procedimentos de ensino; e
(iii) @ih-o relacionamento instrutor-estudante.

(e) ()-O treinamento de solo de transicdo para instrutdeesoo deve incluir os métodos,
procedimentos e limitagcbes aprovadas para exeadgg@rocedimentos normais, anormais e de
emergéncia aplicaveis ao avido para o qual o istde voo estd em transicao

(H )0 treinamento em voo inicial e de transicdo pas&rumores de voo de pilotos em aviéo,
instrutores de mecanicos de voo em aviao e insgsitde navegadores em aviao deve incluir o
seguinte:

(1) &-as medidas de seguranca a serem tomadas, de quakgemto de pilotagem, em
situacOes de emergéncia que possam ocorrer darameucao;

(2) &-os resultados potenciais de medidas de seguramgapnas, extemporaneas ou nao
executadas durante a instrucao;

(3) (3)-para instrutores de voo de pilotos em aviao:

() é)-treinamento e pratica de voo em avido, conduzinskoucdo dos assentos de pilotagem
esquerdo e direito dos procedimentos normais, aaiere de emergéncia, de modo a assegurar
competéncia como instrutor; e

(i) @H-as medidas de seguranca a serem tomadas, de quedgerto de pilotagem, em
situacOes de emergéncia que possam ocorrer darargeucao.

(4) 4)-para instrutores de mecanicos de voo em aviao & ipatrutores de navegadores,
treinamento de voo em avido de modo a assegurgraténtia no desempenho de seus deveres.

(9)H-Os requisitos do paragrafo (e) desta secdo podeatesalidos, em todo ou em parte, em
voo, em simulador de voo ou em dispositivo de &igiento de voo, como apropriado.

(h) {g)-O treinamento de voo inicial e de transicdo pastrumores de voo em simulador deve
incluir o seguinte:

(1) otreinamento e pratica nos procedimentos normaignaais e de emergéncia requeridos,
de modo a assegurar competéncia para conduzitragés de voo requerida por este regulamento.
Este treinamento pode ser realizado em todo ouaete, gm simulador de voo ou em dispositivo de
treinamento de voo, como apropriado;

(2) &-treinamento na operagao de simuladores de voospogitivos de treinamento de voo,
ou ambos, para assegurar competéncia na conducaostiacdo de voo requerida por este
regulamento.

121.415 Requisitos de treinamento. Despachantes operaciasae voo e tripulantes em geral
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(@) Cada programa de treinamento deve proporcionargairge treinamento de solo, como
apropriado para a particular designacéo do tripelan do despachante:

@) @treinamento de solo sobre doutrinamento basicotpprdantes e despachantes recém-
contratados, incluindo 40 horas programadas deug#h no solo, que podem ser reduzidas de acordo
com a sec¢ao 121.405, ou como especificado em 1Ay 8obre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(i) )-deveres e responsabilidades de tripulantes e demmas, como aplicavel;
(i) é-instrucdo apropriada sobre os regulamentos aelioogut

(iii) @ih-conteudo do certificado ETA do detentor e de sspedficacdes operativas (ndo
aplicavel para comissarios de bordo);

(iv) (v-partes adequadas do manual do detentor de cattfiea
(v) ¢o-Para comissérios, no¢des basicas sobre avideis, teovoo e atmosfera.

@ o treinamento de solo inicial e de transicéo esijpadios nas secdes 121.419 até 121.422,
como aplicavel,

3 3)para tripulantes, o treinamento de emergénciasiispelo nas sec¢des 121.417.

(b) ¢byCada programa de treinamento deve proporciona&immainento de voo previsto nas seg¢des
121.424 até 121.426, como aplicavel.

{b)(c) {e)}Cada programa de treinamento deve proporcionaimmatnento periddico de solo e
de voo estabelecido pela secédo 121.427.

{e)(d) (e)ySe a ANAC considerar que, devido a diferencas enifies do mesmo tipo operados
pelo detentor de certificado, ha necessidade dwtreento adicional para assegurar que cada tipo de
tripulante e cada despachante esteja adequadatreingelo para desempenhar os deveres que lhe
sao designados, o programa de treinamento deverprdreinamento de diferencas especificado em
121.418.

e {e)O programa de treinamento pode proporcionar oaneémto de elevacao de nivel
estabelecido pelas se¢Oes 121.419 e 121.424, pagmdicular tipo de avido, visando qualificar
como piloto em comando ou como segundo em comanmdtripulante qualificado e trabalhando
como segundo em comando ou mecéanico de voo, respaente, nesse mesmo tipo de avido.

) H—Assuntos, manobras e procedimentos especificos,partes dos mesmos,
estabelecidos nas sec¢fes 121.419 até 121.425@aeartento de transicio ou de elevagéo de nivel,
como aplicavel, podem ser omitidos e o numero dashprogramadas de instru¢do no solo e de
iInstrucdo em avido pode ser reduzidas de acordaacsendo 121.405.

H(a) {g)-Adicionalmente aos treinamentos inicial, de tra@sigle diferencas, de elevagao de
nivel e periodico, cada programa de treinamente,d@wnbém, proporcionar treinamento de solo e
de voo, instrugdes e praticas como necessaricggasgurar que cada tripulante e despachante:

(M) &@-permaneca permanentemente treinado e continuaprerfilgente no que diz respeito a
cada aviao, funcéo na tripulacaespéciaas caracteristicate operacado em que trabalha; e

@ @rqualifigue-se em novos equipamentos, facilidadex;qulimentos e técnicas, incluindo
modificacdes nos tipos de avido em que trabalha.

121417 Treinamento de emergéncia para tripulantes
&
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(a) Cada programa de treinamento deve proporciona&immatnento de emergéncia previsto nesta
secao com respeito a cada tipo, modelo e configarae avido e com respeito a cada tipo de
tripulante requerido e cadsspécie—deoperacdo conduzidaespeitando-se as caracteristicas da
operacao autorizadgzelo detentor de certificado.

(b) 6)-O treinamento de emergéncia deve proporcionar wrgeg

(1) &instrucdes e procedimentos para as funcdes aloeackda tripulante em condicdes de
emergéncia, incluindo a coordenacao entre os ampes nessas ocasides;

(2) @&-instrucao individual sobre localizacao, funcéo erapdo de equipamento de
emergéncia, incluindo:

() 4-equipamento a ser usado em amaragens e em evaseat@energéncia,
(i) ¢H-equipamentos de primeiros socorros e sua aproputdcgacao;

(iii) @i-extintores de incéndio portateis, com énfase rodgagente extintor a ser usado
nas diferentes classes de fogo; e

(iv) ¢w-saidas de emergéncia operadas no modo emergémiascescorregadeiras/bote
instaladas (se aplicavel), com énfase no treinaodabperacdo das saidas sob condi¢des adversas.

(3) 3)instrucdes e procedimentos para lidar com situagdesnais ou de emergéncia
incluindo:

(i) 4)-descompresséo rapida;

(i) ¢h-fogo em voo e no solo e procedimentos de contreléuchaca, com énfase nos
equipamentos elétricos e respectivos disjuntoiados nas areas da cabine de comando e cabine
de passageiros, incluindo todas as "galleys", csrtte servicos, elevadores, lavatorios e sistemas d
som e imagem;

(i) @iy-amaragem e evacuacgdes, incluindo a evacuacao sleagge seus acompanhantes,
se houver) que necessitam da ajuda de outras @a@skbcarem mais rapidamente para uma saida
em caso de evacuacao em emergéncia;

(iv) ¢w-enfermidades, contusdes, ferimentos e outras sisagnvolvendo passageiros ou
tripulantes, incluindo familiarizagdo com o conpuie emergéncias meédicas;

(v) éw-interferéncia ilicita, atos de sabotagem e temwoissequestro e outras situacoes
nao
usuais; e
(vi) ¢viynogbes de sobrevivéncia no mar e na selva, in@dumdiso dos equipamentos
de
sobrevivéncia instalados.

(4) 4yreviséo e discussao de documentacao referentdentes e incidentes ja ocorridos e
relacionados com a situacdo de emergéncia seridadee

(c) e}Cada tripulante deve fazer os seguintes treinaraglg@mergéncia, durante os periodos de
treinamento previstos, usando aqueles itens dpa&a@ntos de emergéncia instalados em cada tipo
de avido no qual ele trabalha (o treinamento pmaoditernativo previsto no paragrafo 121.433(c)
deste regulamento pode ser feito através de apagdes pictoriais ou demonstracdes aprovadas):

(1) requisitos para exercicios de emergéncia a serenu@dos uma vez durante o
treinamento inicial. Cada tripulante deve executar:

(i) fh—pelo menos um exercicio com equipamento protetorredpiracdo aprovado
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(“protective breathing equipment” — PBE), no quatripulante combate fogo real ou simulado
utilizando pelo menos um tipo de extintor de inéénmbrtétil instalado, ou um extintor de incéndio
aprovado, que seja apropriado para o tipo de fegdb ou simulado a ser combatido enquanto
usando o tipo de
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PBE instalado requerido por 121.337 ou um dispasgimulador de PBE aprovado como definido
no paragrafo (d) desta secéo para combater inceéadiordo de avides;

(i) {in-pelo menos um exercicio aprovado de combate adiwén qual o tripulante
combate fogo real usando pelo menos um tipo detektde incéndio portatil instalado, ou um
extintor de incéndio aprovado, que seja aproprzta o tipo de fogo a ser combatido. Este exercicio
nao € requerido se o tripulante executar o exerpigvisto no paragrafo (c)(1)(i) usando um PBE e
combatendo fogo real;

i @iy-um exercicio de evacuacao de emergéncia com cadagabandonando o
avido (ou dispositivo de treinamento aprovado) conso de pelo menos um tipo de escorregadeira
de evacuacéo instalado. O tripulante pode aperss\aly as saidas de emergéncia do avidao sendo
abertas no modo emergéncia e as escorregadeimséxiiciadas sendo desdobradas e infladas ou
pode executar, ele mesmo, as tarefas que resudtaonsumacao de tais acoes.

(2) &-exercicios adicionais de emergéncia a serem exkRithurante o treinamento inicial e
a cada 24 meses, durante os treinamentos periodieaka tripulante devéRedacéo dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

() )-executar os seguintes exercicios e operar 0s seg@quipamentos:

(A) A)-cada tipo de saida de emergéncia nos modos noerdaiemergéncia, incluindo
as acoes e forcas requeridas para o desdobranmenéscbrregadeiras para evacuagao em
emergéncia,

(B) (B)-cada tipo de extintor de incéndio portatil instalad

(C) (&)-cada tipo de sistema de oxigénio de emergéncialaaist, incluindo
equipamento protetor de respiracao;

(D) B)-colocacéo, uso e inflagem dos meios individuaiiudeacao, se aplicavel; e

(E) (E)pouso de emergéncia na agua, se aplicavel, indynatedimentos
apropriados, mas néo limitados a:

(1) procedimentos e preparacdo da cabine de comando;
(2 )coordenacéao da tripulacéo;

(3 )instrucdes e preparacédo da cabine de passageiros;

(4 )colocagéao e inflagem dos coletes salva- vidas;

(5 )utilizacdo dos cabos de seguranca sobre as dsaig@s); e

(-_6)) embarque de_passageirese-_tripulantes nos_botes salva-vidas ou
escorregadeiras/bote.

(i) @-observar os seguintes exercicios:

(A) Arremocéo do avido (ou dispositivo de treinameniaflagem de cada tipo de
bote ou escorregadeira/bote instalada, se aplicavel

(B) (B)}transferéncia de cada tipo de escorregadeira/leoten@ porta para outra;

(C) {c)Desdobramento, inflagem e separagao do aviao (olisgositivo de
treinamento) de cada tipo de escorregadeira/bote; e

(D) {b)y-evacuagao em emergéncia, incluindo o uso da egenlega.

(d) ¢(&)-Nenhum tripulante pode trabalhar em operacdes degeste regulamento, a menos que
tenha executado o exercicio com PBE e o exerc&imothbate a incéndio descritos nos paragrafos

Origem: SPO 140/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

| (c)(1)(i) e (c)(1)(ii) desta secao como parte degursitos para exercicios de emergéncia a serem
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executados uma vez dos paragrafos (c)(1) ou (dg&fa secdo, como apropriado. Cada tripulante
que tenha realizado os exercicios com PBE e deatenalincéndio descritos nos paragrafos (c)(1)(i)
e (c)(2)(ii) desta secdo apos 26 de maio de 1983hsiderado estar conforme com este regulamento
ao apresentar informacdées ou documentacdo, na fernda maneira aceitavel pela ANAC,
demonstrando que os apropriados exercicios foralizaeos.

{d)(e)  (e)Tripulantes que trabalham em operacOes acima d&dHl@vem receber instrucdes
sobre o seguinte:

(1) )-problemas respiratorios;
(2) hipoxia;
(3) B)duracao do estado de consciéncia, sem oxigénierseptar, em altitude;
(4) 4)yexpansao dos gases;
(5) 53formacao de bolhas de gas no sangue;
(6) t8)-0 fendmeno fisico e os incidentes de descompressao.
{e)(f)  (H-Para os propositos desta secao aplicam-se as w=gdéiinicoes:

(1) &-combate, nesse contexto, significa lutar adequad@nmo®ntra fogo real ou simulado,
utilizando um tipo apropriado de extintor de indéndté que o fogo seja extinto;

(2) (&-dispositivo simulador de PBE aprovado significa dispositivo de treinamento que
tenha sido aprovado pela ANAC para uso no atendoneons requisitos de treinamento de
121.417(c);

(3) 3)-executar significa executar satisfatoriamente @emamento de emergéncia previsto,
usando procedimentos estabelecidos que aumentabiliadde da pessoa envolvida no treinamento;

(4) (4)-exercicio com PBE significa um exercicio de emet@mo qual um tripulante
demonstra a utilizacdo adequada de um equipameatietqr de respiracdo enquanto combatendo
fogo real ou simulado;

(5) 5)-extintor de incéndio aprovado significa um dispesitde treinamento que tenha sido
aprovado pela ANAC para uso no atendimento aossisogide treinamento de 121.417(c);

(6) (8)fogo real significa um material combustivel em chapem condi¢des controladas, de
magnitude e duracdo suficiente para atender a@sivakg do treinamento descritos nos paragrafos
(c)(1)(i) e (c)(1)(ii) desta secéo;

(7) tA-fogo simulado significa uma duplicagao artificia thmaca ou de chamas usada para
criar varios cenarios de combate a incéndios eonages tais como incéndio em lavatorio, em forno
de “galley” e em assento de passageiros;

(8) (8)-observar significa assistir, sem participar ativaraelo exercicio.

121418 Treinamento de diferencas; tripulantes e despachaes

(a) ()0 treinamento de diferencas para tripulantes eadbsmtes deve consistir pelo menos no
seguinte, como aplicavel para os deveres a respitidades de cada um:

(1) @&-instrucdo sobre cada assunto apropriado, ou partenesmo, requerido para o
treinamento inicial no avidao, a menos que a ANA@smtere que assuntos especificos ndo sao
necessarios;

r
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(2) treinamento de voo em cada manobra ou procedimaptopriado requerido para
treinamento inicial de voo do avido, a menos qUWeNAC considere determinadas manobras ou
procedimentos desnecessarios;

(3) £3)-0 numero de horas programadas para treinamentoale e solo considerado pela
ANAC como necessario para o tipo de avidiespécias caracteristicate operagao e o tripulante ou
despachante envolvido.

(b) b)-O treinamento de diferencas para todas as variagdes) determinado tipo de avido pode
ser incluido como parte do treinamento inicialfrdasicdo, de elevacdo de nivel e periddico para o
referido aviao.

121419 Pilotos e mecéanicos de voo; treinamento de sologral, de transicao e de elevacao
de nivel

(@) )0 treinamento de solo inicial, de transicdo ouldeagdo de nivel para pilotos e mecanicos
de voo deve incluir pelo menos o seguinte, comizcam| para cada funcéo:

(1) &y-assuntos gerais:
() é)-os procedimentos do detentor de certificado paspat#o ou liberacao de voo;

(i) @h-principios e métodos para determinar peso e badammeto e limitacdes de pista
para decolagens e pousos;

(i) @i-conhecimentos de meteorologia suficientes paragasseconhecimento pratico de
fendbmenos atmosféricos, incluindo os principiossidéemas frontais, gelo, nevoeiro, trovoadas e
alteragcOes atmosféricas de grande altitude;

(iv) (v)-sistemas de controle de trafego aéreo, procedimeniaseologia;

(v) év-navegacdo e utilizacdo de auxilios a navegacdojido procedimentos de saida e
de aproximac&o por instrumentos;

(vi) ¢i)y-procedimentos de comunicacgdes normais e de eméggénc

(vii) @vib-familiarizacdo com referéncias visuais antes erdaras descidas abaixo da
altitude de decisdo (DH) ou da altitude minima escetla (MDA) em aproximacao por
instrumentos;

(viii) @vi-treinamento inicial de gerenciamento de recursasatieme (CRM) aprovado; e
(ix) @x)-outras instrucdes como necessario para assegaraosypeténcia.
(2) &-para cada tipo de aviao:
() )-descricdo geral;
(i) @h-caracteristicas de desempenho;
(i) @i-sistema motopropulsor;
(iv) f)-componentes principais;

(v) ¢o-sistemas principais (controles de voo, elétricdréulico, etc.) e outros sistemas
como apropriado; principios de operagdo normalrmabe de emergéncia; procedimentos e
limitacGes aplicaveis;

(vi) ¢4)y-procedimentos para:
(A) (A)yreconhecer e evitar condi¢cdes atmosféricas adversas
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(B) livrar-se de condi¢cdes atmosféricas severas no dasentrada inadvertida nas
mesmas, incluindo tesouras de vento em baixadxjtel

(C) (©—operar dentro ou proximo a tempestades (incluindelhon altitude de
penetracdo), ar turbulento (incluindo turbulénceacgu claro), gelo, granizo e outras condi¢bes
meteoroldgicas potencialmente perigosas;

(vii) fvi-limitacdes operacionais;

(viii) @4i)-consumo de combustivel e controle de cruzeiro;
(iX) o-planejamento de voo;

(x) ¢9-cada procedimento normal e de emergéncia; e

(xi) 64)-0 manual de voo aprovado do avido - AFM.

(b) 4)-O treinamento de solo inicial para pilotos e mem@nide voo deve consistir, pelo menos,
das seguintes horas programadas de instrucédo e®lassuntos requeridos pelo paragrafo (a) desta
secdo e pelo paragrafo 121.415 (a), a menos queidag conforme 121.405:

(1) &-avides do grupo I
(i) )-com motores convencionais — 64 horas; e
(i) ¢H-com motores turboélice — 80 horas.

(2) -avides do grupo Il — 120 horas.

(c) {e)-Os treinamentos de solo de transicao e de elevageg@dvel para pilotos e o de transicdo
para mecanicos de voo podem ser estabelecidos asemio treinamento inicial reduzido segundo o
paragrafo 121.405(djRedacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

121420 Navegadores. treinamento de solo inicial e de traigéio

(a) 20O treinamento de solo inicial e de transicéo parsegadores deve incluir instrucao sobre
0s assuntos especificados em 121.419(a), comorgguopara seus deveres e responsabilidades, e
sobre o seguinte no que diz respeito ao tipo pdatice aviao:

(1) &limitacbes das velocidades de subida, cruzeirceidie;

(2) 2)-cada item do equipamento de navegacéao instaladoindo os apropriados
equipamentos radio, radar e outros equipamentodmieos;

(3) 8)desempenho do aviao;

(4) 4)sistemas e instrumentos indicadores de velocidangeratura e pressao;

(5) 5)ylimitacbes da bussola magnética e métodos de caago,

(6) t6)-cartas e dados de controle de cruzeiro, incluiadéa de consumo de combustivel;
(7) €A-quaisquer outras instru¢cdes como necessario psgg@asr sua competéncia.

(b) )0 treinamento de solo inicial para navegadores deusistir de pelo menos as seguintes
horas programadas de instrucdo sobre os assumesfesmdos no paragrafo (a) desta secédo e em
121.415(a), a menos que reduzidas conforme 121.405:

(1) &-avides do grupo I:

(i) 4-com motores convencionais — 16 horas; e

.
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(i) com motores turboélice — 32 horas.
(2) -avides do grupo Il — 32 horas.

121421 Comissarios de bordo. Treinamento de solo inicial @e transicao

(a) a0 treinamento de solo inicial e de transi¢cdo paraissario de bordo deve incluir instrucado
sobre, pelo menos, 0s seguintes assuntos:

(1) &y-assuntos gerais:
() é)-a autoridade do piloto em comando;

(i) @-orientacao e controle dos passageiros, incluindstpcdo de assisténcia adequada a
passageiros com deficiéncia e procedimentos a seegmidos no caso de pessoas desordeiras ou
pessoas cuja conduta possa prejudicar a segumncga;

(iii) @ip-treinamento inicial de gerenciamento de recursasabame (CRM) aprovado.
(2) &para cada tipo de aviao:

() é)-uma descricado geral do avido, enfatizando as earstitas fisicas que possam ter
importancia nos casos de amaragem, evacuacao,&mgem Voo e em outros deveres correlatos;

(i) ¢H-o uso dos sistemas de comunicacéo para 0s passageinm os demais tripulantes,
incluindo os procedimentos de emergéncia nos adsdentativa de sequestro ou outras situacdes
anormais;

(i) @i—utilizacado apropriada do equipamento elétrico dgleys” e dos controles de
condicionamento e de ventilagdo da cabine dos geaisss; e

(iv) @w-Prética das funcdes de comissario em dispositieg@ato de treinamento ou em
avido estatico.

(b) ()0 treinamento de solo inicial e de transi¢cédo pamissario de bordo deve incluir um exame
de competéncia para determinar a capacidade dabgoass execucdo de seus deveres e
responsabilidades. Esse exame pode ser conduzidarnpoINSPAC ou por um examinador
credenciado(Redacédo dada pela Resolucédo n° 334, de 1° dedalB014)

(c) £)-O treinamento de solo inicial para comissarios a&ld deve consistir, pelo menos, das
seguintes horas programadas de instrucdo sobresostas listados no paragrafo (a) desta secéo e
em 121.415 (a), a menos que reduzidas conformdQ21.

(1) &-avides do grupo I:
(i) 4-com motores convencionais — 08 horas; e
(i) é-com motores turboélice — 08 horas.

(2) -avides do grupo Il — 16 horas.

121422 Despachantes operacionais de voo. Treinamento ddasmicial e de transicao

(a) &)0 treinamento de solo inicial e de transi¢cdo paspdchantes deve incluir instrugao sobre,
pelo menos, o seguinte:

(1) &-assuntos gerais:
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(i) uso dos sistemas de comunicac¢des do detentortifecado e do servico de controle do
espaco aeéreo, incluindo as caracteristicas desstesnas e 0s apropriados procedimentos de
comunicagdes normais e de emergéncia,

(i) @Hy-meteorologia, incluindo os varios tipos de infordes; e previsdes meteorologicas,
interpretacdo de dados meteoroldgicos (incluindwipdes de rota, temperaturas e outras condi¢cdes
meteorologicas dos aerédromos de destino e deatiie), sistemas frontais, condi¢cdes de vento e
0 uso de cartas meteoroldgicas e de prognésticasafiudes diversas;

(iii) @iy-sistema NOTAM;

(iv) @éw-auxilios a navegacao e publicacdes correlatas;

(v) éu-responsabilidades conjuntas despachante/pilotcoemaredo;
(vi) ¢vi)-caracteristicas dos aerédromos envolvidos nas @jEsa

(vii) @i-fenbmenos meteoroldgicos prevalecentes e as fdigiggniveis de informacdes
meteoroldgicas;

(viii) Qviiy-controle de trafego aéreo e procedimentos de apewpéo por instrumentos;

(i) ¢x)-preenchimento de planos de voo, mensagens de,at@sacdes no plano de voo
e envio dessas informacdes aos 0rgaos de congadtafdgo aéreo; e

(x) eo-treinamento inicial de gerenciamento de recursasabtae (CRM) aprovado.
(2) &-para cada tipo de aviao:

() ()-descricdo geral do avido, enfatizando caracteasstile operacdo e de desempenho,
equipamentos de navegacdo, instrumentacdo de a@C&o, equipamentos de comunicacoes,
equipamentos e procedimentos de emergéncia e ocagmasitos de interesse para os deveres e
responsabilidades dos despachantes;

(i) @h-procedimentos de operacdes em voo, incluindo asedmmentos especificados no
paragrafo 121.419(a)(2)(vi);

(iii) @id-calculos de peso e balanceamento;
(iv) (v-procedimentos e requisitos basicos de desempenawado para despacho;

(v) éo-planejamento de voo incluindo escolha de cursdisende tempo de voo, requisitos
de combustivel; e

(vi) fvi)}-procedimentos de emergéncia do avido.

(3) 3)-devem ser enfatizados os procedimentos a serendesgem casos de emergéncia,
incluindo o acionamento de 6rgéos publicos, daésirutura aeronautica e do detentor de certificado
visando o maximo apoio ao avido em perigo.

(b) b)-O treinamento de solo inicial e de transicdo paspdchantes deve incluir um exame de
competéncia, que pode ser conduzido por um INSRAQoo um examinador credenciado, visando
determinar o conhecimento e a habilidade de cadpadbante no desempenho dos deveres e
responsabilidades especificadas no paragrafo §8 decaoRedacao dada pela Resolucdo n° 334,
de 1° de julho de 2014)

(c) (e)-O treinamento de solo inicial para despachantes densistir, pelo menos, das seguintes
horas programadas de instru¢éo sobre os assustamok no paragrafo (a) desta secao e no paragrafo
121.415(a) desta subparte:

(1) &-avides do grupo I:
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(i) com motores convencionais — 30 horas; e
(i) ¢H-com motores turboélice — 40 horas.
(2) &-avides do grupo Il — 40 horas.

121.424Pilotos. Treinamento de voo inicial, de transicao de elevacéo de nivel

(@) &0 treinamento de voo inicial, de transicdo e deagl@o de nivel para pilotos deve incluir
treinamento e pratica em voo das manobras e proeetlhs listados no Apéndice E deste
regulamento e no programa de treinamento de vaotpaouras de vento em baixa altura aprovado
para o detentor de certificado, como apropriado.

(b) b)}-As manobras e procedimentos requeridos pelo pdcagaa desta secdo devem ser
executados em avido, exceto:

(1) &-as manobras e procedimentos para tesouras deqentievem ser executadas em um
simulador do avido especificamente aprovado paseeucdo de tais manobras e procedimentos; e

(2) &-manobras e procedimentos que possam ser execetadas) simulador do avido, em
dispositivo de treinamento adequado ou em um aasédtico, conforme permitido pelo Apéndice E
deste regulamento.

(c) te)-Exceto como permitido pelo paragrafo (d) desta gegatreinamento de voo inicial
requerido pelo paragrafo (a) desta secéo devdiingiio menos, as seguintes horas programadas de
treinamento e pratica em avido, a menos que reasiziohforme a se¢do 121.405:

(1) @-avides do grupo I:

(i) )-com motores convencionais — piloto em comando: dr@d) segundo em comando:
6-
horas; e

(i) {il-com motores turboélice — piloto em comando: 15$i@@agundo em
comando: 7 horas.

(2) &-avides do grupo Il — piloto em comando: 20 horaguado em comando: 10 horas.

(d) (&)-Se o programa de treinamento aprovado para o dewatcertificado incluir um curso de
treinamento utilizando um simulador do avido comferos paragrafos 121.409(c) e (d) deste
regulamento, cada piloto deve completar, com so¢cesseguinte treinamento:

(1) &9-no que diz respeito ao paragrafo 121.409 (c)(liedegulamento:

() é)-treinamento e pratica em simulador de, pelo méadas as manobras e procedimentos
estabelecidos no Apéndice E deste regulamentotpanamento de voo inicial e que possam ser
realizados em simulador do avido com ou sem sistlEenvésualizacéo; e

(i) Gd-um exame de voo, em simulador ou no avido, adeqga@advel de proficiéncia de
piloto em comando ou segundo em comando, confonpfieasel, realizando, pelo menos, as
manobras e procedimentos listados no Apéndice fe degulamento e que possam ser executados
em simulador do avido com ou sem sistema de VEaGHD.

(2) &-no que diz respeito ao paragrafo 121.409 (d) degti@amento, treinamento e pratica,
pelo menos, das manobras e procedimentos parartreirio de tesouras de vento em baixa altura
listados no programa aprovado para o detentor didicalo e que possam ser realizados em um
simulador que tenha sido especificamente aprova@i@ @ execucdo de tais manobras e
procedimentos.
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121.425Mecanico de voo. Treinamento de voo inicial e deansicao

(a) &0 treinamento em voo inicial e de transi¢éo paredmieo de voo deve incluir, pelo menos,
0 seguinte:

(1) @)-treinamento e pratica em procedimentos relacionados a execucao das funcdes e
deveres do mecanico de voo. Esse treinamentoiegpétde ser realizado tanto em avido como em
simulador de avido ou em dispositivo de treinamento

(2) &-um exame de voo que inclua:
() é)-inspecéo pre-voo;

(il) @¢-execucdo em avido, no seu posto normal de tralidisajeveres de mecanico de voo
durante a rolagem, aceleracéo, decolagem, subidaeim, descida, aproximacao e pouso; e

(iii) @iy-desempenho de outras funcbes, como gerenciamertonalaustivel, preparacao
dos registros de consumo de combustivel, operamdoah em emergéncia ou alternativa de todos
0s sistemas de voo do avido. Essas funcdes podeexexeidas em simulador do avido, em um
dispositivo de treinamento de voo ou no avidao, emnéo conduzido segundo este regulamento;

(iv) ¢v-o detentor de licenca de piloto comercial, comenaddo certificado de habilitacéo
técnica e com qualificacdo IFR, ou um piloto jaldieado como segundo em comando do tipo de
avido e revertendo a funcdo de mecéanico de voce pothpletar todo o exame de voo em um
simulador aprovado.

(b) ¢b)-Exceto como permitido pelo paragrafo (c) desta segéatreinamento de voo inicial
requerido pelo paragrafo (a) desta secdo deveiingelo menos, 0 mesmo numero de horas
programadas de treinamento e pratlca em Voo rehwpara um plloto segundo em comando pelo
paragrafa
121.424 (c) desta subparte a menos gue reduzrdormne 0 Daraqrafo 121 4(95}

(c) Se o programa de treinamento aprovado para o detéatcertificado incluir um curso de
treinamento utilizando um simulador de avido oumdispositivo de treinamento de acordo com o
paragrafo 121.409(c), cada mecéanico de voo devepletan, com sucesso, no simulador ou
dispositivo de treinamento:

(1) @)-treinamento e pratica de, pelo menos, todas agaufires, procedimentos e funcdes
requeridas pelo paragrafo (a) desta secéo; e

(2) &-um exame de voo adequado ao nivel de proficiéneisndcanico de voo quanto a
execucao dos deveres, procedimentos e fun¢cbesidapipelo paragrafo (a) desta secao.

121.426-[Reservado]

121.427-Treinamento periodico

(@) -0 treinamento peridédico deve assegurar que cag@alante e despachante esteja
adequadamente treinado e permanentemente prodficremtque diz respeito ao tipo de avido
(incluindo treinamento de diferencas, se aplica@el} funcdes exercidas.

(b) &)-0O treinamento de solo periddico para tripulantdespachantes deve incluir, pelo menos,
0 seguinte:

(1) &-uma avaliacdo oral, ou escrita, para determinaitua¢sio dos conhecimentos do
tripulante ou despachante sobre 0 avido e sobsefgngdes;
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(2) instrucdo, como necessario, sobre os assuntosrigdagi@elo paragrafo 121.415(a) para
treinamento de solo inicial, como apropriado, imadio treinamento de emergéncia (ndo requerido
para despachante);

(3) B)-para comissarios de bordo e para despachantesxameede competéncia como
requerido pelos paragrafos 121.421(b) e 121.42&gpectivamente;

(4) 4)-treinamento periodico aprovado de CRM. Para trigela esse treinamento, ou parte
dele, pode ser realizado durante uma secéo darimemto de voo operacional em rota aprovado para
simulador. O requisito de treinamento periodic®RM nao se aplica até a pessoa ter completado o
treinamento inicial de CRM aplicavel requerido pad.419, 121.421 ou 121.422.

(c) £e)-O treinamento de solo periddico para tripulantdespachantes deve consistir, pelo
menos, das seguintes horas programadas, a menosdguélas de acordo com a secéo 121.405:

(1) 4)y-para pilotos e mecanicos de voo:
() h-avides do grupo | com motores convencionais: 189)@
(i) @H-avides do grupo | com motores turboélice: 20 horas.
(iii) ¢iy-avides do grupo IlI: 25 horas.

(2) &-para comissarios de bordo:
() éh-avides do grupo | com motores convencionais: 4y@a
(i) ¢i-avides do grupo | com motores turboélice: 5 horas.
(iii) ¢iy-avides do grupo Il: 12 horas.

(3) 3)para despachantes operacionais de voo:
() éh-avides do grupo | com motores convencionais: 8i@a
(i) @H-avides do grupo | com motores turboélice: 10 horas.
(iii) ¢iy-avides do grupo Il: 20 horas.

(d) (-0 treinamento de voo periddico para tripulantegatedeve incluir, pelo menos, o
seguinte:

(1) @) para pilotos, treinamento de voo, em simuladonagmo, das manobras e procedimentos
especificados no programa de treinamento parar&soe vento em baixa altitude aprovado para o
detentor de certificado, e treinamento de voo dasaras e procedimentos no Apéndice F deste
regulamento ou em um programa de treinamento demavado pela ANAC, exceto como se segue:

(i) h-ndo ha necessidade de serem estabelecidas hogeasnpadas de treinamento em
aviao;

(i) ¢-a aprovacdo em um exame de proficiéncia pode twibstitreinamento de veo
periddico como permitido pelo paragrafo 121.433d@éste regulamento.

(2) &-para mecanicos de voo, o treinamento de voo estabielpelo paragrafo 121.425(a),
exceto como se segue:

(i) h-ndo ha necessidade de serem estabelecidas hogeanpadas de treinamento em
aviao;

(i) ¢H-o exame de voo, com excecdo da inspecédo pré-vde,qa realizado em simulador
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de
avido ou outro dispositivo de treinamento. A ingmegré-voo pode ser realizada no avido ou
usando um dispositivo de treinamento aprovado goduza, realisticamente, a localizacao-e os
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detalhes dos itens a serem inspecionados, permjtaidda, a simulacéo de situacdes anormais. O
exame de voo pode ser substituido pela concluséosacesso, de um programa de treinamento em
simulador aprovado, orientado para operacao em rota

(3) 3)ypara navegadores, suficiente treinamento em awio €ame em avido para assegurar
competéncia com respeito aos procedimentos opedsi@ equipamentos de navegacao a serem
utilizados e familiaridade com informacfes essencla navegacao pertinentes as rotas do detentor
de certificado que requerem um navegador.

121429 [Reservado]

121430 Treinamento para operacdo em ambos 0s postos degidgem.
O detentor de certificado deve garantir que:

(a) ta)o piloto que seja designado para operar em amtstegpde pilotagem, seja aprovado em
um treinamento adequado; e

(b) ¢b)-0 treinamento conste do programa de treinamentivago do detentor de certificado.
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SUBPARTE O
'QUALIFICACOES DOS
TRIPULANTES

121431 Aplicabilidade
(a) (a)Esta subparte:

() -estabelece qualificagbes para tripulantes parastodaletentores de certificado, exceto
quando de outro modo especificado no texto. Osisitgsl de qualificacdo desta subparte aplicam-
se, também, a cada detentor de certificado queuzanmperacdes complementares segundo o RBAC
135 com avibes com configuracdo para passageinosncais de 19 assentos. A ANAQ@ode
autorizar qualquer outro detentor de certificadee qonduza operagdes segundo o RBAB5, a
atender aos requisitos de treinamento e qualifcalgsta subparte em lugar dos requisitos das
subpartes E, G e H do RBAC 135, exceto que taentimies de certificado podem escolher atender
aos requisitos de experiéncia operacional conedo4.35.344 em lugar dos contidos em 121.434; e

@ @permite que pessoal de centros de treinamentazados pelo RBAC 142, que atendam
aos requisitos de 121.411 até 121.414, a provieatrento, testes e exames sob contrato ou outro
tipo de arranjo para aguelas pessoas sujeitagqositos desta subparte.

(b) ¢b)Para os propositos desta subparte aplicam-se pegde avides, as definicdes e os termos
listados na se¢éo 121.400 deste regulamento, aérsedjuintes definigdes:

(1) @)-ciclo de operacédo € um segmento completo de vosistordo de decolagem, subida,
cruzeiro, descida e pouso;

@ &-consolidacdo € o processo pelo qual uma pessoeésitido adestramento e de
experiéncias praticas, aumenta sua proficiénciacenhecimentos e habilidades recentemente
adquiridas;

3 @)ytempo de voo de operacdo em rota é o tempo deeatiaado em operacdes segundo
este regulamento.

121 432 Geral

(a) (a-Exceto no caso de experiéncia operacional senddaothée acordo com a seg¢ao 121.434,
um piloto exercendo a funcao de segundo em comamdama operacao que requeira 3 ou mais
pilotos deve ser totalmente qualificado para exeadancao de piloto em comando dessa operacéao.

(b) b)}Nenhum detentor de certificado pode conduzir unmexde voo ou qualquer treinamento
durante operagfes segundo este regulamento, edseaguintes exames e treinamentos requeridos
por este regulamento ou pelo préprio detentor déicado:

(@) )-exames em rota para pilotos;

(2) &rtreinamento de navegador conduzido sob a superdisaon instrutor de navegacao
em
VOO;

&r 23 [Reservado];

@) ¢4yexames de mecanicos de voo (exceto procedimentomais ou de emergéncia) caso
a
pessoa sendo examinada seja qualificada e estej&atla conforme previsto no paragrafo
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121.453(a) desta subparte;

)55 treinamento e exames de competéncia para comissiribordo(Redacao dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

121433
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Treinamento requerido

(@) ) Treinamento inicial. Nenhum detentor de certificadde empregar uma pessoa e ninguém
pode trabalhar como tripulante requerido em um cavid menos que tenha completado,
satisfatoriamente, seguindo um programa de insiragiovado conforme a subparte N deste
regulamento, o treinamento inicial de solo e depa@ o particular tipo de avido e para a particula
fungéo sendo exercida a bordo, exceto como se:segue

(1) @tripulantes que tenham sido qualificados e tenlfabathado como tripulante em outro
tipo de avido do mesmo grupo podem exercer a mésngdo apds o término, com sucesso, do
treinamento de transicao previsto na sec¢ao 121.415;

@ @&-tripulantes que tenham sido qualificados e queaentrabalhado como segundo em
comando em um particular tipo de avido podem thatvatomo piloto em comando do mesmo tipo
de avido apds completar, com sucesso, o treinangenedevacdo de nivel, para o referido tipo de
aviao, estabelecido pela secao 121.415;

S 3)}[Reservado].

(b) ¢b)-Treinamento de diferencas. Nenhum detentor deficatto pode empregar uma pessoa e
ninguém pode trabalhar como tripulante requeridcuemtipo de avido para o qual o programa de
treinamento aprovado para o detentor de certifigadué treinamento de diferencas, a menos que
tenha completado, satisfatoriamente, tanto em&elaguncdo a bordo como em relacdo a particular
variante do tipo de avido, o treinamento iniciableuransicéo, de solo e de voo, ou o treinamesnto d
diferencas estabelecido conforme a se¢éo 121.415.

(c) e)-Treinamento periédico.

@ @-nenhum detentor de certificado pode empregar urssopecomo tripulante e ninguém
pode trabalhar como tripulante requerido em umaadanenos que:

() )-se tripulante de voo, tenha completado, satistatwente, dentro dos 12 meses
precedentes, o treinamento periddico de solo @d@ara o referido avido e para a especifica funcéo
e tenha sido aprovado em exame de voo como apli¢Reslacdo dada pela Resolucao n° 334, de 1°
de julho de 2014)

i) Gb-se comissario ou despachante, tenha completadsfag@iamente, dentro dos 12
meses precedentes, o treinamento periodico de solo katesido aprovado em um exame de
competéncia(Redacao dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalB614)

@ -para pilotos, um exame de proficiéncia como estaid pela secdo 121.441 desta
subparte pode substituir o treinamento peridditcabetecido pelo paragrafo (c)(1)(i) desta secéo.
Além disso, um curso de treinamento em simuladoe, proporcione o treinamento previsto no
paragrafo 121.409(b) deste regulamento, pode suibshis periodos alternados de treinamentos
periodicos de voo requeridos pelo tipo de avidoegxcomo previsto nos paragrafos (d) e (e) desta
segéo.

(d) {(e)-Para cada tipo de avido no qual um piloto exefcmgio de piloto em comando, ele deve
ter completado satisfatoriamente, dentro dos 12sgecedentes, um treinamento periddico de voo
ou um exame de proficiéncig®edacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(e) (e} Nao obstante o previsto nos paragrafos (c)(2) dddda secao, um exame de proficiéncia,
como previsto na segdo 121.441 desta subpartepod® substituir o treinamento das manobras e
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aprovado para o detentor de certificado, quand® megjrama for incluido em curso de
treinamento periddico de voo como estabelecido patagrafal 21434- 409 (d) deste

regulamento.

Experiéncia de operacao, ciclos de operacao e coldacdo de conhecimentos e
habilidades

(a) &¥Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee hinguém pode trabalhar como
tripulante requerido em um tipo de avido, a menastgnha completado, no especifico tipo de avido
e na especifica funcéo a bordo, a experiéncia éeg@o, os ciclos de operacdo e o tempo de voo de
operacdo em rota para consolidacdo dos conheciment@bilidades requeridos por esta secéo,
exceto como segue:

(1) & tripulantes outros que nao pilotos em comando pddamalhar como aqui previsto com
0 propasito de atender aos requisitos desta secao;

@ pilotos que estejam em processo de atendimenteegossitos para piloto em comando
podem trabalhar como segundo em comando;

@ €3)nao sao requeridas diferentes experiéncias degizeraiclos de operacdo e tempos de
Voo de operacdo em rota para consolidacao dos comr@os e habilidades para variagbes do mesmo
tipo de avido.

(b) (b)-Na aquisicao de experiéncia de operacao, ciclagpdemcao e tempo de voo de operacao
em rota, cada tripulante deve cumprir o seguinte:

(D) &-o tripulante de voo deve possuir as apropriadasg¢as e qualificacées para a funcao a
ser exercida e para o tipo de avido. Entretanta, gi@nder aos requisitos para piloto em comando, 0
tripulante deve possuir as licencas e qualificagégseridas para piloto em comando do tipo de
aviao;

(@ 2ra experiéncia de operacéo, os ciclos de operagderapo de voo de operagao em rota
para consolidacdo dos conhecimentos e habilidadggridos por esta secdo devem ser adquiridos
apos o término satisfatério do apropriado treinamée solo e de voo para o especifico tipo de avido
e funcéo a ser exercida a bordo;

3 3)a experiéncia deve ser obtida em voo durante opesagegundo este regulamento.
Entretanto, no caso de avidao nao previamente aditizoelo detentor de certificado em operacbes
segundo este regulamento, a experiéncia de opedig@viao obtida durante voos de avaliagao
operacional e de traslado pode ser contada pardeateste requisito.

(c) te)-Cada piloto deve adquirir experiéncia de operagéoles de operacdo como se segue:
(D) &)um piloto em comando:

() ()-deve executar as tarefas de piloto em comando sopervisdo de um examinador
credenciado ou de um instrutor de voo em avid®eslacdo dada pela Resolucdo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

@) @h-adicionalmente, se um piloto em comando em quadifio estiver completando o
treinamento inicial ou de elevagéo de nivel previgi paragrafo 121.424(d) deste regulamento, ele
deve ser observado no desempenho de suas fungdampablSPAC ou examinador credenciado
durante, pelo menos, uma etapa de voo que inclaadeécolagem e um pouso. Durante o tempo em
que um piloto em comando em qualificacdo estivequathdo a experiéncia requerida pelos
paragrafos (c)(1)(i) e (ii) desta secao, o instrd®voo em avido que estiver servindo como piloto
em comando deve ocupar um dos postos de pilotagatretanto, se o piloto em comando em
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qualificacéo estiver em processo de transicaostoutor de voo em avido servindo como piloto em
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comando do avido pode ocupar o assento do obserdadde que o piloto em transicéo ja tenha
realizado pelo menos duas decolagens e dois peutssdia demonstrado satisfatoriamente para o
instrutor de voo em avido que esta capacitadogesampenhar os deveres de piloto em comando do
tipo de avido(Redacédo dada pela Resolucédo n° 334, de 1° dedalB614)

@ &-um piloto segundo em comando deve executar assagef segundo em comando sob
a superwsao de um examlnador credenciado ou uratmisde voo em aviaé

@ 3)as horas de experiéncia de operacao e ciclos dagée para todos os pilotos, séo as
seguintes:

() @-para treinamento inicial, 15 horas para aviéesrdpagl com motores convencionais,
20 horas para avides do grupo | com motores tudesél 25 horas para aviées do grupo Il. A
experiéncia de operacdo para avidbes de ambos pssgdeve incluir, pelo menos, 4 ciclos de
operacéo (pelo menos 2 ciclos como piloto nos otedrdo avido);

@) ¢@-para treinamento de transicdo, exceto como prewmistparagrafo (c)(3)(iii) desta
secao, 10 horas para avides do grupo | com motoregencionais, 12 horas para avioes do grupo |
com motores turboélice, 25 horas para pilotos emacmlo de avides do grupo Il e 15 horas para
pilotos segundo em comando de avides do grupoekperiéncia de operacéo para avioes de ambos
0s grupos deve incluir, pelo menos, 4 ciclos derag@® (pelo menos 2 ciclos como piloto nos
controles do aviao);

() ¢iH-no caso de treinamento de transicao quando o pnagde treinamento aprovado
para o detentor de certificado incluir um cursdrd@mamento em simulador do avido de acordo com
o paragrafo 121.409(c), cada piloto em comando @aerder aos requisitos estabelecidos pelo
paragrafo (c)(3)(i) desta secao para treinamemnta@in

(d) )-Um mecéanico de voo deve executar seus deveresugEivisdao de um examinador
credenciado ou um mecéanico de voo qualificado deyg®lo menos, as seguintes horas de voo:

(1) -avides do grupo | com motores convencionais: 8h@a
@ -avides do grupo | com motores turboélice: 10 horas.
3 3)avides do grupo Il: 12 horas.

(e) te}-Um comisséario de bordo deve, durante pelo meno®rash executar os deveres de
comissario de bordo sob a supervisao direta e gedeaum comissario qualificado como instrutor
segundo este regulamento. Entretanto, experi€éecapdracdo ndo é requerida para um comissario
gue tenha anteriormente adquirido tal experiéntiajealquer outro grande avidao do mesmo grupo
transportando passageiros, desde que o detertertdieado demonstre que esse comissario recebeu
um treinamento de solo suficiente para assegurarpet&ncia no avido onde ira trabalhar.
Comissarios de bordo adquirindo experiéncia deagder ndo podem ser contados como parte da
tripulacéo requerida para o aviao e a operacamsexetutada. Comissarios que tenham completado
satisfatoriamente o tempo de treinamento execufadacordo com um programa de treinamento
aprovado e conduzido em um dispositivo de treinaonegune reproduza em escala real (exceto
comprimento) a cabine de passageiros do tipo d@am que irdo trabalhar poderéo realizar 50%
das horas de experiéncia em rota requeridas popasigrafo.

(H ©-Para atender aos requisitos de experiéncia degimedasta secao, tripulantes de voo podem
trocar uma decolagem e um pouso adicional por wrede voo, até uma reducdo maxima de 50%
das horas de voo, exceto para aqueles em treinanméciel para o Grupo Il e pilotos segundo em
comando em treinamento de transicdo no Grupo . di&tante a reducédo de horas programadas
permitidas por 121.405 e 121.409, as horas de iéxpé de operacdo para tripulantes de voo néo

Origem: SPO 156/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

estdo sujeitas a reducdes que nao as estabeleegtagparagrafo e no paragrafo (e) desta secao.

ter
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(g) Exceto como previsto no paragrafo (h) desta segédyipulantes piloto em comando e
segundo em comando devem adquirir, cada um, petosrE)0 horas de tempo de voo de operacéo
em rota para consolidagcdo de conhecimentos e dwatbds (incluindo experiéncia de operacao
requerida pelo paragrafo (c) desta secéo) denti@@elias apds o término satisfatorio de:

(1) @)qualquer parte da porcédo de manobras e procedimmdateoo de um teste pratico para
obtencéo de certificado de habilitagdo técnicaara pbtencao de certificado de habilitacdo técnica
adicional para um piloto de linha aérea; ou

@ &-um exame de proficiéncia como previsto em 121.441.

(h) ¢r)-As seguintes excecgdes aplicam-se aos requisitesriolidacdo do paragrafo (g) desta
secao:

(D &-pilotos que tenham sido qualificados e tenham Hnalol@ como piloto em comando ou
como segundo em comando em um particular tipo @® @m operacdes segundo este regulamento
antes da aprovacao desta versao do mesmo naoaprexignpletar tempo de voo de operacdo em
rota para consolidacao de conhecimentos e habagjad

@ pilotos que tenham completado o tempo de voo deag@e em rota para consolidacéo
de conhecimentos e habilidades enquanto trabalh@mo segundo em comando em um particular
tipo de avido em operacdes segundo este regulameds®5 de agosto de 1995, ndo precisam repetir
o tempo de voo de operacdo em rota antes de teatramo piloto em comando do mesmo tipo de
aviao;

S 3)se um piloto estiver trabalhando como piloto ematipo de avido operado pelo mesmo
detentor de certificado antes de completar as b@@shde voo de operacdo em rota requerida, esse
piloto ndo pode trabalhar como piloto no avido nal gle acaba de ser qualificado, a menoseajae
complete, satisfatoriamente, um treinamento deliaiig@o como previsto no programa de
treinamento aprovado para o detentor de certifieagkse treinamento for conduzido por um instrutor
apropriadamente qualificado ou por um examinadsdemciado.

@ 4)yse as 100 horas de operacao em rota requeriddsnedio completadas dentro de 120
dias, o detentor de certificado pode estenderpsedo até um maximo de 150 dias se:

() &)-o piloto continuar a atender todos os outros réggigplicaveis da subparte O deste
regulamento; e

@ @H-no 1200 dia, ou antes dele, o piloto completarsfaabriamente, o treinamento de
atualizacdo conduzido por um instrutor apropriaddgmejualificado ou por um examinador
credenciado como previsto no programa de treinasregmiovado para o detentor de certificado ou
um examinador credenciado comprovar que o pilotateve um nivel de proficiéncia adequado apds
observa-lo em um voo de operacéo em rota.

® (5)}a ANAC, a pedido do detentor de certificado, poder@zar desvios dos requisitos do
paragrafo (g) desta secao atraveés de uma emenglaaaideas especificacdes operativas, na extenséo
garantida por qualquer uma das seguintes circuziagin

() é&-um detentor de certificado, que no inicio de syssagdes, ndo emprega um piloto
que atenda aos requisitos minimos do paragrafte@h secao;

(@) €GH-um detentor de certificado, que ja opera normalejeticiona a sua frota um aviao
de tipo ainda n&o aprovado para uso em suas opsraco

@) ¢i-um detentor de certificado que estabeleca uma basa operacional secundaria
para o qual ele designa pilotos que devem qualiieaeem avides a serem operados dessa nova base.
@9—
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(i) N&o obstante as reducdes em horas programadagigaspior 121.405 e 121.409 da subparte
N deste regulamento, as horas de experiéncia adaggwepara tripulante de voo ndo estéao sujeitas a
nenhuma outra reducdo que nédo as previstas napa@s(e) e (f) desta secao.

121.435[Reservado]

121.437-Qualificacéo de pilotos. Documentos requeridos

@ ¢@)-Nenhum piloto pode atuar como piloto em comandardeavido (ou como segundo em
comando em um aviao em operacdesandeira-ou-suplementdrdgrnacionaigue exijam 3 ou mais
pilotos), a menos que esse piloto possua licenpdate de linha aérea, um certificado de habiéitag
técnica apropriado para esse tipo de avido, geedifio IFR e um Certificado de Capacidade Fisica
(CCF) de 1° classe valido.

(b) b)Nenhum detentor de certificado pode empregar uotggm fun¢des outras que nao as
citadas no paragrafo (a) desta secéo, nem qualdatr pode trabalhar em tais funcdes, a menos que
esse piloto possua pelo menos uma licenca de gitmt@rcial, um certificado de habilitacdo técnica
apropriado para esse tipo de avido, qualificacBoellim Certificado de Capacidade Fisica (CCF) de
1° classe valido.

121.438Piloto. Requisitos de dupla e limitagGes de operaga

(a) (&) Se o0 segundo em comando possuir menos de 100d®tasipo de voo como segundo em
comando em operagdes segundo este regulamentpaaddiavido sendo voado, e o piloto em
comando nao for um examinador credenciado apragrmiadte qualificado, o piloto em comando
deve efetuar todas as decolagens e pousos nastesgiiuacoes:

(1) &-em aerdédromos especiais designados pela ANAC caeedaromos designados pelo
detentor de certificado; e

(2) &-em qualquer uma das seguintes condicdes:

(i) ¢)-valor da visibilidade prevalecente no ultimo batetheteorolégico para o aerddromo
em 1200 metros ou menos;

(i) ¢H-o alcance visual da pista (RVR) a ser utilizadal2@0 metros ou inferior;

(iii) ¢i)-pista a ser utilizada com 4gua, neve, lama ou ¢éedisimilares que possam
afetar adversamente o desempenho do aviéo;

(iv) (v-acao de frenagem na pista a ser utilizada repoctada sendo inferior a “boa”;
(v) &v-componente de vento de través para a pista aikeadd acima de 15 nos;
(vi) ¢viy-tesoura de vento (windshear) reportada na vizirdndng@erddromo;

(vii) {@4i-qualquer outra condicdo na qual o piloto em comaasiderar como sendo
prudente exercer suas prerrogativas.

(b) ¢)}-Ninguém pode conduzir operacdes segundo este mgnta a menos que, para o tipo de
aviao, o piloto em comando ou o segundo em comaaalma pelo menos 75 horas de voo em
operacdo em rota como primeiro ou como segundooamaicdo. A ANAC, a pedido do detentor de
certificado, pode autorizar desvios dos requisieste paragrafo (b) através de uma emenda
adequada as especificacdes operativas, em qualop@etas seguintes circunstancias:

@
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(1) um detentor de certificado, que no inicio de sysyagdes, ndo emprega um piloto que
atenda aos requisitos minimos do paragrafo (gadestao;

(2 -um detentor de certificado, que ja opera normalemextticiona a sua frota um avido de
tipo ainda ndo aprovado para uso em suas operacoes;

(3) 3)yum detentor de certificado que estabeleca uma In@s@ operacional secundaria para o
qual ele designa pilotos que devem qualificar-sexeifies a serem operados dessa nova base.

121.439-Qualificagéo de piloto. Experiéncia recente

(@) -Nenhum detentor de certificado pode empregar unsao@ecomo requerida em uma
tripulacédo, assim como ninguém pode exercer a tudedpiloto ou de comissario de voo, a menos
que essa pessoa:

(1) )-se piloto, dentro dos 90 dias consecutivos prededetenha realizado pelo menos 3
pousos e 3 decolagens no tipo de avido em qudhealias pousos e decolagens requeridos por este
paragrafo podem ser realizados em um simuladovdo g@rovido com sistema de visualizacao e
aprovado segundo 121.407 para manobras de pouscotagem. Qualquer piloto que nao tenha
realizado as 3 decolagens e os 3 pousos dentraalgugr periodo de 90 dias consecutivos deve
readquirir experiéncia recente do modo previstpardgrafo (b) desta secao; e

(2) &&-se comissario de voo, dentro dos 360 dias consesytrecedentes tenha realizado pelo
menos 10 ciclos (pouso e decolagem) no(s) tip&siviio em que trabalha. Qualquer comissario de
Voo que nao tenha realizado os 10 ciclos (pouszelagem) dentro de qualquer periodo de 360 dias
consecutivos deve adquirir experiéncia recente odonprevisto no paragrafo (b) desta secéo.

(b) (b)}Além de estar em dia com todos os treinamentoamex requeridos por este regulamento,
um piloto ou um comissario de voo que ndo atendaequisitos do paragrafo (a) desta secdo deve
recuperar experiéncia recente como se segue:

(1) &sob supervisdo de um INSPAC ou de um examinaddeoogado, executar, se piloto,
pelo menos 3 pousos e 3 decolagens no tipo de emidgque trabalha ou em simulador avancado ou
dotado de sistema de visualizacdo, se comissanmalerealizar 4 ciclos (pouso e decolagem) em
um avidao em que trabalha. Quando for usado um agoul(no caso de pilotos) com visualizacao
devem ser cumpridos os requisitos do paragrafdgsia secao;

(2) -as decolagens e pousos requeridos pelo paragafb) (lesta secdo devem incluir (no
caso de pilotos):

(i) é)-pelo menos uma decolagem simulando falha do moads enitico;

(ii) @H-pelo menos um pouso a partir de aproximacédo ILSwiosnos aprovados para o
aerodromo e o avido; e

(iii) @i-pelo menos um pouso até parada total na pista.

(c) e)-Para que um piloto possa executar as manobrasridagi@elo paragrafo (b) desta secéo
em um simulador do avido dotado de sistema delizagao, ele deve:

(1) )-possuir pelo menos 100 horas de voo no tipo dea&rnéque trabalha;

(2) 2yser observado, nos dois primeiros pousos a seddimados em operacdes segundo este
regulamento, por um INSPAC ou um examinador creddocagindo como piloto em comando e
ocupando um dos postos de pilotagem. Os pousosdesfefeitos nos minimos meteoroldgicos para
operacdes CAT | e devem ser feitos dentro de 4bafias o término do treinamento em simulador.

(e
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(d) Quando usando um simulador para cumprir qualquereiquisitos dos paragrafos (a) e (b),
desta secdo, cada posto de tripulacdo técnica rirdgudeve ser ocupado por uma pessoa
adequadamente qualificada e o simulador deve sgadp como se fosse em ambiente real de voo,
sem a utilizacao de repeticdo de manobras ou dsioepnamentos caracteristicos de um simulador.

(e) te)}-O INSPAC ou o examinador credenciado que obsewvaeaolagens e pousos previstos
nos paragrafos (b)(1) e (c) desta secdo deveicartijue a pessoa sendo observada demonstrou
proficiéncia e esta qualificada para exercer severgs em operagdes segundo este regulamento.
Pode, ainda, requerer quaisquer manobras adicigu@sele considerar necessarias para dar tal
certificacéo.

(H H-O simulador de voo que o detentor de certificadiizetpara seus treinamentos ou para
restabelecer a experiéncia recente de suas trmdaieve ser aprovado pela ANAC.

121.440-Exames em rota

(a) &¥Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando de um avido, a menos que, ddogd2 meses precedentes, tenha sido submetido
a um exame em rota durante o qual tenha realizadtisfatoriamente, suas obrigacbes e
responsabilidades como piloto em comando em untiplos de avido em que vogedacao dada
pela Resolugéo n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) b)-Um exame em rota para piloto em comando de avide®pgeracdesiomésticas—e—de
bandeiraegularesieve:

(1) @)ser conduzido por um INSPAC ou um examinador craddn qualificado para a rota
e para o tipo de aviao; e

(2) &-consistir em, pelo menos, um voo conduzido ao lategaoma rota tipica do detentor
do certificado, ou dentro de aerovia nacional drtaggeira, ou sobre uma rota direta.

(c) erUm exame em rota para piloto em comando de avidesperagdesuplementardso-
reqularedeve:

(1) -ser conduzido por um INSPAC ou examinador credéoaialificado para o tipo de
aviao; e

(2) 2)consistir em, pelo menos, um voo conduzido ao la®aerovia nacional ou
estrangeira, ou em uma rota de assessoramentossqbet o piloto pode vir a voar.

(d) ()-Um exame em rota ndo pode incluir verificacdo degdimentos anormais e de
emergéncia.

121.441-Exame de proficiéncia

(@ &@)rNenhum detentor de certificado operando segunaoregulamento pode empregar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como piloto devif @am operacdes segundo este regulamento,
a menos que tenha completado, com sucesso, um ekarpeoficiéncia ou um dos cursos de
treinamento em simulador descritos no paragrafod0®1(b) deste regulamento dentro dos 12 meses
precedentes e o exame em rota, previsto em 121déA@p de ndo menos que 0s quatro e nao mais
gue os oito meses preceden{®edacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedal@d14)

(b) ¢s)Exceto como previsto nos paragrafos (c) e (d) destdo, um exame de proficiéncia deve
atender aos seguintes requisitos:

@y
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(1) deve incluir, pelo menos, os procedimentos e masatequeridos no Apéndice F deste
regulamento, a ndo ser quando de outro modo emaeltfno referido Apéndice;

(2) &-deve ser conduzido por um INSPAC ou um examinachatenciado.

() te)-Como previsto no Apéndice F deste regulamento, xame de proficiéncia pode ser
realizado em um simulador aprovado ou em outroodigo de treinamento.

(d) ¢)-Um INSPAC ou um examinador credenciado conduzimdexame de proficiéncia pode,
a seu critério, dispensar a execucao de qualgesendaobras ou procedimentos para 0s quais existam
condicOes especiais no Apéndice F deste regulamgggde que:

(1) &)»a ANAC nao tenha especificamente requerido a execda particular manobra ou
procedimento;

(2) -0 piloto sendo examinado nao seja recém-contrgdaldodetentor de certificado; e

(3) ¢3)-0 piloto sendo examinado esteja atualizado em gpesasegundo este regulamento no
particular tipo de avidao e na particular funcamadb, ou tenha completado satisfatoriamente, dentro
dos 6 meses precedentes, um programa de treinaapotcado para o particular tipo de avido e de
funcdo a bordaRedacéo dada pela Resolugao n° 334, de 1° dedalB614)

(e) te)-Se o piloto sendo examinado falhar em qualquendawmbras requeridas, o examinador
pode autorizar treinamento adicional no transcdocsexame. Além de pedir a repeticdordanobra
mal realizada, o examinador pode requerer que atopgdendo examinado repita qualquer outra
manobra que ele julgue necessaria para determirgec@ooficiéncia do examinando. Se o piloto
sendo examinado nao conseguir demonstrar profiei@rara o examinador, ele tera seu certificado
de habilitagdo técnica automaticamente invalidaéser aprovado em exame posterior, ndo podendo
voar pelo detentor de certificado durante essegeri

121.443Qualificacéo de piloto em comando. Rotas e aerédrars

(@) (@-Cada detentor de certificado deve possuir um sestesprovado pela ANAC, para
disseminar as informacdes requeridas pelo parafjsaftesta secéo para seus pilotos em comando e
o apropriado pessoal de operacdes. O sistema tdevieem, prover meios aceitaveis de demonstrar
conformidade com 121.445.

(b) &e}>Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando, a menos que o detentor de icadd forneca a essa pessoa informacdes
atualizadas concernentes a assuntos pertinentea deéoperagdes, a cada aerodromo e a cada area
terminal na qual a pessoa ird operar. Além dissietentor de certificado deve assegurar-se que essa
pessoa tem o conhecimento adequado das informabée® listadas e tem capacidade para usa-las
corretamente:

(1) )-caracteristicas atmosféricas, proprias da estagaoal na area de operacao;

(2) & facilidades de navegacéao;

(3) 3)procedimentos de comunicacdes e de utilizacdowdBas visuais dos aer6dromos;
(4) (4)tipos de terreno e obstrucoes;

(5) 5)-niveis de voo minimos seguros;

(6) (8)procedimentos em rota e de entradas e saidasadsstarminais; procedimentos de
espera, de aproximacao e de saida por instrumaptogados para os aerédromos envolvidos;
&
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(7) areas congestionadas e descricao fisica ("laydattada aerédromo em que o piloto ira
operar;

(8) 8}XNOTAM'’s de interesse; e
(9) 9)-Outros assuntos julgados do interesse da seguilangzo.

121.445Qualificacdo de pilotos em comando. Aerodromos e @as especiais

(@) @A ANAC pode determinar que certos aerodromos (aevéd itens como terreno
circunvizinho, obstru¢cdes ou procedimentos de apragdo ou de saida complexos) sejam
considerados como aerdédromos especiais, requergnalificacdo especifica para eles. Pode,
também, determinar que certas areas ou rotas, basamequeiram qualificacdo em especifico tipo
de navegacéao.

(b) (b)-Exceto como previsto no paragrafo (c) desta sewthum detentor de certificado pode
empregar e ninguém pode trabalhar como piloto emaodo em um aerédromo considerado como
exigindo qualificacdo especial, a menos que, datdsol12 meses precedent@@edacao dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) &)-o piloto em comando ou 0 segundo em comando tea#hiaado uma operacéo nesse
aerédromo (incluindo pouso e decolagem) enquaabalinando como piloto do avido; ou

(@) -0 piloto em comando tenha se qualificado para é@dremo usando um dispositivo de
treinamento aceitavel pela ANAC.

(c) {e)O paragrafo (b) desta secdo ndo se aplica quamgeracao no aerodromo (incluindo pouso
e decolagem) estiver sendo feita com um teto, mide@mo, pelo menos 1000 pés acima da menor
MEA ou MOCA, ou da altitude estabelecida para ajpnaxao inicial para um procedimento IFR
para tal aerddromo e a visibilidade, nesse aeréalréonde pelo menos 4800 metros.

(d) ¢)Nenhum detentor de certificado pode empregar urssopee ninguém pode trabalhar como
piloto em comando em operacdes entre areas tes@oddngo de rotas ou sobre areas que requerem
qualificacdo em um tipo especial de navegacao,rmsgue, dentro dos 12 meses precedentes, tenha
demonstrado de modo aceitavel pela ANAC ser qoatifh no sistema de navegacao requerido. Essa
demonstracao pode ser feitRedacao dada pela Resolucédo n°® 384,1° de julho de 2014)

() &-pelo voo frequente ao longo da rota ou area, cdlotogem comando, usando o
referido tipo de navegacéao; ou

(@) -pelo voo ao longo da rota ou area, como piloto emando, sob supervisdo de um
examinador, usando o referido tipo de navegacéao; ou

(3) 3)pela execucdo do programa de treinamento previs&p@ndice E deste regulamento.

121.447 [Reservado]

e ]|

121.451 [Reservado]

]
(a)
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(a) Nenhum detentor de certificado pode empregar urasopee ninguém pode trabalhar como
mecanico de voo em um avido, a menos que, denf® dueses precedentes, essa pessoa tenha
realizado, pelo menos, 50 horas de voo como mexdidipo de avido ou que essa pessoa tenha
sido examinada por um INSPAC ou um examinador cr@ddo e demonstrado estar familiarizada
com as informacdes essenciais a tarefa e ser centpeta execucdo dos procedimentos operacionais.
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(b) t6}Um exame em voo realizado conforme 121.425(a)(@faa o requerido pelo paragrafo
(a) desta secéo.
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SUBPARTE P

QUALIFICACAO E LIMITACOES DE TEMPO DE TRABALHO. DES PACHANTES
OPERACIONAIS DE VOO

121.461-Aplicabilidade

Esta subparte estabelece as qualificacfes e d@adoms de tempo de trabalho para despachantes
operacionais de voo trabalhando para detentoresntiécado conduzindo operacogsmésticas e
de-bandeiraregulares

121.463Qualificagbes dos despachantes operacionais de ({B®V)

@ Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdegsticas-ou-de-bandeiegulares
pode utilizar uma pessoa e ninguém pode trabatiran despachante operacional de voo para um

particular grupo de avides, a menos que essa pemspeelacdo a um avido desse grupo, tenha
completado satisfatoriamente o seguinte:

(1) -Curso de despachante operacional de voo certifipal@oANAC;

(2) &treinamento inicial de despachante operacionabdeamenos que essa pessoa ja tenha
completado tal treinamento para um outro tipo décado mesmo grupo e necessite apenas de
treinamento de transicao;

(3) £3)voo de familiarizacdo com as operacdes, que cersist pelo menos, 5 trechos operados
pelo detentor de certificado ou 5 horas de obsé@ovalgs operacdes, reais ou em simulador, do
detentor de certificado, ambos na cabine de comandem aeronaves que ndo possuam 0 assento
de observador na cabine de comando, em um assard® @vancado possivel com fones de ouvido
ou alto falantes de maneira que possam acompashawnaunicacdes da tripulacdo de voo. Este
requisito pode ser reduzido para um minimo de Rgda substituicdo de uma hora de voo por uma
decolagem e pouso, sendo que a reducéo de horas afibca a operacdes realizadas em simulador.
Uma pessoa pode atuar como DOV sem atender acipyaseste paragrafo (a)(3) por
90 dias ap0s a introdugdo de um novo avido na film@etentor de certificado sob este
regulamento(Redacao dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalk614)

() )»Nenhum detentor de certificado conduzindo operag¢gdessticas-ocu-de-bandeiegulares
pode utilizar uma pessoa e ninguém pode trabatiran despachante operacional de voo para um

particular tipo de avido, a menos que essa pessba tompletado satisfatoriamente o treinamento
de diferencas em relacdo a esse avido, se aplicavel

© {e)»Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdegsticas-ou-de-bandeiegulares
pode utilizar uma pessoa e ninguém pode trabattrapdespachante, a menos que, dentro dos 12

meses precedentes, essa pessoa tenha conclusfimsaiimente o treinamento periodico requerido
por 121.427, tenha sido aprovada em exame de céngi@tconduzido por um INSPAC ou um
examinador credenciado e realizado satisfatoriaenariamiliarizacdo prevista no paragrafo (a)(3)
desta secaqRedacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalBb14)

(d) {y-Nenhum detentor de certificado conduzindo operagdegsticas-ou-de-bandgegulares
pode empregar uma pessoa e ninguém pode trabathaw despachante operacional de voo,

despachando avides em operacfes segundo estemegtdaa menos que o detentor de certificado
tenha verificado que ela esta familiarizada cono$ook procedimentos operacionais essenciais para
0 segmento da operacao sobre o qual ela exercsdigéo de despacho. Entretanto, um despachante
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qualificado para despachar avides ao longo dexsegmentos de operacao pode
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despachar avides ao longo de outros segmentosedacdp apds coordenar com despachantes
qualificados para despacho ao longo desses segmento

{defe)-Para os fins desta secéo, aplicam-se 0os gruposi@esaas definicdes e os termos de
121.400.

121.465Limitacdo de tempo de servico para despachantes; efacoesdemeésticas-e-de
bandeirarequlares

(a) tayCada detentor de certificado conduzindo operagdessticas-e-de-bandegularedeve
estabelecer o periodo diario de trabalho do degpéetoperacional de voo de modo a comecar em

horario que lhe permita familiarizar-se totalmeotem as condi¢cdes atmosféricas existentes e
previstas ao longo da rota e demais condi¢cdesioakaas a seguranca do voo antes de despachar
qualquer avido. Ele deve permanecer em servigguatéada aviao por ele despachado termine o voo
ou até ele ser substituido por outro despachaiaidigado na mesma aeronave da mesma ou de outra
base do operador.

(b) {b)}-Exceto nos casos em que circunstancias ou condigbemergéncia, fora do controle do
detentor de certificado, requeiram outra atitude:

(@) )ynenhum detentor de certificado conduzindo operag@iessticas-ou-de-bandeiegulares
pode escalar um despachante para uma jornadatded®consecutivas de trabalho;

(@ rse um despachante for escalado para uma jornablieras de trabalho dentro de um
periodo de 24 horas consecutivas, o detentor déicato deve dar-lhe um periodo de descanso de,
pelo menos, 11 horas ao fim do periodo de trabalho;

() 3)cada despachante operacional de voo deve ser gigfede qualquer trabalho para o
detentor de certificado pelo menos 24 horas cotisasiem cada semana. A cada més pelo menos
uma dessas dispensas deve coincidir, compulsortantEm um domingo. Adicionalmente, ele deve
ser dlspensado por 24 horas consecutlvas em conm@dpcia a cada feriado naciofRledacie-dada

(c) (e)-Os paragrafos (a) e (b) desta secao aplicam-s@ejugacao com a legislacdo trabalhista
aplicavel vigente.
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SUBPARTE Q
LIMTACOES—

FRIPULANTE=-
S

LIMITACOES DE TEMPO DE VOO PARA TRIPULANTES

121.470 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece limitacdes de tempo dparadripulantes de detentores de certificado
operando segundo este regulamento.

121.471-Limitacdes de tempo de voo e requisitos de repouso

Toda a atividade de tripulantes operando aerorsagsndo este regulamento € regida pela Lei
n°® 7.183, de 05 de abril de 1984, e pela regulaagéntdecorrente da referida-lei.
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SUBPARTE R

[RESERVADO]

SUBPARTE S

[RESERVADO]

SUBPARTE T
"OPERACOES DE
VOO

121.531 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos para operaige®0o aplicaveis a todos detentores de
certificado, a menos quando diferentemente espadii

121.533 Responsabilidade pelo controle operacional. operagddomeésticas-e-de
bandeiraregulares

(a) (@)-Cada detentor de certificado conduzindo operagdesisticas—e-de-bandeiegularese
responsavel pelo controle operacional de seus voos.

(b) &)-O piloto em comando e o despachante de voo sddasalinente responsaveis pelo
planejamento pré-voo, atrasos e liberacdo do despde um voo em conformidade com este
regulamento e com as especificagbes operativas.

(c) e)-O despachante operacional de voo é responsavel por:
(1) @&)-acompanhamento do progresso de cada voo;
(2) &-emissao de informacdes necessarias a segurang@ge v

(3) 3)-cancelamento ou redespacho do voo se, em sua @@uni&a opinido do piloto em
comando, o0 voo ndo puder ser realizado ou contmmuoach a seguranca com que foi originalmente
planejado ou liberado.

(d) ()-O piloto em comando de um avido esta, durantedddmpo de voo, em comando do avido
e da tripulacdo, sendo responsavel pela segurax;passageiros, dos tripulantes, da carga e do
aviao.

(e) O piloto em comando tem total controle e autoridsmiere a operacdo do avido e 0s demais

tripulantes e suas obrigacdes em voo, sem limigaghesmo que ndo possua certificados validos que
0 autorizem a executar as obrigacdes daguelesainies.

(H -Nenhum piloto pode operar um avido de maneira gegie ou descuidada, colocando em
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risco vidas e propriedades.

121.535-[Reservado]

121.537Responsabilidade pelo controle operacion 8 racoes
nao-requlares

(a) tayCada detentor de certificado que conduza operagpésnentaresio-requlares
@
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(1) é responsavel pelo controle operacional de seus 200

(2) &-deve indicar, em seu manual, cada pessoa autoezpoiaela a exercer controle
operacional desses voos.

(b) )-O piloto em comando e o chefe de operacbes samsalnente responsaveis pelo inicio,
desenvolvimento, desvios para alternativas e ce@ole cada voo, em conformidade com este
regulamento e as especificacdes operativas. O deebperacdes pode delegar as tarefas de inicio,
desenvolvimento, desvios para alternativas e ceéolude cada voo mas ndo pode delegar sua
responsabilidade sobre essas tarefas.

(c) €e)-O chefe de operacdes é responséavel pelo cancetamgaso ou desvio para alternativa de
um voo se, em sua opiniao ou na opinido do pilotwemando, o voo ndo puder ser realizado ou se
desenvolver dentro do nivel de seguranca com dqyusitejado. O chefe de operagdes é responsavel
por assegurar que cada voo seja acompanhado, palisymos seguintes itens:

(1) &-decolagem do aerddromo de partida e pouso no aenddie destino, incluindo
pousos intermediarios e eventuais desvios panaatieas;

(2) &-atrasos por defeitos ou por manutencgéo ocorrideseamdromos de origem, de
destino e intermediarios;

(3) 3yqualquer condicéo conhecida que possa afetar aginerge a seguranga do voo.

(d) O piloto em comando tem total controle e autoridsolere a operacdo do avido e 0s demais
tripulantes e suas obrigacdes em voo, sem limitaghesmo que ndo possua certificados validos que
0 autorizem a executar as obrigacdes daquelesanigs.

(e) te)}Cada piloto em comando de um aviao é responsaiepfaejamento e operagcao do voo
em conformidade com este regulamento e as esp s operativas.

(H -Nenhum piloto pode operar um avido de maneira ddsda ou negligente, colocando em
risco vidas e propriedades.

121.538 Seguranca contra atos de interferéncia ilicita

Cada detentor de certificado conduzindo operagdgsnslo este regulamento deve cumprir com as
normas de seguranca e protecdo aplicaveis na ®meneira estabelecida pelo Programa Nacional
de Seguranca da Aviacgéao Civil.

121539 Informacdes operacionais

Cada detentor de certificado deve informar a seasqa de operacbes pertinente de qualquer
modificacdo em equipamento ou em procedimento operal, incluindo cada modificacao
conhecida no uso de auxilios & navegacao, aerédrgmacedimentos e regulamentos de trafego
aéreo, regras locais de controle de aerddromoigogectonhecidos ao voo, incluindo gelo e outros
fendbmenos meteoroldgicos potencialmente perig@ssémn como irregularidades em facilidades de
comunicacao ou de navegacao.

121540 Informagbes sobre equipamentos de emergéncia e sebivéncia
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Cada detentor de certificado deve manter, permamettte disponiveis para comunicacao imediata
a um centro de coordenacdo de busca e salvamestamgehs contendo informacdes sobre os
equipamentos de emergéncia e de sobrevivénciaetasta bordo de cada uma de suas aeronaves.
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Tais informacdes devem incluir, como aplicavelfmero, cor, tipo e capacidade dos botes inflaveis
e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjdetesbrevivéncia, de primeiros socorros e médicos,
suprimento de agua potavel, tipos e frequénciastdmsmissores localizadores de emergéncia
portateis (ELT de sobrevivéncia) transportados aisguer outras informacfes consideradas
relevantes para as operagdes de busca e salvamento.

121541 Horarios de voo. Operacdeslomesticas-e-de-bandeirarequlares

Ao estabelecer os horarios programados de voo,detdator de certificado que conduza operacdes
domésticas-ou-de-bandeirarequlatege alocar tempo suficiente no solo para atentdioregpropriado

ao aviao nos pousos intermediarios, considerandtoygredominantes em rota e a velocidade de
cruzeiro do tipo de aviao utilizado. A velocidadeatuzeiro considerada ndo pode ser maior que a
especificada no AFM do aviao.

121542 Obrigacfes dos tripulantes de voo

(a) &yNenhum detentor de certificado pode requerer guexseute e nenhum tripulante de voo
pode executar qualquer tarefa durante uma faseactdié voo, exceto aquelas tarefas requeridas para
a operacédo segura da aeronave. Tarefas como cherdddapara a empresa requerendo suprimento
para "galleys" ou confirmando conexdes para pagsaganincios para 0s passageiros promovendo
a empresa ou indicando pontos de interesse no@aokinda preenchimento de relatorios de bordo
ou outros documentos do voo nao sao tarefas relsguara a operacao segura do aviao.

(b) (6}-Nenhum tripulante de voo pode executar e nenhuotopdm comando pode permitir que
se execute qualquer atividade durante uma faseacdd voo que possa desviar a atencdo de um
tripulante da execucédo de suas obrigagbes, ou gsgapnterferir, de alguma maneira, com a
execucao apropriada dessas obrigacoes. Atividadesdmo alimentar-se, conversar, fazer contatos
nao essenciais pelo sistema de interfone ou d®saaes passageiros, ou ler publicagdes nao
relacionadas com a conducéo segura do voo nadis#@lades requeridas para a operacao segura do
aviao.

(c) te)}-Para os propositos desta secao, fases criticasalmeluem todas as operagcdes no solo
envolvendo rolagem, decolagem e pouso, assim conhs tas operagdes conduzidas abaixo da
altitude de 10.000 pés, com excecéo do voo deicouze

121543 Tripulantes de voo nos controles do aviao

(a) (a)Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segg@atg tripulante de voo requerido em
servigo na cabine de comando deve permanecer eosén de servico com cintos de seguranca
afivelados e ajustados nao sé na decolagem e powso, também nas demais fases do voo.

(b) 6)-Um tripulante de voo requerido pode deixar seugdsttrabalho:
' (1) v)>se seu afastamento for necessario para a execegiwigacdes ligadas a operacao do
aviao;
(2) &-se o seu afastamento for em funcao de necessifisidémicas; ou
(3) (3)se estiver saindo para um periodo de repouso ® semhdtituido:

{i}_
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(i) no caso do piloto em comando, por um piloto quado para atuar como piloto em
comando, possuidor de certificado de piloto dediaérea e adequadamente qualificado para o avido
e a operacao;

(i) @b-no caso do piloto segundo em comando, por outrbfigado para atuar, naquele
aviao, como tal.

121.545 Manipulagéo dos controles

Nenhum piloto em comando pode permitir que alguémipule os controles de um avido durante o
VOO e ninguém pode manipular os controles de uépasin voo, a menos que seja:

(a) &rum piloto qualificado do detentor de certificademmdo a aeronave;

(b) &)yum INSPAC OPS qualificado, autorizado pelo pilato @mando e pelo diretor de
operacdes do detentor de certificado, executandiicagdo de operacdo em voo; ou

(c) £e}um piloto de outro detentor de certificado, autadiz pelo piloto em comando e pelo
detentor de certificado operador da aeronave, iigado no aviao.

121.547-Admissao a cabine de comando
(@) 2¥Ninguém pode admitir uma pessoa na cabine de camdadm avido, a menos que seja:
(1) -um tripulante;
(2) &-um INSPAC em trabalho oficial;

(3) 8yum funcionario do governo federal, um diretor oypezgado do detentor de certificado,
ou um empregado de indlstria aeronautica que temqigamissao do piloto em comando e suas
obrigacGes sejam tais que a admissdo a cabineeSs@m@ ou vantajosa para a seguranca das
operacoes;

(4) 4)-qualquer pessoa com permissdo do piloto em comarglee esteja especificamente
autorizada pelo detentor de certificado e pela ANBCparagrafo (a)(2) desta sec¢do nao limita a
autoridade do piloto em comando de, em situacdnuErgéncia, retirar qualquer pessoa da cabine
no interesse da seguranca.

(b) ¢b)-Para os propositos do paragrafo (a)(3) desta ségédcipnarios do governo federal que
tenham responsabilidades em assuntos relacionagoseguranca de voo ou seguranca e facilitagédo
do transporte aéreo e empregados do detentor tifecadp, cuja eficiéncia pode ser melhorada pela
familiarizagdo com as condi¢bes de voo, podem citelos na cabine. Entretanto, o detentor de
certificado ndo deve autorizar a admissdo de saesopk de trafego, de vendas e de outros
departamentos néo diretamente relacionados coidadi®s de voo, a menos que sejam admissiveis
pelo paragrafo (a)(4) desta secéo.

(c) e}Ninguém pode admitir uma pessoa na cabine de voondgvido, a menos que haja um
assento, na cabine de passageiros, a disposicse pEssoa. Fazem excecao:

(1) &-um INSPAC em verificacédo de piloto ou de proceditogle operacao;

(2) &-um controlador de trafego aéreo, devidamente anaioi pela ANAC e pelo detentor de
certificado, observando procedimentos de contrelgafego;

(3) )yum tripulante ou despachante operacional de vatetemtor de certificado devidamente
gualificado;
4y
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(4) tripulante de outro detentor de certificado, dewidate qualificado, autorizado pelo
detentor de certificado operador do avido a faieyens especificas em uma rota;

(5) 6)-um empregado do detentor de certificado cujas abdgs estejam devidamente
relacionadas com a conducéo ou planejamento deokbcsm 0 acompanhamento de equipamentos
ou procedimentos em voo, desde que sua presencabivee de comando seja necesséria para a
execucao de suas obrigacdes e que tenha sidozadtmripor escrito, pelo superior responsavel,
listado no manual do detentor de certificado cowsspindo tal autoridade; e

(6) ¢6)representante técnico do fabricante do avido ogede componentes cujas obrigacoes
estejam diretamente relacionadas com o acompanbangn voo de equipamentos ou de
procedimentos operacionais, desde que sua presancabine de voo seja indispensavel para o
cumprimento de suas obrigagfes e que tenha a@oizscrita do supervisor responsavel, listado
no manual do detentor de certificado como tendautdridade.

121.548 Credencial de inspetor de aviagao civil. Admissé@ cabine de comando

Sempre que, ao conduzir uma inspecéo, um Inspetédwiacdo Civil apresentar sua credencial ao
piloto em comando de um avido operado por um dmtelet certificado, ele devera ter acesso livre e
imediato a cabine de comando.

121.549Equipamento de voo

(a) -0 piloto em comando de um avido deve asseguranseada voo, que possui a bordo as
publicacdes aeronauticas apropriadas, contendaiadas informagfes concernentes a auxilios de
navegacao, procedimentos de aproximacao e saidma&islinformacdes aeronauticas referentes a
rota a ser voada e aos aerddromos a serem utiizado

(b) b)-Todos os tripulantes devem, em cada voo, ter umtarlza portatil para sua utilizacéo,
prontamente acessivel e em bom estado de funcioname

121.550 Agentes policiais federais. Admisséo a cabine demando

Sempre que um agente policial federal ou agentérgao de seguranca federal, devidamente
autorizado pela autoridade aeronautica competepte@regado de proteger pessoas ou cargas a
bordo de um avido operando segundo este regulanapnésentar suas credenciais ao piloto em
comando, informando-o que sua presenca na cabioentiendo é essencial ao cumprimento de suas
obrigacOes, esse agente devera ser admitido, podengar o assento do observador.

121.551-Restricdo ou suspensao de operacgdo: operac@iesnesticas-e-de-bandeirarequlares

Sempre que um detentor de certificado conduzinadwagfesdomesticas—ou-de-bandeiraregulares
tiver conhecimento de condig¢des, incluindo condigieaerdédromo e de pistas, que possam oferecer
risco as suas operacoes, ela deve restringir @esdsr tais operacdes até que as referidas cosdi¢de
sejam corrigidas ou deixem de existir.

121.553 Restricdo ou suspensao de operacéo: operac@eplementaresndo-requlares

Sempre que um detentor de certificado conduzin@vagpesuplementaresnao-regulas um
piloto em comando de tais operacdes tiver conhetorde condi¢des, incluindo condi¢des de
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aerédromo €
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de pistas, que possam oferecer risco as suas Opsrag detentor de certificado ou o piloto em
comando, conforme o caso, deve restringir ou sulpeas operacdes até que tais condicdes sejam
corrigidas ou deixem de existir.

121.555Conformidade com rotas e com limitacdes aprovadasperacdestomeésticas-e-de
bandeiraequlares

Nenhum piloto pode operar um avido em transporeoa&gular:

@ ¢a)rem qualquer rota ou segmento de rota, a menoslgseja aprovada e esteja listada nas
especificacdes operativas do detentor de certificad

() b)yem desacordo com as limitagOes impostas nas espefs operativas.

121.557-Emergéncias. Operacdegdemesticas-e-de-bandehareqgulares

(a) &Em uma situacao de emergéncia que requeira dexes@o imediata, o piloto em comando
deve agir como ele julgar necessério face as @ténnias. Em tais casos, no interesse da seguranca,
ele pode desviar-se de procedimentos operaciostadatecidos, dos minimos meteoroldgicos
aplicaveis e das normas deste regulamento tantdajnacessario.

(b) b)-Em uma situacdo de emergéncia que requeira deeisgdo imediata por parte de um
despachante de voo e que seja conhecida poragspachante deve informar a emergéncia ao piloto
em comando do avido, deve certificar-se da detts@iada pelo piloto em comando e deve registrar
tal decisédo. Se o despachante ndo puder comumcanms o piloto em comando, ele deve declarar a
emergéncia e fazer tudo que for possivel e neé¢egaée as circunstancias.

(c) te)-Sempre o piloto em comando ou o despachante dexergam sua autoridade em uma
emergéncia os 6rgaos de controle de trafego aérexdvaos devem estar plenamente informados
do progresso do voo pelo pessoal de terra do detdatcertificado. A pessoa que declarou uma
emergéncia deve enviar relatério escrito & ANACawis do chefe de operagbes do detentor de
certificado, relatando os fatos e os desvios adostiO prazo para o envio do relatorio € de 1Q dias
contados para o despachante de voo apds a deolalaginergéncia e para o piloto em comando
apos retorno sua base.

121.559Emergéncias. Operacoesuplementaresndo-requlares

(a) &yEm uma situacao de emergéncia que requeira dexes@o imediata, o piloto em comando
deve agir como ele julgar necesséario face as @téanias. Em tais casos, no interesse da seguranca,
ele pode desviar-se de procedimentos operaciorsaibeadecidos, de minimos meteoroldgicos
aplicaveis e das normas deste regulamento tantda@oacessario.

(b) b}-Em uma situagédo de emergéncia ocorrida duranteooque requeira decisdo e acgao
imediatas por parte do pessoal de operacdes ne sple seja conhecida por eles, tais pessoas devem
informar a emergéncia ao piloto em comando do awédificar-se da decisdo tomada por ele e
registrar tal decisdo. Se nao for possivel comga@aom o piloto em comando, o pessoal envolvido
deve declarar a emergéncia e fazer o que for pEssivecessario face as circunstancias.

(c) {ey-Sempre o piloto em comando ou o despachante dexemgam sua autoridade em uma
emergéncia os 6rgaos de controle de trafego aéremvelos devem estar plenamente informados
do progresso do voo pelo pessoal de terra do detdatcertificado. A pessoa que declarou -uma
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emergéncia deve enviar relatorio escrito a ANACaws do chefe de operacdes do detentor de
certificado, relatando os fatos e os desvios abostiO prazo para o envio do relatorio € de 1Q dias
contados para o despachante de voo apds a deolalaginergéncia e para o piloto em comando
apos retorno sua base.

121.561 Relatorio de condi¢des atmosféricas potencialmenperigosas e de irregularidades de
facilidades de comunicacoes e de navegacéao

(@) @-Sempre que, durante o voo, forem encontradas diesligtmosféricas potencialmente
perigosas ou irregularidades em facilidades de ocoragdes ou de navegacédo cuja divulgacdo um
piloto em comando julgue essencial para a segu@agao, ele deve passar tais informacoes para
uma apropriada estacdo de solo tdo cedo quantivebss

(b) b)-A estacdo de solo que receber as informacdes fagvie paragrafo (a) desta sec¢édo deve
comunica-las ao responsavel direto pela operacdacdmlade (quando aplicavel) e divulga-las as
demais aeronaves e estac¢des envolvidas.

121.562Relatérios sobre colisdo com a fauna

O detentor de certificado ou o piloto em comandaei®naves voando em espaco aéreo brasileiro
devem informar ao Centro de Prevencao de Investigde Acidentes Aeronauticos - CENIRASO

sua aeronave tenha sofrido colisdo com uma ou awais, salvo se ja tiver sido relatada como um
acidente ou incidente. Também deve ser informasio ®g8ja avistado grupo de aves que possa colocar
em risco as operacles aéreas proximas aos sitmzoatearios(Redacdo dada pela Resolugdo n°
334, de 1° de julho de 2014)

121.563 Relatérios de irregularidades do avido

O piloto em comando deve assegurar-se que todaggslaridades de funcionamento observadas
em voo sejam lancadas no registro de manutencawvi@o, por ocasiao do primeiro pouso. Antes de
cada voo o piloto em comando deve certificar-sesitleacédo de cada irregularidade lancada no
registro ao fim do voo precedente.

121.565Parada de motor. Relatério apés o pouso

(a) (a)}Exceto como previsto no paragrafo (b) desta sesgiopre que um motor de avido falhar
ou for cortado em voo para prevenir danos maiaregpto em comando deve pousar no Aerédromo
Adequado mais préximo (em termos de tempo de vogual um pouso seguro possa ser executado.

(b) (b)-Se apenas um motor de um avido com 3 ou mais nsdtdhar ou for cortado, o piloto em
comando pode prosseguir para um aerodromo porseldhédo se, apos fazer as consideragdes
abaixo, for considerado que pousar em tal aerodrértém seguro quanto pousar no Aerédromo
Adequado mais proximo;

(1) &-a natureza do defeito e as possiveis dificuldadegpgssam ocorrer se for dada
sequéncia ao voo;

(2) &-a altitude de voo, o peso e o combustivel utilizdeeocorrer a parada do motor;
B
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(3) as condicbes atmosféricas da rota e dos aerodmenesuso possivel;

(4) 4)yaintensidade do trafego aéreo;

(5) 5)-0 tipo de terreno sob a rota;

(6) (6)-familiarizacdo do piloto em comando com os aerédopossiveis de serem usados.

(c) £e)-0O piloto em comando deve informar cada parada demeon voo a apropriada estacao
radio de solo tdo cedo quanto praticavel e deveental estacéo plenamente informada do progresso
do voo.

(d) (¢)-Sempre que o piloto em comando pousar em um aend@dooitro que ndo o Aerédromo
Adequado mais proximo, conforme previsto no parfadi@ desta se¢éo, ele deve, tdo logo regresse
a sua base, fazer um relatorio escrito ao érgé@peemcdes do detentor de certificado, informando as
razBes que o levaram a optar pelo aerddromo u€adetentor de certificado deve enviar copia desse
relatorio a ANAC no maximo em 10 dias apés o reiata piloto em comando a sua base.

121.567 Aproximacdo por instrumentos e minimos meteorologos para pouso IFR

Ninguém pode executar uma aproximacao por instrtoeenpousar em um aerédromo, a menos que
sejam obedecidos os minimos meteoroldgicos parsopliR e 0os procedimentos de aproximacao
por instrumentos aprovados para o auxilio de apragéo, o avido e o aerodromo envolvidos.

121.569Intercambio de avides. OperagOesemesticas-e-de-bandeirarequlares

(@) a)-Antes de operar com um acordo de intercambio d&eayicada detentor de certificado
conduzindo operacoesmésticas-e-de-bandgiegularesdeve demonstrar que:

(1) &-os procedimentos para operacdo com intercambigidesaatendem a este
regulamento e a préticas seguras de operacao;

(2) &-os tripulantes e despachantes atendem aos requisitteinamento aprovados para os
avioes e equipamentos envolvidos e estdo fam#éidag com os procedimentos de comunicacoes e
de despacho a serem usados;

(3) €3)0 pessoal de manutencao atende aos requisitosii@miento para o aviao e 0s
equipamentos e estao familiarizados com os proerdos de manutencao a serem usados;

(4) 4)os tripulantes e despachantes atendem as aprapgadhficacdes de rota e aerodromos;
e

(5) (5)-0s avides a serem operados em intercambio sdcceds®mnte similares aos avides do
detentor de certificado para o qual o avido sergsgub no que diz respeito ao arranjo dos
instrumentos do painel e ao arranjo e moviment@scoatroles criticos para a seguranca, a menos
gue a ANAC verifique que o detentor de certificgde possui programas de treinamento adequados
para assegurar que qualquer dissimilaridade pailemente perigosa pode ser ultrapassada, com
seguranca, face ao treinamento das tripulacdes.

(b) ¢b)Cada detentor de certificado conduzindo operagdessticas-ou-de-bandgiegularedeve
incluir em seu manual as pertinentes proviste®eepimentos para operacdo com intercambio de

avides, se aplicavel.
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121.570Capacidade de evacuacgao do aviao

@ )-Ninguém pode movimentar na superficie, decolar ousgr um avido transportando
passageiros, a menos que cada meio de ajuda pacaagedo de emergéncia de funcionamento
automatico, instalado segundo 121.310(a) destéamguto, esteja pronto para ser usado.

(b) b)y-Cada detentor de certificado deve assegurar-saueletgdas as vezes que passageiros
estiverem a bordo antes do avido movimentar-saipearficie, pelo menos uma saida ao nivel do
assoalho deve estar disponivel para a saida desagea®s por meios normais ou de emergéncia.

121.571InstrucBes aos passageiros antes da decolagem

(a) tay-Cada detentor de certificado em opera¢cées com awidasportando passageiros deve
assegurar-se de que todos os passageiros receearéotripulante apropriado as instru¢des verbais
abaixo listadas:

(1) @)-antes da decolagem, sobre cada um dos seguinte$asss

(i) é)-fumo. Cada passageiro deve ser instruido que Bigooiumar a bordo de aeronaves
brasileiras, que é proibido impedir ou tentar impedfuncionamento dos detectores de fumaca
instalados nos lavatorios e que é proibido fumar lagatorios e em qualquer local da cabine de
passageiros;

(i) éi-localizacdo das saidas de emergéncia;

(iii) @i-uso dos cintos de seguranca, inclusive instrugéesho feché-los e abri-los. Cada
passageiro deve ser instruido sobre quando, osale guais condi¢cdes os cintos devem ser atados
ajustados. Nessas instrucdes deve ser enfatizadooguregulamentos da ANAC exigem o
cumprimento das instru¢des contidas nos letrei@gss luminosos fixados no avido e de todas as
instrucdes verbais dadas pelos tripulantes conotm@ utilizagédo de cintos de seguranga;

(iv) -a colocacdo do encosto dos assentos em posicézalvarttes de decolagens e
pousos;

(V) &9-A localizacéo e uso de qualquer flutuador individieemergéncia requerido;
(vi) ¢#i)-se o voo envolver operacdes acima de 12.000 pés W 8tilizacdo normal e em
emergéncia do oxigénio;
(vii) pdi-instrucdes sobre a utilizagdo de equipamentoelets portateis a bordo.
(2) &-apos cada decolagem, imediatamente antes ou apdgjamento do aviso de atar cintos,

0S passageiros devem ser avisados que, enquatdad@ermesmo com o aviso apagado, todos devem
conservar 0s cintos de seguranca atados e ajustados

(3) 3)-exceto como previsto no paragrafo (a)(4) destacsexydtes de cada decolagem um
membro da tripulacdo deve dar instru¢des indivElaatada pessoa que possa necessitar do auxilio
de outra pessoa para deslocar-se mais rapidamarsteima saida em caso de emergéncia. Nessas
instrucdes o tripulante requerido deve:

() ¢é)-orientar a pessoa e seu acompanhante, se houves asocaminhos mais apropriados
para atingir as saidas e sobre 0 momento mais adegara comecar a se dirigir para tais saidas em
caso de emergéncia; e

(i) @h-perguntar a pessoa e ao seu acompanhante, se ,hguaieé a melhor maneira de
ajuda-la para evitar dores ou incOmodos.

(4) 4)-os requisitos do paragrafo (a)(3) desta secdo e&@pkcam a pessoas que tenham
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recebido instru¢cdes em etapas anteriores do mesmae mesmo avido, desde que os tripulantes
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em servico tenham sido informados da maneira nigigueda de ajudar a pessoa sem causar males
maiores.

(b) (b)-Cada detentor de certificado deve possuir, em aade transportando passageiros, em
local conveniente para a consulta de cada paseagwmirtbes impressos complementando as
instrugdes verbais e contendo:

(1) -diagramas e métodos de operar as saidas de emargenc
(2) @routras instrucbes necessarias ao uso e operagdpiggamentos de emergéncia;

(3) (3)cada cartdo requerido por este paragrafo devercentdusivamente, informacdes
pertinentes ao tipo e modelo de avido usado no voo.

(c) e)-Cada detentor de certificado deve descrever, ermaeual, 0 procedimento a ser seguido
para fornecer as instrugdes verbais requeridaspaeégrafo (a) desta secao.

(d) (é)-As instrucdes verbais devem ser dadas em portugdésonalmente, € facultado repeti-
las em outras linguas. Entretanto, em viagensnatésnais regulares, é compulsoria a repeticdo de
todas as instrucdes pelo menos em inglés.

(e) (e}-E valida a utilizacdo de meios audiovisuais pacdifar a tarefa de comunicacdo de
instrucdes pela tripulacdo, na medida em que faceduzida a assisténcia aos passageiros.

121573 Instrucdes aos passageiros: operacdes sobre agua

@ ¢)-Em adicdo as instrucdes verbais requeridas pob12(), cada detentor de certificado
operando um aviao sobre grandes extensdes de @griasbegurar-se que todos 0s passageiros sejam
instruidos verbalmente, por um tripulante paradtsignado, sobre a localizagdo e a operagédo de
coletes salva-vidas, botes e outros meios de ffatyancluindo uma demonstracdo de como vestir e
inflar os coletes.

() )Cada detentor de certificado deve descrever, emmaaual, o procedimento a ser seguido
para a instrugdo verbal requerida pelo paragrafddsta secao.

(©) {e)Se o aviédo for sobrevoar agua logo apos a decolaggemstrucdes requeridas pelo
paragrafda)
(a) desta secédo devem ser dadas antes de decolagerso®®voo de agua néo ocorrer logo apos a
decolagem, as referidas instru¢des devem ser gadasteiro apos a decolagem e antes de comecar
0 sobrevoo de agua.

(d) ()-As instrucdes requeridas pelo paragrafo (a) destaosdevem ser dadas em portugués.
Adicionalmente, podem ser repetidas em outra lindtr@retanto, em viagens internacionais
regulares, € compulsoria a repeticao de todasstasighes pelo menos em inglés.

(e) e}-E valida a utilizacdo de meios audiovisuais pagilifar a tarefa de comunicacio de
instrucdes pela tripulacdo, na medida em que faceduzida a assisténcia aos passageiros.

121.574-0xigénio medicinal para uso dos passageiros

@ @-Um detentor de certificado pode permitir a um pgssa levar consigo e operar
equipamento para guardar, gerar ou fornecer oxgé&esde que 0s seguintes requisitos sejam
atendidos:

(1) 490 equipamento seja:
() )-fornecido pelo detentor de certificado;
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(i) de um tipo aprovado para uso em avides conforneenre@do em marcas ou etiquetas
do fabricante;

(i) @i-mantido pelo detentor de certificado de acordo namprograma de manutencéo
aprovado;

(iv) év)-livre de contaminantes inflamaveis em todas asrfiofes externas;
(v) ¢v-capaz de prover ao usuario um fluxo de massa @€ de, pelo menos, 4 litros
por-
minuto;
{¥}(vi) construido de modo que valvulas, conexbes e masaadsejam protegidos
danos; e contradanes;e
(“'.') .
i) i vii) adequadamente seguro.
)

(2) quando o oxigénio for conservado na forma liqguoaquipamento deve estar sob o
programa aprovado de manutencéo do detentor diéceeld desde novo ou desde a Ultima inspecao
e limpeza do cilindro;

(3) 3)yquando o oxigénio for conservado na forma de gagpdmido:

() ¢)-o equipamento deve estar sob 0 programa aprovanadetencao do detentor de
certificado desde novo ou desde o ultimo testeoktdtico do cilindro; e

(i) @i-a pressédo de oxigénio no interior do cilindro n@depexceder a pressdo maxima
nominal permitida para 0 mesmao.

(4) 4)ya necessidade de usar o equipamento deve ser c@dprpor declaracédo escrita e
assinada por um meédico e de posse do usuario.etirdcdo deve especificar a quantidade de
oxigénio méxima requerida por hora e a maxima ralgifiluxo necesséria, em funcéo da altitude
pressdo correspondente a altitude da cabine degeass do avido, em condicbes normais de
operacgdo. Este paradgrafo ndo se aplica ao trapsgerbxigénio em um avido no qual os Unicos
passageiros transportados sdo pessoas com nedesgadaso de oxigénio durante o voo, além de

um parente ou acompanhante para cada uma dessaagpesom um médico atendente a bordo;

(5) 5)}quando for requerido um atestado meédico como prensparagrafo (a) (4) desta secao,
a quantidade de oxigénio transportada deve seraggaantidade maxima necesséaria em cada hora,
conforme estabelecido pelo médico, multiplicadeo pglimero de horas usada para computar a
guantidade de combustivel do avido requerida gerregulamento;

(6) ¢8)-0 piloto em comando do avido deve estar cientxidééacia do equipamento a bordo e
deve ser informado quando se pretender utiliza-lo;

(7) A-0 equipamento deve ser posicionado e cada pestipanalo-o deve estar sentada de
modo a ndo restringir o acesso e a utilizacdo @gger saida normal ou de emergéncia ou dos
corredores da cabine de passageiros.

b) LB)-Ninguém esta autorizado a fumar e nenhum deteet@edificado pode permitir que se
fume dentro de um raio de 3m (10 pés) do equipamambxigénio transportado em atendimento ao
paragrafo (a) desta secéo.

© ¢e)>-Enquanto houver passageiros a bordo do avido, nerdeientor de certificado pode
permitir que alguém conecte (ou desconecte) a lindi@ de oxigénio gasoso um dispositivo para
fornecimento de gas a usuarios.
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| @) (&)-Os requisitos desta secdo ndao se aplicam ao tra@sp® oxigénio suplementar ou de
primeiros socorros e equipamento relacionado retueelos RBAC.
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Bebidas alcodlicas

@ )-Ninguém pode ingerir nenhuma bebida alcodlica aldate um avido, a menos que o
detentor de certificado operando esse aviao tesivads tal bebida a pessoa.

) &)>Nenhum detentor de certificado pode servir qualtpadida alcodlica para uma pessoa a
bordo de seus avides que:

(1) (-aparente estar embriagada;
(2) &) -esteja escoltando alguém ou que esteja sendoadolt
(3) 3}tenha uma arma perigosa ou mortal ao seu alcagcaeto a bordo do aviao.

© {e)>-Nenhum detentor de certificado pode permitir qualaquer pessoa que aparente estar
embriagada seja admitida a bordo de seus avides.

@) ¢&)-Caso alguém se recuse a acatar as regras estdhgleesta secao ou provoque disturbios
a bordo aparentando estar embriagado, o detentoertiéicado envolvido deve notificar o fato a
ANAC, por escrito, dentro de 5 dias ap0s a ocoregétc mesmo.

121.576Retencao de itens pesados na cabine de comando leima de passageiros

Cada detentor de certificado deve prover e usapsrae evitar que cada item de equipamentos de
"galley", cada carrinho de servico e cada itematgbgem de tripulantes transportado na cabine torne-
se perigoso sob o impulso dos fatores de cargasmondentes as condigdes de pouso em emergéncia
sob as quais o aviao foi certificado.

121577 Servicos de alimentagéo e bebidas durante movimegiges na superficie,
pousos e decolagens

@ t@Nenhum detentor de certificado pode movimentamupaicie, decolar ou pousar cada um
de seus avifes enquanto houver alimentos, bebidésnsilios correlatos, por ela fornecidos, em
qualquer assento para passageiros.

) &)yNenhum detentor de certificado pode movimentaupaicie, decolar ou pousar cada um
de seus avides a menos que cada bandeja e cadasadagpara alimentacdo de passageiros esteja
segura em seu local de guarda.

© (e}xNenhum detentor de certificado pode permitir quaaam de seus avides movimentem-se
na superficie, decolem ou pousem, a menos queceadade servigco aos passageiros esteja seguro
em seu local de guarda.

d) ¢&)»-Nenhum detentor de certificado pode permitir gudaaam de seus avides movimentem-se
na superficie, decolem ou pousem, a menos quelgrdieja de projecdo que se estenda sobre um
corredor seja recolhida e guardada.

() (e)Cada passageiro deve obedecer as instrucdes ulagép sobre os assuntos desta se¢ao.

121578 Concentracao de ozonio na cabine
@ (a)Para os propositos desta secao, aplicam-se asisEgdefinicdes:

@y
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(1) equivalente ao nivel do mar refere-se as condigé@&°C de temperatura e 760 mm Hg de
pressao atmosfeérica;

(2) &-segmento de voo significa o tempo de voo programeadee dois aerddromos, sem
pousos intermediarios.

() b)Exceto como previsto nos paragrafos (d) e (e) destao, nenhum detentor de certificado
pode operar um avidao acima dos seguintes niveignas que ele tenha demonstrado, com sucesso,
que a concentragdo de 0zonio no interior da catfonexcede:

(1) @4)-para voos acima do nivel de voo 320, 0,25 partesnilbdo, em volume, equivalente
ao nivel do mar, em qualguer momento acima dessédd voo; e

(2) &-para voos acima do nivel de voo 270, para cadaesggrde voo que exceda 4 horas de
duragcdo e que inclua voo acima desse nivel, umaant&d0,1 partes por milhdo, em volume,
equivalente ao nivel do mar (para esse proposimuamtidade de ozoénio abaixo do FL 180 &
considerada como zero)

© (e)}A conformidade com esta secdo pode ser demongicadmalise ou por ensaios baseados
nos procedimentos operacionais e nas limitagcddesiEmpenho do avido ou na operacgéo do detentor
de certificado. As analises ou ensaios devem demaonsna das situacdes seguintes:

(1) @as estatisticas de ocorréncia de ozénio atmosfé@demam que, nas altitudes e nos locais
onde o avido ir4 operar, a concentracdo de oz@micabine, com uma certeza estatistica de pelo
menos 84%, ndo excedera os limites fixados no pEliafp) desta secao;

(2) 2yo sistema de ventilagao da cabine, incluindo quldispositivo de controle de ozonio,
mantera a concentracdo de ozonio na cabine notedirou abaixo dos limites estabelecidos no
paragrafo (b) desta secéo.

@ (-Um detentor de certificado pode obter autorizag@desvio dos requisitos do paragrafo (b)
desta secéao através de emenda as suas espectiopedativas, se:

(1) @)-demonstrar que, devido a circunstancias fora deceatrole ou devido a encargos
econdmicos néo razoaveis, nao sera possivel atandeqguisito por um periodo especificado de
tempo; e

(2) &-apresentar a ANAC um plano aceitavel para atermlez@uisito na extensao possivel e
tdo cedo quanto praticavel.

© (e)}Um detentor de certificado ndo precisa atenderegpssitos do paragrafo (b) desta secao
para um avidao quando as Unicas pessoas transpodaodripulantes de voo e pessoas listadas em
121.583.

121579 Altitudes minimas para uso de piloto automéatico

@ )Operacdes em rota. Exceto como previsto nos pdoddia), (c) e (d) desta secéo, ninguém
pode usar um piloto automatico em rota, incluindbidas e descidas, em uma altitude acima do
terreno que seja menor que duas vezes a perda médriaititude especificada no Manual de Voo do
Avido (AFM) para mau funcionamento do piloto autticiem condi¢des de cruzeiro, ou menor que
500 pés, o que for mais alto.

(b) b)yAproximacdes. Na execucdo um procedimento de apapdo por instrumentos, ninguém
pode usar um piloto automatico em uma altitude aadmterreno que seja menor que duas vezes a
perda maxima de altitude especificada no AFM paaa fancionamento do piloto automatico-em
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condicbes de aproximacgao, ou menor que 50 pésabaialtitude minima de descida ou da
altitude de decisao aprovada para o procedimergagdor mais alto, exceto:

(1) @)-quando as condi¢cdes atmosféricas conhecidas estivaibaixo das condigbes
atmosféricas VMC basicas (teto de 1500 pés e lidalie de 5 Km), ninguém pode prosseguir uma
aproximacéo ILS com piloto automético acoplado»atdie uma altitude acima do terreno que seja
menor que 50 pés mais a perda maxima de altityskriéicada no AFM para mau funcionamento
do piloto automatico em condi¢Bes de aproximac&o @ooplamento; e

(2) &-quando as condi¢cdes atmosféricas conhecidas estgonimimos VMC ou acima,
ninguém pode prosseguir uma aproximacao ILS comtgpéutomatico acoplado abaixo de uma
altitude acima do terreno que seja menor que aapuaakima de altitude especificada no AFM para
mau funcionamento do piloto automatico em condig@esproximacao com acoplamento, ou 50 pés,
o que for mais alto.

{bYcte)-Nao obstante os paragrafos (a) ou (b) desta sacABIAC pode emitir especificacbes
operativas que permitam o uso de um sistema apwsogdadcomando dos controles de voo, com
capacidade automatica, até o toque na pista, desde

(1) )-seja especificado no AFM que o sistema nao apresemhuma perda de altitude em
caso de mau funcionamento em condi¢Oes de apro&ora@gm acoplamento; e

(2) &-A ANAC considere que o uso do sistema até o toqueista ndo ira afetar, de nenhum
modo, os padrdes de seguranca estabelecidos aeéta s

{e)dye)-Decolagens. Nao obstante o paragrafo (a) desta,saCANAC emite especificacdes
operativas que permitem o uso de um sistema apvodadpiloto automatico com capacidade
automatica abaixo da altitude especificada no pafaga) desta secao durante a decolagem e a fase
inicial da subida desde que:

(1) -0 AFM especifique uma restricdo de certificacaaltitude minima de engajamento;

(2) &-o sistema ndo seja engajado antes da restricadtitlelea minima de engajamento
estabelecida no AFM ou de uma altitude estabelg@ttsaANAC, a que for maior; e

(3) B3)-a ANAC considere que o uso do sistema ndo ira rafezapadroes de seguranca
requeridos por esta secao.

121.580-Proibicdo de interferéncia com tripulantes

Ninguém pode agredir, ameacar, intimidar ou peatudon tripulante exercendo os deveres de
tripulante a bordo de uma aeronave sendo opergdade este regulamento.

121581 Assento do observador. inspecdes em rota

@ a)yExceto como previsto no paragrafo (c) desta sexgéita detentor de certificado deve deixar
disponivel um assento, na forma e maneira detedaipala ANAC, na cabine de comando de cada
um de seus avides, para uso de INSPAC na condeci@isgkecao em rota.

(b) )-Em cada avido que possua mais de um assento peevatior em adicdo aos assentos
requeridos pela tripulagdo exigida na certificag@otipo, o assento de observador previsto no
paragrafo (a) desta secao deve ser aquele situaidarfrente da cabine, a menos que de outro modo
fixado pela ANAC.

7Sy
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(© Para avides de tipo certificado antes de 20 dendezede 1995 para ndo mais que 30
passageiros, que nao possuem um assento de olmsensadabine de comando, o detentor de
certificado deve prover um assento dianteiro passg@geiro, provido de fone ou alto-falante, para
uso de INSPAC conduzindo inspecdo em rota. Naaaotesios requisitos de 121.587, a porta da
cabine de comando pode permanecer aberta durentesigecoes.

121.583 Transporte de pessoas que nao atendam aos requisitde transporte de passageiros
deste regulamento

@ Quando autorizados pelo detentor de certificadmese as seguintes pessoas podem ser
transportadas a bordo de um avido sem cumprirquesitos de transporte passageiros estabelecidos
por 121.309(f), 121.310, 121.391, 121.571 e 12%.887requisitos de operacao estabelecidos em
121.157(c) e 121.291 e os requisitos relativos ssggeiros previstos em 121.285, 121.313(f),
121.317,121.547 e 121.573:

(1) &-um tripulante;
(2) &-um empregado do detentor de certificado;

(3) 3yum INSPAC ou um funcionario do governo federalil@u militar, em servico e
devidamente autorizado pela ANAC;

(4) 44-uma pessoa necessaria para:
() ¢)-a seguranca do voo;
(i) ¢H-o trato seguro de animais;
(i) @i-o manuseio seguro de cargas e artigos perigosos;

(iv) fv)-experimentos ou ensaios de "containers" de cargéealispositivos de manuseio
de
cargas;

28 V) a preservacao de cargas frageis ou pereciveis;
(i) {viy-a operacao de dispositivos especiais para cargacama do aviao;
Ew(vii) {viiy-a seguranca de cargas valiosas ou confidenciais;
Ewi{viii) {vili)-o carregamento e o descarregamento de cargasrdegrarte; e
feii(ix)  x-A manutencao e servicos no avido em escalas qgerextencao especial.

©r

(5) uma pessoa definida no paragrafo (a)(4) desta spgiwlo viajando para ou do local de
seu trabalho;

(6) ¢6)-uma pessoa em servico guarda de honra, acompanbamdarregamento feito por
ordem ou sob a autoridade do governo brasileiro;

(7) €5-um correio militar, supervisor militar de rota, cdenador de contrato de carga militar
ou um tripulante de outro detentor de certificadot@tante primario de um transporte militar, se o
VOO é de transporte militar contratado e especifarae autorizado pelo comando militar interessado;
e

(8) 8)>-um dependente de empregado do detentor de cettficwando em companhia do
empregado, viajando a servigco ou com destino ahasa do detentor de certificado ndo servida por
transporte aéreo regular de passageiros.
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(b) b)yNenhum detentor de certificado pode operar um avésportando uma pessoa
enquadrada no paragrafo (a) desta se¢édo, a meaos qu
@
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(1) cada pessoa tenha acesso livre de seu assentm@ daltomando ou a uma saida normal
ou de emergéncia,

(2) 2)-0 piloto em comando possua meios de informar a padaoa quando a proibi¢éo de
fumo a bordo e quando for necessario colocar cugoseguranca; e

(3) 3)0 avidao possua um assento com cinto de seguranbasaprovados, para cada pessoa.
Os assentos devem ser dispostos de modo a n&erimtesm nenhum tripulante no cumprimento de
suas obrigacdes a bordo.

(© ¢e)Antes de cada decolagem, cada detentor de ceattifioperando um avido transportando
pessoas enquadradas no paragrafo (a) desta segfassegurar-se que todas as pessoas receberam
instrucdes verbais, dadas por um tripulante, sobre:

(1) &)-fumo;

(2) &-uso dos cintos de seguranca;

(3) 3)localizacdo e operagdo das saidas de emergéncia,;
(4) 4)y-uso do oxigénio e do sistema de emergéncia de ruRigé

(5) 5)para operacgdes sobre agua, localizacdo dos bditasein e localizacdo e operacdo dos
coletes salva-vidas, incluindo o método de vestiflar os referidos coletes.

(d) (¢)yCada detentor de certificado que pretenda opei@@atransportando pessoas enquadradas
no paragrafo (a) desta secao deve incluir em sewah@rocedimentos para o transporte seguro de
tais pessoas.

() e)-0O piloto em comando pode autorizar que uma pessgaadrada no paragrafo (a) desta
secdo tenha acesso a cabine de comando em voazeear

121.585Assentos de saida

(a) (a)-cada detentor de certificado deve determinar, naneo necessaria para atender aos
aplicaveis requisitos do paragrafo (d) desta sepdais pessoas podem ocupar um assento de saida.
Para os propositos desta secao:

(1) @-assento de saida significa:
() )-cada assento que dé acesso direto a uma saidaédpeav

(i) @H-cada assento de uma fila de assentos atraves d@agsageiros tém que passar para
ter acesso a uma saida, desde o0 assento juntazas@io assento junto ao corredor mais proximo a
mesma.

(2) &-um assento para passageiros dando “acesso dineta saida” significa um assento a
partir do qual um passageiro pode atingir diretamema saida sem passar por um corredor ou
contornar uma obstrucao qualquer;

(3) 3)-cada detentor de certificado deve designar em sewah as pessoas (por atividade
funcional) responsaveis por, de maneira nao digcaitdria, fazer com que os assentos de saida sejam
ocupados atendendo aos requisitos desta se¢éao;

(4) {4)-cada detentor de certificado deve designar, pata canfiguracdo de assentos para
passageiros de sua frota e em conformidade coefiag;des deste paragrafo, quais sdo os “assentos
de saida” de cada um de seus avifes. Essa desigiagéiser submetida a aprovacéo da
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ANAC como parte dos procedimentos que devem sewvagdos segundo os paragrafos (n) e (p)
desta secéo.

(b) b)-Nenhum detentor de certificado pode autorizar qua pessoa sente-se em um assento
afetado por essa secao se o detentor de certifiGadizar que a pessoa provavelmente € incapaz de
executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadgaragrafo (d) desta secao porque:

(1) ()falta a pessoa suficiente mobilidade, forca ourdeatem ambos os bragcos e maos e/ou
em ambas as pernas:

(i) ()-para mover-se para frente, para os lados ou paa, lgan direcdo aos mecanismos
de operacgédo da saida/escorregadeira de emergéncia;

(i) @H-para agarrar e puxar, empurrar, torcer ou de ontrdo manipular os referidos
mecanismos;

(iii) @i-para empurrar, apertar, puxar ou de outro modo shitlas de emergéncias;

(iv) @w-para levantar, sustentar e depositar em asserd@snms, ou manobrar sobre 0s
encostos dos assentos da fila da frente, objetosamanho e peso de uma porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(v) &»-para remover obstrucdes similares em tamanho egoes@ porta de saida de
emergéncia sobre as asas;

(vi) ¢4)-para alcancar rapidamente a saida de emergéncia;

(vii) pviy-para manter-se equilibrado enquanto removendoumiiss;

(viii) psiiy-para abandonar rapidamente o aviao;

(ix) 9-para estabilizar uma escorregadeira de escapesap@bertura; ou

(x) 69-para ajudar outras pessoas ha utilizacdo de urnaregadeira de escape.

(2) &a pessoa tem menos de 15 anos de idade ou nao gaysacidade para executar um ou
mais das tarefas aplicaveis listadas no paragdafdesta secdo sem a assisténcia de um adulto (pais
parentes ou amigos);

(3) 3)-a pessoa ndo consegue ler e entender as instriegigeridas por essa secao e as
instrucdes relativas as evacuacfes de emergérmiadas pelo detentor de certificado de forma
escrita ou grafica ou, ainda, a pessoa nao temgmslde entender as instru¢des orais dadas pelos
tripulantes;

(4) 4)a pessoa néo possui capacidade visual suficierdeegacutar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta segamsauxilio de ajudas visuais superiores a lentes d
contato ou oculos;

(5) (5)-a pessoa nédo possui capacidade auditiva sufigi@néeouvir e compreender instrucdes
gritadas pelos comissarios sem auxilio de ajudesude&do superiores a um aparelho de audi¢éo
comum;

(6) (6)-a pessoa nao possui capacidade adequada de tnémanacdes orais com outros
passageiros; ou
(7) (H-a pessoa tem:
(i) é-uma condicao ou responsabilidade, tal como cuidaridnca pequena, que possa
impedi-la de executar uma ou mais das tarefaséuglis listadas no paragrafo (d) desta secéo; ou

G-
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(i) uma condicéo que possa leva-la a se ferir ao tertutar uma ou mais das tarefas
aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta secéo.

(c) {e)-Cada passageiro deve atender as instru¢cdes dadamgdpulante, ou por outra pessoa
autorizada pelo detentor de certificado, implemaohtaas restricbes de ocupacédo de assentos em
conformidade com essa sec¢ao.

(d) ()-Cada detentor de certificado deve incluir no cati@informacdes aos passageiros de cada
assento de saida afetado por essa sec¢do, na kmgymignaria em que sédo dadas as instru¢cdes orais
aos passageiros, a informacéo de que, no evenimdemergéncia na qual ndo haja um tripulante
disponivel para ajudar, um passageiro ocupandajgerlassento de saida pode ser chamado a
exercer uma das seguintes tarefas:

(1) &)ocalizar uma saida de emergéncia;

(2) & reconhecer um mecanismo de abertura de saida dgé&roi,;
(3) €3}compreender as instru¢des para operar a saidaetgé&mia;
(4) (4)yoperar uma saida de emergéncia;

(5) 5)avaliar se a abertura de uma saida de emergéadarnrentar 0s riscos a que 0s
passageiros estdo expostos;

(6) (6)-seguir orientacao oral ou por gestos dada por poldnte;

(7) (H-apoiar ou segurar uma porta de saida de emergémaido que ela ndo impeca a
utilizacédo da saida;

(8) 8)avaliar as condi¢cdes de uma escorregadeira, abretdabiliza-la apos a abertura,
ajudando outras pessoas a utiliza-la para escape;

(9) (9)-passar rapidamente por uma saida de emergéncia; e
(10) @o)avaliar, selecionar e seguir uma trajetoria segyrartir de uma saida de emergéncia.

(e) e)Cada detentor de certificado deve incluir no cad&informacdes aos passageiros de cada
assento de saida:

(1) @nalinguagem primaria em que a tripulacao dardosmados de emergéncia, os critérios
de selecéo estabelecidos no paragrafo (b) deslia segma solicitacdo para que um passageiro se
identifique para que seja trocado de lugar se ele:

() 4-ndo enquadrar-se nos critérios de selecdo do pdod@) desta secao;

(2) t-pes tgeterha

(i) possuir uma condicdo, ndo evidente, gue 0 impeexeitar as tarefas aplicaveis

listadas no paragrafo (d) desta secéao;

(if) @i-puder ferir-se como resultado da execucao de unmaamsidas referidas tarefas; ou
(iii) ¢¥)-n8o desejar executar tais tarefas.

(3) &nos cartdes de informacgdes aos passageiros, entiroguizgem usada pelo detentor de
certificado nos mesmos, deve haver uma solicitpgdia que cada passageiro, que seja incapaz de
ler, falar ou compreender a lingua (ou a formaicgafna qual o detentor de certificado prové as
instrucdes (orais e escritas) requeridas por est#ose as relacionadas a evacuacdes de emergéncia,
identifique-se a um comissario para que seja tmdadassento, se for o caso.

(f) H-Cada detentor de certificado deve divulgar, do modés amplo possivel, por escrito, 0s
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procedimentos estabelecidos para determinar sgpass®a pode ou ndo sentar-se em um assento de
saida.
&%
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(g) Nenhum detentor de certificado pode autorizar ba@xpush back”, a ndo ser que pelo menos
um tripulante tenha verificado que ndo existe dssda saida ocupado por uma pessoa que esse
tripulante julgue ser incapaz de executar uma al&sas aplicaveis listadas no paragrafo (d) desta
secao.

(h) ¢h-Cada detentor de certificado deve incluir nas ugstes verbais aos passageiros uma
referéncia aos cartbes de informacfes aos passagenueridos pelos paragrafos (d) e (e), aos
critérios de selecéo estabelecidos no paragrafe &s)tarefas a serem executadas estabelecidas no
paragrafo (d) desta secéo.

() h—Cada detentor de certificado deve incluir nas ugétes verbais aos passageiros uma
solicitacdo para que um passageiro identifiqugaemitindo seu reposicionamento, se ele:

(1) &)nao puder enquadrar-se no critério de selecdoedstado no paragrafo (b) desta secao;
(2) possuir uma condicdo, ndo evidente, gue o0 impeexelitar as tarefas aplicaveis

listadas no paragrafo (d) desta sec¢éo;

(3) 3)puder ferir-se como resultado da execucéao de unmaamsidas referidas tarefas; ou
(4) (4ynao desejar executar tais tarefas.

() ¢-Um detentor de certificado ndo pode exigir que @sspgeiro divulgue os motivos pelos
quais ele deseja trocar de lug&edacéo dada pela Resolugédo n° 334, de 1° dedalB614)

(k) &-Se um detentor de certificado verificar, de acatdm esta se¢ao, que um passageiro
designado para ocupar um assento de saida proventelm incapaz de executar as tarefas listadas
no paragrafo (d) desta secéo ou, ainda, se umgessaequerer um assento que nao seja de saida,
o detentor de certificado deve, o mais rapido pesséposicionar tal pessoa para outro assento.

() é-Na eventualidade de todos os assentos que ndo dejaaida estarem ocupados e for
necessario reposicionar um passageiro ocupandssenta de saida, o detentor de certificado deve
deslocar para esse Ultimo assento uma pessoa sgsee @aceite assumir as tarefas de evacuacéao que
possam se tornar necessarias.

(m) ¢m)}Um detentor de certificado sé pode recusar tratsgoama pessoa segundo esta secao:

(1) 4-se o passageiro recusar-se a atender as instagdas por um tripulante, ou por outra
pessoa autorizada pelo detentor de certificadererfes ao cumprimento das restricbes a ocupacao
de assentos de saida estabelecidas por esta gec¢ao;

(2) &-se o unico assento que poderia acomodar fisicantemessoa for um assento de saida.
(n) (A fim de apresentar conformidade com esta secd@letesitores de certificado devem:
(1) (b-estabelecer procedimentos dispondo sobre:
() é)-os critérios listados no paragrafo (b) desta secéo;
(i) @H-as tarefas listadas no paragrafo (d) desta secéo;

(i) ¢@i-os requisitos para divulgagédo das informacdes retpasepor esta se¢ao, para os
cartdes de informacgdes aos passageiros, parpuolaiies responsaveis pela verificacdo da ocupacao
correta dos assentos de saida, para as informacéissaos passageiros, para a designacao dos
assentos e para a recusa de transporte a um pessag® de acordo com esta secao;

(iv) ¢w-como resolver disputas criadas pela implementagd&adpositivos desta secgéo,
incluindo identificacao funcional da pessoa enga@da, no aerédromo, do recebimento de queixas e
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da solucéo das mesmas.

&
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(2) submeter seus procedimentos a avaliacéo e aprodagaNAC.

(0) (e)-Cada detentor de certificado deve designar os @ss@ara 0s passageiros, antes do
embarque dos mesmos, de modo consistente comt@sosrilistados no paragrafo (b) e as tarefas
listadas no paragrafo (d) desta secdo na maxineasi praticavel.

(p) ¢p)Os procedimentos requeridos pelo paragrafo (nadestiio devem ser submetidos a ANAC
e por ela aprovados. A aprovacao ira basear-sdafentalmente, nos aspectos de seguranca dos
procedimentos propostos pelo detentor de certificad

121.586-Autoridade para recusar passageiros

@ @)>-Nenhum detentor de certificado pode recusar trates@ouma pessoa como passageiro
normal, sob a alegacdo de que a pessoa, por rtacesssisténcia de outra para mover-se mais
rapidamente para uma saida no caso de uma emexrg@oderia prejudicar a seguranca do voo, a
menos que:

(1) &0 detentor de certificado tenha estabelecido pioeatos (e divulgado os mesmos) para
o transporte de pessoas que necessitam auxiliotdEs @ara moverem-se mais rapidamente para
uma saida em caso de emergéncia; e

(2) rexista, pelo menos, uma das condi¢des abaixo:

() )-o passageiro ndo pode cumprir 0s requisitos estabebk nos procedimentos do
detentor de certificado.

(i) @H-o passageiro ndo pode ser transportado conformpeosdimentos do detentor de
certificado.

(b) (b)Cada detentor de certificado deve fornecer a ANA@ goOpia dos procedimentos por ele
estabelecidos para atender ao paragrafo (a) desta.s

(© (e)-Sempre que a ANAC considerar que sdo necessatEmcdles nos procedimentos
estabelecidos para conformidade com o paragraft) (dgsta secéo, visando atender ao interesse
publico ou ao interesse da seguranca, o detentmertdBcado sera notificado por escrito da altéac
requerida, devendo implementé-la no prazo estabeleaté 30 dias apOs receber a notificacdo, o
detentor de certificado pode requerer reconsideraigddecisdo da ANAC e a submissao desse
requerimento deixa em suspenso a entrada em \égaltetacdo até que ocorra a deciséo final sobre
0 assunto. Entretanto, se for julgado que exista emergéncia que requeira acdo imediata no
interesse da seguranca do transporte aéreo, a ANAE determinar uma alteracdo com efetividade
imediata, justificando tal deciséo.

121.587-Fechamento e travamento da porta da cabine de comadn

(a) (&)Exceto como previsto no paragrafo (b) desta sex@adpto em comando de um avido que
possua uma porta da cabine de comando travavebrooafestabelecido em 121.313 e que esteja
transportando passageiros deve assegurar-se qua agparando a cabine de comando da cabine de
passageiros fique fechada e travada durante téelm@o em que a aeronave estiver sendo operada.

(b) ¢s)-As provisbes do paragrafo (a) desta se¢do nadisaragjuando for necessario permitir a
entrada e saida de pessoas autorizadas confornt&12desde que o detentor de certificado obedeca
aos procedimentos aprovados pela ANAC no que djzeito a abertura, fechamento e travamento
da porta da cabine de comando.
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121.589Bagagem de méao

(a) &¥Nenhum detentor de certificado pode permitir o enpbade bagagem de mao em um aviao,
a menos que a bagagem de cada passageiro tenhesidada para controlar o peso e a quantidade
a ser transportada a bordo, de acordo com um pnagaprovado de transporte de bagagem de mao
estabelecido em sua especificacdo operativa. EcA@dnenhum passageiro pode embarcar em um
avido se sua bagagem de mao exceder a quantidabdagdgens estabelecida no programa de
transporte de bagagem de méo da especificacadivpata detentor de certificado.

(b) 6)Nenhum detentor de certificado pode permitir quiascas portas de entrada de passageiros
sejam fechadas, em preparacdo para o taxi ou 'lpadti; a menos que um tripulante tenha
verificado que cada artigo de bagagem esta guamiadcordo com esta se¢do e com os paragrafos
121.285(c) e (d) deste regulamento.

(c) te}yNenhum detentor de certificado pode permitir a mm de um avido, a menos que cada
artigo de bagagem esteja colocado:

(1) @em um adequado compartimento de bagagem ou caagzaao quanto a sua capacidade
maxima de peso e dispondo de meios apropriadoseguaar toda a bagagem ou carga nele colocada
e posicionado de modo a nao prejudicar o possfieetla uma saida de emergéncia; ou

(2) &-como previsto nos paragrafos 121.285(c) e (d) degidamento; ou
(3) 3)}-sob um assento de passageiro.

(d) (¢)y-Bagagem, que néo pecas soltas de vestuario, n&spodolocada em prateleiras sobre a
cabeca dos passageiros, a menos que tais pratalejaan dotadas com dispositivos de amarracgéo ou
portas aprovadas.

(e) {e)-Cada passageiro deve atender as instrucdes datiss tppulantes em relacdo ao
cumprimento dos requisitos dos paragrafos (a)(¢he (d) e (g) desta secéo.

(N H-Cada assento de passageiro sob o qual seja adtooalmcar bagagem deve dispor de meios
para evitar que a bagagem colocada sob ele desizefrente. Adicionalmente, cada assento de
corredor deve dispor de meios para evitar que adsag colocada sob ele deslize lateralmente para
o corredor quando sujeita a for¢cas de impacto isatiemente grandes para induzir as cargas finais
de inércia especificadas para as condi¢des de plmusmergéncia segundo as quais o tipo de avido
foi certificado.

(9) (e-Em adicdo aos métodos de guarda de bagagens dyglaréc) desta secdo, bengalas
flexiveis conduzidas por pessoas cegas podem leeadas:

(1) 4)-debaixo de qualquer conjunto de assentos ligados gide uma mesma fila, se a
bengala nédo invadir o corredor e se ficar totalmapbiada no assoalho; ou

(2) -entre um assento de janela e a fuselagem, sela j@@efor uma saida de emergéncia
e a bengala ficar totalmente apoiada no assoalho.

121.590Utilizacéo de aerédromo

(@) &)-A menos que especificamente autorizado pela ANAEBhaom detentor de certificado
operando segundo este regulamento e nenhum pdo&l@empregado na conducéo de tal operacao
pode operar em aerodromo brasileiro, incluindo dero de alternativa, sem que esse aerédromo
seja cadastrado pela ANAC.

by
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(b) [Reservado]Redacéo dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalk614)

121.590aTransporte de armas a bordo

(a) (@)Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segaguém pode, enquanto a bordo de
uma aeronave sendo operada por um detentor déceeldi, carregar ou trazer préximo a ela uma
arma perigosa ou mortal, esteja ela oculta ou néo.

(b) b)-As excecbes ao paragrafo (a) desta secdo constdftado Nacional de Seguranca da
Aviacao Civil (PNAVSEC), documento classificado anfRReservado” distribuido aos detentores de
certificado.

(c) ¢)Com base no PNAVSEC, cada detentor de certificagte dstabelecer suas proprias normas
e procedimentos ostensivos para cumprir e fazerquoemseja cumprido o estabelecido no referido
documento.
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REGRAS PARA DESPACHO E LIBERACAO DE VOOS

121.591-Aplicabilidade

Esta subparte estabelece regras de despacho opaiaiz voo para operactsmesticas-e-de
bandeirarequlares de liberacéo de voo para operagiggementaresndo-regulares

121.593 Autoridade de despacho de voo. OperacOdsmésticas-e-de-bandeirarequlares

(a) @-Ninguém pode iniciar um voo a menos que um despéehde voo autorize,
especificamente, tal voo.

(b) &)-Ninguém pode autorizar o prosseguimento de um vqumarir de um aerddromo
intermediario sem um novo despacho, a menos que:

(1) (-0 periodo de operacao esteja compreendido denfperiledo de validade das
previsdes meteoroldgicas utilizadas no despaclgmatj e

(2) &-Nao haja troca de tripulacao técnica.

121.595-[Reservado].

121.597-Autoridade de liberagéo de voo. OperacOes:plementargsio-requlares

@ )Ninguém pode comecar um Voo que requeira acompasritarde voo sem a autorizacao
especifica de uma pessoa designada pelo detentertifecado para exercer o controle operacional
do voo.

() )}Ninguém pode comecgar um voo, a menos que o pilatoemando ou a pessoa designada
pelo detentor de certificado para executar o cwperacional do voo tenha realizado a liberacéo
do mesmo, definindo as condi¢des sob as quais ee@orealizado. Para a liberacdo de um voo é
necessario que o piloto em comando e a pessoanddsigara seu controle operacional concordem
gue o voo pode ser conduzido com seguranca.

(© {e)Ninguém pode prosseguir com um voo a partir de ermadaomo intermediario, no qual o
aviao permaneceu no solo por mais de 6 horas, s@amava liberacéo.

121.599-Conhecimento das condi¢cbes atmosféricas

(a) (@rOperacgOesiomésticas-e-de-bandgiegulares Nenhum despachante de voo pode autorizar
um voo, a menos que ele tenha pleno conhecimestacatadicbes meteoroldgicas conhecidas e
previstas na rota a ser usada.

(b) (b)yOperacOesuplementargrmio-regularedNenhum piloto em comando pode comegar um voo,
a menos que ele tenha pleno conhecimento das émsdigeteoroldgicas conhecidas e previstas na
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rota a ser usada.

121.601-Informacdes do despachante para o piloto em comandOperacdesdomesticas-e-de
bandetrarequlares
)
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(a) O despachante de voo deve fornecer ao piloto enadontodas as informagdes conhecidas
disponiveis, incluindo informacdes sobre irregalaties em aerédromos e em facilidades de
navegacao ou comunicagdes que possam afetar aseguio voo.

(b) b)-Antes do inicio do voo o despachante deve fornaoepiloto em comando todas as
informagBes meteorologicas conhecidas, assim comaspes de fendmenos atmosféricos que
possam afetar a seguranca de operacional tais ttwmgdéncia de céu claro, tempestades e tesouras
de vento em baixa altitude ("windshear") para cada a ser voada e para cada aerédromo a ser
utilizado.

(c) te)-Durante o voo, o despachante de voo deve fornerqrlato em comando qualquer
informac&o meteorologica adicional disponivel elinfa-lo sobre irregularidades de facilidades e de
servigos que possam afetar a seguranca operacional.

121.603Facilidades e servigos. Operacoesiplementaresnado-requlares

(a) (&)}Antes de iniciar um voo o piloto em comando deveotodas as informacdes disponiveis
sobre condi¢cdes de aerédromos e sobre irregulasdde facilidades de comunicacdes e de
navegacgao que possam afetar a seguranca operacional

(b) (b)yDurante o voo o piloto em comando deve procurarabformagdes adicionais disponiveis
sobre condicdes atmosféricas e irregularidadeadkdfades e servicos que possam interferir com a
seguranca operacional.

121.605 Equipamentos do aviao

Ninguém pode despachar ou liberar um avido, a mgme®le esteja aeronavegavel e equipado
como estabelecido por 121.303.

121.607-Facilidades de comunicacdes e de navegacao. Opersgibmesticas-e-de
bandeiraregulares

(a) (&yExceto como estabelecido no paragrafo (b) destsdaoguém pode despachar um avido
para uma rota aprovada, a menos que as facilididesmunicacdes e de navegacéao requeridas por
- 0D covo omcoviooBo clo sodio oodoiosnotofon coticdodiorios clo onone géo_
121.99 e 121.103 para aprovacao da rota estejacoedicdes satisfatérias de operagdp.

(b) Se em funcéo de razdes técnicas ou por outrassrdatee do controle de um detentor de
certificado algumas das facilidades requeridas12dr99 e 121.103 nao estiverem disponiveis em
uma rota ou segmento de rota fora das fronteiraBrdsil, um voo nessa rota s6 podera ser
despachado se o piloto em comando e o despachamterdarem que as facilidades restantes,
juntamente com outras facilidades existentes edispis, podem oferecer apoio similar ao voo.

121.609-Facilidades de comunicacdes e de navegacao. Opeesgiplementaresnao-requlares

Ninguém pode liberar um avido em qualquer rotagaas que as facilidades de comunicacdes e de
navegacao, requeridas por 121.121, estejam emgémsdsatisfatorias de operacao.

121.611-Despacho ou liberacao de voo VFR
Ninguém pode despachar ou liberar um avido pataaeam voo visual sem que esteja em
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conformidade com as regras de voo visual (VFRpe#taidas pelo Comando da Aeronautiea, e
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que os progndésticos meteorologicos irdo permamexeminimos VFR aplicaveis (ou acima deles)
até o avido chegar ao aerédromo ou aerédromosiispeas no despacho ou liberacéo de voo.

121.613 Despacho ou liberacdo de voo IFR

Exceto como previsto em 121.615, ninguém pode deéspau liberar um avido para operacoes IFR,
a menos que adequadas informacOes e previsdes ralétgeas indiqguem que as condicdes
meteoroldgicas estardo nos minimos ou acima dosnosnFR no horario estimado de chegada do
aviao ao aerodromo ou aerodromos para os quaisi @espachado ou liberado.

121.615Despacho ou liberacdo de voo sobre grandes extersde aguaOperacdes
suplementares-e-de-bandelraTodas as operacoes

(@ @)-Ninguém pode despachar ou liberar um avido paraasnque envolva operacdo sobre
grandes extensdes de &gua, a menos que aprophddanacdes e previsdes meteoroldgicas
indiguem que as condicbes atmosféricas em qualdasraer6dromos para os quais ele foi
despachado ou liberado (incluindo aerédromos aenativa requeridos) estardo nos minimos ou
acima dos minimos estabelecidos para esses aemslras horarios estimados de chegada do avido
aos mesmos.

(b) b)yCada detentor de certificadonduzindo-operacdes-suplementares-ou-de-batdeaconduzir

operagOes sobre grandes extensfes de agua enFiy@srhenos que demonstre, de modo aceitavel
pela ANAC, que o voo IFR néo € necessario a segaran

(©) e)[Reservado].

(d) ()-Cada autorizacéo para conduzir operacdes sobrdagaxtensdes de agua em voo VFR e
cada rota envolvendo sobrevoo de grandes exterd®esyua em voo IFR deve constar das
especificacdes operativas do detentor de certificad

121.617-Aerédromo de alternativa para a decolagem

(a) (2)Se as condi¢bes meteoroldgicas no aerdodromo déadeoo estiverem abaixo dos minimos
estabelecidos para pouso IFR, ninguém pode despachdiberar um avido a partir daquele
aer6dromo, a menos que o despacho ou liberacacifecppe um aerdédromo de alternativa dentro das
seguintes distancias do aerédromo de decolagem:

(1) &-avides bimotores. Nao mais que uma hora do aerd@ldenpartida, em velocidade
normal de cruzeiro monomotor, em ar calmo;

(2) 2-avides com 3 ou mais motores. Nao mais que duas ldoraerédromo de partida, com
velocidade normal de cruzeiro com 1 motor inop&saem ar calmo.

(b) (b)-Para os propdositos do paragrafo (a) desta sec@onds;des atmosféricas do aerodromo
de alternativa devem satisfazer o previsto em 1&lp@ra aerodromo de destino.

(c) £e)-Ninguém pode despachar ou liberar um avido de wédemmo, a menos que seja listado
no despacho ou liberacdo cada aerodromo de altermaguerido para o voo.

121.619-Aerédromo de alternativa para o destino. Operacdel-R domésticas
@)
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(a) Ninguém pode despachar um avido para voo IFR a@&dque seja indicado pelo menos um
aerédromo de alternativa para cada aerodromo denaledo despacho. Quando previsbes e
informacgBes meteoroldgicas indicarem que as cordiamosféricas do destino e da alternativa sédo
marginais, pelo menos uma alternativa adicionaédey incluida.

(b) (b)-Para os propdsitos do paragrafo (a) desta secéondg6es meteorologicas do aerédromo
de alternativa devem atender ao estabelecido da 4€4.625.

(c) Le)-Ninguém pode despachar ou liberar um avido de wdédemmo, a menos que seja listado
no despacho ou liberacdo cada aerodromo de altermaguerido para o voo.

121.621-Aerédromo de alternativa para o destino. Operacdeld-R de-bandeirainternacionais.

(a) (a)Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segéguém pode despachar um avido para
voo IFR a néo ser que seja indicado pelo menoseargdeomo de alternativa para cada aerodromo
de destino do despacho.

(b) ¢6}Um avido pode ser despachado em voo IFR para umalgsie seja um local remoto, fora
do Brasil, sem um aerédromo de alternativa dispndesde que:

(1) (-0 tempo de voo até esse local ndo seja superitioaa e, pelo menos 1 hora antes até
1 hora depois do horario estimado de chegada adraeno de destino, apropriadas informacées ou
previsdes meteoroldgicas, ou uma combinacdo danasesndicarem que nesse aerodromo:

(i) é)-o teto estara pelo menos 1500 pés acima da maes KA de aproximacao circular
(circling approach), se uma aproximacao circularéguerida e autorizada para esse aerodromo; ou

(i) €b-o teto estard pelo menos 1500 pés acima do mesandomos dos procedimentos
de aproximacgéo por instrumentos publicados pararédeomo ou 2000 pés acima da altitude do
aerédromo, o que for maior; e

(i) ¢i—a visibilidade sera de pelo menos 5 km (3 milhasstres) ou 3 km (2 milhas
terrestres) maior que o menor minimo de visibilelaglicavel dos procedimentos de aproximacao
por instrumentos a serem usados no aerédromo, fngoeior.

(2) -0 avido tenha combustivel suficiente para atenoerequisitos dos paragrafos
121.641(b), 121.643(c) ou 121.645(c), como aplitave

(c) te)}Para os propositos do paragrafo (a) desta seca@onds;des meteoroldgicas do aerédromo
de alternativa devem atender ao estabelecido @a 4€] .625.

(d) ¢¢)yNinguém pode despachar um avido de um aerédromenas que seja listado no despacho
cada aerédromo de alternativa requerido para o voo.

121.623 Aerédromo de alternativa para o destino. Operacdel$-R suplementares

(@ arExceto como previsto no paragrafo (b) desta sexgita pessoa liberando um avido para
operacado IFR deve listar pelo menos um aerédronadtemativa para cada aerédromo de destino
constante da liberacéo do voo.

(b) b)}Nao ha necessidade de indicar um aerédromo deaitea para uma operacao IFR quando
for possivel atender a todos os requisitos de 22{9, 121.643 e 121.645.
7Sy
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() Para os propésitos do paragrafo (a) desta sec@ondg;des meteorologicas do aerodromo de
alternativa devem atender ao estabelecido nasiispe@ies operativas do detentor de certificado.

d) (¥Ninguém pode despachar um avido de um aerédromenas que seja listado no despacho
cada aerdédromo de alternativa requerido para o voo.

121.624 Aerédromos de alternativa ETOPS

@ @Ninguém pode despachar ou liberar um avido para@omETOPS a ndo ser que sejam
listados no despacho ou na liberacdo do voo aerarale alternativa ETOPS tais que mantenham
0 avido dentro do maior tempo de desvio ETOPS izattw. Na selecdo destes aerédromos de
alternativa ETOPS, o detentor de certificado devesiclerar todos os aerodromos dentro do maximo
desvio de tempo ETOPS autorizado para o voo quel@at@o previsto neste regulamento.

(b) )-Ninguém pode listar um aerédromo como um aerodrdenalternativa ETOPS, em um
despacho ou liberagéo de voo, a néo ser que dsfa eperacional (para 0 menor e maior tempo
previsto de pouso).

(1) )-Os reportes ou previsdes meteoroldgicas, ou umbioagéo destas, indicarem que as
condicbes do tempo estardo iguais ou acima dosmogndo aerdodromo de alternativa ETOPS
determinados nas especificagdes operativas dotdetencertificado.

(@ Os reportes de condi¢des do aerodromo indicarenumguaouso seguro pode ser feito.

(© te)yUma vez que o avido esteja em voo em rota, as g@esldo tempo para um aerédromo de
alternativa ETOPS devem atender o requerido en632(c).

(d) ¢&)>-Ninguém pode listar um aerddromo como de alteraaiVOPS em um despacho ou
liberacdo de voo a ndo ser que este aerodromoaad@sdrequisitos previstos em 121.97(b)(1)(ii).

121.625 Minimos meteorolégicos para aerédromos de alternata

Ninguém pode designar um aerédromo como aerodrenadtelnativa em um despacho ou liberagéo

de voo, a menos que apropriadas informacgdes espes/meteoroldgicas deem uma razoavel margem
de certeza que as condi¢des atmosféricas dessk@an) no horario estimado de chegada do avido,
estardo nos minimos ou acima dos minimos meteoacol®gara pouso IFR estabelecidos para o

referido aerédromo.

121.627-Continuacdo de um voo em condi¢cdes inseguras

@ )Nenhum piloto em comando pode permitir que um vaggiga para qualquer aerédromo
para o qual ele tenha sido despachado ou libemdonasopinido desse piloto em comando ou do
despachante de voo (no caso de operag@éstica-eu-de-banddieula), 0 voo ndo puder prosseguir
com seguranca. Entretanto, se o piloto em comaedficar que ndo mais existe procedimento
seguro, o0 prosseguimento do voo é uma emergénoinde ser tratado como previsto em 121.557
ou 121.559, conforme aplicavel.

() )-Se qualquer instrumento ou item de equipamentoeratpipor este regulamento para a
particular operagéao ficar inoperante em rota, otpiem comando deve cumprir 0s procedimentos
aprovados para tal ocorréncia, como especificadoamual do detentor de certificado.
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121.628Instrumentos e equipamentos inoperantes

(a) a0 operador deverd incluir em seu sistema de manoaslista de Equipamentos Minimos
(MEL) aprovada pela ANAC, para cada tipo de aeremqive possua uma MMEL publicada, para
que o piloto em comando possa determinar se € seagigrar 0 Voo ou continua-lo a partir de
qualquer parada intermediaria, no caso de algutnumento, equipamento ou sistema deixe de
funcionar-

(b) ¢6}-Ninguém pode decolar com um avido que tenha ingintws ou equipamentos inoperantes
instalados, a menos que sejam atendidas as segcomeicoes:

(1) @-exista uma Lista de Equipamentos Minimos (MEL) apda para esse aviao;

(2) &-a ANAC tenha autorizado operacdes de acordo conkl &provada e as tripulacdes
técnicas tomem conhecimento, antes de cada vodnidesiacdes e instrugdes contidas na MEL
através de publicacdes ou outros meios aprovadesdps pelo detentor de certificado. Uma MEL
aprovada pela ANAC constitui uma modificagdo aojgtoode tipo do avido que nao requer
certificacdo suplementar do tipo.

(3) €3}a MEL aprovada:

(i) é)-tenha sido elaborada de acordo com as limitacGagles no paragrafo (c) desta
secaoj(Redacéo dada pela Resolucao n° 334, de 1° aedalR014)

(i) ¢h-contenha informagdes para operacéo do aviao cdosdastrumentos e
equipamentos inoperantes.

(4) 4)y-existam e estejam disponiveis para o piloto, amnmicdes requeridas pelo paragrafo
(b)(3)(ii) desta secéo e os registros dos equiptma@ninstrumentos inoperant@lgdacao dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

(5) (5)-0 aviao seja operado segundo todas as condicoesta;bes contidas na MEL e nas
instrucdes que autorizam a sua utilizacao.

(c) £e)-Os seguintes instrumentos e equipamentos nao pseleimcluidos em uma MEL:

(1) @)-instrumentos e equipamentos que sejam, direta diveitamente, requeridos pelos
requisitos de aeronavegabilidade segundo os quaigio foi certificado e que sejam essenciais para
VOO seguro sob todas as condi¢des de operacao;

(2) &-instrumentos e equipamentos que uma Diretriz demssregabilidade (DA) requeira
estar em condi¢des de operacao, a menos que @adb@pdisponha de outra forma;

(3) B)-para uma operacao especifica, instrumentos e eyaigas requeridos por este
regulamento para tal operacao.

(d) ()-Nao obstante os paragrafos (c)(1) e (c)(3) destdosaum avido com instrumentos e
equipamentos inoperantes pode ser operado sob enméspao especial de voo emitida segundo as
secoes 21.197 e 21.199 do RBAC @edacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

121.629Operacbes em condi¢des de formacao de gelo

(a) e»-Ninguém pode despachar ou liberar um avido, coatiauoperar um avido em rota ou
pousar um avido em um aerédromo quando, na opilniggdloto em comando ou do despachante de
voo (no caso de detentor de certificadeéstico-ou-de-bandepara operacdes regulayesxistem ou
sao esperadas condi¢des de formacéo de gelo podfstdoadversamente a seguranca operacional.

(b
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(b) Ninguém pode decolar um avido quando geada, nevgetm tiveram aderido as asas,
superficies de controle, hélices, entradas de anator(es) e outras superficies criticas do avifio o
quando a decolagem ndo puder ser feita em confadmidcom o paragrafo (c) desta secao.
Decolagens com geada sob as asas, nas areasqlasstde combustivel, podem ser autorizadas.

(c) te)-Exceto como previsto no paragrafo (d) desta segaguém pode despachar, liberar ou
decolar com um avido quando as condicbes metedcakygorem tais que seja razoavelmente
previsivel a aderéncia de geada, gelo ou neveidao,avmenos que o detentor de certificgadssua
um programa aprovado de antigelo / degelo no saongenos que o despacho, a liberacdo e a
decolagem estejam conformes com tal programa. @raama aprovado de antigelo/degelo no solo
deve incluir, pelo menos, 0s seguintes itens:

(1) &-uma descricdo detalhada:

() )-de como o detentor de certificado determina queoadicdes séo tais que torna-se
razoavelmente previsivel que geada, gelo ou néveaderir ao avido e que os procedimentos
operacionais do programa de antigelo / degelo desegracionados;

(i) €h-de quem é responsavel pela decisdo de acionaoosdimentos operacionais do
programa de antigelo / degelo;

(i) ¢i-dos procedimentos para implementacao dos procetbsieperacionais do
programa de antigelo / degelo;

(v) (w)-dos deveres e responsabilidades especificas depoatta ou grupo operacional
responsavel pela ativacdo dos procedimentos opesisi de antigelo / degelo no solo, visando
decolagem segura do aviao.

(2) treinamento de solo inicial e periodico (e exanpasa tripulantes técnicos e qualificacao
para todas as outras pessoas envolvidas (por exedggpachantes operacionais de voo, mecanicos
de solo, pessoal contratado, etc.) no que diz itespes requisitos especificos do programa aprovado
e aos deveres e responsabilidades de cada pessaarde com o referido programa, cobrindo,
especificamente, as seguintes areas:

() ()0 uso dos “tempos de atuacao”;

() @h-os procedimentos de antigelo / degelo do aviddyiimso procedimentos e
responsabilidades de inspecdes e verificagoes;

(i) Gi-procedimentos de comunicacoes;

(v) @w-identificacdo da contaminacéo da superficie docafaderéncia de geada, gelo ou
neve) e de areas criticas, e como essa contamirefef adversamente o desempenho e as
caracteristicas de voo do aviao;

(V) &a-tipos e caracteristicas de fluidos de antigelayétie
(Vi) vi)}-procedimentos de pré-voo em baixas temperaturas;
(vi) {vi-técnicas para reconhecer contaminacéo do aviao.

(3) 3)-as tabelas de “tempos de atuacédo” do detentorrdéceelo e os procedimentos para
utilizacdo dessas tabelas pelo seu pessoal. “Telm@buacao” € o tempo estimado que o fluido de
antigelo / degelo permanece impedindo a formacagedela ou gelo e a acumulagdo de neve nas
superficies protegidas do avido. O tempo de atuapdaicio no comeco da aplicacéo final do fluido
de antigelo / degelo e termina quando o fluidocapldo ao avido perde sua eficacia. O tempo de
atuacao deve ser suportado por dados aceitavaiAPEAC. O programa do detentor de certificado
deve incluir procedimentos para os tripulantesités) de acordo com as condigdes
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vigentes, aumentarem ou diminuirem o tempo de atudeterminado. O programa deve informar
que a decolagem, apos ser excedido qualquer tempdudcdo maximo da tabela do detentor de
certificado, s6 é permitida quando pelo menos uasaseéguintes condi¢des existir:

Qi) h—-uma verificacdo pré-decolagem, como definida nagrafo (c)(4) desta
secdo, determinar que asas, superficies de cortmlFas superficies criticas definidas no program
do detentor de certificado estéo livres de geagla, @u neve;

(i) {il-haja sido determinado, por um procedimento altermagstabelecido no
programa aprovado do detentor de certificado, gas,asuperficies de controle e outras superficies
criticas definidas no referido programa estéo $ide geada, gelo ou neve;

£4)(iii) {ii-as asas, superficies de controle e outras supsrféciticas tenham sido
novamente degeladas, sendo estabelecido um noyo @eatuacao.

(3)(4) 4)yprocedimentos e responsabilidades para degelotmelndo avido, procedimentos
e responsabilidades para verificacdes pré-decolagigmocedimentos e responsabilidades para
verificacdo de contaminacao pré-decolagem. Umdicagaio pré-decolagem é uma verificacdo das
asas e de outras superficies sensiveis do aviddogaageada, gelo ou neve, dentro do tempo de
atuacdo estabelecido para esse avido. Uma vedficde contaminacdo pré-decolagem é uma
verificagdo para assegurar que asas, superficiesndmle e outras superficies criticas definidas n
programa do detentor de certificado estdo livregatala, gelo ou neve. Essa verificacdo deve ser
conduzida dentro dos cinco minutos anteriores @ioila decolagem, devendo ser feita do lado de
fora do avido a menos que o programa aprovado i@ seiucdo(Redacdo dada pela Resolucéo n°
334, de 1° de julho de 2014)

(d) (¢)-Um detentor de certificado pode continuar a opsegundo esta se¢do, sem o0 programa
requerido pelo paragrafo (c) desta secéo, se elairiem seu manual uma afirmagcédo de que, em
qualquer condicdo meteorologica onde possa seavaloente previsivel a aderéncia de geada, gelo
ou neve a um avido, nenhum de seus avides podestada menos que tenha sido verificado que as
asas, superficies de controle e outras superfiridsas estdo livres de geada, gelo e neve. Tal
verificagcdo deve ocorrer dentro dos ultimos cinéoutos anteriores ao inicio da decolagem e deve
ser conduzida pelo exterior do avido.

121.631 Despacho ou liberacéo inicial de voo, redespachar®dificacdo de despacho ou de
liberacao de voo

(a) &YUm detentor de certificado pode especificar qualgeeddromo, autorizado para o tipo de
aviao, como aerédromo de destino para os propasitaespacho ou liberacéo original do voo.

(b) b)>-Ninguém pode permitir que um voo prossiga para rddaemo para o qual ele foi
despachado ou liberado, a menos que as condigiesfaticas no aerédromo designado como
alternativa, no despacho ou liberacédo desse vigagsprevistas como nos minimos ou acima dos
minimos IFR estabelecidos para ele, no horarionestd de chegada do voo ao mesmo aerédromo.
Entretanto, o despacho ou liberacdo de voo podmaedificado, em rota, visando incluir qualquer
aerédromo de alternativa que esteja dentro do edcda avido, conforme previsto em 121.639 até
121.647.

(c) Le}-Ninguém pode permitir que um voo continue além alot@ de entrada ETOPS a néo ser
que:

(1) @-exceto com previsto no paragrafo (d) desta secamralicdes meteoroldgicas previstas,
para cada aerodromo de alternativa ETOPS requeondd21.624, estejam iguais ou acima dos
minimos para o aerdodromo conforme previsto nas cédg@gdes operativas do detentor do
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certificado;

&
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(2) Todos os aerodromos de alternativa ETOPS estejatnoddo desvio maximo de tempo
ETOPS, foram conferidos e a tripulacdo advertidguddquer mudanca ocorrida apos o despacho.

(d) (¢)-Se o previsto no paragrafo (c)(1) desta secédo nderpser atendido por um aerédromo
especifico, no despacho ou autorizacdo de voo, pedautorizada, para aquele voo especifico,
emenda para adicionar outro aerédromo que atenslguerido no paragrafo (c) desta sec¢éo.

(e) {e)}-Antes de ingressar em um ponto de entrada ETOR8oto em comando de operador
suplementar ou um despachante de um operador deikmnlevem utilizar comunica¢gées com a
empresa para atualizacédo do plano de voo, se @eicestevido a reavaliacdo das capacidades dos
sistemas do aviéo.

(H B-Ninguém, em um voo em rota, pode alterar um destinem aerédromo de alternativa que
esteja especificado em um despacho ou liberac@oade ndo ser que outros aerédromos, autorizados
a receber aquele tipo de avido, atendam aos rexpute 121.593 até 121.661 e adicionalmente o
previsto em 121.173, no momento do redespacho eadsrao plano de voo.

(9) (g)-Cada pessoa, habilitada a modificar um despachibenacdo de voo em rota e que venha
a fazé-lo, deve registrar tal alteragao.

121.633 Sistema de tempo limite no planejamento de alternata ETOPS

(a) e)yPara voos ETOPS até de 180 minutos, inclusive uéimgpode listar um aerédromo como
de alternativa ETOPS num despacho ou liberacamdes® 0 tempo para voar até este aerddromo
(em velocidade de cruzeiro aprovada com um motgparante em condicbes padrbes e com ar
calmo) exceder o tempo aprovado para o mais litétda Sistema Significativo ETOPS (incluido o
tempo mais limitante do sistema de supressao aedogvido para os compartimentos de carga e
bagagem para os quais seja requerido pela regulagdenpossuir sistemas de supressao de fogo)
menos 15 minutos.

(b) b)-Para ETOPS além de 180 minutos, ninguém pode listamerddromo de alternativa
ETOPS em um despacho ou liberacdo de voo se o teegessario para voar até este aerodromo:

(1) -em velocidade de cruzeiro com todos 0os motoresaopes, corrigida pelo vento e
temperatura, exceder o tempo mais limitante ddsmses de supresséao de fogo do avido menos 15
minutos para os compartimentos de carga e bagagenop quais seja requerido pela regulamentacao
ter sistemas de supresséao de fogo (exceto comevsiar no paragrafo (c) desta secéo); ou

(@) &em velocidade de cruzeiro com um motor inoperaateigida pelo vento e temperatura,
exceder o tempo do Sistema Significativo ETOPS tiraisante do avido (outro que nao o tempo
mais limitante dos sistemas de supressao de fogwido menos 15 minutos para os compartimentos
de carga e bagagem para 0s quais seja requeri@ogueilamentacao ter sistemas de supresséo de
fogo).

(c) (e)-Para avides com dois ou mais motores a turbinatentbr de certificado ndo necessita
atender o previsto em (b)(1) desta sec¢éo até fevete 2013.

121.635Despacho apos, ou antes de, um reabastecimento eznd@romos nao listados nas
E.O. do detentor de certificado.

Ninguém pode despachar um avidao apos, ou antesndesabastecimento ou de um aerédromo néo
listado nas E.O. do detentor de certificado, dedcoom os requisitos deste regulamento
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aplicaveis a despacho de aer6dromos regularespnasmee esse aerédromo atenda os requisitos
deste regulamento aplicaveis a aerodromos regulares

121.637-Decolagem de aerédromos nao listados ou de aerédrosde alternativa. Operacdes
domésticas-e-de-bandeirarequlares

(@) tayNenhum piloto pode decolar de um aer6dromo n&adiishas especificacdes operativas do
detentor de certificado, a menos que:

(1) -0 aerédromo e suas facilidades sejam adequados p@eracao do aviao;
(2) -as limitagBes operacionais aplicaveis do avidogmsser atendidas;

(3) 3)-0 aviao tenha sido despachado de acordo com asragilicaveis a operacao a partir
de um aerédromo regular; e

(4) (4)y-as condicOes meteoroldgicas do aerodromo estejaasigu acima do seguinte:

() )-aerédromo brasileiro. Os minimos meteoroldgicoados para decolagem IFR do
aerédromo ou, se nao houver tais minimos paraaes8edromo, 0s minimos basicos para operacao
VFR estabelecidos pelo DECEA,

(i) @h-aerodromo estrangeiro. Os minimos meteorolégicasifis para o aerddromo pelas
autoridades do pais no qual o aerédromo esta tackli

(b) b)}-Nenhum piloto pode decolar de um aerédromo denaltiea, a menos que as condi¢des
atmosféricas no referido aerédromo estejam iguaisaoima dos minimos meteoroldgicos
estabelecidos para esse aerédromo para o tipoedagdip a ser realizada (VFR ou IFR).

121.639 Suprimento de combustivel. avides turboélice ou somotores convencionais.
Operacdes domeésticas

Ninguém pode despachar ou decolar com um avidoélice ou com motores convencionais, a
menos que esse avidao possua combustivel sufiparde

(a) (a)yvoar até o aerédromo para o qual foi despachado;

(b) bY-apbs isso, voar e pousar no aerodromo de altean@uiando requerido) mais distante do
aerédromo para o qual foi despachado; e

(c) tey-apbs isso, voar mais 45 minutos com consumo de ustiel normal de cruzeiro.

121.641-Suprimento de combustivel. avides turboélice ou comotores convencionais.
OperacgOes de bandeira

@ )-Ninguém pode despachar ou decolar com um avidoodlice ou com motores
convencionais, a menos que, considerando o venitr&s condigbes atmosféricas esperadas, o aviao
tenha combustivel suficiente para:

(1) &)-voar até o aerédromo para o qual foi despachadogap nesse aerddromo;

(2) 2-apos isso, voar até o aerédromo de alternativa digtente constante no despacho de
VOO e pousar nesse aerédromo; e

e
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(3) apos isso, voar durante 30 minutos mais 15% dodeimial requerido para voar com
consumo normal de cruzeiro aos aerédromos refendeparagrafos (a)(1) e (2) desta secao, ou voar
90 minutos com consumo normal de cruzeiro, o quenénor.

(b) )-Ninguém pode despachar um avido turboélice ou catorgs convencionais para um
aerédromo para o qual um aerédromo de alternafivaérrequerido conforme 121.621(b), a menos
que ele tenha combustivel suficiente, consideraasdprevisbes de ventos e de outras condicbes
meteoroldgicas, para voar até esse aerédromo &, \&mr mais trés horas com consumo normal de
cruzeiro.

121.643 Suprimento de combustivel. avides turboélice ou comotores convencionais.
OperacgOessuplementargilo-regulares
(a) ta)-Exceto como previsto no paragrafo (b) desta seg@iguém pode liberar para voo ou

decolar com um avido turboélice ou com motores enawnais, a menos que, considerando o vento
e outras condi¢cdes atmosféricas esperadas, ek tentbustivel suficiente para:

(1) @-voar até o aerédromo para o qual foi liberado esponesse aerédromo;

(2) (&-apos isso, voar até o aerodromo de alternativa aigtente constante na liberacdo do
VOO e pousar nesse aeroédromo; e

(3) 38)-apobs isso, voar mais 45 minutos com consumo natenatuzeiro.

(b) &6)-Se o voo for liberado para um aerédromo fora dsiBra avido deve possuir combustivel
suficiente para cumprir os requisitos dos paragrédd(1) e (2) desta secao e, apos, voar durante 30
minutos mais 15% do tempo total requerido para,vo@n consumo normal de cruzeiro, para 0s
aerédromos especificados nos paragrafos (a)()J2 @esta secédo ou voar durante 90 minutos com
consumo normal de cruzeiro, o que for menor.

(c) {e)-Ninguém pode liberar um avido turboélice ou com ared convencionais para um
aerédromo para o qual um aerédromo de alternafivaérrequerido conforme 121.621(b), a menos
que ele tenha combustivel suficiente, consideraasdprevisbes de ventos e de outras condicbes
meteoroldgicas, para voar até esse aerddromo &, \&pér mais trés horas com consumo normal de
cruzeiro.

121.645Suprimento de combustivel. avibes com motores a Ig&o. Todas as operacdes

(a) (&yNao é permitido despachar ou liberar um avido catoras a reacdo ou decolar com esse
avido, a menos que, considerando o vento e outradigbes meteoroldgicas conhecidas, ele tenha
combustivel suficiente para:

(1) @-voar até o aerédromo para onde foi despachadderatio e pousar nesse aerédromo;

(2) (&-ap0ss isso, voar por um periodo igual a 10% do teiogabrequerido para voar do
aerédromo de partida até o pouso no aerodromaoopgual foi despachado ou liberado;

(3) 3)-apos isso, voar e pousar no aerédromo de alteanaidis distante listado no despacho
ou liberacdo do voo (se um aerdédromo de altern&divieequerido); e

(4) 44-apods isso, voar mais 30 minutos, em velocidadesplera, a 1500 pés de altura sobre o
aerédromo de alternativa mais distante, em congigédemperatura padrao.

(b) (b)yPara detentores de certificado engajados em oEydgdhésticas-e-de-bandeiggulares
por solicitacdo dos mesmos e para rotas espectiicetantes da especificacdo operativa do detentor
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certificado, poderéo ser aceitos despachos, baseatdcedespachos durante o voo, com suprimentos
de combustivel inferior ao suprimento requeridogelragrafo (a) desta secao desde que:

5)(1) )sejaindicado no despacho inicial:
(i) é-um ponto, ao longo da rota, sobre o qual devertegero redespacho; e

(i) Gd-um aerddromo intermediario onde o avido deveragraarm caso de necessidade e
um aerédromo de alternativa para esse aerodroeronadiario.

(6)(2) 2»o suprimento de combustivel a bordo seja suficipata cumprir o paragrafo (a)
desta secdo entre o aerodromo de partida e o asrodite destino indicado no despacho inicial,
exceto que a reserva de 10% requerida pelo paca@g®) desta secao pode ser substituida por uma
reserva igual a 10% do tempo de voo entre o pantedespacho e o aerédromo de destino indicado
no despacho inicial. Entretanto, em qualquer casse suprimento de combustivel deve ser
suficiente, também, para cumprir o paragrafo (stalsecdo entre o aerédromo de partida e o
aerodromo intermediario referido no paragrafo (§iijldesta se¢éo, considerando o aerédromo de
alternativa referido no mesmo paragrafo;

A(3) €3)yno ponto de redespacho, baseado no consumo hggdtie nos ventos conhecidos,
seja determinado que o combustivel remanescerdeda ho ponto de redespacho € suficiente para
cumprir o paragrafo (a) desta secéo entre o refgrahto e o aer6dromo de destino indicado no
despacho inicial. Caso o combustivel remanescerterdo no ponto de redespacho ndo seja
suficiente para tanto, o piloto em comando deepartir do ponto de redespacho, desviar-se para o
aerédromo intermediario referido no paragrafo (iflijldesta secao e nele pousar.

{b)(c) {e}-Ninguém pode despachar um avido com motores aagaga um aerédromo para
o qual um aerédromo de alternativa ndo € requsgdando 121.621(b) ou 121. 623(b), a menos que
ele possua suficiente combustivel, considerandentove outras condi¢cdes atmosféricas esperadas,
voar para tal aerédromo e, apos, voar pelo menasdunas horas com consumo normal de cruzeiro

{e)(d) (A ANAC pode requerer suprimento de combustivel Bapeao previsto no paragrafo
(a) desta secéao, caso considere que combustiabrali € necessario em uma particular rota, no
interesse da seguranca.

121.646-Suprimento de combustivel em rota: OperacOesdplementares-e-de
bandeirainternacionais.

(a) @Ninguém pode despachar ou autorizar um voo de i#0 &om motores a reacdo com mais
de dois motores para um voo de mais de 90 minates fodos os motores operando em poténcia de
cruzeiro) de um aerddromo a ndo ser que sejamidtends seguintes requisitos de suprimento de
combustiveis:

(1) -0 aviao tenha combustivel suficiente para atensleequisitos de 121.645(a);
(2) -0 aviao tenha combustivel suficiente para voao @&érdédromo de destino:
(i) @-assumindo uma descompressao rapida no ponto nitae da rota;

(i) @h-assumindo uma descida até uma altitude seguraodgoacom requisitos de
suprimento de oxigénio do paragrafo 121.333; e

(iii) @ip-considerando as condi¢cdes meteorologicas e de pesistas.

(3) 3)}-0 aviao tenha combustivel suficiente para espefidbdrinutos a 1500 pés acima da
altitude do aerodromo e dai conduzir uma aproximagdmal e em seguida aterrissar.

by
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(b) Ninguém pode despachar ou liberar para um voo ET®ORE ser que considerando o vento
e outras condicbes meteorologicas esperadas, teotrmbustivel requerido por este regulamento e
suficiente para atender os seguintes requisitos:

(1) &-combustivel suficiente para voar até um aerodroenaltérnativa ETOPS:

(i) d-combustivel suficiente, assumindo uma descompresgida e uma falha de motor.
O avido deve estar abastecido da maior das qudatdie combustivel requeridas abaixo:

A A-combustivel suficiente para voar até um aerédromaalternativa ETOPS
assumindo uma descompressao rapida, no ponto ritais da rota, seguida de uma descida até uma
altitude segura que atenda aos requisitos de septonde oxigénio requeridos em 121.333 deste
regulamento;

B) B)combustivel suficiente para voar até um aerédromaltérnativa ETOPS (na
velocidade de cruzeiro com um motor inoperanteurasgo uma descompressao rapida e,
simultaneamente, uma falha de motor, no ponto oréiso da rota, e em seguida uma descida até
uma altitude de cruzeiro com um motor inoperante; o

© ©)-Combustivel suficiente para voar até um aerdédromaltbrnativa ETOPS (na
velocidade de cruzeiro com um motor inoperantediragslo uma falha de motor no ponto mais
critico da rota seguido de uma descida até untaastde cruzeiro com um motor inoperante.

(i) @h-combustivel suficiente, levando em conta errosreaigdo dos ventos em rota. No
calculo do combustivel requerido pelo paragraf¢l{k) desta secdo, o detentor de certificado deve
majorar os valores previstos da velocidade de vemtoota em 5% (resultando em um acréscimo na
velocidade de vento contrario e um decréscimo hacidade de vento de cauda) contando com
potenciais erros das previsdes de vento em rota;

(iii) @id—combustivel suficiente, levando-se em conta umided® uma area onde haja
condicOes de formacédo de gelo. No calculo requegrado paragrafo (b)(1)(i) desta secao ( apés a
realizagdo do célculo requerido pelo paragrafdljfi)( desta secao ), o detentor de certificadcedev
assegurar-se que o0 aviao seja abastecido com wmaailares quantidades de combustivel abaixo no
caso de desvio de uma possivel area de formaggelate

A (A)ycombustivel que seja consumido como resultado@®aao de gelo na aeronave
durante 10% do tempo que a formacédo de gelo éspaefincluindo o combustivel utilizado pelos
sistemas antigelo durante este periodo);

B B)ycombustivel que seria usado pelos sistemas antilgeénte todo o periodo em
que a formacéo de gelo € prevista.

(iv) év-combustivel suficiente, levando-se em conta umerideacao do motor. No céalculo
da quantidade de combustivel requerido pelo paiagoa(1)(i) desta se¢do (apds a realizacao do
calculo requerido pelo paragrafo (b)(1)(ii) destgd®), adicionalmente, o avido deve levar 5% do
combustivel especificado acima, levando-se me aonedeterioracdo em cruzeiro do desempenho
na queima de combustivel, a menos que o detentocedéficado tenha um programa de
monitoramento da deterioracdo em cruzeiro do desehtpna queima de combustivel do avido.

(2) &-combustivel suficiente levando-se em conta espapasximacoes e aterrissagens. Em
adicdo ao combustivel requerido pelo paragrafol]bjésta secdo, o avido deve ser abastecido
suficiente para uma espera de 15 minutos a 1508gi@a da altitude de um aerédromo de alternativa
ETOPS e apoés ser conduzido ao pouso através deogedpmento por instrumentos;

e
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(3) combustivel levando-se em conta o uso do APU. SeARtd for requerido para o
fornecimento de energia, o detentor de certificdele levar em conta este consumo durante as fases
de voo apropriadas.

121.647 Fatores para computar combustivel requerido

Cada pessoa computando o combustivel requeridmpamapdsitos desta subparte, deve
considerar o seguinte:

(a) a)yventos e outras condicdes meteoroldgicas esperadas;

(b) tb)-possiveis atrasos de trafego;

(c) e}uma aproximacao por instrumentos e uma arremetigeerodromo de destino;
(d) ¢é)-qualquer outra ocorréncia que possa atrasar 0 Eiawido.

(e) e)-O consumo horario utilizado para calcular a quadigdde combustivel requerida para
atender ao paragrafo 121.645(a)(2) deste regulanjeniparagrafo 121.645(b)(2), quando aplicavel)
nao pode ser menor que o consumo horario prevstARM, para o peso estimado no inicio do
procedimento de descida para o aerédromo de desiimgtante no despacho inicial do voo.

Para os propositos desta subparte, o combustiyetrieo ndo inclui o combustivel n&o utilizavel.

121.649 Minimos meteorolégicos para decolagem e pouso VFRperacdes domésticas

Nenhum piloto pode decolar ou pousar em um aerdaem voo VFR, a menos que as condi¢cbes
atmosféricas desse aer6dromo estejam nos minim@sioa dos minimos meteorologicos para
operacdo VFR fixados para o aerddromo ou, se esis@$10s ndo forem fixados para o aerédromo
em questdo, a menos que a visibilidade no soloigegh ou superior a 5 km (2,7 NM), o teto seja
igual ou superior a 450m (1500 pés) e seja autbwipalo controle de trafego aéreo (se houver 6rgao
ATC no aerdodromo).

121.651 Minimos meteorolégicos para pousos e decolagen®RFTodos os detentores de
certificado

(a) @yNao obstante qualquer autorizacdo do controleafiegn aéreo, nenhum piloto pode decolar
com um avidao sob condi¢cdes IFR quando as condigiegoroldgicas estiverem abaixo das
condicOes para decolagem IFR especificadas nas:

(1) 1)-cartas de procedimentos de decolagem e saida IBRrddromo; ou

(2) &—nas especificacdes operativas do detentor de icadif, quando operando em
aerédromos onde néo existe carta de decolagencadali

(b) (b)-Exceto como previsto no paragrafo (d) desta sag@whum piloto pode continuar uma
aproximacdo apos passar o fixo de aproximacao @inalquando tal fixo ndo existe, comecar o
segmento de aproximacao final de um procedimenapdeximacao por instrumentos, a menos que
a ultima informacdo meteoroldgica emitida por 6rg@oComando da Aeronautica ou por 6rgao
reconhecido por ele confirme visibilidade igualmaior que o previstos no procedimento de descida
IFR sendo realizado.

7Sy
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(c) Se o piloto tiver iniciado o segmento de aproxinsa¢@al de um procedimento de
aproximacédo IFR de acordo com o previsto no pafagta) desta secdo e, apds isso, receber
informacdo de que as condi¢cdes meteorologicas ebi@igo dos minimos estabelecidos, ele pode
prosseguir a aproximacao até a altura de decisélp ¢D até a altitude minima de descida (MDA).
Ao atingir a DH ou na MDA, e a qualquer tempo amtegponto de aproximacéo perdida (MAP), o
piloto pode continuar a aproximacao e pousar se:

(1) @)-a aeronave estiver estabilizada e configurada guaeaum pouso na pista pretendida
possa ser realizado com uma razéo de descida narsaaldo manobras normais e tocando na pista
dentro da zona normal de toque;

(2) &-a visibilidade em voo néo for menor que a visilaitld estabelecida no procedimento de
aproximacéo sendo realizado;

(3) (3)-exceto para pousos especialmente regulamentadus, It& categoria Il ou categoria
lll, onde os requisitos de referéncias visuais s&pecificamente fixados pela Autoridade
Aeronautica, pelo menos uma das seguintes refa€ngsuais para a pista sendo usada seja
distintamente visivel e identificavel pelo piloto:

() @-o sistema de luzes de aproximacéo. Entretanto, reosngue as luzes das barras
vermelhas do sistema sejam claramente visiveigotm mao pode descer abaixo da altitude de 100
pés acima da altitude da zona de toque usandosapesistema de luzes de aproximacao.

(i) @H-a cabeceira da pista;

(iii) @ip-as marcas da cabeceira da pista;

(iv) (M-as luzes de cabeceira da pista,;

(V) én-as luzes de identificacdo de inicio da pista;

(vi) ¢4)-o indicador visual de trajetoria de aproximacao;
(vii) fviy-a zona de toque ou as marcas da mesma;
(viil) ¢wiiy-as luzes de zona de toque;

(ix) {9-a pista ou as marcas da pista;

(x) e9-as luzes de pista.

(4) 4)yquando executando um procedimento de descida cooxiagacdo direta, de nao-
precisdo, incorporando um ponto de controle visdeduver passado esse ponto, a menos que 0 ponto
nao tenha sido identificado pelo piloto ou, poasdrna execucdo da descida, ndo mais seja possivel
pousar usando razdes de descida e procedimentogis@o passar pelo ponto.

(d) )-Um piloto pode iniciar o segmento final de um pdineento de aproximacao por
instrumentos, que ndo seja um procedimento Catefaru Categoria Ill, em um aerédromo onde a
visibilidade esta abaixo dos minimos de visibilielaglstabelecidos para o procedimento, se o
aerédromo dispuser de ILS operativo e PAR operagvambos os auxilios forem utilizados pelo
piloto. Entretanto, nenhum piloto pode operar ugramave abaixo da MDA autorizada ou prosseguir
uma aproximacédo abaixo da DH autorizada, a menas qu

(1) 4b-a aeronave estiver estabilizada e configurada guaeaum pouso na pista pretendida
possa ser realizado com uma razéo de descida narsaaldo manobras normais e tocando na pista
dentro da zona normal de toque;

(2) (&ra visibilidade em voo nao for menor que a visilaitld estabelecida no procedimento de
aproximacéao sendo realizado;
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(3) exceto para pousos especialmente regulamentadus, It& categoria Il ou categoria lll,
onde os requisitos de referéncias visuais sao ifispatente fixados pela Autoridade Aeronautica,
pelo menos uma das seguintes referéncias visuaisapasta sendo usada seja distintamente visivel
e identificavel pelo piloto:

() -0 sistema de luzes de aproximagdo. Entretanto, reosngue as luzes das barras
vermelhas do sistema sejam claramente visiveigptm mao pode descer abaixo da altitude de 100
pés acima da altitude da zona de toque usandospesistema de luzes de aproximagao:

(i) @H-a cabeceira da pista;

(iii) ¢iy-as marcas da cabeceira da pista;

(iv) v-as luzes de cabeceira da pista,;

(v) é¢9-as luzes de identificagdo de inicio da pista;

(vi) fvi)-o indicador visual de trajetoria de aproximacao;
(vii) fvi}-a zona de toque ou as marcas da mesma;
(viii) fviiy-as luzes de zona de toque;

(ix) {-a pista ou as marcas da pista;

(x) 69-as luzes de pista.

(e) teyPara os propositos desta secdo, o segmento derapgdo final do procedimento comeca
no fixo de aproximacéo final. Se tal fixo ndo existm um procedimento que inclui curva de
procedimento ou curva base, o segmento de aprodorfatal comeca no ponto em que a curva de
procedimento ou curva base termina e a aeronavstabilezada na reta, aproximando-se do
aerodromo, no curso de aproximacao final e nardigdrevista pelo procedimento.

(f) ¢H-Cada piloto executando uma decolagem, uma apro&omag um pouso IFR em aerédromo
estrangeiro deve enquadrar-se nos aplicaveis groeatbs IFR e nos minimos meteoroldgicos
estabelecidos pela autoridade com jurisdicdo smlerdédromo.

121.652 Minimos meteoroldgicos para pouso IFR. Restricfafos pilotos em comando de
todos os detentores de certificado

(a) &0 teto e a visibilidade para pouso IFR no aerédral@adestino, quando o piloto em
comando possui menos de 100 horas de operacaodsegste regulamento no tipo de avido sendo
operado, devem ser acrescidos de, respectivanidliqgés e 900m. Este requisito ndo se aplica a
pouso no aerédromo de alternativa.

(b) ¢)-As 100 horas de experiéncia de comando requerilagppragrafo (a) desta secdo podem
ser reduzidas, ndo mais que 50%, pela substitdigdohora de operacao segundo este regulamento
por 1 pouso extra por hora, sempre no mesmo ti@Evide, desde que o piloto em comando possua
experiéncia em outros tipos de avido de porte $@ntd, operando conforme este regulamento.

(c) -Os minimos para pousos especialmente regulamentados ILS Categoria 1l ou
Categoria lll, quando autorizados pela ANAC naseesjgacoes operativas do detentor de
certificado, ndo se aplicam até que o piloto emawin, sujeito ao paragrafo (a) desta secao, atinja
0s requisitos daquele paragrafo, no tipo de avigoale esta operando, sem reducgdes.

121.653-[Reservado].
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121.655 Aplicabilidade de informagdes sobre minimos meteotdgicos

Na conducdo de operagfes segundo 121.649 até 22fiddtem ser utilizadas as informagdes
meteoroldgicas gerais de um aerédromo para decolag@oximagao e pousos por instrumentos em
todas as pistas desse aerédromo. Entretanto, deme informacdo meteoroldgica, incluindo
informacdes verbais da torre de controle, contiveten valor de visibilidade especificado como
visibilidade de pista ou alcance visual de pistdRIRpara uma particular pista desse aer6dromo, esse
valor prevalece para operacdes VFR ou IFR da dzfeuista.

121.657-Regras de altitude de voo

@ ¢a)>Geral. Nao obstante qualquer regra de voo brasiteirestrangeira, ninguém pode operar
uma aeronave abaixo dos minimos estabelecidosamagrafos (b) e (c) desta secéo, exceto quando
necessario para decolagem e pouso ou quando, emsid o carater do terreno, a qualidade e a
quantidade dos servicos meteorologicos e as fadidisl de navegacao disponiveis, a ANAC
determinar outros minimos para rotas nas quaixdosiderado que a seguranca requer outras
altitudes. Para voos no exterior, 0s minimos eltaltms nesta secdo sao indicativos e devem ser
usados, a menos que minimos maiores sejam exig&las autoridades do pais onde o avido esta
operando.

() )Operacdes VFR diurnas. Ninguém pode operar qualyi&o em voo VFR diurno a uma
altura menor que 300m (1000 pés) acima do maisohltaculo existente dentro de uma faixa de 8
km (5 mi.) para cada lado da rota pretendida.

© ¢e)Operacbes VFR noturna e IFR. Ninguém pode operavigo em voo IFR ou VFR noturno
a uma altura menor que 300m (1000 pés) acima da aftai obstrucdo existente em uma faixa de
8km (5 mi.) para cada lado da rota pretendida eareras montanhosas, a menos de 600m (2000 pés)
acima do mais alto obstaculo existente dentro fggide faixa.

@ Um piloto em comando operando um avido segundegaas IFR deve continuar a seguir
tais regras mesmo que as condigdes meteorolégicagalpermitam o voo visual.

121.659Altitude de inicio de aproximacao.Operacbes-domesticas-de-bandeira e
suplementaresTodas as operacoes.

Quando executando uma aproximacao para um auadio-em voo IFR ndo é permitido descer
abaixo da pertinente altitude minima de aproximag#&ial, como especificado pelo procedimento
de descida IFR para esse auxilio, até que o sabdevegertical do auxilio tenha sido definitivamente
estabelecido.

121.661-Altitude de aproximacéo inicial: Operacdes de bandea

Em uma aproximacéo IFR inicial, para o bloqueiaudeauxilio radio ninguém pode descer abaixo
da altitude minima de aproximacao inicial (comoeesfirado no procedimento de aproximacao
inicial para aquele auxilio) até que a autorizad@aproximacao seja definida.

121.663 Responsabilidade pelo despacho de voo. Operac@lesnésticas-e-de-bandeirarequlares
=
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(a) Cada detentor de certificado conduzindo opera¢desisticas—e-de-bandgiegularesdeve
preparar um despacho de voo, para cada voo emtitespespecificos, baseado em informacoes

fornecidas por um despachante de voo habilitadaagiaado. O piloto em comando e o despachante
de voo devem assinar o despacho somente se amhaxdarem que 0 voo pode ser feito com
seguranca. O despachante de voo pode delegardaai®rpara assinar o despacho de um voo
particular, mas néo pode delegar sua responsatglisiabre esse despacho.

(b) b)-No caso de despacho por computador, as assingitggstas em (a) sao dispensaveis,
porém os responsaveis pelo despacho devem sdguesamaneira, identificados.

121.665Manifesto de carga

(a) (a)Cada detentor de certificado € responsavel pefmpaedo e pela precisdo do manifesto de
carga a ser preenchido antes de cada decolagem:

(1) 40 manifesto de cada voo deve ser preparado por:
(i) 4-um despachante operacional de voo ou segundo eancdondo avido;

(i) @h-outras pessoas, se qualificadas e autorizadasgbgelo detentor de certificado
designados para supervisionar o carregamento do.avi

(2) &-a responsabilidade final pela precisédo e prepardgduanifesto de carga sera sempre
do despachante operacional de voo e do piloto enaedo do avido, cabendo a estes a assinatura do
mesmo(Redacao dada pela Resolugéo n° 334, de 1° dedalBb14)

121.667-Plano de voo

(a) (@) OperacOesiomésticas-e-de-bandeiegularesNenhum detentor de certificado conduzindo
operacOesiomésticas—ou-de-bandeggularespode autorizar uma decolagem e nenhum piloto em
comando pode decolar com um avido, a menos queto pm comando ou um despachante de voo
autorizado tenha preenchido um plano de voo coastad informagdes requeridas junto ao érgao de
trafego aéreo competente ou, quando no exteriig g 6rgao equivalente do pais onde se encontra.

(b) (b)-Operacbesuplementargiio-regulares

@ &-nenhum piloto em comando pode decolar com um a@amenos que tenha sido
preenchido um plano de voo contendo as informagdmseridas junto ao 6rgao de trafego aéreo
competente ou, quando no exterior, junto a érg@iovabtpnte do pais onde se encontrar. Entretanto,
se ndo houver érgéo de trafego aéreo no aerédrar@o r possivel comunicagdo com outro 6rgédo
nas proximidades, o piloto em comando deve preenchelano, tdo cedo quanto praticavel, apds a
decolagem. O plano de voo deve abranger o voo e&opl

(@ &-quando um plano de voo termina em um aerodromadsgéo de trafego aéreo, o piloto
em comando deve comunicar 0 pouso ao 6rgao deydraféreo que Ihe for mais acessivel, via
telefone, telex ou outro meio disponivel ou, quapdssivel, dar a estimada de pouso, via radio,
pouco antes de realiza-lo, a um 6rgao de trafegmaé
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SUBPARTE V
RELATORIOS E
REGISTROS

121.681 Aplicabilidade

Esta subparte estabelece requisitos para a eld@ooeagpnservacéo de relatorios e registros a serem
seguidos por todos os detentores de certificado.

121.683 Tripulantes e despachantes de voo. Registros
(a) (a)Cada detentor de certificado deve:

(1) @-manter registros atualizados de cada tripulante(eada despachante para operacdes
domésticas-e-de-bandeegulare}, relacionados aos requisitos deste regulameekarfes em rota,
exames de proficiéncia, qualificacdo em avibesndrmeento, exame médico, horas de voo etc.); e
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(2) & registrar cada ato relacionado a dispensas de gmptesqualificacao profissional ou
desqualificacdo por saude de qualquer tripulanteate (e despachante de voo, para operacdes
domésticas—e—debandaiegulare} e conservar tais registros por, pelo menos, 12meapos a
ocorréncia.

(b) b)-Cada detentor de certificado deve conservar ostregireferidos pelo paragrafo (a) desta
secao em sua sede operacional ou em sua sede stdatiira, conforme aprovado pela ANAC.

(c) te)-O paragrafo (a) desta secdo pode ser atendidoéatmd® registros em computador,
aprovados pela ANAC.

121.685Reqgistro de aviédo

@ (a)Cada detentor de certificado conduzindo operagbegsticas-e-de-bandeegularesdeve
manter uma lista atualizada de todos os avibeglpooperados em voos regulares e deve fornecer

uma coépia de tal registro para a ANAC, atualizaadocada alteracdo ocorrida. Avides de outros
detentores de certificado, operando segundo unmatorde intercambio de equipamento, podem ser
incluidos por referéncia.

) )Demais detentores de certificado operando com sxgégundo especificacbes operativas
emitidas conforme este regulamento devem forneddAC uma listagem com o registro desses
avides, atualizando tal listagem sempre que netgessa

121.687-Emissédo de despacho de voo. Operac@mmesticas-e-de-bandetraregulares
(@) )0 despacho de cada voo deve conter, pelo menssgasites informacdes sobre o voo:
(1) &>-matricula do aviao;
(2) &-numero do voo;

(3) 3yaerodromo de partida, pousos intermediarios, aendols de destino e aerodromos de
alternativa,

(4) ¢4y-combustivel minimo a bordo, e
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(5) (5)a-espécims caracteristicate operacao (IFR, VFR, etc.).
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(6) para cada voo ETOPS despachado, o tempo de deBRBE

(b) ¢)-O despacho de voo deve conter ou ter anexado asaltimas informacdes e previsoes
meteoroldgicas disponiveis para os aerédromos stendeaerodromos intermediarios e aerédromos
de alternativa. Pode, ainda, incluir qualquer imfacdo adicional que o piloto em comando ou o
despachante considerar necessaria ou desejavetsfaaho deve ser assinado pelo piloto em
comando e pelo despachante de voo, a menos qumegjatadorizado quando basta a identificacéo,
de algum modo, dos responsaveis por ele.

121.689 Liberacao de voo. OperacOssplementaresndo-requlares
(a) &)A liberagcao de cada voo deve conter, pelo menasg@sntes informagdes sobre ele:

(1) &>-nome do operador;

(2) & fabricante, modelo e matricula do avido sendo ysado

(3) 8ynamero do voo (se houver) e data do mesmo;

(4) ¢44ynome de cada tripulante e do piloto designado quiitotb em comando;

(5) 5)-aer6dromo de partida, de destino, intermediarieslrnativa e rota a ser seguida;
(6) 6)-combustivel minimo a bordo.

(7) (h-a-espéeims caracteristicate operagéo (IFR, VFR, etc.);

(8) 8)para cada voo ETOPS, o tempo de desvio ETOPS adaavoo realizado.

(b) b)-A liberacdo de voo deve conter ou ter anexado aslatimas informacdes e previsées
meteoroldgicas disponiveis para o aerodromo dendesterédromos intermediarios e aerédromos
de alternativa. Pode, ainda, incluir qualquer imfagdo adicional que o piloto em comando julgar
necessaria ou desejavel.

(c) e)-Cada detentor de certificado conduzindo operagBesisticas—ou—de—bandegulares

segundo as regras deste regulamento aplicavepesgdesuplementareiio-reqularedeve atender
aos requisitos de despacho desta subparte regsipad® operacdes regulares.

121.691-[Reservado]

121.693 Manifesto de carga. Todos os detentores de certiido

O manifesto de carga para cada voo deve contegamses informacoes referentes ao peso do
aviao, no momento da decolagem:

(a) a)Peso do avido, peso de combustivel e dleo, pesarda e bagagem e peso de tripulantes e
passageiros.

(b) 6)-O peso maximo permissivel para o voo que nao peceder, pelo menos, 0s seguintes
pesos:

(1) &-peso maximo de decolagem permissivel para a psgawtilizada (incluindo correcdes
de gradiente, altitude, temperatura e vento existem momento da decolagem);

(2) &peso maximo de decolagem, considerando-se a estanaat consumo de combustivel
e 0leo que permita conformidade com as aplicaueitalcbes de desempenho em rota;
8
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(3) peso maximo de decolagem, considerando-se a estintit consumo de combustivel e
0leo que permita conformidade com o peso maxinratesal de pouso na chegada ao aerédromo de
destino (ou de primeiro pouso);

(4) (4)y-peso maximo de decolagem, considerando a estin@dgiv@ansumo de combustivel e
0leo, que permita conformidade com as limitagBedisi&ncia de pouso na chegada ao aerédromo
de destino ou de alternativa.

(c) €e)-0O peso total computado segundo procedimento apoovad

(d) (d)-Evidéncia de que o avido foi carregado de acordo peocedimento aprovado, que
assegure o centro de gravidade dentro dos linyiievados.

(e) te)Nome de cada passageiro, a menos que tal infornsjaaonservada de outra maneira
pelo detentor de certificado.

121.695 Disponibilizagdo do manifesto de carga, do despazlilo voo e do planejamento de
voo. OperacOeslomesticas-e-de-bandeiraregulares

(a) &2YUm piloto em comando de um avido deve ter em sdarpaté seu destino:

(1) (v)-copia do manifesto de carga (ou informacgdes sdbrexeeto dados sobre distribuicao
de passageiros e carga);

(2) &-copia do despacho de voo; e
(3) 3)-copia do plano de voo.

(b) ¢b)-Cada detentor de certificado deve conservar camasdocumentos requeridos por esta
secao durante, pelo menos, 3 meses.

121.697 Disponibilizacdo do manifesto de carga, da liberdp do voo e do planejamento de
voo. OperacOesuplementaresnao-requlares
(a) )0 piloto em comando de um avido deve ter em searpddrante o voo, original ou copias

assinadas dos seguintes documentos:

(1) &-manifesto de carga,

(2) liberagéo de voo;

(3) B)documento que comprove a aeronavegabilidade do;avia

(4) ¢4yqualificacao do piloto na rota (se for o caso); e

(5) 5)-plano de voo.

(b) ¢6)-Se um voo tiver origem na principal base de op@&sdd detentor de certificado, ela deve
reter, nessa base, uma coOpia assinada de cadasudodamentos listados no paragrafo (a) desta
secao.

(c) {e)-Exceto como previsto no paragrafo (d) desta seg@iaym voo tiver origem em outro
aerédromo que néo a principal base de operacdss detentor de certificado, o piloto em comando
do avido (ou outra pessoa autorizada pelo deteet@ertificado que ndo esteja a bordo do aviao)
deve providenciar, antes da decolagem ou imediati@na@0s a mesma, para que uma copia assinada
de cada um dos documentos listados no paragratte¢td secdo seja enviada para a principal base
do detentor de certificado.

(e
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(d) Se um voo tiver origem em outro aerodromo que nadneipal base de operacfes de um
detentor de certificado e, nesse aerédromo, houwvengente do detentor de certificado ou uma
pessoa autorizada por ela a tomar a providéncigeritp pelo paragrafo (c) desta secdo, a remessa
dos originais dos documentos listados no paradegfdesta secao pode ser feita até 30 dias apos a
decolagem, ndo havendo necessidade de conservas d@g mesmos nesse aerodromo.

(e) te)}Cada detentor de certificado conduzindo operag@igsmentaresio-reqularedeve:

(1) &identificar, em seu manual, cada pessoa tendodiasiés documentos conservados de
acordo com o paragrafo (c) desta secéo; e

(2) 2yconservar os documentos requeridos por esta sapagya principal base de operacoes,
durante um periodo minimo de 3 meses.

121.699-[Reservado]

121.701-Livro(s) de registros da tripulacéo e do aviao

(a) (@-Cada detentor de certificado deve dispor de uno lde registros, a bordo de cada um de
seus avides, para lancamento de informacdes solviguacao, horas de voo, irregularidades de
funcionamento observadas em cada voo e registragd@s corretivas tomadas ou postergamento de
correcdo das mesmas. A critério do detentor ddicado, o livro pode ser desmembrado em duas
partes: registros do avido e registros da tripalaca

(b) 6)-No que diz respeito a tripulacdo, € responsabiidam piloto em comando registrar em
cada voo pelo menos as seguintes informac¢des:culatrdo avido, data, nomes dos tripulantes e
funcado a bordo de cada um deles, local da decolaggmpouso, horario da decolagem e do pouso,
tempo de voo, espécie do voo (visual, instrumenliosno, noturno), observagdes (se houver) e nome
e assinatura da pessoa responsavel.

(c) €e)No que diz respeito ao aviao:

@M -0 piloto em comando deve registrar ou fazer qua segistrado no livro cada
irregularidade que seja observada antes, duraéso voo. Antes de cada voo o piloto em comando
deve verificar a situacéo de cada irregularidagst®da nos voos anteriores;

(@ (2-cada pessoa que tome agles corretivas concerrzefdéésas ou mau funcionamento
registrados no livro de bordo, seja na célula, nestahélices, rotores ou equipamentos normais e de
emergéncia, deve registrar sua acao no referido, le acordo com os apliciveis requisitos de
manutencao deste regulamento;

(d) ()-Cada detentor de certificado deve estabelecer giroeatos para conservar o(s) livro(s) de
registros requerido por esta secéo para cada anétgcal de facil acesso ao pessoal apropriado, e
deve descrever tais procedimentos no manual refgupor 121.133.

121.703 Relatorio de dificuldades em servigo

(a) (&-Cada detentor de certificado deve relatar a ocoiaéou deteccao de cada falha, mau
funcionamento ou defeito referente a:

(1) &fogo em voo e se o sistema de alarme de fogo oelado funcionou adequadamente;

(2) &-fogo em voo nao protegido por um sistema de alalerfego relacionado;
8
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(3) alarme espurio (falso) de fogo durante o voo;

(4) 4-um sistema de exaustao de gases de um motor gse @danios ao motor, as estruturas
adjacentes, a um equipamento ou componentes;

(5) 5}um componente da aeronave que cause acumulo olacéo de fumaca, vapor ou
gases toxicos ou nocivos no compartimento da cal@rtépulacdo ou dos passageiros durante o
VOO;

(6) (6)-desligamento de motor em voo devido a um apagan(iguoeout);

(7) p-desligamento de motor em voo quando ocorrer um danmotor ou a estrutura
causado por uma fonte externa;

(8) (8)-desligamento de motor em voo devido a ingestaetteay de um objeto estranho;
(9) (9)-desligamento de mais de um motor em voo;

(10) 8)um sistema de passo bandeira ou habilidade dorsistentrolar sobre velocidade
(disparo) em voo;

(11) &1)yum sistema de combustivel ou de alijamento de cetival que afete o fluxo de
combustivel ou cause vazamento perigoso duranbe@;o v

(12) 42)uma extensédo ou retracdo ndo comandada do sistetrendde pouso, ou abertura
ou fechamento ndo comandados de suas portas dorende

(13) -3ycomponentes do sistema de freios que resulte etha perforca atuante de frenagem
guando a aviao estiver em movimento no solo;

(14) @4)estrutura da aeronave que requeira grande (meajoajo;

(15) @5)trincas, deformacao permanente ou corrosao dawstida aeronave, se maiores
gue os maximos aceitaveis pelo fabricante ou pBIAG;

(16) (46)ycomponentes ou sistemas da aeronave que resulteomezdas de acdes de
emergéncia durante o voo (exceto a acao de dealganotor);

(17) @#Asistemas de evacuacédo de emergéncia ou componentesdo todas as portas de
saida, sistemas de iluminacédo para evacuacao dgé&mm dos passageiros, ou equipamentos de
evacuacgao encontrados defeituosos ou que falhareaumprir sua funcao pretendida durante uma
emergéncia ou durante treinamento, teste, manutedeénonstracdes ou aberturas inadvertidas; e

(18) (48)outros eventos relativos a dificuldades em serdefmidos pela ANAC.

(b) (b)-Para os propésitos desta secao “em voo” signifipardodo entre 0 momento em que a
aeronave deixa a superficie da terra na decolagemmomento em que ela toca essa superficie no
pOuSO.

(c) te)}-Adicionalmente aos relatorios requeridos pelo pafaga) desta secdo, cada detentor de
certificado deve relatar qualquer outra falha, maicionamento ou defeito em uma aeronave, que
ocorra, ou seja, detectada a qualquer momentensia opinido, tal falha, mau funcionamento ou
defeito afetou ou podera afetar a operacédo seguaardnave operada por este.

(d) (y-Cada detentor de certificado deve apresentar cald#onio requerido por esta secao,
cobrindo o periodo de 24 horas com inicio as 9shlmeal de cada dia até as 9 horas local do dia
seguinte, para a ANAC. Cada relatério de ocorr&nc@brindo um periodo de 24 horas deve ser
apresentado a ANAC dentro das 96 horas seguintesrémo relatado, descontadas as horas de dias
nao Uteis. Para aeronaves operando em areas remoédatorio pode ser apresentado até 24 horas
apos a aeronave regressar a sua base de opef@adasdetentor de certificado deve conservar os
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que deram origem a um relatorio, a disposicao dA@Npor um periodo minimo de 30 dias. Uma
copia de tal relatorio deve ser apresentada aotetdo projeto de tipo dentro do mesmo prazo

{H(e) {e)}O detentor de certificado deve enviar os relattreggieridos por esta secdo em um
formato aceitavel pela ANAC. Cada relatério deveten pelo menos, o seguinte:

(1) é)tipo e matricula da aeronave;
(2) -0 nome do detentor de certificado;

(3) 3)a data, numero do voo e o0 estagio durante o dfadth@ mau funcionamento, ou
defeito ocorreu (ex. pré voo, decolagem, subidsgida, pouso, e inspec¢ao);

(4) 4)o procedimento de emergéncia afetado (ex. pouspna@ramado, descida de
emergéncia);

(5) (5)a natureza da falha, mau funcionamento, ou defeito;

(6) (6)identificacdo da parte e sistema envolvido, in@aia informacao disponivel
pertinente a designacao do tipo do componente reaempo decorrido desde a Ultima revisdo
geral,

(7) €éh-causa aparente da falha, mau funcionamento ouaéei. desgaste, trinca,
deficiéncia de projeto ou erro de pessoal;

(8) ¢8)se a peca foi substituida, reparada, substituid@aa ao fabricante ou outras acdes
tomadas;

(9) (9)-se a aeronave foi impedida de voar.

te)(h H-Um detentor de certificado que € também detentareddicado de tipo (inclusive
certificado suplementar de tipo), atestado de pomodieronautico aprovado ou certificado de
organizacdo de producdo, ndo precisa reportar atha, fmau funcionamento ou defeito sob esta
secao se a falha, mau funcionamento ou defeiteepmrtado segundo a se¢éao 21.3 do RBAC 21.

H(a) {gy-Ninguém pode atrasar o envio de um relatério redogror esta secdo, mesmo se
nem todas as informacdes requeridas estiveremrdiggs:

{g)(h)  h)y-Sempre que um detentor de certificado obtiver méaydes suplementares para
completar um relatorio requerido por esta sec@&xdeve envid-las como um suplemento ao relatorio
original e usar a identificacao Unica original daméncia.

121.704-[Reservado]

121.705 Relatorio sumario de interrupgdo mecéanica

Cada detentor de certificado deve apresentar a AN&Gtro dos 10 primeiros dias Uteis de cada

més, um relatorio sumario relativo ao més antelgocada interrupgdo de voo, mudanca ndo prevista
de aeronave em rota, pouso nao previsto, desviotdeu remocéo nao prevista de motor causada
por dificuldades mecanicas conhecidas ou suspsitad@or mau funcionamento que nao requerem

relatério segundo as sec¢fes 121.703 ou 121.704 amgtlamento.

121.707-Relatorios de grandes modificacOes e de grandes egps

(@) (@-Cada detentor de certificado deve informar a ANABGre cada grande modificacdo ou
grande reparo de cada célula, motor, hélice ou oasmie de um avido por ele operado.
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(b) Se a grande modificacdo ou grande reparo a seutaxkcndo constar da documentacao
técnica do avido aprovada, os servicos deveradee@provacao prévia do orgao certificador, ao
qual caberd o acompanhamento e a aprovacéo fiatatmlhos.

121.709-Liberacéo de avido para voo ou registro em livro denanutencao do aviao

(@) @-Nenhum detentor de certificado pode operar um asj@@s execucdo de servicos de
manutencdo, manutencao preventiva e modificacdesasmo, a menos que o proprio detentor de
certificado ou a empresa com a qual ele tenhaatonpara a execucao de tais servicos prepare ou
faca preparar:

(1) -0 documento de liberacdo do avido para voo; ou
(2) &0 adequado registro no livro de manutencao do aviao

(b) 6)-O documento de liberagcédo para voo ou o registroardp pelo paragrafo (a) desta secéo
deve:

(1) &9-ser preparado segundo as normas vigentes e oslpnecgos estabelecidos no manual
do detentor de certificado;

(2) &incluir um atestado de que:

() @-os trabalhos foram executados segundo os requikitasanual do detentor de
certificado aprovado;

(i) @h-todos os itens de inspecdes requeridas foram adakizpor uma pessoa autorizada
que verificou pessoalmente que os trabalhos foedisfatoriamente completados;

(i) ¢i-ndo existe qualquer condicdo conhecida que impaeacmavegabilidade do aviéo;

(iv) ¢wy-no que diz respeito aos trabalhos executados Ao @gta em condi¢cdes seguras de
operacao.

(3) 3)-ser assinado por um mecanico habilitado e qualific&ntretanto, cada mecanico
autorizado s6 pode assinar itens de servi¢o querha realizado e para os quais foi contratadm pel
detentor de certificado.

(c) e)-N&o obstante o paragrafo (b)(3) desta se¢éo, apbatencdo, manutencao preventiva ou
modificacdes realizadas por uma oficina localizéwta do Brasil, a assinatura dos documentos
requeridos pelo paragrafo (a) desta secdo podeitepor mecanico autorizado pela oficina.

(d) (¢)-Se um detentor de certificado optar pela execueddll em seus avides ele deve manter
uma copia da mesma a bordo do avido e manter imargm sua principal base de operagdes até a
execucao de nova inspecao.

(e) te}Em vez de declarar separadamente cada uma dag@esa serem atestadas, requeridas
pelo paragrafo (b) desta secédo, um detentor diicaab pode estabelecer, em seu manual, que a
assinatura de um mecanico qualificado constit@testados requeridos.

121.711-Gravacao de comunicacdes: operacodsmesticas-e-de-bandeiaregulares

Cada detentor de certificado que conduza operatiessticas-eu-de-bandeirareqgulatege gravar
cada radiocomunicacédo em rota entre ele e suasairies e deve manter estas gravacoes por, pelo

menos, 30 dias.
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121.713 Conservacédo de contratos e suas alteracdes. Opevadéreo conduzindo operacdes
nao-regulares dentro do Brasil

Cada operador aéreo que conduza operacdes naarssgdentro do Brasil deve conservar cada
contrato escrito através do qual ele presta sesvigmo operador aéreo por, pelo menos, 1 ano apos
a data de execucao do contrato. No caso de arraejbsis, ele deve conservar um memorando
contendo os elementos basicos do mesmo, assim qoahguer emenda ocorrida, por, pelo menos,
1 ano ap0s a data de execucédo do arranjo ou dalamen

121.714Registro de consumo de combustiveis e 6leo
(a) )0 detentor de certificado deve:

(1) &disponibilizar registros, na forma e maneira deteadha pela ANAC, de consumo de
combustiveis e 6leo de cada voo.

(2) &&-conservar os registros de consumo de combustivéeoegor trés meses.

121.715Diéario de bordo

(@) (&)}0 detentor de certificado devera levar em cadaovdi@rio de bordo do avido, ou
equivalente aceitavel pela ANAC, com no minimo, mé&s limitado aos seguintes dados:

(1) &numeracédo do diério de bordo;

(2) &-numeracao da pagina do diario de bordo (desdermtde abertura até o termo de
encerramento);

(3) 3)yidentificacao da aeronave (marcas);

(4) (4)yfabricante, modelo e niumero de série da aeronave;

(5) (5)-categoria de registro da aeronave,

(6) (6)-tripulacédo — nome e codigo ANAC;

(7) (h-data do voo — dia/més/ano;

(8) 8)local de pouso e decolagem;

(9) (9)-horario de pouso e decolagem;

(10) (26)tempo de voo diurno, noturno, IFR (real ou sob tapo
(11) @2yhoras de voo por etapa/total;

(12) @2)ciclos parciais e totais de voo (quando aplicavel);
(13) @3)ynumeros de pousos parciais e totais;

(14) @4y total de combustivel para cada etapa de voo;

(15) @5)ynatureza do voo;

(16) (s8)passageiros transportados por etapa (quando agllicav
(17) @A -carga transportada por etapa (quando aplicavel);

(18) 48)local para rubrica do piloto em comando da aeragn@®edacéo dada pela Resolucao
n° 334, de 1° de julho de 2014)
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(19) local para rubrica do mecéanico responsavel petadifiio da aeronave, de acordo com o
RBAC 43;

(20) {26)0corréncias no voo.

121.716Registros do SGSO da empresa

(a) )0 detentor de certificado estabelecera, na formareira aceitavel pela ANAC, um
sistema de registros de seguranga operacional que:

(1) @)assegure a geracao e conservacao de todos osoegstessarios para documentar e
apoiar 0s requisitos operacionais; e

(@) &possua os processos necessarios de controle pagues a identificacao,
armazenagem, legibilidade, prote¢céo, arquivameetoiperacao, tempo de conservagao e
disposicéo dos registros.
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SUBPARTE W

QUALIFICACAQ DE TRIPULANTES: VOOS INTERNACIONAIS

121.721 Aplicabilidade

Esta subparte aplica-se a pilotos de detentoresrtiicado engajados em operagdes de transporte
aéreo publico internacional regular ou néo.

121.723 Qualificagéo

Nenhum detentor de certificado pode conduzir ofE®gegulares ou ndo, para aerodromos fora do
Brasil, a menos que demonstre que os pilotos oot comando e segundo em comando) designados
para tais operacdes conhecem as regras de trédegm dos paises a serem sobrevoados, inclusive
do pais do aer6dromo de destino (e de alternathdigionalmente, o detentor de certificado é
responsavel por assegurar que tais pilotos sejpazea de conduzir todas as comunicac¢des bilaterais
com os 6rgaos de trafego aéreo estrangeiro emalimglesa e cumprir com 0s requisitos de
proficiéncia linguistica estabelecidos na seca@®Gdo RBAC 61(Redacdo dada pela Resolugcéao n°
334, de 1° de julho de 2014)
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SUBPARTE X

EQUIPAMENTO MEDICO DE EMERGENCIA E TREINAMENTO

121.801-Aplicabilidade

(a) ta)Esta subparte prescreve os equipamentos de emiergé&etreinamento aplicaveis a todos
os detentores de certificado que operem avidesansgorte de passageiros sob este regulamento.

(b) 6)-Nenhum requisito desta subparte tem a intencaaide do detentor de certificado ou de
seu pessoal prestacdo de assisténcia meédica dgémtiarou estabelecer requisitos para tal.

121.803 Equipamento médico de emergéncia

(@ @Nenhum detentor de certificado pode operar um avésportando passageiros sob este
regulamento, ndo ser que esteja guarnecido comupaeentos médicos de emergéncia listados
nesta secao.

(b) (b)yCada equipamento listado nesta sec¢ao:

(1) &9-deve ser inspecionado regularmente de acordo cqrarasdos estabelecidos no
programa de manutencéo aprovado pela ANAC, paeggass sua validade e disponibilidade;

(2) -deve ser facilmente acessivel a tripulacdo e,csditado na cabine de passageiros, aos
mesmos;

(3) 3)deve estar claramente identificado e marcado eandeu modo de operacgao;

(4) 4rquando levado em um compartimento fechado ou "gwarta estes devem ser
marcados com uma lista de seu conteldo; e

(5) (5)-deve possuir uma marcagdo da data de sua Ultipegas.

(© (e)Para tratamentos de ferimentos, eventos medicasidantes menores que podem ocorrer
durante o voo, cada avido deve levar a bordo asrgeg equipamentos médicos que cumpram com
as especificacdes e requisitos do Apéndice A degtdamento:

(1) &9-Um conjunto de primeiros socorros aprovado;
(2) &-em avides que requerem comissarios, um conjuntécmégrovado;
(3) B)}[Reservado].

121.805Treinamento da tripulagédo para eventos meédicos enoo

(a) tayCada programa de treinamento deve prover a instrest@belecida nesta secéo, para cada
tipo, modelo e configuracédo de avido, a cada tapel requerido e tipo de operacdo conduzida na
medida apropriada a cada membro da tripulacdoa deténtor de certificado.

(b) 6)-O Programa de treinamento deve incluir o seguinte:
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(1) )-procedimentos em caso de eventos médicos de ers&gén

(2) Hocalizacao, funcao, e operagdo dos equipamentdeasde emergéncia;

(3) B)yfamiliarizacdo dos tripulantes com o conteudo dguwao de emergéncias médicas;
(4) 4)-para cada comissario:
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() instrucao e exercicios de uso adequado do deafibrilexterno automatico aprovado,
quando utilizado pelo detentor de certificado;

(i) é-instruc@o e exercicios de ressuscitacao cardiomamo

(iii) @in-treinamento periddico dos assuntos previstos em((i) deste paragrafo a cada-
meses.

(c) €e)-As instrucdes, praticas e treinamento peridodicondesibros da tripulacdo de acordo com
esta se¢do, ndo requerem um nivel de equivaléxigia@ ao pessoal médico profissional.
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SUBPARTE Y

PROGRAMA DE QUALIFICACAO AVANCADA

121.901Finalidade e elegibilidade

@ ¢a)Esta subparte prové um meétodo alternativo (conbeomino Programa de Qualificacao
Avancada, AQP) as provisdes dos RBAC 61, 63, 65, 125 e 142 para qualificacéo, treinamento e
exames, garantindo a competéncia de suas tripglagdespachantes de voo, instrutores,
examinadores credenciados e o restante do pessopedacado que tém que atender aos requisitos de
treinamento dos RBAC 121 e 135.

) b)Um detentor de certificado € elegivel ao "AQP" esspi, ou é requerido que possua, um
programa de treinamento aprovado de acordo coraseiiio em 121.401, 135.3(c) ou 135.341.

© ()-Um detentor de certificado deve obter aprovacda gada curriculo do AQP como
especificado no paragrafo 121.909.

121.903-Requisitos gerais para o AQP.

@ )Um curriculo aprovado sob um AQP pode incluir eletog de programas de treinamento
existentes sob os RBAC 121 e 135. Cada curricule dspecificar o fabricante, o modelo, a série ou
variante do avido e cada membro da tripulacdo ta®tuncdes cobertas por esse curriculo. Devem
ser cobertos pelo AQP todos os tripulantes, inmtestde voo, examinadores credenciados e outras
posicdes tais como comissarios, despachantes de eoas pessoas ligadas as operacoes.

() b)Cada detentor de certificado que obtenha a aprowdg@dim AQP sob esta subparte deve
atender a todos os requisitos do AQP e desta debpatugar dos requisitos dos RBAC 61, 121 ou
135 e RBHA 63 e 65, ou 0s regulamentos que venhaobstitui-los. No entanto, cada requisito
aplicavel dos RBAC citados, incluindo, mas néo iseitdndo aos requisitos de exames de
competéncia, que ndo esteja especificamente ir@inadAQP continua aplicavel ao detentor de
certificado e aos empregados a serem treinadoaldicados pelo detentor de certificado. Ninguém
pode ser treinado sob um AQP a nédo ser que esteaggjvado pela ANAC e atenda a todos os
requisitos do AQP e deste regulamento.

© )>-Nenhum detentor de certificado que conduza seurgmg de treinamento sob este
regulamento pode usar uma pessoa e ninguém pdiddhtia como tripulante, despachante de voo,
instrutor de voo ou examinador credenciado a naqusetenha, satisfatoriamente, realizado, em um
programa de treinamento aprovado sob este regutanpgara um detentor de certificado, o
treinamento e avaliacao de proficiéncia requermtaegte AQP para o tipo de avido e funcéo.

0 (d)ytodos os dados e documentacdes requeridos poegstamento devem ser submetidos na
forma e maneira aceitavel pela ANAC.

© (e)Qualquer treinamento ou avaliacdo requerida porA@®P que seja satisfatoriamente
concluido no més antes ou apds o més no qual deserifeito o treinamento periddico, sera
considerado como concluido no més de refere(Riedacdo dada pela Resolucdo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

121.907 -Definigbes
As seguintes definicbes aplicam-se a esta subparte:
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(a) CRM — Gerenciamento de Recursos da Cabine. Sigrufiefetivo uso de todos os recursos
disponiveis aos membros da tripulacdo, incluindmembros da tripulacdo, para alcancar um voo
seguro e eficiente.

(b) b)-Curriculo. Agenda completa especifica para um detexdo treinamento, tipo de aeronave
e funcdo de um tripulante. Cada Curriculo é congppst diversos Segmentos de Curriculo e deve
ser aceito pela ANAC.

(c) te)-Avaliagdo de proficiéncia. Significa uma Avaliac@peracional de Linha (LOE) ou
avaliacao equivalente sob um AQP aceitavel pela BNA

(d) (d)-[Reservado].

(e) teYApreciacao inicial. Significa a apreciacdo do dgsemho para determinacéo de proficiéncia
para tarefas designadas de voo antes de qualquefifty’, treinamento ou pratica destas tarefas,
durante uma secéo de treinamento para um curdeudpalificacdo continuada. A apreciacao inicial
€ conduzida durante um ciclo de qualificacdo comtita do AQP para determinar tendéncias de
degradacéo da proficiéncia, se houver, devido ate p@ tamanho do intervalo entre as secdes de
treinamento.

(H H-Desenvolvimento de sistemas de instrucdo. Signifita metodologia sistematica para
desenvolvimento ou modificagdo padrdes de quatifioae dos contetdos dos curriculos associados
baseado em uma analise documentada das tarefasntisc habilidades e conhecimento requerido
para proficiéncia no trabalho.

(9) tg)Lista de tarefas funcionais. Significa uma listaalias as tarefas, subtarefas,
conhecimentos.

(h) h-Avaliacdo Operacional de Linha (LOE). Significa eenario simulado de operacdo em
linha cujo contetdo é desenvolvido para verificartegracao técnica e habilidades de CRM.

() é&)-Simulacdo de Operacdo em Linha. Significa uma sded&ceinamento ou avaliagdo, como
aplicavel, que é conduzido num ambiente de simaldedperacdo em linha utilizando equipamento
qualificado e aprovado para esta finalidade em Wk A

() ¢)-Horas planejadas. Significa a quantidade de terspm&da (especificada em um curriculo)
gue é necessaria a um aluno tipico para completaegmento de curriculo (incluida toda instrucao,
demonstracao, pratica e avaliagdo, como aproprda,alcancar proficiéncia).

(k) d-Padrdes de qualificacdo. Significa uma declaracatesempenho minimo requerido,
parametros aplicaveis, critérios, condicfes de apliciveis, estratégia de avaliacdo, meios de
avaliacao e referéncias documentais aplicaveis.

() ¢y-Documento de padrdes de qualificacdo. Significadesumento Unico contendo todos os
padrdes de qualificagdo para um AQP com um prddpgopossua uma descrigdo detalhada de todos
0s aspectos do processo de avaliagao.

(m) ém)}-Acompanhamento especial. Significa a atribuicdona pessoa da ampliacdo do tempo
de treinamento, avaliagdo ou ambos.

(n) (r)-Secdo de treinamento. Significa um periodo agendadtiguo dedicado a atividades de
treinamento em uma instalacdo, aceita pela ANAG) fawilidades para este fim.

(o) {e)-Variante. Significa uma configuracdo especificaue avido cujos treinamentos e
qualificagdo, identificados pela ANAC, séo sigrafizamente diferentes daqueles aplicaveis a outro
avido do mesmo fabricante, modelo e série.

Origem: SPO 214/308




Emendan° 0x

121.909-Aprovacao de um AQP
=
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(a) Processo de aprovacao. O processo de aprovaca@QBesdb este regulamento e feito pela
ANAC através dos EsSEC.

(b) ¢b)Critério de aprovacao. Cada AQP deve ter curriceéparados de doutrinagdo, qualificacédo
e qualificacdo continuada (incluindo elevacao delnfransicéao e requalificacdo) como especificado
nos paragrafos 121.911, 121.913, e 121.915 degtgdareento. Todo curriculo de AQP deve ser
baseado em uma metodologia de desenvolvimentstiEnss de instrucdo. Esta metodologia deve
incorporar uma analise aprofundada das operag@éssaambiente em operagcdes em linha e tarefas
funcionais do detentor de certificado. Todos osiculos de qualificacéo e qualificacdo continuada
deve integrar o treinamento e a avaliagdo do CREbdidades técnicas e conhecimentos envolvidos.
Um pedido de aprovacdo de um curriculoA®P deve ser aprovado se 0s seguintes requisibos sa
atendidos:

(1) -0 programa deve atender a todos 0s requisitos mEgiEamento;

(2) 2)-cada doutrinamento, qualificacdo e qualificacdotinoada de um AQP e produtos
derivados devem incluir a seguinte documentacao:

() éh-requerimento inicial do AQP;

(i) @h-Listagem inicial de tarefas funcionais;

(i) ¢ip-metodologia de desenvolvimento de sistemas deugasir
(iv) (v-documento de padrdes de qualificacéo;

(V) éA-curriculos propostos;

(vi) vi)-plano de implementacéo e operacoes.

(3) 3)sujeito a aprovacdo da ANAC, os detentores deficadbd podem optar, quando
apropriado, por consolidar as informacfes sobretiphid programas dentro de quaisquer dos
documentos elencados no paragrafo (b)(2) desta;seca

(4) 4O documento de padrbes de qualificacdo deve indispecificamente 0s requisitos
constantes dos RBAC 61, 63, 65, 121 ou 135, conticdapl, que serdo atendidos, de modo
equivalente, no curriculo do AQP. O detentor défado deve estabelecer uma justificativa inicial
€ um processo continuo, aprovado pela ANAC, queodstre como o curriculo do AQP prové um
nivel equivalente de seguranca operacional paga esquisitos.

(c) te)AQP: Implementacéao e transicdo. Cada detentorrtiicalo que implemente um ou mais
curriculos do AQP deve como parte um pedido devaygém deste programa uma proposta de plano
de transicdo (com um calendario de eventos) daanog de treinamento aprovado para o AQP.

(d) 6)}AQP: revisdes e revogacao da aprovacéo. Se umdetiencertificado iniciar treinamentos

e qualificacbes sob um AQP e a ANAC verificar quetentor de certificado ndo esta atendendo as
provisdes de seu AQP aprovado, a ANAC pode reqgerso detentor de certificado, de acordo com
0 prescrito no paragrafo 121.405 (e), faca uma&evde seu programa. No entanto, a ANAC pode
revogar a aprovacado do AQP e requerer que o deteatcertificado submeta e obtenha aprovacéo
de um plano (contendo um cronograma de eventospeua ser cumprido na transicdo para um
programa de treinamento sob a subparte N destéaregnto ou a subparte H do RBAC 135, como
aplicavel. O detentor de certificado pode tambéfantariamente submeter e obter a aprovacao de
um plano (contendo um cronograma de eventos) parsi¢ao para um programa de treinamento sob
a subparte N deste regulamento ou a subparte HB&CHR.35, como aplicavel.

(e) (e}Aprovacao pela ANAC. A aprovacéo final de um AQFap&NAC indica que a ANAC
aceita a justificativa provida pelo paragrafo (p)ésta secdo e justificativa inicial e 0 processo
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continuado para estabelecer um nivel de segurgega@onal em cada requisito do RBAC 61, 63,
65, 121 e 135 atendido no AQP.

121.911-Curriculo de doutrinamento
Cada curriculo de doutrinamento deve incluir o sggu

@ (a)ypara pessoas recém-contratadas treinadas sob umpa(iiRas e praticas operacionais e
conhecimento geral operacional;

(b) b)para tripulantes e despachantes de voo recém tamiga conhecimento aeronautico
geral apropriado as fungfes a serem exercidas;

© {e)para instrutores: principios fundamentais do pmxee ensino e aprendizado; métodos e
teorias de instrugdo; conhecimento necessérioyidizar o avido, dispositivos de treinamento de
voo, simuladores de voo e outros equipamentogaitis nos curriculos do AQP, como apropriado;

0 (&)-para examinadores credenciados: requisitos geeaigvdliagdo do AQP; métodos de
avaliacdo dos tripulantes, despachantes de vodrasopessoas envolvidas nas operacdes, como
apropriado; politicas e préaticas usadas para cantijpzs de avaliagdo proprio de um AQP.

121.913 Curriculo de qualificacdo

Cada curriculo de qualificacéo deve conter treimdoe avaliagdes e atividades de certificagédo,
como aplicavel a cada funcao especifica que sejeatla no AQP, como a seguir:

() ayas horas planejadas de treinamento, avaliacdoigigiipude experiéncia operacional
supervisada do detentor de certificado.

(b) (e)-Para tripulantes, despachantes de voo e outrasgsessvolvidas nas operacdes, 0 seguinte:

(1) @treinamento, avaliagéo e atividades de certificagéie sejam especificas para um avido
ou equipamento, para qualificacdo de uma pessadyagdes especificas, funcdes relacionadas com
a operacdo de um fabricante, modelo, série ountarespecifica de um aviao;

(2) &-uma lista e a respectiva descricdo dos requisgosodhecimentos, material didatico,
habilidades e padrées de qualificacdo de cadaiabjee proficiéncia a ser alcangado através de
treinamentos e avaliacoes;

(3) 3)-0s requisitos de um AQP aprovado de um detentoeddicado que estdo no lugar ou
adicionalmente aos requisitos dos RBAC 61, 63,1@3, ou 135, incluindo qualquer requisito de
exames de competéncia.

(4) 4r-uma lista e a respectiva descricdo da experiémpaeaocional, a estratégia de avaliacao
e correcdo, provisdes para acompanhamento espamaho requisitos de experiéncia recente serao
cumpridos.

(c) e)Para tripulantes de voo: experiéncia de operagidgalie cheques locais e em rota.
(d) ()y-Para instrutores, como apropriado, o0 seguinte:

(1) &9-atividades de treinamento e avaliagcdo para qualifioma pessoa para conduzir
instrucdes de como operar ou como garantir a ogersegura de um modelo e série especificos de
aviao de um fabricante em particular;

@)
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(2) uma lista e a respectiva descricdo dos requisikosotihecimentos, materiais didaticos,
habilidades e padrdes de qualificacdo de cada giroeato e objetivo de proficiéncia a serem
alcancados atraves de treinamentos e avaliages;

(3) 3}uma lista e a respectiva descricdo das estratdgiasaliacio e correcao, padronizacao
de politicas requisitos de experiéncia recente.

(e) {e)-Para examinadores credenciados, os requisitos diagrpéo (d)(1) desta secédo e,
adicionalmente, o seguinte:

(1) @)-atividades de treinamento e avaliacdo, que sejgmecdgas para um avidao ou
equipamento, para qualificagdo de uma pessoa paliaraao desempenho de pessoas que operam
Oou que garantam uma operacéo segura de um modéleesspecificos de avido, de um fabricante
em particular;

(2) &-uma lista e a respectiva descricdo dos requiséadhecimentos, materiais didaticos,
habilidades e padrdes de qualificacdo de cada giroeato e tarefa, a serem alcangados através de
treinamentos e avaliacoes;

(3) B)yuma lista e a respectiva descricdo das estratdgiasaliacdo e correcdo, padronizacéo
de politicas requisitos de experiéncia recente.

121.915 Curriculo de qualificacao continuada

Cada Curriculo de qualificacao continuada deveerattvidades de treinamento e avaliacdo, como
aplicavel a cada funcéo especifica que seja elanmadQP, como a seguir:

@ (=)-ciclo de qualificacao continuada. Um ciclo de duadcao continuada que garanta que
durante cada ciclo cada pessoa qualificada sob @R, Ancluindo instrutores e examinadores
credenciados, recebera um conjunto de eventos)tassireinamentos e avaliagdes que garantirdo
que cada pessoa mantenha proficiéncia em conhdospemabilidades técnicas e habilidades
cognitivas requeridas para qualificagéo iniciabderdo com a qualificagao continuada aprovada de
um AQP, estratégias de avaliacao e correcéo egii@ypara acompanhamentos especiais. Cada ciclo
de qualificagédo continuada deve incluir o seguinte:

(1) @)-periodo de avaliacao. Inicialmente, o ciclo de ifjaab&do continuada € composto de
dois ou mais periodos de avaliagbes de igual dardgdda pessoa qualificada sob um AQP deve
receber treinamento de solo e de voo e um exarnerdpeténcia durante cada periodo de avaliacédo
em instalacdes apropriadas para treinamento. O nolmdrequéncia das secfes de treinamento
devem ser aprovadas pela ANAC;

(2) &-treinamento. A qualificacdo continuada deve indremamentos em todas as tarefas,
procedimentos e assuntos requeridos de acordo datuanentacdo aprovada do programa, como o
seguinte:

(i) ¢)-para piloto em comandos, segundos em comando,anines de voo: uma apreciacao
inicial de acordo com a documentacao do prograprayado pela ANAC, do detentor de certificado;
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(i) @H-para piloto em comandos, segundos em comando, &liues de Voo, Comissarios,
instrutores de voo e examinadores credenciadasainento de solo incluindo uma revisao geral dos
conhecimentos e habilidades cobertas pelo trein@ntkenqualificacdo, informacéo atualizada sobre
novos procedimentos desenvolvidos e informacgacessdguranca operacionéRedacdo dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)
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(i) para tripulantes, instrutores de voo, examinadaresienciados e outras pessoas
envolvidas que conduzam suas tarefas em voo: tnein de proficiéncia no avido, dispositivo de
treinamento de voo, simulador de voo ou outro exqugnto, como apropriado, em procedimentos
manobras de voo normais, anormais e de emergéncia,

(iv) (v-para despachantes de voo e outras pessoas qugasdarefas em voo: treinamento
de solo que inclua uma reviséo geral dos conhetorerhabilidades no treinamento de qualificagéo,
informacgdes atualizadas de novos procedimentosidels&los, informacdes relativas a seguranca
operacional e, se aplicavel, um programa de obs&ovam linha;

(V) ¢4-para instrutores e examinadores credenciadosatnginto de proficiéncia no tipo de
dispositivo de treinamento de voo ou tipo de simhotae voo, como apropriado, relativos a operacao
do equipamento de treinamento. Para instrutoremmieadores credenciados que conduzirdo suas
tarefas somente em simuladores de voo ou dispositie treinamento de voo: treinamento em
procedimentos e manobras operacionais de voo (igrarrmais e de emergéncia).

b ¢b)-Avaliacdo de desempenho. A qualificacdo continudele incluir uma avaliacdo de
desempenho através de uma amostra daqueles edentwor importancia identificados através de
uma diagnose de competéncias e aprovados panareptesito pela ANAC. Os seguintes requisitos
de avaliacdo séo aplicaveis:

(1) v-avaliacéo de proficiéncia, como a seguir:

() ¢)-para piloto em comandos, segundos em comando, &nes de voo: uma avaliacéo
de proficiéncia, partes que deverdo ser conduzidaavido, simulador de voo, ou dispositivo de
treinamento de voo como aprovado no curriculo derder de certificado que deve ser completado
durante cada periodo de avaliag@edacao dada pela Resolucédo n° 334, de 1° dedalB614)

(if) @¢h-para qualquer outra pessoa coberta por um AQP sdei@valiar a sua proficiéncia
na realizacéo de suas tarefas definidas nas ogsraco

(2) &-Verificagbes de competéncia como a seguir:

(i) é)-exceto como prescrito no paragrafo (b)(2)(ii) destedo, para pilotos em comando:
uma verificacdo de competéncia conduzida no avifiante a realizacdo de operagdes sob o RBAC
121 ou 135 ou durante voos de traslado ou de chétjna verificacdo de competéncia deve ser
completada no médo meio do periodo de avaliag§Bedacdo dada pela Resolugdo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

(i) @h-com a aprovacdo da ANAC, uma estratégia de vegiiess de competéncia nao
avisadas pode ser utilizada no lugar do requerndtio paragrafo (b)(2)(i) desta secao. O detentor de
certificado que opte pelo previsto neste paragiafee garantir que as verificacdes de competéncia
ndo avisadas sdo administraveis e que os tripglan® tenham ciéncia antecipada destas
verificacbes. Adicionalmente, O AQP do detentocedsificado deve assegurar que cada piloto em
comando seja checado pelo menos uma vez a cadese$ nMinimamente, o numero de verificacdes
de competéncia ndo avisadas realizadas a cada@edoum ano deve ser igual a 50% do namero
de pilotos em comando do detentor de certificadmcdedo com uma estratégia aprovada pela ANAC
para esta finalidade. Por fim, as verificacfes alapeténcia conduzidas sob este paragrafo devem
ser realizadas sobre todas as areas geograficdasvpalo detentor de certificado de acordo com
uma amostragem aprovada pela ANAC para este ptop@sedacao dada pela Resolugéo n° 334, de
1° de julho de 2014)

(i) @in-Durante as verificacbes de competéncia requerielas paragrafos (b)(2)(i) e (ii)
desta sec¢do, cada pessoa que trabalhe como pilatoreando, segundo em comando ou mecanico
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de voo para aquele voo deve ser individualmentdiaglea para determinar se a pessoa esta
adequadamente treinada, proficiente em relacadeaguido em particular, funcéo, tipo de operacao

na qual trabalha; e que a pessoa tem conhecimehtdslidades suficientes para operar efetivamente
como parte da tripulacédo. A pessoa encarregadaaliagio deve ser um INSPAC ou examinador

credenciado e deve possuir as licencas e habesagi@ueridas para atuar como piloto em comando
daquele avidqRedacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

© (e)Experiéncia recente. Para piloto em comando, seguach comando, mecanicos de voo,
despachantes de voo, instrutores de voo, examiesdoedenciados e comissarios experiéncia
recente aprovada requerida, apropriada a furjiB&olacdo dada pela Resolucao n® 334, de 1° de julho
de 2014)

@ ¢&)-Duracao dos ciclos e periodos. Inicialmente, maitd qualificacdo continuada aprovada
para um AQP néo deve exceder o periodo de duraczé theses e deve incluir dois ou mais periodos
de avaliacbes de igual duracéo. Posteriormentdyosger uma demonstragédo pelo detentor de
certificado que uma extensao é segura, A ANAC @tevar uma extensao do tempo do ciclo de
qualificac@o continuada até um maximo de 36 meseatudhcdo(Redacdo dada pela Resolugcéo n°
334, de 1° de julho de 2014)

© (e)yRequalificacdo. Cada curriculo de qualificacdo iomaida deve incluir um segmento de
curriculo que cubra os requisitos de requalificagéoum tripulante, despachante de voo, outras
pessoas envolvidas nas operagdes, instrutoresadewexaminadores credenciados que nao tenha
mantido a qualificacdo de modo continuado.

121.917 Outros requisitos

Em adicdo aos requisitos constantes das sec06e81B2#. 121.915 deste regulamento, cada
qualificacéo e curriculo continuado AQP deve irrohs seguintes requisitos:

(a) e)treinamento de CRM — Gerenciamento de Recursosalam€ de solo e voo aplicaveis a
cada posicao para qual o treinamento é provido@B;A

(b) ¢o}um treinamento e avaliacdo aprovados de habilidagesficiéncia de cada pessoa treinada
sob um AQP para usar suas habilidades em gerentiande recursos da tripulacdo ou suas
habilidades técnicas em um cenério real ou simutlEloperacbes. Para tripulantes de voo este
treinamento e avaliacdo devem ser conduzidos erdigpositivo de treinamento de voo aprovado,
simulador de voo ou, se aprovado sob este regutanreaeronave;

(c) teyUma compilacdo e andlise de processo de dadoawisipara a ANAC gque garanta que o
detentor de certificado disponibilize informacaodd#sempenho de seus tripulantes, instrutores de
voo e examinadores credenciados que vao permigr ajuetentor de certificado e a ANAC
determinem se a forma e o conteudo dos treinamerdoaliacfes sdo satisfatorios e alcancam todos
os objetivos do curriculo.

121.919 Certificacao

Uma pessoa sujeita a um AQP é elegivel para reesgberertificado de piloto de linha aérea ou
comercial, mecéanico de voo, despachante de vooutno @propriado, baseado no sucesso na
conclusao do treinamento e na avaliacao alcangaiosste programa se 0s requisitos a seguir forem
alcancados:

(a) (a)0 treinamento e a avaliagao de conhecimento eittathds requeridos por um AQP devem
obedecer a um critério minimo de certificacdo ssifecacéo estabelecidos pela ANAC nos RBAC
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61, 63 ou 65. A ANAC pode aprovar alternativas adrios de certificacdo e classificacdo dos
RBAC 61, 63 e 65 incluindo requisitos de testetigma se puder ser demonstrado que 0 novo critério
estabelecido ou requisito representar uma equigial@u melhora da competéncia dos treinandos,
da proficiéncia operacional e da seguranca opearakio

a)(b) {b)}-0 complete satisfatoriamente o curriculo de qualfdio apropriado;

{b)(c) {e)}-0 interessado demonstre competéncia nos conheaséitnicos e habilidades
requeridas (ex. pilotagem), conhecimentos e haéd e conhecimentos de CRM, conhecimento e
habilidades em cenéarios (ex. LOE) que testem astgims de competéncias;

{e)(d) (Yo interessado €, sob 0s requisitos aplicaveis 82861, 63 e 65, elegivel para tal;

(d)(e)  (e)o interessado foi treinado para alcancar proficéeen Padrdes de Qualificacédo
aprovados de um AQP com a supervisao de um insttateoo ou examinador credenciado e passou
por um LOE ministrado por um examinador credencaddNSPAC.

121.921-Dispositivos de treinamento e simuladores

(@ a)>Cada dispositivo de treinamento de voo ou simulager serd usado em um AQP para
qualquer dos propositos abaixo deve ser avalialdoA¢AC para atribuicéo de nivel de qualificacdo
do dispositivo de treinamento ou simulador de voo:

(1) (-avaliacéo da proficiéncia requerida individual eutigpulacéo;
(2) 2-treinamento para alcance de proficiéncia ou atdedade treinamento que determinem
Sse uma pessoa ou tripulacéo esta pronta para wahacg@o de competéncia;
(3) 3)atividades para alcancar os requisitos de expeaiéacente;
(4) ¢4)y-Simulacdes Operacionais de Linha (LOS).
(b) (by-Aprovagéao de outros equipamentos.

(1) 9-Qualquer equipamento de treinamento destinadarnatnento sob um AQP para outros
propositos que ndo sejam os elencados no para@eltesta secdo deve ser avaliado pela ANAC
estes propositos.

(2) &-Na aprovacdo de um equipamento de treinamentostelparagrafo deve identificar o
dispositivo pela sua nomenclatura e descri¢cao de us

(3) (3)-Cada dispositivo de treinamento aprovado para osara AQP deve ser parte de um
programa continuado para sua disponibilidade difialde para atender suas fun¢des aprovadas pela
ANAC.

121.923 Aprovacéao de treinamento, qualificacdo, ou avaliagipor terceiros

(a) &yUm detentor de certificado operando sob o RBACdi2135 pode contratar com terceiros
um treinamento, qualificacéo, avaliacédo e ceriffmasob um AQP se 0s seguintes requisitos forem
atendidos:

(1) &-as entidades contratadas sejam certificadas s&8@ACR 19 ou 142;

(2) &-Os treinamentos, curriculos de qualificacéo, se¢msate curriculo de um AQP provido
por uma entidade contratada devem ser provisori@maprovados pela ANAC. A entidade
contratada pode aprovar provisoriamente o AQP ieni@gpntemente ou em conjunto com o detentor
de certificado. A aprovacao provisoria deve seradala ANAC;
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(3) A utilizac&o especifica dos curriculos de qualf@a segmentos de curriculo de um AQP
de um detentor de certificado deve ser aprovado ARIAC como prescrito na secdo 121.909 deste
regulamento.

(b) ¢6}Um aprovacéao provisoria de curriculos de qualificacegmentos de curriculo de um AQP
de um detentor de certificado sob este paragrafe demonstrar que 0s seguintes requisitos sao
atendidos:

(1) 4o requerente deve possuir um curriculo para afoqzaléo e qualificagdo continuada de
cada instrutor e examinador credenciado;

(2) -as facilidades colocadas a disposicao, para treineoipqualificacdo ou avaliacdo, do
detentor de certificado, operando pelo RBAC 121188, deve ser adequada de acordo com 0s
critérios da ANAC,;

(3) 3)-exceto em curriculos de doutrinacéo, o curriculsegmento de curriculo deve ser
identificado para cada fabricante, modelo, sémpeeificos de um avido (variante), cada tripulante e
outras posi¢coes designadas.

(c) te}-Um detentor de certificado que queira aprovar umicuo ou segmento de curriculo de
treinamento provisoriamente aprovado de seu AQR dewonstrar que 0s seguintes requisitos sao
atendidos:

(1) -cada instrutor ou examinador credenciado utilizaelo provedor de treinamento deve
atender a todos os requisitos de qualificacéo kfigagdo continuada aplicaveis aos empregados do
detentor de certificado, incluindo conhecimentosukes operacoes;

(2) &-cada curriculo ou segmento de curriculo deve sewvago pela ANAC para utilizacdo
no AQP do detentor de certificado. A ANAC pode ajproou requerer modificacbes que garantam
gue cada curriculo ou segmento de curriculo sdigédapl ao AQP do detentor de certificado.

121.925 Requisitos de manutencao dos registros

Cada detentor de certificado que conduza um AQ®&vado deve estabelecer e manter registros com
detalhamento suficiente para demonstrar que est@edo todos os requisitos do AQP e desta
subparte.
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PROGRAMA DE TREINAMENTO DE ARTIGOS PERIGOSOS

121.100ZAplicabilidade e defini¢cdes

(a) tayEsta subparte estabelece os requisitos de treitames membros da tripulagcdo e pessoas
que realizam ou supervisionam diretamente qualques das seguintes funcdes envolvendo o
transporte a bordo de artigos perigosos de um aviao

(1) -aceitacao;
(2) & rejeicao;
(3) €3ymanuseio;
(4) 4y-armazenamentgRedacao dada pela Resolucao n° 334, de 1° dedalB614)
(5) 5}embalagem dos artigos da empresa,
(6) 6)embarque.
(b) b)-DefinicBes. Para os propdsitos desta subpartegasrges definicbes sao aplicaveis:
(1) & COMAT — material da empresa ou utilizado por ela;

(2) &-treinamento inicial de artigos perigosos — treinaimebasico para cada nova pessoa
recém contratada ou que assuma novas funcdesareddipu supervisionando diretamente as funcdes
previstas no paragrafo (a) desta secao;

(3) )}treinamento periddico sobre artigos perigososinamneento requerido a cada 24 meses
— ou a cada 12 meses para os membros da triputagfaespachantes operacionais de voo — para
cada pessoa que tenha completado satisfatoriamemtegrama aprovado de treinamento inicial de
artigos perigosos e que realiza ou supervisiorgtatitente qualquer um das fung¢des descritas no
paragrafo (a) desta sec&Bedacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

121.1003Programa de treinamento de artigos perigosos: genalidades

(a) (&) Cada detentor de certificado deve estabelecer kemgntar um programa de treinamento
de artigos perigosos que:

(1) @)satisfaca os requisitos do Apéndice O deste regritoe do RBAC 17%Redacao dada
pela Resolugéao n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) &-assegure que cada pessoa que realize ou supeeuviiietamente qualquer das funcdes
especificadas no paragrafo 121.1001 (a) seja tteida acordo com os requisitos deste regulamento;
e

(3) 3)ypermita que cada pessoa treinada e capacitadehegaoargas ou bagagens que contém
ou podem conter artigos perigosos.

(b) 6)-O detentor de certificado deve prover treinamemitdal e peridédico de artigos perigosos a
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cada membro da tripulacdo e a cada pessoa queerealisupervisione diretamente qualquer das
fungBes especificadas no paragrafo 121.1001 (a).

(c) )-O programa de treinamento de treinamento de arpgagosos deve ser aprovado pela
ANAC antes de sua implementacao.
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121.1005Programa de treinamento de artigos perigosos: regsitos

(@) &@-Requisitos de treinamento. O detentor de certificado utilizara nenhum membro da
tripulacdo ou pessoa que realize qualquer das ésngéfinidas no paragrafo 121.1001(a), a ndo ser
que tenha completado com éxito o treinamento ingcperiddico dentro dos 24 meses anteriores, ou
12 meses para 0s membros da tripulacéo e os despeslioperacionais de vg®edacao dada pela
Resolucao n° 334, de 1° de julho de 2014)

(b) ¢e)-Funcionarios recém contratados ou com novas funtliea pessoa recém contratada, que
nao tenha completado satisfatoriamente o treinaramiartigos perigosos ou uma pessoa que esta
mudando de funcdo e que ndo tenha recebido treimanrecial e peridédico de artigos perigosos,
para trabalhos que envolvam a armazenagem acidémtaltigos perigosos em um avidao pode
desempenhar esses trabalhos por ndo mais ques3@dsazle a data em que foi contratada ou que
assumiu uma nova funcéo, se estiver sob a superdiséa e visual de uma pessoa que tenha
completado satisfatoriamente o treinamento inej@ridédico de artigos perigosos dentro dos ultimos
24 meses.

(c) e)Pessoas que trabalham para mais de um detentertdieado. Um detentor de certificado
que emprega ou atribua a uma pessoa a supervisi® uina funcéo especificada em 121.1001(a), e
esta pessoa presta o0 mesmo trabalho para outrdatede certificado, esta pessoa necessita somente
instruir ou trenar esta pessoa nas suas politigasa=dimentos, relacionadas a essas funcoes, se
atender aos seguintes requisios:

(1) -0 detentor de certificado que utilizar-se destaedc recebe um documento, da pessoa
designada a conservacao dos registros de treinamermutro detentor de certificado, atestando que
a pessoa tenha completado satisfatoriamente @atneinto de artigos perigosos de acordo com o
programa de treinamento de artigos perigosos segugéndice O deste regulamento; e

(2) -0 detentor de certificado que capacitou a pesssaup@specificacbes operativas
equivalentes, em relacdo a aceitacdo, manejo spwer de artigos perigosos, a do detentor de
certificado que se vale desta excecao.

(d) th-Treinamento periédico de artigos perigosos. Datacdmprimento. Se uma pessoa
completou o treinamento peridodico no més antetigpasterior ao més requerido de treinamento, se
considerara que tenha realizado o treinamento ne&te Se a pessoa completou o treinamento um
més antes ao mMés anterior ao vencimento, o0 Mmés d@@sara a ser o més de realizacdo do
treinamento(Redacao dada pela Resolug&o n° 334, de 1° dedalB614)

(e) te)Oficinas de manutencé&o. O detentor de certificagle e assegurar que cada oficina de
reparos que trabalhe para ele ou em seu nome siji@atda por escrito sobre as politicas e as
especificacdes operativas que autorizam ou proéeoeitacdo, rejeicdo, manejo, armazenamento e
o transporte de artigos perigosos incluindo og@stdo operadofRedacéo dada pela Resolugcéao n°
334, de 1° de julho de 2014)

(f) ¢H-Detentores de certificado que operem no estrandesta excecao aplica-se a um detentor
de certificado que opera no estrangeiro, onde adBsequer que o detentor de certificado empregue
pessoas gue trabalham naquele pais para carrey#m Em tais casos, o detentor de certificado
pode utilizar essas pessoas mesmo quando nao temth@tneinadas de acordo com o programa de
treinamento aprovado de artigos perigosos do dwtela certificado. Essas pessoas, no entanto,
devem trabalhar sob a superviséo direta de algessop que tenha completado satisfatoriamente os
curriculos de treinamento inicial ou periddico dograma de treinamento aprovado de artigos
perigosos do detentor de certificado, segundo egjalamento. Essa excecdo aplica-se apenas
aguelas pessoas que carregam 0 aviao.
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121.1007Controle de treinamento de artigos perigosos

@ @)-Requisitos gerais: O detentor de certificado manten registro de todo treinamento
ministrado dentro de um periodo de trés anos pestesl de cada pessoa que realize ou supervisione
funcdes especificadas em 121.1001 (a). O regigive der mantido durante o tempo que tal pessoa
realiza ou supervisiona diretamente qualquer dessges e adicionalmente por mais 90 dias a
partir da data que a pessoa deixe de realizarmenggionar o trabalho. Os registros de tratam esse
paragrafo devem ser mantidos para os empregadusatzaos, subcontratados e qualquer pessoa
que realize ou supervisione diretamente aqueladémpara o detentor de certificado.

() b)yLocalizacdo dos registros. O detentor de certiiadele conservar o0s registros requeridos
pelo paragrafo (a) desta secdo de todo treinanieictal e periddico ministrado dentro dos 3 anos
precedentes por todas as pessoas que realizanpewisionam diretamente as fungdes listadas no
Apéndice O deste regulamento em locais design&segistros devem estar disponiveis a ANAC
nos locais onde as pessoas capacitadas e treneatiaam ou supervisionam diretamente as fungdes
especificadas em 121.1001(a) desta subparte. @grosgpodem ser mantidos eletronicamente e
disponiveis em locais onde haja meios de acess&laando uma pessoa deixa de realizar ou
supervisionar diretamente uma funcéo relacionatfigos perigosos, o detentor de certificado deve
conservar os registros, de tratam esta secéo,mkesgtaa por mais 90 dias e disponibiliza-los a ANAC
no ultimo local de trabalho dessa pessoa.

© ¢e)Conteudo dos registros. Cada registro deve corgegointe:
(1) &-nome da pessoa,;
(2) &-a data de conclusao do ;treinamento mais recente;
(3) B3yuma descricéo, copia ou referéncia do materiatidimta
(4) ¢4r0 nome e o endereco da entidade que ministrounainento;

(5;) uma copia do certificado, emitido quando a pe$sidaeinada, que demonstre que uma
avaliacdo foi concluida satisfatoriamente.

@ ¢)-Nova funcéo ou trabalhador recém-contratado. Catlntbr de certificado que empregar
uma pessoa sob a excecédo estabelecida na se¢cd00B{lh) deve manter registros para cada uma
desta pessoa. Os registros devem estar dispodiVENWAC onde a pessoa realiza ou supervisiona
diretamente as funcdes listadas em 121.1001(a¢ degtilamento. Os registros de que tratam esta
secao podem ser mantidos em meios eletrénicos ganelsl onde hajam meios para acessa-los e
devem incluir o seguinte:

(1) &9-uma declaracao assinada por um representante eltalede certificado que autorize
0 emprego da pessoa de acordo com a excecao;

(2) &ra data do contrato ou mudanca de funcéo;
(3) 3}0 nome da pessoa e a funcao atribuida;
(4) (40 nome do supervisor da funcao; e

(5) (5)-a data que a pessoa deve concluir o treinamerddiges perigosos de acordo com o
Apéndice O deste regulamento.
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SUBPARTE AA
_AERONAVEGABILIDADE
CONTINUADA

121.1101Propdsito e definigdo

Esta subparte requer que um detentor de certifisada RBAC 119 sustente a aeronavegabilidade
continuada de cada avido. Estes requisitos podelmirinmas néo se limitam a, uma revisao do

programa de manutencdo, incorporacdo de alterad@gwojeto e incorporacdo de revisdes as
instrucdes para aeronavegabilidade continuada.

121.1105-[Reservado]

121.1107Avaliacao de reparos de fuselagens pressurizadas

(a) a¥Nenhum detentor de certificado podera operar urhusimodelo A-300 (excluindo as
séries

-600), British Aerospace modelo BAC 1-11, Boeingdalo 707, 720, 727, 737, ou 74¥icDonnell
Douglas modelo DC-8, DC-9/MD-80 ou DC-10, Fokkerdmlo F28, ou Lockheed modelo L-1011
além do numero aplicavel de ciclos de voo parapementacdo especificada abaixo, ou até a data
de 25 de maio de 2004, o que ocorrer mais tardesros que tenham sido desenvolvidas linhas de
acao para avaliacdo de reparos aplicaveis na stipatd vaso de presséo da fuselagem (revestimento
da fuselagem, revestimento das portas e almasagtasn@as de presséao) e tais linhas de acao tenham
sido incorporadas ao programa de manutencéo apr@edd ANAC.(Redacédo dada pela Resolucao
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(1) @)-Airbus modelo A300 (excluindo a série -600), o terdp implementacédo de ciclos de
VOO
e:
() 4y-modelo B2: 36.000 voos;

(i) ¢-modelo B4-100 (inclusive o modelo B4-2C): 30.000vacima da linha de janelas e
36.000 voos abaixo da linha de janelas;

abaixo da linha de janelas.

(2) (&)Para todos os modelos da British Aerospace BAC, b-1dmpo de implementacédo de
ciclos de voo é de 60.000 voos.

(3) (3)Para todos os modelos do Boeing 707, o tempo demgmntacéo de ciclos de voo é de
15.000 voos.

(4) (4yPara todos os modelos do Boeing 720, o tempo demgmtacéo de ciclos de voo é de
23.000 voos.

(5) ¢5)Para todos os modelos do Boeing 727, o tempo demgmtacéo de ciclos de voo e de
45.000 voos.

(6) ¢6)Para todos os modelos do Boeing 737, o tempo dieimngntacdo de ciclos de voo é
de
60.000 voos.
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(7) (p-Para todos os modelos do Boeing 747, o tempo demgmntacdo de ciclos de voo é de
15.000 voos.
s
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(3)(8) Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC+4#nmpo de implementacéo de
ciclos de voo é de 30.000 voos.

4)(9) (9)y-Para todos os modelos de McDonnell Douglas DC-980D-0 tempo de
implementacé&o de ciclos de voo é de 60.000 voos.

{5)(10)a0yPara todos os modelos de McDonnell Douglas DC-18mpo de implementacao
de ciclos de voo é de 30.000 voos.

{6)(11)@1yPara todos os modelos de Lockheed L-1011, o terapmplementacéo de ciclos
de voo é de 27.000 voos.

H(12)a2-Para os modelos Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3@0@000, o tempo de
implementacé&o de ciclos de voo é de 60.000 voos.

121.1109Inspecdes suplementares

(a) @)Aplicabilidade. Exceto como especificado no parfag(a) desta secéo, esta secéo aplica-
se a avides categoria transporte, avides com nsototerbina com certificado de tipo emitido apos
1° de janeiro de 1958, que, como resultado de utificado de tipo original ou posterior aumento
da capacidade tenha:

(1) @)-capacidade maxima de assentos para passageiifisadatpara o tipo de 30 (trinta) ou
mais, ou

(2) &-uma capacidade de carga paga maxima de 3 402 kg0(Ibf) ou mais.
(b) (b)}[Reservado].

(c) e)}-Requisitos gerais. Apds 20 de dezembro de 2012jatemtor de certificado ndo podera
operar um aviao sob este regulamento a ndo sersgsEguintes requisitos sejam atendidos:

(1) @)-estrutura basica: um programa de manutencéo dotdetie certificado para avibes que
inclua inspecdes baseadas em tolerancias ao gaooezlimentos para estruturas suscetiveis a fratura
por fadiga que possam contribuir para uma falhastetfica. Para o propdsito desta sec¢éo, esta
estrutura sera denominada "estrutura critica @&ddi

(2) (2)-efeitos adversos de reparos, alteragbes e modiBsa@ programa de manutencéo de
um aviao inclui as acoes para tratar os efeitosradg que reparos, alteracdes e modificacdes podem
ter sobre a estrutura critica a fadiga e sobrasgsetdes exigidas pelo paragrafo (c) (1) destaseca
As ac0Oes para tratar estes efeitos no programaadatencdo devem ser aprovados pela ANAC;

(3) 8ymudancas no programa de manutencao: as mudangasieiprograma de manutencao
requeridos pelos paragrafos (c)(1) e (c)(2) destdics e qualquer nova revisdo destas mudancas
devem ser aprovadas pela ANAC.

121.1111Programa de manutencao dos sistemas de interconexd® cabeamento elétrico
(EWIS)-

(@ (@)>-Exceto como especificado no paragrafo (f) dest@cseesta secao aplica-se a avides
categoria transporte, avides com motores a tudonacertificado de tipo emitido apds 1° de janeiro
de 1958, que, como resultado de um certificad@pdectriginal ou posterior aumento da capacidade,
tenha:

(1) @)-capacidade maxima de assentos para passageilfisadatpara o tipo de 30 (trinta) ou
mais; ou
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(2) capacidade maxima de carga paga de 3.402 kgf (1b§08u mais.

() )-Apos 10 de marco de 2013, nenhum detentor de icadd pode operar um avido
identificado no paragrafo (a) desta secdo a naguseo programa de manutencdo deste avido inclua
inspecdes e procedimentos para EWIS.

(© {e)-As mudancas propostas no programa de manutenc&mdsr baseadas nas Instrucoes
para Aeronavegabilidade Continuada (ICA) do EWL& tgnham sido desenvolvidas de acordo com
as provisdes do Apéndice H do RBAC 25. aplicavebda avido afetado (incluindo aquelas ICA
desenvolvidas para certificados suplementarespdeitistalados em cada aeronave) e que foram
aprovados pela ANAC.

(1) )-Para avibes sujeitos ao previsto na secao 26.RB&& 26, a ICA do EWIS deve
atender aos paragrafos H25.5(a)(1) e (b) do RBAC 25

(2) (&-Para avides sujeitos ao paragrafo 25.1729 do RBA@ BCA do EWIS deve atender
aos paragrafos H25.4 e H25.5 do RBAC 25.

(d) (&)>-Apb6s 10 de marco de 2013, antes do retorno aocsede um avido apds alguma
modificacdo para qual uma ICA do EWIS é desenvalvaddetentor de certificado deve incluir no
programa de manutencdo do avido inspecdes e pnoeeitis para EWIS baseados naquela ICA.

(e) e}As mudancas no programa de manutencao EWIS idetéds nos paragrafos (c) e (d) desta
secao e qualquer outra revisdo EWIS posterior desegraubmetidas a ANAC para aprovacao.

() H-[Reservado]

121.1113Programa de manutencao dos tanques de combustivel

(a) (a>-Exceto como especificado no paragrafo (g) destdosessta secao aplica-se a avides
categoria transporte, com motores a turbina e antificado de tipo emitido apds 1° de janeiro de
1958, que, como resultado de um certificado de adipginal ou posterior aumento da capacidade,
tenha:

(1) )-capacidade maxima de assentos para passageitisagatpara o tipo de 30 (trinta)
ou mais; ou

(2) &-capacidade maxima de carga paga de 3 402 kgf (1b§0u mais.

(b) (byPara cada avido no qual tanques auxiliares forstalados sob uma aprovacéo de campo
antes de 15 de dezembro de 2010, o detentor diceeid deve submeter a ANAC uma proposta de
instruc6es da manutencao para os tanques que atenBipecial Federal Aviation Regulation No. 88
(SFAR 88).

(c) te)}-Apos de 15 de dezembro de 2010, nenhum detentoertiBcado pode operar um aviao
identificado no paragrafo (a) desta secdo a nampuseo programa de manutencao para aqueles avides
tenha sido revisado para incluir as inspecdesgpinentos e limitacdes aplicaveis para os sistemas
de tanques de combustivel.

(d) (¢)-As revisdes propostas do programa de manutencéisiesias de tanques de combustivel
devem ser baseadas nas Instrucfes para AerondigagibiContinuada (ICA) para sistemas de
tanques de combustivel que foram desenvolvidascdel@a com as provisdes do SFAR 88 ou o
paragrafo 25.1529 do RBHA 25 ou o Apéndice H destemo regulamento, efetivos em 6 de junho
de 2001 (incluindo aquelas desenvolvidas para Emquxiliares de combustivel, se houver algum,
instalados de acordo com um certificado suplemeatgatipo ou outras aprovacdes de projeto) e
devem ser aprovadas pela ANAC.
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(e) Apos de 15 de dezembro de 2010, antes do retorrsera@o de um avido com qualquer
alteracdo em um tanque de combustivel com ICA debadas sob o SFAR 88 ou sob a secéo
25.1529 do RBHA 25 efetivo em 6 de junho de 200tletentor de certificado deve incluir no
programa de manutencdo do avido inspecdes e pnoeetis para 0s sistemas de tanques de
combustivel baseados naquelas ICA.

() 6—As mudancas no programa de manutencdo do sistem@ndeies de combustivel
identificadas nos paragrafos (d) e (e) desta segi@lquer revisdo posterior devem ser submetidas
para aprovacdo a ANAC.

(9) tg)[Reservado]

121.1115Limite de Validade

@ @) Aplicabilidade. Esta secdo se aplica aos detentbeesertificado segundo este RBAC
operando qualquer avido da categoria transportpefido por turbina, com peso maximo de
decolagem bruto superior a 75.000 libras (34.020ekgm certificado de tipo emitido apos 01 de
janeiro de 1958, independentemente de seu pesaonmdleé decolagem bruto ser resultado de um
certificado de tipo original ou de modificacdesprojeto de tipo posteriores. Esta secao também se
aplica aos detentores de certificado segundo eB#&CRoperando qualquer avido da categoria
transporte propelido por turbina com um certificatiotipo emitido apdés 01 de janeiro de 1958,
independentemente do seu peso maximo de decolagem) ara os quais o limite de validade dos
dados de engenharia que suportam o programa detenaéa estrutural (doravante denominado
LOV) é requerida de acordo com a sec¢do 26.21 do@RBAou 25.571 do RBAC 25 apds 8 de marco
de 2013.

() ¢)-Limite de validade. Nenhum detentor de certificadgundo este RBAC pode operar um
aviao identificado no paragrafo (a) desta secas apdata aplicavel identificada na Tabela 1 desta
secdo a menos que uma Secao de LimitagOes de Aegaimlidade aprovada de acordo com o
Anexo H do RBAC 25 ou de acordo com a secéao 26 HBAC 26 seja incorporada ao seu programa
de manutencao. A Secéo de Limitacoes de Aeronaieigale deve:

(1) @)Incluir um LOV aprovado de acordo com a sec¢dao Zbdy RBAC 25 ou com a
secao
26.21 do RBAC 26, conforme aplicavel, exceto conpoavisto no paragrafo (f) desta secéao; e

H(2) ) -Ser claramente perceptivel dentro do programa delt@acao.

© ¢e)Operacao de avides excluidos da secao 26.21 do RBAenhum detentor de certificado
segundo este RBAC pode operar um avido identificerdparagrafo 26.21 (g) do RBAC 26 apos 8
de setembro de 2015, a menos que uma secao dextdest de Aeronavegabilidade, aprovada de
acordo com o Anexo H do RBAC 25 ou de acordo camcdio 26.21 do RBAC 26, seja incluida em
seu programa de manutencéo. A Secao de LimitagbAsmdnavegabilidade deve:

(1) @yIncluir um LOV aprovado de acordo com a se¢ao Zd&y RBAC 25 ou com a
secéo
26.21 do RBAC 26, conforme aplicivel, exceto conppavisto no paragrafo (f) desta secéo; e

H(2) &)Ser claramente perceptivel dentro do programa aelt@acao.

@ {&)-Limite de validade estendido. Nenhum detentor dgficado segundo este RBAC pode
operar um avido além do LOV, ou do LOV estendidpeeificado nos paragrafos (b)(1), (c), (d), ou
(f) desta sec¢éo, conforme aplicavel, a menos qgegsntes condi¢des sejam satisfeitas:

(1) -Sejaincorporada em seu programa de manutenca&egd® de LimitacOes de
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O Inclua um LOV estendido e qualquer item de limitac& aeronavegabilidade (ALI)
suscetivel a dano generalizado por fadiga (WFD)\eguio de acordo com a sec¢éo 26.23 do RBAC
26; e

) @H-Seja aprovado de acordo com a secédo 26.23 do RBAC 2

(2) -0 LOV estendido e os itens de limitacdo de aerayeiidade suscetiveis a dano
generalizado por fadiga sejam claramente perceptiveprograma.

€ (eyrAprovacédo pela ANAC. Detentores de certificado selgueste RBAC devem submeter a
revisdo do programa de manutencao requeridas patagrafos (b), (c) e (d) desta secdo a ANAC
para sua revisdo e aprovacao.

M ©-Excecado. Para qualquer aviao para o qual um LOMerdma sido aprovado de acordo com
a data de cumprimento aplicavel especificada nagpafo (c) ou na Tabela 1 desta secao, ao invés
de incluir um LOV aprovado na Secao de Limitac@adronavegabilidade, o operador deve incluir
na Secao de LimitagBes de Aeronavegabilidade o p&irao aplicavel especificado na Tabela 1 ou
Tabela 2 desta secédo, conforme aplicavel.

Tabela 1 — Avides sujeitos a secdo 26.21 do RBAC 26

Data de LOV padréo:
cumprimento:
Modelo do aviao Ciclos de vooflight cycles
Meses apds | — FC) ou horas de voo

08/03/2013 (flight hours— FH)

Airbus — Apenas modelos existent

A300 B2-1A, B2-1C, B2K-3C, B2-203 30 48,000 FC
A300 B4-2C, B4-103 30 40,000 FC
A300 B4-203 30 34,000 FC
Série A300-600 60 30,000 FC / 67,500 FH
DA 60 40,000 FC / 60,000 FH
:Série A318 60 35,000 FC / 60,000 FH
Série A319 60 48,000 FC /60,000 FH
' Série A320-100 60 48,000 FC / 60,000 FH
Série A320-200 60 48,000 FC / 48,000 FH
Série A321 60 48,000 FC / 60,000 FH
Série A330-200, -300 (exceto familia WV050) 60 48,000 FC /60,000 FH
(n&oEnhanced 60 40,000 FC / 60,000 FH
Série__A330-200;_-300__familia_ WV050
(Enhancedl 60 33,000 FC /100,000 FH
Série A330-200-reighter
Série__A340-200;_ -300__ (exceto familias 60 NOTA
WV027 e WV050) (nad&nhanced 60 20,000 FC / 80,000 FH
Série A340-200, -300 familia WV027 (nao
Enhance) N 60 30,000 FC / 60,000 FH
Série-A340-300-familia \WAV/O5ERhancedl
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Data de LOV padréo:
cumprimento:
Modelo do avido Ciclos de vooflight cy cles
Meses apés | — FC) ou horas de V0O
08/03/2013 (flight hours— FH)

Enhancedl
Série A340-300 familia WVO5&Ehhancedl 60 20,000 FC /100,000 FH
Série A340-500, -600 60 16,600 FC / 100,000 FH
Série A380-800 72 NOTA
Boeing— Apenas modelos existent
717 60 60,000 FC / 60,000 FH
727 (todas as séries) 30 60,000 FC
737 (classicos). 737-100, -200, -200C, - 30 75,000 FC
300, -400, -500
737 (NG): 737-600, -700, -700C, -800, 60 75,000 FC
900, -900ER
747 (classicos): 747-100, -100B, -100B SUD, 30 20,000 FC
-200B, -200C, -200F, -300, 747SR, 747SP
747-400: 747-400, -400D, -400F
757 60 20,000 FC
767 60 50,000 FC
777-200, -300 60 50,000 FC
777-200LR, -300ER 60 40,000 FC
777F 72 40,000 FC

72 11,000 FC
Bombardier — Apenas modelos existent:
CL-600: 2D15 (Série Jatos Regionais 705),
2D24 (Série Jatos Regionais 900) 72 60,000 FC
Embraer — Apenas modelos existent:
ERJ 170 72 NOTA
ERJ 190 72 NOTA
Fokker — Apenas modelos existent:
F.28 Mark 0070, Mark 0100 30 90,000 FC
Leclhosdtoonosmedelesodstonies
ol =0 26000 =C
188 =0 2500 =C
382 {todas-as-séries) 30 20,000 FC/ 50,000 FH

MeDennell-Deuglad_ockheed—Apenas modelg

existentes
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DC-88F 30 5036,000 FG/50.000-FH
DC-9-{exceto-modelosMD-80) 30 100.0026,600FC/-100-000
IR 8 30 FH
50-000-FC/50.000-FH
PC-10-10—15 2 60.000 FC/90.000-FH
. : :
20 : : H
30.000-FC/60.000-F
o , : H
42 000-FC/60-000F
. §  mmrcmmn
: 30000 FC/60.000F
o : :

20,000 FC k950,000 FH

NS0 anlicdve
O—apHcave

eu_—&n%es—ele—epe#ar)

Suplementa
FdeTipd -

1011 188

382 (todas as séries)

Apenas modelos AVido,—0-que-ocorre
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Data de LOV padrao:
cumprimento:
Modelo do avido Ciclos de voo{flight cycles
Meses apds | = FC) ou horas de voo
08/03/2013 | (flight hours— FH)

existente:

DC-8 , -8F 30 50,000 FC /50,000 FH
DC-9 (exceto modelos MD-80) 30 100,000 FC /100,000 FH
MD-80 (DC-9-81, -82, -83, -87, MD-88) 30 50,000 FC /50,000 FH
MD-90 60 60,000 FC /90,000 FH
DC-10-10, -15 30 42,000 FC /60,000 FH
DC-10-30, -40, -10F, -30F, -40F 30 30,000 FC / 60,000 FH
MD-10-10F 60 42,000 FC / 60,000FH
MD-10-30F 60 30,000 FC / 60,000 FH
MD-11, MD-11F 60 20,000 FC / 60,000 FH
Modificacdes de peso maximo de decolagen30, ou 12 mesesN&o aplicavel

bruto apos a aprovacggo

do LOV, ou antes
Todos o0s avides cujo peso maximo |de operar o aviaqg,
decolagem bruto foi reduzido para 75.0@)que ocorrer por
libras (34.020 kg) ou menos apds 7 de maip @wémo
2013, ou aumentado para mais de 75.000 lipras
em qualqguer data, por uma emenda a
Certificado de Tipo ou um Certificado
Suplementar de Tipo

Todos os outros modelos de aviao (certificadd®, ou 12 mesesNao aplicavel
de tipo ou emendas a certificados de tipo) [n@pds a aprovacdo
listados na tabela 2 do LOV, ou antes
de operar 0 aviaa,
0 gue ocorrer por
ultimo

NOTA: As limitagOes de operacéo do avido estdo estabakeoa Secao de LimitagOes de
Aeronavegabilidade.

>
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Tabela 2 — Avibes excluidos da se¢éo 26.21 do RB2E

Modelo do avido

LOV padréo:

Ciclos de voo flight cycles
— FC) ou horas de voo
(flight hours— FH)

Airbus-

Caravelle

15,000 FC / 24,000 FH

Avions Marcel Dassault

Breguet Aviation Mercure 100C

20,000 FC / 16,000 FH

Boeinc-

Boeing 707 (Série -100 e Série -200) 20,000 FC
Boeing 707 (Série -300 e Série -400) 20,000 FC
Boeing 720 30,000 FC
Bombardier

CL-44D4 e CL-44J 20,000 FC
_BD-700 15,000 FH
Bristol Aeroplane Company
Britannia 305 10,000 FC
British Aerospace Airbus, Ltd.

BAC 1-11 (todos os modelos) 85,000 FC
British Aerospace (Commercial Aircraft) Ltd.
Armstrong Whitworth Argosy A.W. 650 Series 101

20,000 FC
BAE Systems (Operations) Ltd-

BAe 146-100A (todos os modelos) 50,000 FC
_BAe 146-200-07 50,000 FC
BAe 146-200-07 Dev 50,000 FC

BAe 146-200-11 50,000 FC

' BAe 146-200-07A 47,000 FC
BAe 146-200-11 43,000 FC

Bievmes 300 (tod delos) 40,000 FC

e - odos os modelos
40,000 FC
_Avro 146-RJ70A (todos os 50,000 FC
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modelos)
Avro 146-RJ85A e 146-RJ100A (todos os modelos)

Convair-Meodel 22
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Lo o oot o

Origem: SPO

232/308




Emendan° 0x
LOV padréo:
Modelo do avido Ciclos de voo flight cycles

— FC) ou horas de voo
(flight hours— FH)

D & R Nevada, LLC

Convair Model 22 1,000 FC/1,000 FH
Convair Model 23M 1,000 FC/1,000 FH
deHavilland Aircraft Company, Ltd.

D.H. Comet 4C 8,000 FH
Gulfstream

GV 40,000 FH
GV- 40,000 FH
SP

llyushin Aviation Complex

IL-96T 10,000 FC / 30,000 FH
Lockheec
300-50A01 (USAF C 141A) 20,000 FC

(Secdo 121.1115 incluida pela Resolucdo n. 26&, de marco de 2013, publicada no Diario
Oficial da Unido de 8 de marco de 2013, Secaodinpés).

121.1117Meios de reducgao de inflamabilidade

(a) @)Aplicabilidade. Exceto como especificado no partig(a) desta secéo, esta secéo aplica-
se a avides categoria transporte, com motoredmsue com certificado de tipo emitido apés 1° de
janeiro de 1958, que, como resultado de um cextibicde tipo original ou posterior aumento da
capacidade, tenha:

(1) @)-capacidade maxima de assentos para passageiifisagatpara o tipo de 30 (trinta)
Oou mais; ou

(2) &-capacidade maxima de carga paga de 3 402 kgf (1b§0u mais.

(b) (b)-Avibes recém-produzidos. Exceto como prescritoatde 121.628, nenhum detentor de
certificado pode operar um aviao identificado rnzela 1 desta secdo (incluindo avies cargueiros)
para o qual o Estado do fabricante tenha emitideentificado de aeronavegabilidade ou certificado
de aeronavegabilidade para exportacdo apdés Ombde fle 2011, a ndo ser que Meios de Mitigacao
de Ignicdo (IMM) ou Meios de Reducéo de Inflamalaiie (FRM) atendam aos requisitos da se¢éo
26.33 do RBAC 26.
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Tabela .
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Ser|gs
737 Series A330, A340 Series
777 Series
767 Series

ey

(e

(c) Tanques auxiliares de combustivel. Apds as datelsrdelas no paragrafo (e) desta secéao,
nenhum detentor de certificado pode operar um aufsto a secdo 26.33 do RBAC 26 que possua
um tanque auxiliar de combustivel instalado ded@oeom uma aprovacéo de campo, a hao ser que
0S seguintes requisitos sejam atendidos:

(1) -0 detentor de certificado atenda ao previsto nacs26.35 do RBAC 26, na data
declarada nessa secao;

(2) {20 detentor de certificado instale Meios de Mitigagé Inflamabilidade - FIMM, se
aplicavel, aprovados pela ANAC;

(3) 3)Exceto de acordo com o previsto na secédo 121.618 degulamento, o FIMM esta
operacional.

(d) (¢)-"Retrofit". Exceto como previsto nos paragrafos () e () desta se¢do, apds as datas
especificadas no paragrafo (e) desta se¢éo, nedétemtor de certificado pode operar um avido para
0 qual se aplique esta secao a néo ser que ositegulos paragrafos (d)(1) e (d)(2) desta secao
sejam atendidos.

(1) & IMM, FRM ou FIMM, se requeridos pelas secdes 2@ 28.35 ou 26.37 do RBAC 26,
e aprovados pela ANAC, estdo instalados nas dgpesidéicadas no paragrafo (e) desta secao.

(2) 2)-Exceto como previsto na secao 121.628 deste reguatano IMM, FRM ou FIMM,
como aplicavel, estdo operacionais.

(e) (e)-Datas de cumprimento. Exceto como previsto nosgpai@s (k) e () desta secdo, as
instalacdes requeridas pelo paragrafo (d) destsigvem ser cumpridas até as datas especificadas
nos paragrafos (e)(1), (e)(2) ou (e)(3) desta secéo

(1) 49-50% da frota do detentor de certificado, identdizao paragrafo (d)(1) desta secéo,
deve ser modificada até 19 de setembro de 2016;

(2) &)-a totalidade da frota do detentor de certificadmidicada no paragrafo (d)(1) desta
secdo deve ser modificada até 19 de setembro & 201

(3) 3)ypara detentores de certificado que possui apenas/idtm dos modelos identificados
na Tabela 1 desta secao, o avido deve ser modifatadl9 de setembro de 2019.

(H ®-Cumprimento apos instalagdes. Exceto de acordo quenasto na secao 121.628 deste
regulamento, nenhum detentor de certificado pode:

(1) @)-operar um aviao cujo IMM ou FRM tenha sido instaladtes das datas especificadas
no paragrafo (e) desta secdo a ndo ser que 0s mestBfAM operacionais; ou

(2) &)-desativar ou remover um IMM ou FRM instalado, a séioque seja substituido por
meios que atendam ao paragrafo (d) desta secao.
9_
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(g) Revisdes do programa de manutencdo. Nenhum detintmrtificado pode operar um avido
cujas limitac6es de aeronavegabilidade tenhamagdovadas pela ANAC de acordo com as secdes
26.33, 26.35 ou 26.37 do RBAC 26, ap6s a modificaigiavido de acordo com o paragrafo (d) desta
secdo, a ndo ser que o programa de manutenca@gaede avido seja revisado para incluir as
limitacdes de aeronavegabilidade aplicaveis.

(h) ¢r)}-Apos a revisdo do programa de manutencdo comondqyeelo paragrafo (g) desta secao,
antes do retorno ao servico do avido, apos qualqgiteracdo nas quais as limitacbes de
aeronavegabilidade requeridas pela secao 25.9&RBdé@ 25 e a secdo 26.33 ou 26.37 do RBAC
26, o detentor de certificado deve revisar o pnograde manutencdo do avido para incluir as
limitacOes de aeronavegabilidade.

() -As mudancas do programa de manutencao identificaataparagrafos (g) e (h) desta segéo
devem ser submetidas & ANAC para aprovacao.

() §-Os requisitos do paragrafo (d) desta secédo naplisara a avides operados em operacdes
cargueiras, mas estes avides estao sujeitos agrafarff) desta secao.

(k) ¢o-As datas de cumprimento especificadas no para@gafitesta secdo podem ser estendidas
por um ano, desde que:

(1) &v-até pelo menos um ano antes das datas especificadaeragrafo (e), o detentor de
certificado notifique a ANAC que pretende adotde garagrafo;

(2) -até 18 marco de 2011, o detentor de certificadm diaga emenda as suas Especificacdes
Operativas de acordo com o previsto na secédo 189.RBAC 119 e revise o manual requerieim
121.133 deste regulamento para incluir um requEi@ os avides especificados na Tabela 2 desta
secao, para o uso do sistema de ar condicionadolerpara tempos maiores que 30 minutos, quando
disponivel e operacional no solo, sempre que adetyra ambiente for superior a 15 graus Célsius;
e

(3) 3)posteriormente, o detentor de certificado usetersig de ar-condicionado no solo como
descrito no paragrafo (k)(2) desta secdo em cada aujeito a extensao.

Tabela 2
Model-Boeing Model-Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Serles
737 Series A300, A310 Series
777 Series A330, A340 Series
767 Series
757 Series

(I)_

() Para qualquer detentor de certificado cujo ceatifacfoi emitido apds de 15 de julho de 2010
0 cumprimento com as datas especificadas no péoa@rdesta se¢do pode ser estendido por um
ano, desde que o detentor de certificado atendeegasitos do paragrafo (k)(2) desta secédo quando
as especificacdes operativas forem emitidas eepostente, use os sistemas decandicionado
no solo como descrito no paragrafo (k)(2) destasegn cada aviao sujeita a esta extenséao.

s
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(m) Apés a data em que qualquer detentor de certifiéabmuerido por esta secao a modificar
100% da frota afetada, nenhum detentor de cediliqggode operar no transporte de passageiros
quaisquer dos modelos especificados na Tabelata desdo a ndo ser que o aviao tenha sido
modificado em conformidade com o paragrafo 26.38¢ciRBAC 26.

(n) -Nenhum detentor de certificado pode operar qualgws&o no qual um tanque de
combustivel auxiliar esteja instalado apés 19 dendero de 2019, a ndo ser que a ANAC tenha
certificado o tanque em conformidade com a se¢c&@B825lo RBAC 25m vigor em 26 de dezembro
de 2008 (Redacéo dada pela Resolucao n° 334, de 1° dedalB614)

(0) e}[Reservado]
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SUBPARTE BB

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL - SGSO

121.1205Defini¢cbes e conceitos

@ )-Analise do Faltante (Gap Analysigm relacdo ao SGSO, € uma analise dos arranjos de
seguranca operacional que ja existem na organizagadetentor de certificado, previamente a
implantagdo do SGSO, comparados com aqueles ndgossaa funcionamento do SGSO.

) b)-Eventos de Seguranca Operacional — ES@o acidentes, incidentes graves, incidentes,
ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou gealgjtuacédo de risco que tenha o potencial de
causar dano ou lesdo ou ameace a viabilidade dagéizede um detentor de certificado. O Unico
objetivo da comunicacdo de ocorréncias é permitilieatificagcdo dos perigos e gerenciar 0s riscos
decorrentes, e nao definir culpados.

© {e)-Gerenciamento de risco da seguranca operaciofabcesso continuo que inclui a
identificacdo de perigos, realizacdo de analisecdasequéncias dos perigos, avaliacdo dos riscos
decorrentes, proposi¢do de acdes de mitigacdosdo au eliminacdo do perigo e avaliacdo da
eficacia das acfes propostas por um detentor tidoaelo. A identificacdo, avaliacdo, eliminacéo
do perigo e/ou mitigacdo dos riscos que ameacagaanca operacional relacionada as operacdes
de um detentor de certificado.

@ ¢&)-Nivel aceitavel de desempenho da seguranca opeaciNADSO) Referéncia de
desempenho do SGSO de um detentor de certificadterenos de risco a seguranca operacional na
realizacdo de suas atividades, que deve ser giogela alta direcdo de um detentor de certificado
e aceito pela ANAC. O Nivel Aceitavel de Desempetid&eguranca Operacional (NADSO) de cada
detentor de certificado deve ser expresso atraeekdicadores de Desempenho da Seguranca
Operacional (IDSO), Metas de Desempenho de Segur@peracional (MDSO) e Requisitos de
Seguranca Operacional (ReqSO). Os valores estalbmdecdevem levar em consideracdo a
complexidade e o contexto operacional de cada tetde certificado e sua capacidade de avaliar
riscos a segurancga operacional

) (e)Indicadores de desempenho de seguranca operaci®D&O) Sao objetivos téticos,
mensuraveis, de curto prazo que refletem o desdmopadm seguranca operacional do SGSO de um
detentor de certificado. Sao valores expressosqmparametros que caracterizam e/ou tipificam o
desempenho de suas atividades, quanto ao nivelssengpenho da seguranca operacional, acordado
com a ANAC.

H H—Metas de desempenho da seguranca operacional (MDS@9 objetivos taticos,
mensuraveis de longo prazo que refletem o desermopinbeguranca operacional de um SGSO. Sdo
valores concretos a serem alcancados por um detdatcertificado em relacdo aos niveis de
desempenho da seguranca operacional acordados édi@. Uma MDSO de um detentor de
certificado compreende um ou mais indicadores derdpenho da seguranca operacional, junto com
os resultados desejados, expressos em termos ohektaslores, devendo ser aceitos pela ANAC.

() (g)-Periga Condicao, objeto ou atividade que potencialmeotde causar lesdes as pessoas,
danos a bens (equipamentos ou estruturas), perdeeskoal ou reducdo da habilidade para
desempenhar uma funcéo determinada.

(h) (h)-Requisitos de seguranca operacional (ReqS8ap ferramentas e/ou meios que servem
para materializar as MDSO estabelecidas pelo detdetcertificado e acordadas com a ANAC.

() @-Risco.A avaliacdo das consequéncias de um perigo, expeessermos de probabilidade e
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severidade, tomando como referéncia a pior congligésivel.

&
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() Seguranca operacionak o estado no qual o risco de lesbes a pessoasums G bens
(equipamentos ou estruturas) se reduzem e se maméam nivel aceitavel ou abaixo deste, por
meio de um processo continuo de identificacdo dggqeee gestéo de riscos.

121.1221Requisitos gerais

(a) )-0O gestor responsavel de um requerente ou um detdmteertificado, conforme prescrito
no PSOE-ANAC, deve desenvolver, implantar e mamerSGSO que atenda aos requisitos desta
subparte.

(b) b)-Salvo o exposto na subparte CC deste regulamefiéoente as disposi¢cdes transitorias, o
requerente ou detentor de certificado, para opegundo este regulamento, deve possuir um SGSO
implantado e operando conforme o estabelecido sabfaarte.

(c) )0 SGSO desenvolvido pelo requerente ou detentoerdiéicado, deve conter 0os seguintes
componentes e elementos:

(1) -componente “politica e objetivos de seguranca epmral” (desenvolvido pela secao
121.1225 deste regulamento), que contém os segulamentos:

(i) 4d-compromisso da administracao;

(i) ¢H-responsabilidade acerca da seguranca operacional;

(iii) ¢i-designacdo do pessoal chave de seguranca opetaciona
(iv) (-coordenacédo do PRE; e

(V) éw-documentacéo.

(2) &-componente “gerenciamento de riscos a segurancacipeal”’ (desenvolvido pela
secado 121.1227 deste regulamento), que conténgomses elementos:

() y-identificacéo de perigos; e
(i) @h-avaliacdo e mitigacéo dos riscos.

(3) 3ycomponente “garantia da seguranca operacionaléfaedsido pela secdo 121.1229
deste regulamento), que contém os seguintes element

() 4y-medicao e monitoramento do desempenho da segupagacional;
(i) ¢-gestdo da mudancga; e
(iii) @i-melhoria continua do SGSO.

(4) 4-componente “promocgao da seguranca operacionaléfaes/ido pela se¢do 121.1231
deste regulamento), que contém os seguintes elesent

() éy-treinamento e qualificacao; e
(ii) @-comunicacao acerca da seguranca operacional.

(d) (6)-O gestor responsavel deve garantir que o SGSQamjpativel com o tamanho, natureza
e complexidade das operac¢des do detentor de caditfi

(Redacao dada pela Resolucao n° 334, de 1° dedalB614)
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121.1225Componente “politica e objetivos de seguranca opecenal’
(a) tayElemento “compromisso da administragéo”. Deve gaptar 0s seguintes aspectos:

@) @) definicdo, pelo gestor responsavel, da politicaedpiranca operacional do detentor de
certificado, contendo:

() 4-comprometimento organizacional acerca da segui@mgcional;

(il) @h-declaracdo explicita sobre as provises de recoesmssarias para a
implementacéo da politica de seguranca operacional,

(iii) ¢ip-procedimentos de reporte de seguranga operacional;

(iv) éw-indicacéo clara dos tipos de comportamentos iraasg referentes as atividades
do detentor de certificado e incluir as circunsi@nsob as quais agdes disciplinares ndo serdo
aplicaveis;

(v) én-assinatura do gestor responsavel do detentor tfcaelo;

(vi) ¢viy-procedimento para divulgagcéo, com aprovacao visiovglestor responsavel, para
toda a organizacéo;

(vii) @#-procedimento de revisao periodica para garantiretp@ermaneca relevante e
apropriada ao detentor de certificado.

(@) -estabelecimento, pelo gestor responsavel, dos\aigate seguranca operacional;

@ 3)definicdo, pelo gestor responséavel, do NADSO, gweder aceito pela ANAC,
considerando:

() é)-0s IDSO;
(i) ¢H-as MDSO; e
(i) ¢@iy-os RegSO.

@) 4)-estabelecimento, pelo gestor responsavel, de rfaiogsis de aquisicao de dados de
seguranca operacional, incluindo:

() éy-reportes obrigatorios;

(i) G-reportes voluntarios;

(iii) @i-auditorias; e

(iv) wy-outros meios formais que o detentor de certifiadidpuser.

() 5)Desenvolvimento e manutencao, pelo gestor respehsie/procedimentos para
registro e analise dos dados abaixo, visando o paohamento do NADSO:

() )-perigos identificados, suas consequéncias, risssscados e agdes de mitigagao;
(i) 6H)-ESO;

(iii) ¢ip-dificuldades em servico; e

(iv) v-outros dados que o detentor de certificado dispuser

(b) (by-Elemento “responsabilidade acerca da seguranca@peal’. Deve contemplar os
seguintes aspectos:

@y
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(@) identificacdo de um gestor responsavel que, a despe outras funcdes, possui
responsabilidade final em nome do detentor de ficadio para implementacdo, operacdo e
manutenc¢éo do SGSO;

(@ @ —definicdo clara das responsabilidades de segurapeaacional na organizacao,
incluindo a responsabilidade direta pela segurapeaacional por parte dos gestores estratégicos;

3 3)yidentificacdo de responsabilidades de todos o®gssta despeito de outras fungdes,
assim como o pessoal do detentor de certificado oespeito ao desempenho da seguranca
operacional do SGSO;

@ 4)y-documentacdo e comunicacdo das responsabilidadegoedades da seguranca
operacional na organizacao;

() 5)-definicdo dos niveis hierdrquicos com autoridada pamar decisées a respeito da
tolerabilidade do risco a seguranca operacional;

6) 6)envio a ANAC, pelo gestor responsavel, de inforneag@lativas a:
() é-dificuldades em servico;
(if) ¢h-emergéncias que se enquadrem no descrito pelasssEzZd.557 e 121.559;

(iii) @i-Relatorio Inicial de Resposta a Emergéncia (RIRExndo se tratar de
emergéncia com aeronave que resulte em acionamers&u PRE; e

(?) H-envio ao CENIPA, pelo gestor responséavel, de indges relativas a ESO previstos
neste RBAC ou em regulamentacédo afeta as suadaates.

(c) {e}Elemento “designacéo do pessoal chave de seguspecacional”. Deve contemplar os
seguintes aspectos:

@) )-definicdo, pelo gestor responsavel, de uma es&ruaidministrativa de seguranca
operacional necesséria a implantacao, operacdoetemgdo de um SGSO proporcional ao tamanho,
natureza e complexidade da sua operacéo;

(@ ®@-designacdo formal, pelo gestor responséavel, de @® Bu GSO que atenda aos
requisitos pertinentes do RBAC 119 e que tera ggiisies responsabilidades:

() éy-implantacéo, operacao e manutencdo de um SGSQ;efica

(i) ¢h-apresentacao de informes periddicos ao gestornmsépel sobre a eficacia do
SGSO e proposicao de melhorias;

(iii) @ib-assessoramento ao gestor responsavel, devendo ter:

(A) (Ay-acesso direto ao gestor responsavel e aos gessirategicos do detentor -de
certificado;

(B) {By-acesso aos dados e as informacfes sob qualquetcasgacionado a seguranca
operacional do detentor de certificado;

(AHC) (cyautonomia administrativa para auditar e investigelquer setor ou
processo relacionado a seguranca operacional dontdetle certificado.

(3) 3)estabelecimento, pelo gestor responsavel, deigos de forum de reunides periddicas:
() &-um forum que vai tratar da estratégia de segurapeeacional, que tenha as seguintes:
(A) Ay-composicéo:
(1 )gestor responsavel, que deve presidi-lo;
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(2)DSO ou GSO;

( 3 ) gestores estratégicos ; e

(4 )outras pessoas que o0 gestor responsavel julgessdres.
(B) B)-funcoes:

(1)orientagcdo ao forum de acao;

( 2 ) estabelecimento de objetivos de seguranca opegedcion

(3 )elaboracéo de relatorios estratégicos com baseetadérios de acéo e na
documentacéo do SGSO;

(4 )reservaddReservado]p
(5 )assessoramento do gestor responsavel sobre o0 SGSO.
(i) é-um férum que vai tratar das acdes de seguranca@peal, que tenha as seguintes:
(A) (A)-composicao:
(1)DSO ou GSO, que deve presidi-lo;
( 2 ) gestores téticos e operacionais ; e
( 3 )outras pessoas que o DSO ou GSO julgar necessarias.
(B) B)-funcdes:
(1)implantacéo das determinacdes do forum estratégico;

(2 )elaboracéo de relatorios de acdo com base no8rretaéstratégicos e na
documentacéo do SGSO; e

( 3 )assessoramento do DSO ou GS@bre 0 SGSO.
(d) {(¢)-Elemento “coordenacao do PRE”. Deve contemplaegsistes aspectos:

(@) )-desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de um PRE coantas@c¢des necessarias a sua
implementagé&o, entre elas as que permitam:

() &y-a transicao ordenada e eficaz das opera¢fes naxmaitvidades de emergéncia;
(i) éi-o retorno das atividades de emergéncia as operagi@sis; e

(iii) @i-a coordenacdo com os Planos de Emergéncia de AertdédPLEM) dos
aerédromos onde opere.

(@ @designacdao, pelo gestor responséavel, de um coatdepara a execucao do PRE;

3 3)definicdo, pelo gestor responsavel, das respoidatis do pessoal envolvido na
implementacgéo do PRE;

@ 4)ygarantia, pelo DSO ou GSO, de que o PRE permanegmado a operacéo do
detentor de certificado; e

() 5)realizacado, pelo DSO ou GSO, de treinamentos sdoalperidodicos de emergéncia.
(e) teyElemento “documentacdo”. Deve contemplar os segsliaspectos:

@) @)apresentacéo, pelo DSO ou GSO, de um MGSO, em papklia eletronica, de
acordo com os requisitos da secdo 121.135;

r
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(@ arquivamento, por um prazo minimo de 5 anos, distreglos dados de seguranca
operacional citados nos paragrafos (a)(4) e (algS)a secédo, permitindo sua rastreabilidade;

(3) 3)ygarantia, pelo DSO ou GSO, de que a documentagaa aeferida permaneca
adequada a operagao do detentor de certificado.

(Redacédo dada pela Resolucéo n® 334, de 1° dedelBf14)

121.1227Componente “gerenciamento de riscos a seguranca speional”

@ ¢a)rElemento “identificacdo de perigos”. Deve contempladentificacdo de perigos, e suas
consequéncias, considerando meios formais de g8aisios dados de seguranca operacional em
relacédo a:

(1) @&)ymétodos:

(i) é)-reativos (na subparte do processo reativo que moatas atividades de investigacao
de acidentes/incidentes aeronauticos deve sexaddio pessoal qualificado pelo SIPAER ou com
qualquer outra habilitacdo equivalente reconhegpeda ANAC); e

(i) ¢H-preventivos e preditivos.
(2) &-processos, considerando:
() éh-a aquisicao dos dados de seguranca operacional;
(i) ¢H-o registro dos dados de seguranga operacional;
(iii) @i-a andlise dos dados de seguranca operacional; e
(iv) (v-a distribuicdo da informacéo de seguranga operakion
b )Elemento “avaliacdo e mitigacao dos riscos”. Dem@emplar 0s seguintes aspectos:
(1) 4)-a avaliacdo dos riscos a seguranca operacionaidesando:
() é)-sua definicdo em termos de probabilidade e se\dsjda
(i) ¢-a classificacéo resultante, em termos de toledziuié.
(2) &-a mitigacao dos riscos a seguranca operacionajdsmando:

(i) @é)-cada risco classificado conmoleraveloutoleravel com mitigacdapos a aplicacao
dos critérios apresentados no paragrafo (b)(1pdestio; e

(i) @i-monitoramento das acdes implantadas para garamticapa risco classificado se
mantenha na reglaoleraveloutoleravel com mltlga(;acde acordo com a proposta apresentada.

(Redacédo dada pela Resolucéo n® 334, de 1° dedelBf14)

121.1229Componente “garantia da seguranca operacional”

(@) @)-Elemento “medicdo e monitoramento do desempenhgedaranca operacional’. Deve
contemplar os seguintes aspectos:

(1) -desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de procedimerdos
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(i) ¢»-medir o desempenho da seguranca operacional dutaletke certificado,
estabelecidos de acordo com o paragrafo 121.123%(a)
iy
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(i) monitorar a eficacia da mitigacao dos riscos arsega operacional desenvolvida
conforme o paragrafo 121.1227(b)(2);

(2) (&-caso seja observado um baixo desempenho de segwparacional do detentor de
certificado em relacéo ao estabelecido no parag2ial225(a)(3)realizacdo de um gerenciamento
de riscos a seguranca operacional, conforme s@fan2P7, visando o restabelecimento do NADSO
aceito pela ANAC,;

(b) (byElemento “gestdo da mudanca”. Deve contemplar endedvimento, pelo DSO ou GSO,
de um processo formal para:

(1) )-identificar as mudancas dentro da organizagdo gssam afetar oS processos e as
atividades relacionados a seguranca operaciongtigmtor de certificado;

(2) 2 -descrever os ajustes necessarios para assegwsemagkenho da seguranga operacional
antes de implantar as mudancas; e

(3) 3)y-eliminar ou modificar as mitigacdes dos riscosgusanca operacional, desenvolvidos
conforme o paragrafo 121.1227(b)(2), que nao segletivas devido as mudancas no ambiente
operacional.

(c) te}Elemento “melhoria continua do SGSO”. Deve contamp$ seguintes aspectos:

(1) )-estabelecimento, pelo DSO ou GSO, de meios queitaenPacompanhar os IDSO, as
MDSO e os ReqSO relacionados ao NADSO aceito p&lAQ\ das atividades do detentor de
certificado;

(2) &-desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de meios que iflmD estabelecimento de
novos IDSO, MDSO e RegSO compativeis com a evoldgdambiente operacional do detentor de
certificado;

(3) 38)-desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de auditoriasvgudéiqguem periodicamente a
operacionalidade e a efetividade do SGSO do detdatoertificado;

(4) 4ydesenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de meios de fivceaos funcionarios do detentor
de certificado e a todo o pessoal envolvido nas eparacdes para que:

() {)-se envolvam nos assuntos de seguranca opera@onal;
{#-reportem perigos, ESO e dificuldades em servico.

(i) (Redacéo dada pela Resolucéo n° 334, de 1° de
julho de 2014)

121.1231Componente “promoc¢ao da seguranca operacional”
(a) tayElemento “treinamento e qualificacdo”. Deve contlmps seguintes aspectos:

(1) )-desenvolvimento, pelo DSO ou GSO, de um program#&reieamento especifico
relacionado a implantagéo e operagdo do SGSO aasegugue o pessoal do detentor de certificado
esteja adequadamente qualificado conforme a sgadyprevista naquele Sistema;

(2) &-garantia, pelo DSO ou GSO, de que o programa m&nento especifico desenvolvido
abrange toda a organizacéo e define o publico-ahomntetdo e a carga horaria de cada curso, de
forma proporcional a complexidade das atividadegmgpenhadas pelos profissionais envolvidos;

(3) 3)garantia, pelo DSO ou GSO, de que a elaboracacogogma de treinamento especifico
seja desenvolvida por pessoal com capacidade recolapelo DSO ou GSO;

4
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(4) garantia, pelo DSO ou GSO, de que o programa deatnento especifico inclua meios
adequados de solo e instrutores qualificados. @geEsponsavel possui responsabilidade final pela
qualidade dos cursos ministrados e pelo treinanteseu pessoal, mesmo que contrate organizagdes
terceirizadas para desenvolver e/ou ministrar togomograma ou parte dele.

(5) 5)garantia, pelo DSO ou GSO, de que o curriculoglrgmento em SGSO para o pessoal
estratégico inclua:

() )-regulagcéo da ANAC para o SGSO;
(i) ¢H-o SGSO do detentor de certificado; e
(iii) @iy-estudos de casos de SGSO em organizacdes, indapamdate da 4rea de atuacao.

(6) ¢6)-garantia, pelo DSO ou GSO, de que o curriculogiedmento em SGSO para o pessoal
tatico e operacional tenha validade bienal e inclua

() &-fundamentos do SGSO;

(i) ¢-o0 SGSO do detentor de certificado;

(iii) @i-a cultura de seguranca operacional do detentoerntiicado;

(iv) (w-reportes de perigos, de ESO e de dificuldades ertsge

(v) év-estudos de casos de SGSO em organizacgOes, indapandate da area de atuacao.

(7) A-garantia, pelo DSO ou GSO, de gue o programa dwinento especifico é eficaz,
considerando a politica e os objetivos de segurapeeacional do detentor de certificado.

(b) ¢b)}Elemento “comunicacdo acerca da seguranca opeafitiDeve contemplar os seguintes
aspectos:

(1) &©—-desenvolvimento, pelo gestor responsavel, de psoseformais para difundir e
comunicar aspectos de seguranca operacional datoiete certificado, de forma que possam:

() é)-assegurar que todo pessoal esteja informado sERGSO);
(i) @h-transmitir informacao critica sobre seguranca apenal;

(iii) ¢i-assegurar o desenvolvimento e manutencao de utu@acde segurancga
operacional;

(iv) @éw-explicar porque sao tomadas acdes especificagdeasga operacional;

(v) fs-explicar porque sao introduzidos ou modificadoprogedimentos de seguranca
operacional; e

(vi) ¢#iy-dar conhecimento a todo o pessoal sobre os IDSRD&O e 0s-ReqSO.

(2) &-estabelecimento, pelo gestor responsavel, de rfaiosis de comunicacdo acerca de
seguranca operacional, podendo incluir boletinsrampenais, circulares, publicagbes, estudos,
pesquisas, mensagens eletrbnicas, internet, imt@neutros meios formais que o detentor de
certificado dispuser.

(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)
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SUBPARTE CC
DISPOSICOES
TRANSITORIAS

121.1235Disposic¢des transitorias
(@) &yDo SGSO, conforme exposto na Subparte BB deste RBAC

(@) &-A menos que de outra forma aceito pela ANAC, o SGIe@e estar inteiramente
implantado, como requerido pelo paragrafo 121.192Kxceto quanto aos requisitos abaixo, os
quais devem ser implantados até 1° de maio de 2014:

() 4y-implantacéo da garantia da seguranca operacicsgnsolvendo:
(A) (A)-niveis aceitaveis de seguranca operacional;
(B) {B)-os indicadores e metas de desempenho;
(C) {©)0 processo de melhoria continua do SGSO;
(il) ¢H-desenvolvimento e implantacdo da garantia de sega@eracional;

(iii) @i-provisao de treinamento relacionado com a gardetseguranca operacional e
com o plano de resposta a emergéncias; e

(iv) (v-desenvolvimento da documentacgdo relativa a gardatseguranca operacional e
ao plano de resposta a emergéncias.

(b) () Todos os requisitos que representem exigéncia®adis em relacdo a Emenda 02 do
RBAC 121 possuem prazo até 4 de outubro de 204sgar cumprimento.

(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)
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@ De acordo com paragrafo 121.309(d)(1) deste regrémmo detentor de certificado deve
levar a bordo os seguintes conjuntos médicos:

(1) 4)-conjuntos de primeiros socorros em todos os avides;

(2) 2rconjuntos de precaucgéao universal em todos os agifesequeiram pelo menos um
comissario;

(3) 3}um conjunto médico de emergéncia a bordo de toslasides com capacidade
maxima de assentos maior ou igual a 100 assentts@tos de duracdo maior de 2 horas.
() )Numero de conjuntos de primeiros socorros e coofudé precaucao universal requeridos
(1) )-conjuntos de primeiros socorros:
TABELA 1

N° DE ASSENTOS X N° CONJUNTOS DE PRIMEIROS SOCORROS

Assentos Conjuntos de primeiros
SOCOIT0S

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
Acima de 500 6

(2) &-conjuntos de precaucao universal: para voos dearodm avides que requeiram pelo
menos um comissario devem ser levados a bordocdajsintos de precaucao universal. Deve-se
aumentar a quantidade destes conjuntos quandalbaja risco de saude publica, como em um caso
de uma enfermidade contagiosa grave que possé#aresul pandemia. Os conteudos destes conjuntos
podem ser utilizados para limpar produto corpoosipcialmente infeccioso e proteger a tripulagéo.

© f¢e)yLocalizagao no aviao:

(1) 9-os conjuntos de primeiros socorros e de precaugad@msal requeridos devem ser
distribuidos de maneira uniforme e de facial acassipulacdo na cabine de passageiros;

(2) &-0s conjuntos de primeiros socorros e de precaugi&iersal devem ser armazenados em
um lugar seguro e apropriado;

(3) £3)-0s conjuntos de primeiros socorros e de precaugd@rsal devem ser conservados
livres de p6, umidade e de temperaturas prejudiciai

@ )-Conteudo:
(1) &)-contetdo do conjunto de primeiros socorros:
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— —swabs ou algoddes antissépticos (pacote com 10);
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— atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ourtamaproximado);

— —atadura triangular e alfinetes de seguranca (tipdraldas”);

— —compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou teregoroximado);
— —compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho apewo);

— —qgaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho apradoj

— —fita adesiva: 2,5 cm (rolo);

— —fita adesiva, cirdrgica: 1.2 cm x 4.6 m;

— —fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivajente

— —toalhas pequenas ou lengos umedecidos com sulastéamtissépticas;
— —protetor (tampdao), ou fita adesiva, ocular;

— —tesoura (de ponta redonda): 10 cm ;

— —pincgas;

— —luvas descartaveis (mdultiplos pares);

— —termdmetro (ndo-mercurial);

— —mascara de ressuscita¢do boca-a-boca com vélidiaegional,

— —ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone;

— —manual de primeiros socorros, versao atualizada;

— —formulario de registro de eventos morbidos a bordo.

(i) As medicagfes sugeridas a seguir podem saridas nos kits de primeiros socorros
quando permitido pelos regulamentos nacionais:

— —analgésicos de acao leve a moderada;
— —antieméticos;
— —descongestionante nasal,
— —antiacido;
— —anti-histaminico.
(2) &-contetdo do Conjunto de Precaucao Universal:
— —p06 seco que converte residuos organicos liquidosrergel granulado estéril;
— —desinfetante germicida para limpeza de superficies;
— —lencos;
— —mascara facial protetora, tipo cirdrgica, descaftav
— —o6culos protetores;
— —luvas (descartaveis);
— —avental protetor;
— —toalha absorvente tamanho grande;
— —péa com espatula (ou equivalente);
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— saco plastico para descarte de material infectagao;
— —instrucdes.
(3) 8)-Contetudo do Conjunto Médico de Emergéncia, equip&me
— —estetoscopio;
— —esfigmomanometro (eletronico, de preferéncia);
— ——canulas orofaringeas (3 tamanhos);
— —seringas (varios tamanhos);
— —agulhas (varios tamanhos);
— —catéteres endovenosos (varios tamanhos);
— —lencos antissépticos;
— —luvas (descartaveis);
— —recipiente (caixa) para descarte de agulhas;
— —cateter urinério;
— —sistema para administracédo de fluidos endovenosos;
— —torniquete venoso;
— —qgaze;
— —fita adesiva;
— —mascaras cirurgicas;
— —cateter traqueal de emergéncia (ou canula endoaelgogrande calibre);
— —clamp umbilical;
— —termbmetros (n&o-mercuriais);
— —cartdes informativos de suporte basico a vida;
— —lanterna e baterias
(i) medicacéao:
— —epinefrina 1:1 000;
— —anti-histaminico — injetavel;
— —dextrose 50% (ou equivalente) — injetavel: 50 mi;
— ——capsulas de nitroglicerina, ou spray;
— —analgésicos potentes;
— —sedativo anticonvulsivante — injetavel;
— —antiemético — injetavel;
— —broncodilatador — inalavel,
— —atropina — injetavel,
— —adrenocorticosterdide — injetavel;
— —diurético — injetavel,
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— medicacgao para sangramento pos-parto;

— —<cloreto de sodio (NaCl) 0.9% (minimo 250 ml);
— —acido acetilsalicilico (aspirina) para uso oral,
— —betabloqueador oral;

— —epinefrina 1:10 000 (pode ser uma diluicdo da épireel:1 000), se um monitor
cardiaco esta disponivel (com ou sem DEA).

Nota — A Conferéncia das Nag¢fes Unidas para Added@mna Simples Convencéo em Narcoticos,
em marco de 1961 adotou tal Convencéo, cujo aByjeontém provisdes especiais relativas ao
transporte de medicamentos nos conjuntos médicemdegéncia de aeronaves engajadas em voos
internacionais.

) te)Os Conjuntos descritos neste Apéndice, requeridod1.309(d)(1), deverdo atender as
especificacdes e requisitos estabelecidos peladtaélacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA.
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A PRECISAO DA INTERVALO DA RESOLUGAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO SENSOR AMOSTRAGEM DA LEITURA
NO GRAVADOR (POR SEG) (4)
Tempo (GMT ou "frame =
counter") (faixa de 0 a 40956 24 horas + 0,125 por hora 0,25 (1 por 4 1 segundo
com uma amostra por segundos)
"frame")
-1000 pés até a altitugie .
Altitude maxima certificada ££100 a=£ 700 pes 1 5a35pés (1)
para o avido (ver Tabela 1 da OTP-
C51a)
. 50 KIAS até Vsoe o o
Velocidade Vsoaté 1.2 \6 =15 %, =+ 3% 1 1Kt
Proa 360° +420 1 0,5°
=+ 1% da faixa maxima,
Aceleragdo normal (vertical) -3ga+6g excluindo erro de referéncia 8 0,019
de 5%
Atitude de arfagem =+ 75° ++20 0,5°
Atitude de rolamento ++ 180° +4+20 0,5°
Transmiss@es- radio Ligado- desligado - -
Potenma/rﬁg:glrjxo de cada Toda a faixa a frente +4+2% 1 (por motor) 0,2% (2)
Flapes de bordo de fuga qu . , o
controle de selecdo da Toda a fa"g’? ou cada 3—‘;3. ou de acordo_ com 0,5 0,5% (2)
cabine posicao discreta o indicador do piloto
Flapes de bordo de ataquie . , o
ou controle de selecéo da Toda a fan:ja} ou cada 3—‘;3. ou de acordo. com 0,5 0,5% (2)
cabine posicéo discreta o indicador do piloto
Posicao do reversor de | Recolhido, em transitp i 1 (por 4 segundos, por i
empuxo e reverso (discreto) motor)
X « Hap? 0 i
P sa oy, Totaswaoucasg SO Smensgue sy 020
a0 do | posicéo discreta d P -~ e
aerodinamico para casos especiais
Passagem po'r' marker Discreto i 1 i
beacon
Engajamentpldo piloto Discreto i 1 i
automatico
=3 ++1,5% da faixa maxima,
Aceleragéo longitudinal +1g excluindo erro de referéncia 4 0,0lg
dex+5%
Acdao do piloto e/ou posicap .
das superficies dos controles faixa completa r: ;Z(Zrad?e?gs sqé%erﬁg!ir 1 0,2% (2)
primarios (arfagem, P ql;slraI casl,oos els eciaié -
rolamento e guinada) (3) P P
=3 ++1,5% da faixa
Aceleracgéo lateral 19 “maxima, excluindo 4 0,01g
erro de
referéncia det 5%
. ++3%, a menos que sejal
Posic¢éo do compensador de ; = g ; o
profundidade Faixa completa requerido precisédo maior 1 0,3% (2)
para casos especiais
Desvios do "glide” ++400 micro amps. +=+3 % 1 0,3% (2)
Desvios do
i 0,
“localizer” +=+400 micro amps. ++3% 1 0,3% (2)
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PRECISAQ DA INTERVALO DA RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO SENSOR AMOSTRAGEM DA LEITURA
NO GRAVADOR (POR SEG) 4)
=42 pés ou=£3%, 0 que . o
Altitude radio -20 pés a 2500 pés| for maior abaixo de 500 1 1 pé (2) + 5%
. acima de 500 pds
pés ex
+5% acima de 500 pés
Alarme "Master" Discreto - 1 -
Situacgéo do
__-micro Discreto - 1 -
interruptor de
amortecedor trem de pouso
principal
Angulo de ataque
(se gravado Como instalado Como instalado 2 0,3% (2)
_diretamente)
Temperatura do ar externp - 500C =3
ou +2°C 0,5 0,3°C
+90°C
temperatura total do ar
Bal_xa pressao em cada Discreto - 0,5 0,5% (2)
sistema hidraulico
O sistema mais preciso
Velocidade no solo Como instalado instalado (apenas avides 1 0,2% (2)

equipados com IMS)

Se for disponivel capacidade adicional de gravaggs;omendada a gravacdo dos seguintes parametrasiama de
prioridade listada abaixo

Quando disponivel,

Angulo de deriva . Como instalado 4 -
como instalado

Direcéo e velocidade do Quando.dlsponlvel, Como instalado 4 )
vento como instalado

Latitude e longitude Quando_dlsponlvel, Como instalado 4 -
como instalado

Pressdo do freio/ posicaq Como instalado Como instalado 1 -

dos pedais de freio

Parametros adicionais dqg
motor:

Para .. is-do
motor:

EPR
N1
N2

EGT
Posicéo da manete de
poténcia
Fluxo de combustivel

Como instalado
“Como instalado
“Como instalado
“Como instalado

Como
instalado

Como instalado

Como instalado
“Como instalado
“Como instalado
“Como instalado

Como
instalado

Como instalado

1(por motor)
_1(por motor)
_1(por motor)
_1(por motor)

A(por
motor)

1(por motor)

Sistema embarcado de
prevencao de colisbes

TA

RA
Nivel de sensibilidac
Sistema-embarcado-de
prevencao de colisdes

TA
RA
Nivel- de-sensibilidadécomo
selecionado pelaipulacao)
tripulacéo)

Como instalado
Como instalad

Comeo-instalado
Comeo-instalado

Como instalad

Como instalado
Como instalad

Comeo-instalado
Comeo-instalado

Como instalad

==
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GPWS("(_Bround Pro>f|m|ty Discreto i 1 i
Warning System")
Posicédo do trem de pouso pu . 0,25 (1 por 4
de seletor do trem Discreto ) _segundos) )
Distancias dos DME 1 e 2 0 a 200 mima Como instalado 0,25 1 mima
Frequéncia de selecéo dc . .
VOR 1e 2 Faixa total Como instalado 0,25 -
&
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(1) Quando for gravada a razéo de altitude. A raz&atdede deve possuir resolucéo e
amostragem suficientes para permitir uma derivagdaltitude de 5 pés.

(2) &-Porcentagem do total da faixa.

(3) 3)-Para avides que possam demonstrar a capacidadeidar ¢ada acdo nos comandos
sobre os movimentos do controle (um a partir doojygara todos os modos de operacao e regimes
de voo, aplica-se o "ou". Para avides com sistele@®ntrole ndo mecanicos ("fly-by-wire"), aplica-
se 0 "e". Em avibes com superficies separadagitdiael uma combinacdo adequada de acdes de
piloto em lugar da posicao de cada superficie.

(4) t4)y-Essa coluna aplica-se para avides fabricados dpde @utubro de 1991.
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APENDICE C DO RBAC 121

CONJUNTOS DE SOBREVIVENCIA NO MAR E NA SELVA

(ay

@ Conjunto de sobrevivéncia no mar. Os conjuntootleeyivéncia no mar, requeridos por
121.339(c), devem atender aos seguintes requesispecificacoes:

(1) 49-devem estar contidos em bolsas de lona amarelayadaa aos botes de modo a
assegurar que nao serao perdidas durante a abeihflagem dos botes, apds um pouso n‘agua;

(2) &-todo o material contido nos conjuntos deve ser martonforme um programa de
manutencéo aprovado;

(3) 8ya quantidade de material em cada conjunto devsusierente para atender ao numero
de ocupantes do bote ao qual ele estad afixado e daver um conjunto para cada bote ou
escorregadeira requerido;

(4) (4)ycada conjunto deve conter, pelo menos:
(i) 4-material para reparar e encher o bote;

(i) gd-material para dessalinizar gua do mar e paradernen minimo de calorias a
cada ocupante do bote durante 24 horas;

(iii) @i-material para sinalizacéo, independente do equipenpérotécnico requerido por
121.339(a)(3) - (espelho, marcador de mar, etc.);

(iv) ¢w-Material para primeiros socorros, contido em esdgpwova d’agua, apropriado
para fazer curativos e para medicar queimadurfs) endores (analgésico);

(V) ¢y-manual de sobrevivéncia no mar; e

(vi) ¢#iy-qualquer outro material julgado conveniente pelpresa, em funcédo da rota a
ser
voada.

b )-Conjunto para sobrevivéncia em regides desabitadaselva. Os conjuntos para
sobrevivéncia em regifes despovoadas ou em selyaendos por 121.353(c), devem atender aos
seguintes requisitos e especificacdes:

(1) &ydevem ser contidos em bolsas de lona (ou similar);

(2) &1todo o material contido nos conjuntos deve ser iambnforme um programa de
manutenc¢ao aprovado;

(3) 3)0 material contido em cada um deve ser adequaddaagrupo de 50 ocupantes do
aviao e a rota a ser voada;

(4) ¢4)ycada conjunto deve conter, pelo menos:

() @é-material para sinalizacéo, independente do equipenperotécnico requerido por
121.353(a) - (espelho, gerador de fumaca, marcieédgua para uso em rio etc.);

(i) ¢h-material, em quantidade suficiente para o consuenmada ocupante por 24 horas,
para purificar agua e para fornecer um minimo ttwies;

(iii) @ip-fésforo, isqueiro ou similar para fazer fogo;
(iv) tv-uma faca, um manual de sobrevivéncia adequadopussala e um apito;
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(V) éu-repelente de insetos;

Origem: SPO 253/308




Emendan° 0x

(vi) sal de cozinha,;

(vii) fvib-conjunto de 1° socorros e lanterna (podem ser ctadps aqueles exigidos pelos
paragrafos 121.309(d) e 121.310 (1)); e

(viii) @vi-qualquer outro material considerado convenienta @elpresa, em funcéo de
rota a ser voada.

© (e)yCada empresa aérea deve fornecer a ANAC, em fudo;éipo de avido e das rotas a serem
voadas, a quantidade de conjuntos de sobrevivaaa@alva e no mar a serem transportados em cada
tipo de avido e uma listagem do material contidacada conjunto.

@ ¢-A ANAC pode autorizar o0 uso apenas dos conjuntosotheevivéncia no mar, ou de uma
combinacéo adequada de conjuntos de sobrevivéaciane conjuntos de sobrevivéncia em regides
despovoadas ou selva, desde que a empresa denmprestmenimero e o conteddo de tais conjuntos
atendem aos itens especificos para sobrevivéngieeneos pelas se¢fes 121.339 e 121.353, e por
este apéndice.
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EMERGENCIA CONFORME 121.291

@

(a) Demonstracéo de aborto de decolagem.

@) &@)-A demonstracao deve ser conduzida em noite escudum@nte o dia, se for possivel
simular a escuriddo da noite. Se for conduzidardesie# um recinto fechado, durante o dia, cada
janela e cada porta desse recinto deve ser feehamtzerta para minimizar o efeito da claridadersola
O piso do recinto pode ser iluminado, mas tal ihagéo deve ser mortica e ndo pode haver incidéncia
de raios luminosos nas janelas e portas do aviao.

(@ -0 avido deve estar na atitude normal de solo, dpaiarmalmente em seu trem de
pouso.

3 3)}A menos que o0 aviao seja equipado com meios paddede sobre as asas, escadas e
rampas podem ser usadas para facilitar a descidalde as asas para o solo. Equipamentos de
seguranca, como colchdes ou botes salva-vidaslo#la invertidos, podem ser colocados no solo,
para proteger os participantes. Nenhum outro eqep&o que nao faca parte do sistema normal de
evacuacao em emergéncia do aviao pode ser usaaajpdar os participantes a alcancar o solo.

@ 4)»As fontes de energia elétrica normal do avido desstar desenergizadas.

() 5)Todos os equipamentos de emergéncia, requerida®pgno de avido e para a operacao
transportando passageiros envolvida, devem estalanos de acordo com o manual do detedéor
certificado.

(6) (6)-Cada porta ou saida para o exterior do avido e pada ou cortina interna deve estar
em posi¢ao normal para decolagem.

(7)) A-Deve ser usada uma amostra representativa de passagpnstituida por pessoas em
condicOes normais de saude. Pelo menos 40% devein sexo feminino. Pelo menos 35% devem
estar acima dos 50 anos de idade. Pelo menos 1&mdeer do sexo feminino e com mais de 50
anos de idade. Trés bonecas do tamanho de cridagéss anos de idade ou menos, néo incluidas
como parte do numero total de passageiros, devencaeegadas por passageiros adultos.
Tripulantes, mecéanicos e pessoal de treinamentoagumealmente mantém ou operam o avido como
atividade normal de trabalho ndo podem ser usaa@ssimular passageiros.

(8) 8yNenhum passageiro pode ser designado para ocupdetemminado assento, a menos
que os fiscais da demonstracéo assim determinem.e2oecao do requerido pelo item (12) deste
paragrafo, nenhum empregado do detentor de caddipode ser sentado vizinho a uma saida de
emergéncia.

9 ©)Cintos e suspensorios de seguranca (como requelese)n estar colocados e ajustados.

(20) 406)-Antes do inicio da demonstracdo cerca de metadgudatidade média total de
bagagens de mao, cobertores, travesseiros e detitesimilares devem ser distribuidos em diversos
locais nos corredores e acessos as saidas de apiangéra criar obstrucdes de pequeno porte.

(11) 10 arranjo interno da cabine de passageiros e addelesda configuracao de assentos
do avido deve ser representativo da verséo de aiacidade de passageiros do tipo de avido que
o detentor de certificado opera ou se propde aaoper
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(12) @2)Exceto quanto aos tripulantes técnicos que precegg@nas conhecer o aviao, cada
tripulante deve ser membro de tripulagcdes regularenescaladas em linhas do detenter de
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certificado. Todos os tripulantes devem permangseetados, nos assentos a eles destinados durante
as decolagens, até receberem o sinal de iniciemamstracao.

42)(13) 43)>-Nenhum tripulante ou passageiro deve ter conhet¢omprévio das saidas de
emergéncia que serdo usadas na demonstracao.

43)(14) 44O detentor de certificado ndo pode fazer treinaojesmsaio ou descricdo da
demonstracdo para os participantes e nenhum pariiel pode ter tomado parte em demonstracao
semelhante nos ultimos 6 meses.

{14)(15) (45)As informacdes verbais aos passageiros, requgrmas21.571, devem ser dadas
conforme descritas no manual do detentor de @atib. Os passageiros podem ser alertados para
seguirem as instrucdes dos tripulantes, mas né&enpsdr instruidos sobre os procedimentos a serem
seguidos na demonstragao.

(15)(16) (46)Se forem autorizados equipamentos de segurandayemo item (3) desta secéo,
todas as janelas das cabines de passageiros e cboomando devem ser cobertas, ou todas as
saidas de emergéncia devem possuir idénticos eqeigas de seguranca, para evitar revelar as
saidas que serdo usadas na demonstracgao.

486)(17) @7A-Nao devem ser usadas na demonstracdo mais de 50%aidas de emergéncia,
localizadas nas laterais da fuselagem de um avifiee @tendam a todos os requisitos aplicaveis ao
avido quanto a saidas de emergéncia requeridasailas que nao puderem ser usadas na
demonstragdo devem ter o sistema de abertura \dEsatou devem ser indicadas por luzes
vermelhas, fita colante vermelha ou outro meiotagel, colocados pelo lado de fora da saida,
indicando o motivo simulado que a tornou inoperdfttgo, quebra, etc.). As saidas a serem usadas
devem ser representativas de todas as saidas dgéecia do avido e devem ser escolhidas pelo
detentor de certificado, sujeito & aprovacdo dasais da demonstragdo. Pelo menos uma saida ao
nivel do assoalho deve ser usada.

{47)(18) (48)-Exceto como previsto no paragrafo (a)(3) deste dipéntodos os evacuandos
devem deixar o avido usando os meios providos gmarte do equipamento normal do aviéo.

{18)(19) {49)-Os procedimentos aprovados do detentor de ceddieatodo o equipamento de
emergéncia do avido normalmente disponivel, indi@scorregadeiras, cordas, luzes, e megafones
devem ser totalmente usados da demonstracao. &rtreos tripulantes técnicos ndo podem tomar
parte ativa ha demonstracdo, nem mesmo ajudarmirtes no interior da cabine.

(20) 200 periodo de tempo de evacuacao € considerado e@muplquanto o Gltimo ocupante
tiver saido do avido e atingido o solo. Evacuandiando escadas ou rampas permitidas pelo item

e

(3) desta secédo sao considerados como no solo quaindess sobre as escadas ou rampas, desde
que a capacidade de remover pessoas de sobresasoasa uso dessas escadas e rampas nao seja
maior que essa capacidade sem usar tais auxilios.

(b) (6y-Demonstracdo para pousos n‘agua.

Essa demonstragao deve supor que o acidente ocoanete o dia e que todos os tripulantes
requeridos estao disponiveis para a demonstracao.

@) &-Se o manual do detentor de certificado requer odespassageiros para ajudar no
lancamento de botes, o passageiro necessario deeaebordo do avido e deve participar da
demonstracao de acordo com o manual.

(@ &Umabancada com escada deve ser colocada em ¢tdads@mergéncia e em cada asa,
com o topo da plataforma simulando a altura dar§iggeda 4gua, em relacdo ao avido, apos 0 pouso
n‘agua.
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Emendan° 0x

Origem: SPO

258/308




RBAGCR2 121
Emenda-n20x

() ApOs receber o sinal de que o pouso n‘agua fazesl, cada evacuando deve vestir um
colete salva-vidas, conforme previsto no manualetentor de certificado.

@ (4)Cada um dos botes deve ser lancado e inflado coafprevisto no manual e todos os
demais equipamentos de emergéncia requeridos desrecnlocados nos botes.

() (5)Cada evacuando deve entrar em um bote e os tripaldasignados para cada bote
devem indicar a localizacdo do equipamento de eineig existente a bordo e descrever seu uso.

6) (6)Pode ser usado um aviao, um simulacro do mesmackmp”) ou um dispositivo
flutuante simulando a cabine de passageiros dalgpavido envolvido:

() ()-se for usado um simulacro do avido (“mock-up”), d&dee ser do mesmo tamanho e
ser representativo do interior do avido correntdemarsado ou a ser usado pelo detentor de
certificado, contendo assentos apropriados para@ese@vacuandos. A operagcdo das portas e saidas
de emergéncia deve simular adequadamente a opeeata@deve haver suficiente area de asa, sob
as saidas de emergéncia sobre as asas, para dameveatuacdo atraves delas;

(i) @h-se for usado um dispositivo flutuante simuland@lairee de passageiros, ele deve
representar, na medida do possivel, a cabine deageisos do avido usado pelo detentor de
certificado. A operacédo de abertura de portasdasaleve simular adequadamente a operacao real e
deve haver suficiente area de asa, sob as saidasmeatgéncia sobre as asas, para demonstrar a
evacuacao atraves delas. O dispositivo deve seipastpu com 0 mesmo equipamento de
sobrevivéncia instalado no avido e deve acomodiastas pessoas participantes da demonstragao.

Origem: SPO 259/308




APENDICE E DO RBAC 121
_REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE
VOO

As manobras e procedimentos requeridos pela seZAd2l para o treinamento inicial, de
transicdo ou de elevacao de nivel para pilotooe#acritos neste apéndice e no programa de
treinamento para tesouras de vento em baixa ataptvado para o detentor de certificado. Tais
manobras e procedimentos para tesouras de venemndser realizadas em simulador de voo
especificamente aprovado para execucao de taishreene procedimentos e exceto para outras
manobras e procedimentos que podem ser realizadasireulador de voo com ou sem
visualizacdo, em dispositivos de treinamento amfosaem um avido estatico, conforme
estabelecido nas tabelas seguintes para cada marg#mta tipo de piloto e cada tipo de
treinamento.

Uma manobra que pode ser realizada em simuladovisealizacdo também podera ser realizada
em simulador com visualizacdo; os treinamentosraaios em dispositivo de treinamento
aprovados também poderdo ser executados em simdiagoo com ou sem visualizagdo ou, em
alguns casos, em avidao estatico.

Simuladores estéticos com ou sem sistema de \dagab poderdo ser aceitos como adequados
para treinamento, conforme aplicavel nas tabelas.

Para os propositos deste apéndice, 0os simbolasssan
determinadosCM = Piloto em comando)
e
CP = Piloto segundo em comando)
‘A =Ambos CM e CP

MV = Mecanico de voo
CMJ = CM em transicao jato para jato

_CMH = CM em transi¢&o hélice para hélice
'CPJ = CP em transic¢ao jato para jato
CPH = CP em transicao hélice para hélice
_TOD = Todas as categorias em
transicao
CPM = CP em treinamento para CM (mesmo aviao)

(‘KANAC senc
(‘KANAC

Origem: SSOSPO 1/318212
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TREINAMENTO INICIAL TREINAMENTO DE TRANSICAO TREINA MENTO DE ELEVACAO DE NiVEL
PROCEDIMENTOS / MANOBRAS AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR
EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE. EMV OO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE. EM VOO E STATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE.

Para a operacéo de um avido, o treinamento dearao p
pilotos deve incluir as seguintes manobras e piowedos:

| - PRE-VOO:

(a) Inspecéo visual do exterior e interior do avidmaal de|
cada item a ser inspecionado e o motivo para inspedos.
Se 0 mecanico de voo é requerido para a tripulagdo
particular tipo de avido, a inspegdo visual podsed| A | L TOD | .o | e | CPM | ... | ]
substituida por um sistema pictorial aprovado, fue,
realmente, retrate o local dos itens a serem iimpados n
pré-voo.

(b) Uso da lista de verificagbes antes da partidai os
apropriados itens a serem verificados, procedinsedi)
partida, verificacdes e sele¢é@o dos equipamergt®ricos T e A | T PR TOD | .. T N I CPM | ...
de navegacdo e radiocomunicagdes, necessarios dajtes
decolagem.

(c) Manobras de taxi de acordo com os apropriados $fgao
do controle de trafego e/ ou com a pessoa que zoodu A | ... | .. | e | TOD | .. | s | | CPM | ... | e
treinamento.

(d) Verificagbes antes de decolagem, incluindo vergfica
de motores.

Il - DECOLAGENS

(a) Decolagem normal, a qual, para os propoésitos @lesta
secdo, sera considerada a partir do momento e guéo A e e TOD | ... | o | | CPM | ... | |
esteja estacionado na cabeceira da pista a serusad

(b) Decolagens em condig¢des IMC simuladas e/ou atingind
essa situagdo a 100 pés acima da elevagdo do@amdr TR A | L TR I AT | .| TR CPM | ... |

(c) Decolagens com vento-de-través. A el I TOD | o | e | e | CPM ]

(d) Decolagens com simulagdo de falha do motor mais
critico, no segmento de decolagem apés a VR, titiédal de T A | L T I TOD | .. | T CPM | ... | ..
aceleracao

(e) Rejeicdo de decolagem (abortiva), durante uma
decolagem normal antes de V1, devendo ser condinlesy
caracteristicas do avido, comprimento da pistadi¢céas d3
pista, direcéo e velocidade do vento, temperateangus e

. . T L T TR TOD | o | e VR CPM
freios e outros fatores pertinentes que possamarafgt
segurancga do aviéo.
Pelo menos uma dessas abortivas devera ser reakrad
condig6es de voo noturno.

1l - MANOBRAS DE VOO E PROCEDIMENTOS

Origem: SPO 258/308
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PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSICAO

TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NIVEL

AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR
EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE. EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE. EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE.
(a) Curvas com ou sem "spoilers". | | .. Al L e TOD | o | e | | (012117
(b) Aproximacéo ao n° Mach e "buffet". | | ] A | L e TOD | o | | | P& | ..
(c)Procedimentos  —d ~—maxi alcance e maxima - e oA TOD | e | || PO | .
de-maximealeaneee € mo =
maximaautonomia.
(d) ngragao dos sistemas e controles de estagdodo | | | Al ool . 1 cem | L
mecénico de voo
(e) Procedimentos de "runaway" e "jammed stabilizer". | .. .| ... | ... | A | .| | | TOD| | | e | CPM | ...
(f) Operacé@o normal, anormal e alternativa dos sistemas
procedimentos a seguir: T b T T T
—(1) Pressurizagdo. | e Al L TOD | e | e CPM
—(2) Pneumatico. || e Al L TOD | e | e CPM
—(@3) Ar condicionade. | | o Al L TOD | e | e CPM
—(4) Combustivel e lubrificaggdo. | .. | .| . Al L TOD | e | e CPM
—(5) Elétrico. | e Al L e TOD| | e | e CPM
—(6) Hidraulico- | Al L e TOD| | e | e CPM
—(7)Controledevoe. | | e Al L TOD | e | e CPM
—(8) Antigelo e degele. | .| | Al TOD| .| o e CcPM | ..
—(9) Piloto-automatice. | .| e Al TOD| .| o e CcPM | ...
—(10) Qualquer auxilio de aproximagdo automatiea. | ... | ... | ... Al TOD| | e | e CPM | ...
—(11) Sistemas de aviso de perda ("Stally | .. | ... | ... Al TOD| .| o e CcPM | ...
—((12)Rada= | e Al L TOD| | e e CPM | ...
—(13)Qualquer sistema ou auxilio que requeira avallfacédo... | ... | .. A | TOP| .| o e CPM | ...
'—_(14) I\_/IaL{ fu_nmonamento e/ou falha _do sislema | | Al ool . . CPM
elétrico, hidraulico, comandos de voo e instrumedi® voq.
—(15) Mau funcionamento ou falha dos sistemas de trem
de pouso e flapes de pouso. P N AT Al TOD o | e | e | CPM
—(16)Falhe —d ——equipame — comunicacao e A ToD PE!
dos 05  ntos de e e e | A | | | | TOD| | e e P®R L
eguipamentos
e
N
navegacao.
(g) Procedimentos de emergéncia em voo, incluirdo:
—(1) Fogo ou superaquecimento do gripo
motopropulsor, sistema de aquecimento, compartionee A | A TOD | .o | TOD CPM | ... | .. CPM
carga, cabine de comando e de passageiros, asde
Origem: SPO 259/308
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elétrico.

—(2) Fumaca a bordo. A | L A TOD | o | TOD cPMl ... | CPM
—(3) Falha do grupo motopropulsor. | .. | ... | ... | A | | o TOD| ... . P® | CPM | ...
—(4) Sistema de combustivel. A | L A A | L A CPM| .| CPM

260/308
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TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSICAO

TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NIVEL

PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

AVIAO

SIMULADOR.

AVIAO

SIMULADOR.

AVIAO

SIMULADOR.

EM VOO ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

(5) Qualquer outro tipo de procedimento de emergér|c
incluido no apropriado Manual de Voo.

ia

A

TOD

CPM

(h) Curvas em cada direcdo. Cada curva deve ter|uma

inclinacdo maxima de 45° e um angulo maior que ¢&)°
curva, porém nédo maior que 360°.

A

TOD

@]
h)
<

(i) Aproximacéao da velocidade de estol na configuralgh
decolagem (exceto guando o avido utiliza uma cardigig
de flape zero), na configuracao limpa (lisa) e impmAcaq
de pouso. Para cada tipo de configuragéo deverdeitses
curvas com angulos de 15 a 30 graus de inclinacéo.

>

@]
h)
<

() Manobras especificas as caracteristicas de caudeip
avido.

TOD|

CPM

(k) Procedimentos por instrumentos, incluindgeguinte:

—(1) Area de decolagem e pouso.

TOD|

—(2) Uso do sistema de navegagéo, incluindo mudancas

de QDM, QDR e radiais.

TOD|

—(3) Orbitas-

TOD|

() Aproximagao ILS, incluindo o seguinte:

—(1) ProcedimentelLS normal-

A

TOD | ...

CPM ...

—(2) Procedimento ILS com perda de um ou mais
motores antes de iniciar a aproximacdo final, fom

prosseguimento para pouso ou aproximagao perdida.
Para o treinamento de segundo em comando devefa
observado uma perda maxima de 50% da poténcia

seh
ou

empuxo. Para um avido com 3 motores, deverd ser

consideradeuma perda maxima de 1/3 dos motores.

TOD

CPM

(m) Aproximagé&o por instrumentos e aproximagdes
perdidas, ndo incluidas o ILS, observado o seguinte

A

TOD | ...

TOD

CPM ...

CPM

—(1) Aproximagoes de néo precisdo (NDB,VOR,GCA)
normalmente usadas.

—(2) Aproximagao de nédo precisao perdida.

Todas as aproximagOes deverdo estar de acordo spm o

procedimentos e limitagbes aprovadas para o augifio
navegacao usado.
A aproximag&o por instrumentos comega gquandavigo|
estiver na aproximagdo inicial do tipo a ser usawo

procedimento-ou— tiver realizado a curva de aproxima¢éo

final de um procedimento GC/Ae o final da mesma sera
considerado no toque do avifi@ pista ou aposa&remetid]
) = ida b

na

Origem: SPO
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configuracao prevista para-tal.
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TREINAMENTO INICIAL

TREINAMENTO DE TRANSICAO

TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NIVEL

PROCEDIMENTOS / MANOBRAS

AVIAO

SIMULADOR.

AVIAO

SIMULADOR.

AVIAO

SIMULADOR.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

EM VOO

ESTATICO

C/ VISUAL

S/ VISUAL

DISP. TRE.

arremetida de uma aproximacéao perdida, estandgam a
na configuracéo prevista para tal.

(n) Aproximacado circular, incluindo o seguinte:

>

>

O
i)
<

O
i)
<

(1) A transicdo da aproximacdo circular para a altifude

minima do procedimento em uso deve ser feita emlices
IMC simuladas.

(2) A aproximacdo circular deve permitir que o pilpto

esteja em condigbes de referéncias visuais nadstihinimg
prevista e no maximo a 90° com o eixo de aproximagis
pouso.

(3) A aproximacao circular deve ser feita com um angulo

maximo de 30° graus de inclinacéo, observadosnate$
operacionais do avidao.

(o) Aproximagéo e pouso com flape zero.

CN

CMJ

TOD

CPM

CPN

O treinamento desse tipo de manobra néo é usadaupar
particular tipo de avido, caso a ANAC determine alle
probabilidade da ndo extensdo do flape do mesmai®

remota. Nesse caso, a ANAC observara o treina (o}
abaixamento parcial dos flapes e ou dos "slats".

CMH

(p) Aproximacdes perdidas incluindo o seguinte:

—(1) Aproximacéo perdida em procedimento ILS.

TOD

CPM

—(2) Demais tipos de aproximagao perdida.

—(3) Aproximacdes perdidas, incluindo os
procedimentos completos para outras situacoes.

—(4) Aproximacéo perdida, incluindo perda de motar.

TOD

CPM

IV - POUSOS E APROXIMACOES PARA POUSOS—

(a) Pouso normal.

TOD

TOD

CPM

CPM

(b) Pouso e arremetida com pane do compensador do
estabilizador horizontal.

CM

TOD

CPM

(c) Pouso em sequéncia de uma aproximagao ILS.

TOD

TOD

CPM

P®

(d) Pouso com vento-de-través.

TOD

CPM

(e) Manobras e pouso com falha de motor, observando|o
seguinte:

—(1) Para avibes com 3 motores, aproximagao e pouso

com 2 motores inoperantes. (Central e um-diagerais).

—(2) Com excegdo do previsto no paragrafo (1) desta

secéo, manobras de aproximagéo e pouso com pefddde
dos motores.

TOD

CPM

Origem: SPO
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TREINAMENTO INICIAL TREINAMENTO DE TRANSICAO TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NiVEL
PROCEDIMENTOS / MANOBRAS AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR AVIAO SIMULADOR
EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE. EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE. EM VOO ESTATICO C/ VISUAL S/ VISUAL DISP. TRE.

(3) Para o previsto nos paragrafos (1) e (2) destase¢a
0s tripulantes deverdo observar o seguinte:

(i) O segundo em comando devera estar proficiente em
perda de 50% dos motores e, no caso de avido ocwstoBes
em perda de apenas um motor.

(ii) O piloto em comando ou segundo em comandd em
elevacgéo de nivel para comando devera estar gnaficen
operacao de aproximacédo e pouso com perda de 589 do
motores (ou de dois motores, para avido com trésrex).

(f) Pouso apos aproximagéo circular (simulada). A e TOD | o | |l CPM ... | |

(9) Rejeigao de pouso, incluindo aproximacao perdida.
Para os propdsitos deste paragrafo a rejeicaoudmpuievera

ser feita a uma altitude minima de 50 pés acinaista em Al e T A A I I TOD | e e CPM 1
uso.

(h) Pou;o sem fIgPe, caso seja apropriado o treinamento cm | Al em | ool .1 cPM cem |
para o tipo de avido.

(i) Reverso manua(se apropriado). T A | L S TOD| ... ... T CPM | ... |
() Treinamento de pouso no periodo noturno- EEISOY

previstos nesta secadeverdo, também, ser realizadosino A | ... | ... | .| . TOD | o | e | e | CPM | ... | | e

periodo noturno.

(Redacao dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalB614)
fredociodandonolo Deocoliefio n0 220 (e 17
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APENDICE F DO RBAC 121
EXIGENCIAS PARA EXAMES DE
PROFICIENCIA

As manobras e procedimentos, requeridos em 12JdrH exames de proficiéncia de pilotos,
estdo listados neste apéndice e deverdo ser dkizzam voo, em simulador com e ou sem
visualizacdo, em avido estatico ou em dispositiedrdinamento aprovado, de acordo com o
apropriado simbolo e respectiva coluna.

Sempre que a manobra ou procedimento for autorizader realizado em simulador sem
visualizacdo, poderd ser feito também em simulador visualizagdo e, quando autorizado um
treinamento em dispositivo adequado, ele poder@asdrém realizado em simulador com ou sem
visualizacao.

Para os propositos deste apéndice, os simbolassan determinados:

CM = Piloto em comando
CP = Piloto segundo em comando

‘A =Ambos CM e CP

* = O simbolo e asterisco (A*), significa uma pautar condicdo, a qual é especificada na coluna
"manobras/procedimentos”.

# = Quando uma manobra for precedida do simbo|si@hifica que sua execucao, a critério do
examinador, podera ser exigida em aviao.

Durante a execucdo das manobras estabelecidasapésigice, 0 examinador deve julgar nédo
somente a proficiéncia do piloto na execucéo dosgalimentos aprovados, como também o nivel
de seguranca de voo com que tais procedimenteaxs@atados. Além disso, quando sao exigidas
acOes e decisdes baseadas na analise de situdodm®evistas, para as quais nao existem normas
ou procedimentos recomendados, o examinando demerdgrar iniciativa e conhecimento do
aviao, observado o aspecto de raciocinio rapidoetme seguro.

Origem: SPO (« ' 265/458
ANAC
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REQUERIDO PERMITIDO
MANOBRAS / PROCEDIMENTOS CONDICOES IFR EM VOO SIMULADOR COM SIMULADOR SEM DISPOSITIVO DE | DE ACORDO COM
SIMULADAS I VISUALIZACAO VISUALIZACAO TREINAMENTO 121.441(d)

As manobras e procedimentos alocados neste apédeiesm ser
executadas de tal modo que demonstrem, satisfakentz,
conhecimentos e pericia com respeito a:
(a) O avido, seus sistemas e componentes;—
(b) Apropriado controle de velocidade, configuracéegho, atitude g
altitudes de acordo com os procedimentos e limisgbntidas np
Manual de Voo do aviéo, nos manuais de operac@vaqgos, “checkr
lists” e outras publica¢des aprovadas para o tpavifio; e
(c) Concordancia com os 6rgéos de protegdo ao voo ®atros
procedimentos aplicaveis.
| - PRE-VOO
(a) Conhecimento do equipamento (demonstracéo oraaita. A
Esse conhecimento deve cobrir os seguintes itens: | T T T ey
(1) Conhecimentos gerais sobre o aviéo, sobre o grupopmopulsor
sistemas componentes, operacdo e desempenho do avid
(2) Procedimentos normais, anormais e de emergéncasperacao
e limitagdes relativas aos mesmos.
(3) As apropriadas caracteristicas previstas no Malei®loo de
avido.
A pessoa que conduz o exame podera aceitar a alizagdo do teste
de um equipamento, se o piloto comprovar ter radtiz com
aproveitamento satisfatério, um “Ground-School” @@do nos seis
Gltimos meses precedentes.
(b) Inspegdo de pré-voo. O piloto deve—— | L s e A A*

—(1) Realizar uma inspecéo visual externa e no intelacaviéo,
localizando cada item e explanando o motivo paspdoionéa-lo; e

—(2) Demonstrar o uso do "check-list" nas opera¢Gedgies/antes
da partida, as apropriadas verificag8es dos disesistemas e a selegao
e —verificacdo dos apropriados sistemas de navegagd@o e
radiocomunicagdes
Obs: Se um mecénico de voo é requerido para coatpipulacéo parp
um determinado tipo de avido, a inspe¢éo visuatggoser considerada
como em 121.441(d).
(c) Taxi

) >
Origem:SPO ‘ AN AC st pscon 264310
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Esta manobra inclui o taxi, procedimentosatiérada e saida dos patjos
e terminais de embarque/desembarda@cordo com as instrugoes flos
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TREINAMENTO
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que conduz o exame. Caso o0 avido ndo possua didgde no solo d
assento do segundo em comando, para 0 caso de dggmgiciéncid
de segqundo em comando 0 mesmo s6 sera avaliadomgacdes a e
previstas durante a manobra.

(d) Verificag&@o do sistema motopropulsor. Conformeevisto para
o tipo de avido

Il - DECOLAGENS.

(a) Normal. Uma decolagem normal, sendo a mesma coadi@eomg
iniciada quando o avido estiver alinhado na cabea pista a s¢
usada.

Br

A*

(b) Por instrumento. Uma decolagem em condi¢8es sirasldd vod
por instrumentos. Essa condicdo IMC serd considesadma altur
minima de 100 pés acima da altitude do aerédromo

A*

(c) Com vento-de-través. Uma decolagem ceranto-de-través, s
praticavele se as condi¢cdes meteoroldgicas e de trafegorddramo)
assim o permitirem.

(0]

A*

Os requisitos (a) e (c) podem ser combinados @)der realizado
em voo, 0s requisitos (a), (b) e (c) podem ser coados

(d) Com falha de motor. Uma decolagem com a simulag&albda
do motor mais critico:

A*

(1) No ponto entre a V1 e a V2, conforrelgamento da pessoa qy
conduz o exame, de acordo com as caracteristicagi@im

(2) No ponto possivel apds a V1, quardtl e V2-ou V1 e VR séo
idénticas; ou

(3) Qualquer outra velocidade apropriadaategoria do avido.

(e) Abortiva. Uma abortiva de decolagem pode ser raddizdurant:
uma decolagem normal antes da V1,observadas aserésticas d
avido, comprimento utilizavel da pista, vento, temapura dos freios
pneus e quaisquer outros fatores que possam afetaguranca d
avido.

o o 2 W

A*

Il - PROCEDIMENTOS IFR:

(a) Area de decolagem e &rea de pouso. Durante cadzbraam
examinando dever———

A*

—(1) Atender as orientagGes dos 6rgdos de controlétigtr aéred

simulados ou néo; e

266310
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—(2) Usar os apropriados auxilios a navegag@grevisto em
121.441 (d) pode ser usado para a area de pouseaude
decolagem, porém néo para ambos.
) g
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(b) Orbitas. Essa manobra inclui a entrada, manuteacéaida da

orbitas. Ela pode ser realizada em conjunto comambras em areas

de decolagem ou pouso.

A

A

A

(c) Procedimentos ILS e outros procedimentos de dedoele ser
observado o seguinte:

(1) Pelo menos uma aproximacao ILS normal.

(2) Pelo menos uma aproximacgéo ILS manual, com a séndzladg
de um motor. A perda desse motor deve ocorrer afdgesurso d
aproximagao e deve continuar até o toque na pistaremetida.

CM

Para o caso de exame em piloto em comando ou exécied para
comando, devera ser feito, também, pelo menosracegimento con
50% da perda dos motores e, no caso de avi&on trés motores
deverd ser realizado um procedimento monomotor,0 cas
caracteristicas do avido assim o permita. De acmwdoa pessoa q
conduz o exame, essa manobra pode ser feita ddoacom og
requisitos previstos nas Sec¢oes Il e V deste apéndbservado qy
pelo menos um procedimento seja feito com arrei@etiad voo.

e

0]

—(3) Realizar, pelo menos, um procedimento de ndo @iec{sDB
VOR, GCA) conforme o caso.

Cada aproximagéo por instrumentos deve estar del@@amm o0s
procedimentos e limitagdes aprovados para o auzilivavegacal
utilizado. A aproximagdo por instrumentos comecango o avia
passa sobre o fixo de aproximagéo (auxilio-baslog)rocedimento
ser usado (ou quando em curva para aproximac¢abrima&aso d
aproximagéao-radark termina quando o avido toca o solo na pist
uso ou quando a transicdo de aproximacdo perdidem(etida) é
completada—As condi¢des por instrumentos devem ser simul
acima de 100 pés de altura da pista em uso.

=]

D O

ladas

(d) Aproximagao circular-Pelo menos uma aproximacao devera s

feita.

CM

CIA NACIONA
/IACAO CIVIL
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—(1) A aproximagdo circular deve ser feita de tal mode q pilotg
esteja em condigdes visuais com a pista em ustinair @s Ultimos 9(
graus, perpendicular ao eixo da pista em uso.

A aproximacgéo circular deve ser feita sem acGeesskeas nop

comandos, ndo excedendo os limites operacionaéwido. O angulp

maximo de inclinagdo nédo deve ultrapassar os 3Gg8e as condigdes
locais ndo permitirem esse tipo de manobra, a mpsuliera ser aceifa

conforme o § 121.441(d). No entanto, essa mancioapodera se
suprimida em dois exames de proficiéncia sucessiv@proximacag

circular ndo é requerida para segundo em comando.

"KANAC(

AGENCIA NACIONAL
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VISUALIZACAO

TREINAMENTO
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(e) Aproximacéo perdida.

(1) Cada piloto deve realizar pelo menos uma aproximpeédida
em aproximacao ILS.

(2) Cada piloto em comando deve realizar pelo menos mnaia|
aproximacdo perdida, em qualquer tipo de aproxima@i®r

instrumentos.

Pelo menos uma vez a aproximacdo perdida deve esdizadg
observando-se o sequinte: de acordo com a pess@anduz 0 exam
a falha de um motor em voo pode ser realizada Bamedimente com
aproximacao perdida. Essa manobra pode ser feié@p@mdente ou e
conjunto com as manobras requeridas nas SecOexu IN destd

apéndice. Pelo menos uma aproximacéo perdida éevdeits em voo|

SolP

IV - MANOBRAS EM VOO

(a) Curvas. Pelo menos uma curva em cada direcao defeita. Cad
curva deve ser feita com um angulo maximo de iachio de 45 gray
para cada lado e com amplitude de curva maior §0efaus e men
que 360 graus.

=0

>

(b) Aproximagao de estol. Para os propdésitos desta lnana mesm
é conseguida quando se percebe o "buffet" ou @tisp de perd
caracteristico do avido.

Exceto como previsto a seguir, devem ser realizgue menos, tré
aproximagdes de estol, como se segue:

D

2]

(1) Uma deve ser feita em configuragao de decolagecei@xqguandg
0 avido usa flape zero patecolagem normal).

—(2) Uma em configuragao limpa-——

—(3) Uma em configuragéo normal de pouse——

De acordo com a pessoa que conduz a verificacBom@smos uma dg
aproximacdes de estoldeve ser feita em curva, num angulo
inclinacéo entre 15 graus e 30 graus. As outras dadem ser feitg
com as asas nhiveladas.

7]

de

n

(c) Caracteristicas especiais de voo.

Demonstrar aquelas caracteristicas de voo pecukaréipo de avido|

(d) Falha do sistema motopropulsor. Em adicdo ao d&@ein ness
tipo de manobra, o examinador podera requerer umalagao dg
perda do(s) motor(es), em qualquer momento duraai@me.

1%

AO CIVIL
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V - POUSOS E APROXIMAGOES.
Apesar das autorizacdes para combinagdes de marobegsierieitas
{a)Pousonormal.—————— - A A s s .
{b) Pouso-em seguéncia-a aproximacao LS. — - A~ A e -
) g
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REQUERIDO

PERMITIDO

CONDICOES IFR
SIMULADAS

EM VOO

SIMULADOR COM

SIMULADOR SEM

DISPOSITIVO DE

DE ACORDO COM

VISUALIZACAO

VISUALIZACAO

TREINAMENTO

121.441(d)

feitas em simulador, pelo menos dois pousos (um garada total
devem ser feitos por todo piloto em comando e sly@m comand
nos exames de proficiéncia. Pousos e aproximagagppusos deve|
incluir o sequinte, podendo, como apropriado, codbds entre si:

3 O

(a) Pouso normal.

(b) Pouso em sequéncia a aproximacéo ILS.

(c) Pouso com vento-de-través. Aplicavel se as consligoe
meteorolégicas e de trafego do aerédromo assinnoitrem.

(d) Manobras de pouso com falha do sistema motoprapuismo se
segue:

(1) No caso de avido com 3 motores, manobra de pousD

procedimento aprovado, com a perda simulada dewthiizres (central

e um lateral); ou

co

A*

(2) No caso de outros avides multimotores, manobradsgcom a
perda simulada de 50% dos motores de modo assimétri

A*

Apesar do requerido nos subparagrafos (d)(1) )dgste paragraf
para segundo em comando seréa exigido, para prufieiéno caso d

1=

avido com trés-motores, apenas a perda de um motor e no caso de

outros avides multimotores, a perda de 50% dos re®foodera ser

considerada como perda simétrica (perda igumlambas as asas).

(e) Aproximacao circular e pouso. Quando as condi¢8sisreo
permitirem-o pouso deve ser feito com a parada total do avido.

A*

(f) Arremetida no ar, incluindo uma aproximacéo perditiecondicoe;

visuais, pode ser feita até 50 pés acima da pistase e sobre a mesma.

1

A*

Essa manobra pode ser combinada com o procedimpat
instrumentos, circular ou qualquer outro tipo decpdimento, porér
as condi¢Bes IMC s6 podem ser simuladas até umna ale 100 pé
acima da pista em uso.

n o v

VI - PROCEDIMENTOS NORMAIS E ANORMAIS.

Cada examinando deve demonstrar para a pessoarmigzm exam
0 apropriado uso dos diversos sistemas e disposilistados abaix
devendo ainda demonstrar conhecimento sobre esstesnas d
acordo com o tipo de avido

11

%

(a) Sistema antigelo e degelo———

SENC
AVIACAO

IA NACIONAL
A IVIL
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(b) Sistema do piloto-automéatice————

(c) Sistema automético de aproximagé&o para peuso.

{e)Sistema de radar de bordo.

Rat

‘ ANAC i

273310

Origem: SPO

269/308




Data da emisséo: 4 de julho de Paiatda-emissao—4-dejutho-de2014 BEAC RO RBAC n° 121
Srachdom 00 Emenda n° 03
PERMITIDO

REQUERIDO

MANOBRAS / PROCEDIMENTOS

CONDICOES IFR
SIMULADAS

EM VOO

SIMULADOR COM

SIMULADOR SEM

DISPOSITIVO DE

DE ACORDO COM

VISUALIZACAO

VISUALIZACAO

TREINAMENTO

121.441(d)

(d) Dispositivos de avisos de estol.

(e) Sistema de radar de bordo.

> |1>

(f) Qualquer outro sistema e/ou dispositivo julgaddiavel.

(g) Falha ou mau funcionamento do sistema hidraulieléteico

(h) Falha ou mau funcionamento do sistema de

trem de pouso e flape de pouse————

(i) Falha do equipamento de navegacao e comunieagao.

VIl - PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA.
Cada examinando deve demonstrar o conhecimentoadiegara as
diversas situagfes de emergéncia listadas abaixe:——

(a) Fogo em voo-

(b) Controle de fumagag-————————

(c) Descompressao rapida————

(d) Descida de emergéncia———

S>> >

(e) Qualquer outra emergéncia listada no apropriadoulsliase Voo.

A

K[Redacao dada pela Resoluca83@XxXX, de1°DD.MM.AAAA, publicada no Diéario Oficial da UniadN° YYY, S/1, pagina ZZde}thedd de2@14)mmm
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APENDICE G DO RBAC 121

RADAR DOPPLER E SISTEMA DE NAVEGACAO INERCIAL (INS) . REQUERIMENTO

PARA AVALIACAO; EQUIPAMENTO E INSTALACAO DO MESMO; PROGRAMA DE

TREINAMENTO; PRECISAO E CONFIABILIDADE DO EQUIPAMEN TO; PROGRAMA
DE AVALIACAO.

1. 2-Requerimento para autorizacao

(a) &yUm interessado na autorizacao para uso de radgl®au sistema de navegacéo inercial
deve submeter seu requerimento para avaliacadsos a ANAC pelo menos 60 dias antes da data
prevista para inicio dos voos de avaliagéao.

(b) 6)-O requerimento deve conter:

(1) @-um sumario da experiéncia e da historia do sisfgm@osto, demonstrando a precisao
e confiabilidade do mesmo;

(2) -um curriculo do programa de treinamento a ser aglmeonforme 121.405;

(3) 3-um programa de manutencdo do equipamento satisfazansubparte L deste
regulamento;

(4) ¢44yuma descricéo da instalacéo do equipamento;

(5) 5)-proposta para revisdo do manual de operagdes,edleado todos os procedimentos
normais e de emergéncia relativos ao uso do sispeaposto, incluindo métodos detalhados para
continuar a navegacao com falha parcial ou totaistema e métodos para determinar qual o sistema
mais preciso quando ocorrerem grandes divergénamidicacdes entre os sistemas de navegacao
de bordo. Para os propdsitos deste apéndice, uandedivergéncia é uma divergéncia que resulta
em uma trajetéria de voo caindo fora dos limiteds@aados pelo controle de trafego aéreo;

(6) 6)-qualquer modificacdo proposta na MEL (Lista Minioh& Equipamentos), com as
devidas justificativas;

(7) é9-uma lista das operacdes a serem conduzidas usaisterma, contendo uma anélise de
cada uma no que diz respeito a distancia a seray@acdonfiabilidade da bussola magnética nesses
trechos, a disponibilidade de auxilios-radio a gagéo e a adequabilidade dos auxilios-radio das

areas de controle terminais e de seus fixos dadat saida. Para os propositos deste apéndice, um
fixo de entrada ou saida € um fixo especifico acmteeca ou termina uma navegacao de longo

alcance.

2. 2-Equipamento e sua instalacao — sistema de navegagaercial ou sistema de radar doppler

(a) &-Um sistema de navegacao inercial ou um sistemaadbe Doppler deve ser instalado de
acordo com os aplicaveis requisitos de certificacao

(b) ¢)-O arranjo dos controles na cabine dos pilotos deveisivel e utilizavel por qualquer um
dos pilotos, sentados em seus postos normaishEhoa

(c) )0 equipamento deve prover, por sinalizacéo visoatanica ou elétrica, indicacdes da ndo
validade dos dados de saida caso ocorra uma falheao funcionamento do sistema.

(d) (¢)-Uma falha provavel do sistema ndo pode resultgremda da capacidade navegacional
requerida para o aviao.
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(e) O alinhamento, a atualizacdo de dados e as furigdesmputacdo de navegacao do sistema
nao podem ser invalidados pelas interrupcdes nerdeaenergia do avidao nem por transientes dessa
energia.

(H H-O sistema nao pode ser fonte causadora de intecfasede radiofrequéncia indesejaveis e
nao pode ser adversamente afetado por interfer@acediofrequéncia originada em outros sistemas
do aviéo.

(9) )-O Manual de Voo aprovado do avido ou seu suplendme incluir material pertinente,
como requerido, para definir procedimentos operaigonormais e de emergéncia e/ou limitacdes
operacionais associadas com o desempenho do IBSppler (tais como maxima latitude em que é
possivel o alinhamento no solo ou desvios enttersas de navegacao).

3. 3-Equipamento e sua instalacdo — sistema de navegagaercial (INS)

(a) taySe um detentor de certificado resolver usar urermsigtde navegacao inercial, ele deve ser,
pelo menos, redundante (incluindo computadoresidegacao e unidades de referéncia). Pelo menos
dois sistemas devem estar operativos na decold@esistema redundante pode consistir em duas
unidades INS ou uma unidade INS e outra Doppler.

(b) (b)-Cada sistema de navegacéo inercial deve incorp@aguinte:

(1) &)-capacidade de alinhamento no solo, valida em tasléstitudes onde se pretenda usar
a instalacao;

(2) &ymostrador do "status" do alinhamento ou uma lampadaviso aos pilotos informando
gue o alinhamento foi completado e o sistema esté@para navegar,

(3) 3)-a presente posicéo do avido em coordenadas gexagrafi outro sistema aprovado;

(4) yinformacgdes relativas ao ponto de destino e patgasontrole intermediarios ("way
points"):

(i) d-informacbes necessarias para aquisicdo e manutdegéima determinada trajetoria
e para determinar desvios da trajetéria desejada;

(i) gi-informacdes necessarias para determinar a distArctampo faltante para atingir
0 proximo ponto de controle ("way point") ou detdes

(c) e)yParainstalacbes de INS que ndo possuam memaisims meios de alinhamento em voo,
uma fonte separada de energia elétrica (indepemdiensistema de propulsdo principal) deve ser
disponivel e deve ser capaz de suprir energiaisofec por, pelo menos, 5 minutos (como
demonstrado por anélise ou por ensaio em voo)rparder o INS em sua total capacidade, até ser
restaurada a energia normal do aviao.

(d) ¢6)-O equipamento deve dispor de sinalizagéo visuataniea ou elétrica capaz de alertar aos
pilotos do mau funcionamento ou falhas provaveisisiema.

4. 4-Equipamento e sua instalacdo. Sistema de radar dolep

(a) (a)Se um detentor de certificado resolver usar urersiatde radar Doppler, ele deve ser, pelo
menos, redundante (incluindo duas antenas ou urt@maarcombinada, projetada para operacéo
multipla), com excecéo de:

(1) &-em lugar de dois transmissores operantes, podesado um transmissor simples com
capacidade de operacéo "stand-by";
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(2) pode ser usada uma unica fonte de informacéo depan@ todos os sistemas, desde que
exista instalado um sistema de comparacdo de g#bcantre todos os indicadores de proa,
disponivel para todos os tripulantes de voo, e gsieprocedimentos operacionais requeiram
frequentes verificagdes cruzadas das indicacopsode

(b) b)-A redundancia pode ser provida por dois sistemaadhs Doppler ou por um radar
Doppler e uma unidade INS.

(c) te)}-Se outros meios de navegacao sao requeridos paleat as indicagdes do radar Doppler
(tais como LORAN, DME, VOR, ADF, radar de solo,.gto arranjo desses meios na cabine dos
pilotos deve ser tal que todos 0s controles sefaaséiveis por qualquer um deles, sentado em seu
posto normal de trabalho.

(d) ¢é)-Pelo menos dois sistemas devem estar operandacolagem.

5. 5-Programa de treinamento

O programa inicial de treinamento para sistemadarrDoppler ou sistema de navegacao inercial
deve incluir o seguinte:

(a) a)deveres e responsabilidades de tripulantes dedespachantes e pessoal de manutencéo.
(b) (b)y-para os pilotos, instrugdes sobre o seguinte:

(1) @) teoria, procedimentos, limitagdes, deteccéo deforaionamento, pré-voo, verificacdes
e métodos de verificagdes cruzadas;

(2) -0 uso dos computadores, uma explanacao de todteons, limitacdes das bussolas em
grandes latitudes e uma revisdo de navegacao jataeato de voo e meteorologia;

(3) 3)0s meétodos de atualizacdo (“updating”) por meifxdes confiaveis;
(4) (4)yplotagem real de fixos.
(c) e)}procedimentos anormais e de emergéncia.

6. 6-Precisao e confiabilidade do equipamento

(a) (@-Cada sistema de navegacao inercial, deve atenslsegaintes requisitos de precisao,
como aplicaveis:

(1) )-para voos de até 10 horas de duracdo, ndo mai mplbas maritimas de erro circular
por hora de voo, em 95% dos voos realizados costensa;

(2) & para voos com mais de 10 horas de duracdo, ummariola de mais ou menos 20 milhas
de desvio de rota e mais ou menos 25 milhas amldagota, em 95% dos voos realizados com o
sistema.

(b) (b)-As informacdes de proa para o radar Doppler devanmsintidas com uma preciséo de
mais ou menos 1 grau e o desvio total do sistermgode exceder mais ou menos 2 graus. Quando
forem usados técnicas de giro livre, devem sebeldaidos procedimentos que assegurem que 0
nivel equivalente de precisédo de informacéo de pr@desvio total do sistema seja mantido.

(c) e)Um sistema que ndo cumpra os requisitos desta seca@aonsiderado um sistema com
defeito.

Origem: SPO 274/308




Data da emisséo: 4 de julho de 2014 RBAC n° 121
Emenda n° 03

+

Origem: SPO 275/308




Data da emisséo: 4 de julho de 2014 RBAC n° 121
Emenda n° 03

7. Programa de avaliagcao

(a) O requerimento para avaliacdo de um sistema dewveam®sentado junto com o
requerimento para aprovacao do uso do radar Doppl&XS.

(b) )-O interessado deve programar um numero de voosient® para demonstrar sua
habilidade em utilizar navegacgéo autbnoma em sp@asQies.

(c) te)}A avaliacao sera baseada no seguinte:
(1) -adequabilidade dos procedimentos operacionais;

(2) (&-confiabilidade e precisao operacional do equipamerndraticabilidade do sistema
quanto as operagdes propostas;

(3) 3)-disponibilidade de auxilios de solo em areas teaigjriixos de saida, de chegada e em
rota para auxilio & navegacao autbnoma, caso liequer

(4) (4)yaceitabilidade da carga de trabalho requerida itms$
(5) (5)adequabilidade da qualificacdo dos tripulantesode v
(6) 6)-adequabilidade do treinamento da manutencéo erdispdade de pecas de reposicao.

(d) ¢)-Ap0s o término de uma bem sucedida campanha dedeoasaliacdo, a ANAC aprovara
0 sistema e emitirh as emendas necessarias afesgéd operativa do detentor de certificado,
contendo 0s novos procedimentos para voo em r@adoso novo equipamento. A aprovacao €
limitada aquelas operacdes para as quais a adédadbidos equipamentos e a praticabilidade da
navegacao autbnoma tenham sido, satisfatoriansgrieynstradas.
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APENDICE H DO RBAC 121
_SIMULADORES
AVANCADOS

(a) tayEste Apéndice fornece orientagcdo e uma maneiraal@iptreinamento de tripulantes de
voo em simuladores de voo avancados. Adicionalmeletgcreve os requisitos para o simulador e
para o sistema de visualizacdo que devem ser dtengara obter aprovacédo de certos tipos de
treinamento no simulador. Os requisitos apresestadste apéndice sdo adicionais aos requisitos
para aprovacdo de um simulador estabelecidos Aa 4€4.407 deste regulamento, e sdo aplicaveis
também para qualificacdo de simuladores a seredpsigzor operadores aéreos sob as regras do
RBAC 135 e RBAC 91, bem como na utilizagdo destasladores em programas de treinamento de
detentores de certificado que operam sob o RBAG:k2mdidatos a licencas e habilitagcbes descritas
no RBAC 61. Cada simulador a ser usado conforneeeg@ndice deve ser aprovactumo simulador
Nivel B, C ou D, como apropriado. Para obter a\agéo para um simulador de nivel especifico,
deve ser demonstrado de modo a satisfazer a ANAC:

(1) @)-provas documentadas de conformidade com os apdogriaquisitos deste apéndice do
simulador, do sistema de visualizacao e do treinéoredicional para o nivel para o qual a aprovacao
estiver sendo solicitada;

(2). uma avaliacdo dos apropriados requisitosmalsidor e do sistema de visualizacao para o
nivel para a qual a aprovacéao estiver sendo sul&it

1 +Modifica¢des na programacao de simuladores

@ (a-Embora exista a necessidade de alguma flexibiliqzata permitir modificagbes na
programacao ("software") de um simulador, tais ricaifdes exigem cuidadoso estudo e analise,
visando assegurar que o simulador mantera suaidagaale duplicar as caracteristicas no solo e em
voo do tipo de avido simulado. Desse modo, os s&giprocedimentos devem ser seguidos para
permitir essas alteracdes, sem afetar a aprovagémdimulador Apéndice H:

(1) &9vinte e um dias antes de realizar quaisquer magifies na programacao que possa ter
impacto na dinamica de solo ou de voo de um sinalagéndice H, uma listagem completa dessas
modifica¢des, incluindo modificagbes relacionadas ® movimento e o sistema de visualizagao,
deve ser encaminhada, por escrito, a ANAzdacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalho
2014)

(2) (2yse a ANAC nao contestar as modificagOes propostatsaldos 21 dias, o operador pode
implementar as mesmg&edacao dada pela Resolucdo n° 334, de 1° dedalR614)

(3) 8ymudancas que possam afetar um simulador Nivel &ado devem ser testadas pelo
operador para determinar o impacto da modificag@@sade serem submetidas a ANAC;

(4) 4ymudancgas de programacao realmente implantadas d®resnmarizadas e entregues a
ANAC. Quando os testes conduzidos pelo operadotrares diferencas de desempenho provocadas
por uma modificagdo, uma cépia da folha de regidt® novos testes deve ser enviada a ANAC
visando substituir a pagina anterior da lista deeteaprovada;

(5) (5)a fim de assegurar-se que a qualidade aerodin@wisenulador ndo foi degradada por
uma modificacdo da programacéo, a ANAC pode determima verificagcdo em voo no simulador
ou pode solicitar exame dos dados técnicos usatasspbstanciar as modificacdes realizadas;

(6) (6)-todas as solicitacbes para mudancas de progransacao avaliadas com base nos
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mesmos critérios usados para aprovacao iniciahdsionulador para Nivel B, C ou D.

2
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2 Lista de equipamentos minimos de simulador (MEL)

@ rEm virtude da rigidez das tolerancias e de ou&qgsisitos para aprovagao de simuladores
Apéndice H, o equipamento deve poder prover tregmamrealistico com certos itens nao essenciais
inoperantes. Dessa forma, um operador pode oparagimulador segundo uma MEL aprovada para
o0 mesmo pela ANAC. Para cada componente inopedansenulador, a MEL deve incluir os tipos
de treinamento e de exames em voo autorizados commponente inoperante. Para tal fim, cada
componente deve ser classificado em uma das cate@draixo, com as anotacdes aplicaveis ao uso
do mesmo no programa de treinamento:

(1) &-nenhum treinamento ou exames de voo;

(2) &-treinamento em manobras especificas;

(3) B3)-certificacbes e exames de voo;

(4) (4ytreinamento orientado para operagdes em rota (LOFT)

3 3-Programa de treinamento com simulacéo avancada

@ ¢a)yPara um operador conduzir treinamento Nivel C oseBundo este apéndice, todos os
treinamentos e exames de voo requeridos devem esdizados conforme um programa de
treinamento simulado avancado, o qual deve sevagoopela ANAC para o especifico operador.
Esse programa deve garantir que todos os instauterexaminadores sejam adequadamente
gualificados para prover o treinamento requerido peograma de treinamento do Apéndice H. O
programa de treinamento simulado avancado devairirickeguinte:

(1) @)-programa de treinamento inicial, de transicéo, ldgagdo de nivel e periédico em
simulador e os procedimentos para restabeleceriérpm@ recente no simulador;

(2) &-como o programa de treinamento pretende integnauladores Nivel B, C, e D com
outros simuladores e dispositivos de treinamergando otimizar todas as fungdes de treinamento,
exame e certificacao;

(3) 3)-documentagdo demonstrando que cada instrutor eimxdon de simulador tem
experiéncia de pelo menos 1 ano trabalhando efarigfo para o detentor de certificado ou que
trabalhou pelo menos um ano como piloto em comandsegundo em comando de um avidao do
grupo no qual esse piloto esté instruindo ou exanao;

(4) (4y-procedimentos que garantam que cada instrutoraeaaminador participe ativamente
de um programa aprovado de voos regulares comdanig de voo ou em um programa aprovado
de observacao de procedimentos em voos regularesesmo tipo de avido no qual essa pessoa esta
instruindo ou examinando em simulador;

(5) 5)-procedimentos que garantam que cada instrutor & eeaminador receba um minimo
de 4 horas de treinamento por ano para mantemsaiazado com o programa de treinamento de
simulagcdo avangado do operador e suas modificagdesma enfatizar e atualizar suas tarefas e
responsabilidades na conducdo do programa. O imeim@ para instrutores e examinadores de
simulador deve incluir procedimentos e politicagrégamento, métodos e técnicas de instrucéo,
operacao dos controles do simulador (incluindoégaaide controle do meio ambiente e de defeitos),
limitaces do simulador e equipamentos minimoseedas para cada curso de treinamento;

(6) (6)-um programa especial de treinamento orientado @aeaacdo em rota (LOFT) para
facilitar a transicdo do voo de simulador para o real. Tal programa deve consistir de, pelo
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menos, 4 horas de voo para cada tripulante. Dentegainda, pelo menos 2 segmentos de voo
representativos de linhas do operador. Um dos seigsdeve conter exclusivamente procedimentos
normais, desde o "push back" em um aer6dromo paéaala final em outro. O outro segmento deve
conter o apropriado treinamento de operacfes amoBTEe emergéncia em voo.

(©) )Nivel B.
(1) - Treinamento e exames permitidos:
(i) y-obtencéo de experiéncia recente (121.439);
(i) @H-decolagem e pousos noturnos (Apéndice E do RBAQ; 121

(i) @-pousos em exame de proficiéncia, sem 0s requid@@ouso em linhas normais
(121.441)(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(2) &-Requisitos do Simulador:
(i) @-programacao aerodinamica incluindo:

(A) (Ay-efeito de solo — por exemplo, arredondamento, digdio e toque. Requer dados
de sustentacdo, arrasto e momentos de arfagenfiestwbde solo;

(B) {Byreacgéao do solo — reacéo do avido ao entrar emtoartmn a pista durante o
pouso, incluindo deflexdo de amortecedores, algtpneus e forcas laterais;

(C) S)caracteristicas de manuseio no solo — Operacéistéona de direcdo no solo,
incluindo vento-de-traves, frenagens, reversaanaugo, desaceleracao e raios de curva;

(D) (B)-sistema de liberdade de movimento de 3 eixos nomoin

(E) ¢&)-lista de orientacdo de ensaios de manobras de p@raoco Nivel B, visando
comparar os dados do simulador com os dados rea&isshios do avido, a fim de permitir ensaios de
desempenho do simulador para aprovacao inicialidel I8;

(F) (Fregistrador multicanal capaz de registrar os dddssnsaios de desempenhoe do

Nivel B.
G- (i) Requisitos de Visualizacao:
(A) (A)-compatibilidade do sistema de visualizacdo conogramacéao aerodinamica;
(B) {B}0 tempo de resposta do sistema de visualizacide @esntrada do sinal de
controle

do piloto até a saida do sinal do sistema, ndo padeder 300 milissegundos do tempo real de
movimento do avido em resposta a um comando deopi® tempo de resposta do sistema de

visualizacao é definido como sendo o tempo entrenmvimento abrupto dos controles e a primeira
modificacao visivel de imagem decorrente desse mmemio;

B3(C) {&)yum meio de registrar o tempo de resposta do sistesnal para
comparacao com os dados reais do aviao.

{S)(D) Byinformacdes visuais para permitir avaliacdo dacalgiafundamento e
percepcéao de profundidade durante pousos;

B}(E) {E)correlacdo entre o ambiente visualizado e os im&ntos de bordo para
permitir avaliacdo de atrasos de reacéao.

© {e)Nivel C.
(1) &) Treinamento e exames permitidos:
9}—

Origem: SPO 280/308




Data da emisséo: 4 de julho de 2014 RBAC n° 121
Emenda n° 03

(i) paratodos os pilotos, treinamento de transicae ewides do mesmo grupo; para
pilotos em comando, o exame de certificacdo parg PL

(i) ¢h-treinamento e exames para promogao para pilotcoemrdo quando o piloto:

(A) A)-tiver sido previamente qualificado como segundacemando dos
equipamentos para o qual esta sendo promovidot gin comando;

(B) (B)tiver, pelo menos, 500 horas de voo real servimoocsegundo em comando
em avides do mesmo grupo; e

(C) (cyestiver servindo, no momento, como segundo em caoon@m avides do mesmo

grupo.
(i) treinamento inicial para piloto em comando e exdmeertificacdo quando o piloto:

(A) (A)-estiver servindo, no momento, como segundo em comnam avides do
grupo; MeSMegss;
G- (B) . .

(B) tiver, pelo menos, 2.500 horas de voo servindo ceegundo em comando em
avides do mesmo grupo; e

(C) ey tiver servido como segundo em comando em pelo namissavides do mesmo
grupo.

(iv) (ivy-para todos os requerentes pilotos segundo em cantpredatendem aos requisitos
de
experiéncia aeronautica contidos na secéo 61.1&RBdd& 61, os treinamentos inicial e de elevacao
de nivel e exames requeridos por este regulament@xame de proficiéncia para concessao da
licenca de piloto de linha aérea previsto na sé¢&b43 do RBAC 61(Redacédo dada pela Resolucéo
n° 334, de 1° de julho de 2014)

(2) &-Requisitos do simulador:

() é-dindmica representativa de vento de través e deirEs de vento tridimensionais,
baseada nos dados reais do aviao;

(i) ¢h-reacoes representativas da parada e das forcasulele direcional, nas seguintes
condicOes de pista, baseadas nos dados reaisaio avi

(A) (A)-seca;

(B) é(8)}molhada;

(C) (©)gelada;

(D) (B)-com pocas d'agua,

(E) ¢E)-com placas de gelo;

(F) ¢®-molhada, com residuos de borracha na zona de toque.

(iii) @in—dinamica representativa de freadas, de falhas dessp(incluindo sistema "anti-
skid") e do decréscimo da eficiéncia dos freiogdtea altas temperaturas do freio, baseada em dados
reais do aviao;

(iv) ¢v-um sistema de movimento provendo no¢ao de movimguéd ou melhor do que a
provida por um sistema com 6 graus de liberdade;

(v) ¢4-sistemas principais de navegacao operacional,iimdisistemas de instrumentos de
voo eletronicos, INS e OMEGA, se aplicavel;
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(vi) ¢viy-meios para testar, rapida e efetivamente, o sirouka@ sua programacao;

€viy-
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(vii) computador do simulador com capacidade expandidane precisdo, resolucéo e
resposta dinamica capazes de atender a demand&eloQN Para programacdes aerodinamicas
criticas, é requerida uma resolucéo pelo menovalguite a de computadores de 32 bits;

(viii) Qui-atualizacdo continua e permanente do simuladorsei@@rogramacao visando
acompanhar, em tempo adequado, qualquer modificaxgavido;

(xi) sons de precipitacdes e ruidos significatidosavidao perceptiveis pelo piloto durante
operacgdes normais e sons de acidente se o simfiteigmusado excedendo as limitagdes do trem de
pouso;

() ©9-a sensibilidade da dindmica dos controles de vee teproduzir o avidao simulado.
Isso deve ser determinado pela comparacdo entregisiros de sensibilidade da dinamica dos
controles do simulador com os registros reais d&oawvas configuracées de decolagem, cruzeiro e
pouso;

(@) ¢«i)y-as respostas relativas do sistema de visualizapasistema de movimento e dos
instrumentos da cabine de voo devem ser adequatiaatapladas, visando proporcionar impressdes
senhoriais integradas. Esses sistemas devem re&gpandiovimentos abruptos do piloto nos
comandos de rolamento, arfagem e guinada dentriodaaximo, 150 milissegundos, mas nao antes
do tempo em que o avido responderia nas mesmasg;gesdUma perturbacdo em uma situacao
estabilizada s6 deve provocar modificacdes nawisnalizada apos o inicio do movimento resultante
da perturbacédo. Entretanto, a modificagdo da cene @correr dentro da tolerancia de 150
milissegundos estabelecida para o sistema de tasmlisamica. O ensaio para determinar
conformidade com esses requisitos deve incluistegsimultaneo da saida analdgica do manche ou
pedais, da saida de um acelerémetro fixado ao a&taukem local proximo ao assento do piloto, do
sinal de saida para o sistema de imagens (inclusdetardos analégicos do sistema de visualizagéo)
e do sinal de saida para o indicador de atitugeldtm. A ANAC pode autorizar outro tipo de ensaio,
desde que equivalente ao aqui previsto. O ensaloctemo objetivo comparar 0s registros de
respostas do simulador com os dados reais de tasposavido em configuracdo de decolagem,
cruzeiro e pouso.

(3) 3yRequisitos de visualizacao:

(i) é)-cenas de visualizacdo de pelo menos 3 aerddrorpesifisos ao anoitecer e em noite
fechada, incluindo a possibilidade de estabelec@r niveis de luminosidade ocultando
progressivamente caracteristicas gerais do teggrumtos significativos do mesmo;

(i) @h-facilidade de radio navegacdo adequadamente ladakzem relacdo as instalacoes
de cada aerédromo;

(i) @i—procedimentos de teste para, rapidamente, confiamacores do sistema de
visualizacao, o alcance visual da pista (RVR),a»f@ intensidade, e o nivel do horizonte e adsitu
em comparac¢ao com o indicador de atitude do simulad

(iv) w-para as fases de aproximagdo e pouso, na altZ®@e pés (ou abaixo) acima do
aerédromo e dentro de um raio de 18.5 Km (10 muhaderdédromo, representacdo de fenbmenos
meteoroldgicos, incluindo o seguinte:

(A) (Ay-nuvens com densidade variavel,

(B) (B)}-obscurecimento parcial de cenas do solo simulagfeito de nuvens esparsas
ou pouco densas;

(C) {S)saida gradual de voo IMC;
(D) {B)-bancos de nevoeiro;
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(E)
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(E) o efeito de névoa na iluminac&o do aerédromo; e
(F) (&-condicbes meteoroldgicas de aproximacdes Cateljanialll.

(v) éw-campo visual continuo de, pelo menos, 75° na haiak@ 30° na vertical para cada
assento de piloto. As falhas na visualizacdo s@modcorrer onde elas existiriam no avido sendo
simulado ou como requerido pelo equipamento dersstde visualizagdo. Os sistemas visuais de
ambos os assentos de piloto devem ser capaze®ide sjnultaneamente;

(vi) {vi)-capacidade de apresentar perigos no solo e maisacamo outro avido cruzando a
pista em uso ou trafego convergente no ar.

d ¢&)Nivel D.
(1) - Treinamento e exames permitidos:

(i) ()-exceto quanto aos requisitos listados na proximgesea, todos os treinamentos e
exames em voo de piloto requeridos por este reguitore os requisitos para exames para obtencéo
de licenca PLA do RBAC 61. Os exames em rota redpepela secdo 121.440 deste regulamento,
0S requisitos para aviao estatico do Apéndice Eedegulamento e os requisitos de aquisicdo de
experiéncia da secdo 121.434 deste regulamentandewvatinuar a ser executados em aviao.
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)

(2) &-Requisitos do Simulador:

(i) »-movimentos caracteristicos de vibragao resultaatepegracdo do aviao (por exemplo
vibragéo de alta velocidade, do baixamento do tterpouso ou dos flapes, do estol, etc.), os quais
podem ser sentidos na cabine de comando. O simuliede ser programado e instrumentado de
maneira que os modos caracteristicos de vibracggaposer medidos e comparados com dados do
aviao. Dados do avido sdo também requeridos pénraraeovimentos da cabine de comando quando
0 avido é submetido a disturbios atmosféricos i@aiso turbuléncias leves ou pesadas. Modelos de
perturbacdes de aplicacdo geral que se aproximatiadizs de ensaios em voo demonstraveis sao
aceitaveis;

(i) ¢i-modelagem aerodinamica para aeronaves cujo CHihakipi emitido apos 01 de
junho de 1980, incluindo efeito de baixa altituelejto de solo em voo nivelado, efeito de Maarh
grandes altitudes, efeitos de gelo na célula,afelinamicos nas superficies de controle de empuxo
normal e reverso, representacdes aeroelasticapreseatacoes de ndo linearidades devidas a
derrapagens, tudo baseado em dados de ensaioerovalos pelo fabricante;

(i) @iy—amplitude e frequéncias realisticas de ruidos e stan cabine de pilotagem,
incluindo precipitacdo estatica e sons de motae eélula. Os sons devem ser coordenados com as
representacdes meteoroldgicas requeridas pelositeqie visualizacdo no 3;

(iv) @w-auto teste do “hardware” e do “software” para deiear conformidade com os
requisitos de simulador Nivel B, C ou D;

(v) é»-andlise impressa de diagnoéstico de defeitos nolattoy visando determinar
conformidade com a MEL. Tais impressos devem seserwados pelo operador entre as verificacdes
periodicas do simulador realizadas pela ANAC, cgrade dos registros de discrepancias diarias
requeridos por 121.407(a)(5).

(3) 3)Requisitos de visualizacao

(i) é-cenas diurnas, crepusculares e noturnas com suéaentetdo para reconhecer um
especifico aerédromo, o terreno, os pontos relesagrn torno do aerédromo e para executar, com
sucesso, um pouso visual. A cena diurna visualidatla ser parte de um ambiente diurno completo,
incluindo, pelo menos, a luminosidade da cabin@minada em dias nublados. Para os
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propésitos dessa regra, um sistema diurno € defadcho um sistema visual capaz de produzir, como
minimo, com coloracdo completa, representacaortesammparaveis em detalhe aquelas produzidas
por 4.000 cantos ou 1.000 superficies a luz de diZd00 pontos luminosos a noite e no crepusculo,
6 pés-lamberts de luz ao nivel dos olhos do pil@solucdo de 3 minutos de arco no campo visual
dos olhos do piloto e uma imagem livre de aparentantizacdo ou outros efeitos visuais
perturbadores quando o simulador esta em movim@&nsimulacdo da iluminacdo do ambiente de
cabine deve ser dinamicamente consistente com geimavisualizada. Para cenas diurnas tal
iluminacdo de ambiente nunca deve desvanecer &imagterna nem cair abaixo de 5 pés-lamberts
de luz, como refletida por uma prancheta de peonaldto e/ou 2 pés-lamberts de luz como refletida
pela face do piloto;

(i) {i-imagens visuais mostrando relacdes fisicas recatdeecomo causadoras
de perturbacbes visuais no pouso para certos gjlatoluindo pistas curtas, aproximacfes sobre
agua, pistas com gradiente, iluses visuais tofiogsae terreno em aclive;

CH(iii) {iy-representacdes meteoroldgicas especiais, incliods, imagens e efeitos
de movimento ao entrar em precipitacdo leve, mégiesada, nas proximidades de uma tempestade,
na decolagem, aproximacao, pouso e em voo até pé¥0e altura acima de um aerédromo dentro
de um raio de 18.5 Km (10 NM) desse aerédromo;

GH(iv) {—requisitos de visualizacdo do Nivel C para repiegées diurnas,
crepusculares e noturnas;

HV) (A-representacao de pistas molhadas e se apropriadgeeeador, cobertas de
neve, incluindo os efeitos de iluminag&o na pista;

(Vi) (viy-representacao realistica das cores e das direg8dszis do aerédromo;

i vii) (vil—apresentacdo na tela do radar de fendmenos méigicad onde
informacé&o de radar é apresentada nos instrumeatoavegacéao do piloto.
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APENDICE K DO RBAC 121
REQUISITOS DE DESEMPENHO PARA AVIOES COM MOTORES TU RBOELICE.

(ay

(a) Aplicabilidade. Este Apéndice especifica os redosspara os seguintes avides com motores
turboélice que devem estar em conformidade com1821- AVIOES COM MOTORES A
TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM até sec¢éo 121.197:

(b) (by-apds 20 de dezembro de 2010, cada avido manufatanaels de 20 de marco de 1997 e
de tipo certificado na:

(1) (&)-categoria normal antes de 19 de julho de 1970,ecagienda a condicbes especiais
emitidas pela ANAC para avides usados em operagies RBAC 135;

(2) &-categoria normal antes de 19 de julho de 1997 mdate padrdoes adicionais de
aeronavegabilidade em conformidade com o RBAC 23;

(3) 3)—categoria normal, e esteja em conformidade com icoesl adicionais de
aeronavegabilidade do Apéndice A do RBAC 135;

(4) (4)-categoria normal, e esteja em conformidade com AGRBL.
(c) te)-Apobs 20 de marcgo de 1997, cada aviao:
(1) (&yde tipo certificado antes de 29 de marco de 199%ategoria transporte regional;

(2) @manufaturado apds 20 de marco de 1997, inclussgjaale tipo certificado na categoria
normal e esteja em conformidade com os requisiéssridos nos paragrafos (1)(i) até (1)(iii) deste
Apéndice.

(d) {&)-As secdes 121.157 e 121.173(b) requerem que awfiEsados sob este regulamento e
descritos no paragrafo 1 deste Apéndice, em comdade com AVIOES COM MOTORES A
TURBINA: LIMITACOES DE DECOLAGEM nos paragrafos 1489 até 121.197. Avides descritos
no paragrafo 121.157(f) e o paragrafo (1)(a) dap@ndice devem atender estes requisitos apos 20
de dezembro de 2010.

(e) te}[Reservadp]
(f) ©-Desempenho, limitagdes de desempenho na operagdn deido, disposi¢des transitorias.

(1) 4O-Até 20 de dezembro de 2010, avides descritos ragD (1)(a) deste apéndice pode
continuar a atender os requisitos da SubparteRRIC 135 e ao paragrafo 135.182(a)(2) aplicaveis
a avides nao incluidos na categoria transporte.

(2) 2-Até 20 de marco de 1997, avides descritos no pafi@adt)(b)(i) deste apéndice podem
continuar a atender aos requisitos da Subparte RRI&C 135 aplicaveis as aeronaves categoria
transporte regional.

(9) tgy-Desempenho, limitacbes de desempenho na operaghn deido, disposicdes definitivas.

(1) ()-Através de uma emenda a um programa de certificdedipo ou um programa de
certificacdo suplementar de tipo, cada avidao desoo paragrafo (1)(a) e (1)(b)(ii) deste apéndice
deve demonstrar cumprimento com 0s requisitos demgenho da categoria transporte regional
especificados neste apéndice que estao incluidB8AC 23. Cada nova revisdo a uma limitacao de
desempenho na operacdo de um avido que tenha desdons cumprimento acima deve também
receber a aprovacdo da ANAC. Um avidao aprovadorskEgws requisitos do RBAC 21, que
demonstre cumprimento com os requisitos adiciash@BRBAC 21 e que atenda ao prescritoe no
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Anexo 8 da Convencao Internacional de Aviacdo CiailDACI, sera considerada em
conformidade com os requisitos da categoria tratespegional.

1H)(2) {2yCada aviao turboélice sujeito a este apéndice dewvenstrar cumprimento com
as limitacbes de desempenho na operacao de umespaoificado no RBAC 23 como a seguir:

() ¢y-secao 23.45;

(i) @H)-secao 23.51;
(iii) @iy-secdo 23.53;
(iv) (v)-secao 23.55;
(V) év-secéo 23.57;
(vi) fvi)}-secédo 23.59;
(vii) fviiy-secado 23.61;
(viii) fvii)-secao 23.65;
(iX) {¢)-secéo 23.67;
(X) 69-secéo 23.75;
(xi) e)-secéo 23.77;
(xii) fdiy-secoes de 23.1581 até 23.1589.

(h) h-Operacao. Apds a demonstracédo de conformidaddtdefioom os requisitos de limitacbes
de desempenho na operacao e os dados de desenapéibnados a um AOM ou AFM do avido
afetado, o mesmo deve ser operado de acordo cdmits;6es de desempenho dos paragrafos
121.189-até-121.197.
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121.189 ate 121.197.

Origem: SPO 285/308




RBAC n° 121
Emenda n° 03

Data da emisséo: 4 de julho de 2014

APENDICE L DO RBAC 121
'REGULAMENTOS DE CERTIFICACAO DE TIPO
SUPERADOS

Este apéndice lista normas deste regulamento queneam conformidade com padrdes contidos em
regras de certificacdo de tipo ja substituidas, quess continuam a ser aplicaveis a certos avides
categoria transporte. A tabela abaixo relacion@aasegtuais, avidbes a que se aplicam e as regras

antigas com seus periodos de tempo em que forach\agk.

Secédo do RBAC 121

Avibes a que se aplicam

Referé&naiprovisdes antigas

121.312(a)(1)(i)

AvibBes categoria transporte e avid
nédo incluidos na categoria transporte
tipo certificado antes de 01/01/19¢
antes

passageiros fabricados

20/8/1990.

es—RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/ 14
deemendado (Emd 283) em 02/02/1995; teste

de-RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/19)
secdo 25.853(a-1) efetiva em 20/08/1986.

121.312(a)(1)(i)

Avibes categoria transporte e avide

nao incluidos na categoria transporte
tipo certificado antes de 01/01/19¢

Avibes com capacidade para 20 ou mal
passageiros fabricados apés 20/8/1990

- ~RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/14|
emendado (Emd 283) em 02/02/1995; teste

_gzéo de libeagdo de calor e fumaca de 25.85

efetivo em 06/03/1995.

9|S~RBAC (FAR) 25 como revisado em 26/09/19

e emendado (Emd 2686) em 25/07/1988; seg

25.853(a-1) efetiva em 26/09/1988.

121.312(a)(2)(i)

Avibes categoria transporte e avid
ndo incluidos na categoria transporte
tipo certificado antes de 01/01/19¢
requerimento para CHT apresentg
antes de 01/05/1972; substituig

substancialment
completa do interior da cabine em
apos 01/05/1972.

es
de
»5;

1dB@BAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/ 197&.

aerovisdes da secéo 25.853 efetiva em 30/04/1972
e
ou

121.312(a)(3)(i)

Avibes categoria transporte de ti
certificado apds 01/01/1958; avides T

incluidos na categoria transporte de tippmendado (Emd 283) em 02/02/1995; teste

certificado apds 01/01/1958 mas ari
de 01/01/ 1965; avides com capacid
para 20 ou mais passageiros; avi
com substituicdo substancialme
completa do interior da cabine em
apos 01/03/1995.

po
50RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/194

tg@zao de liberacdo de calofugnaca de 25.853(
adfetivo em 06/03/1995.

0es-RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/19
nteecdo 25.853(a-1) efetiva em 20/07/1986.
ou

121.312(a)(3) i)

Avibes categoria transporte de ti

certificado apés 01/01/1958; avides ndo
incluidos na categoria transporte de tlip%
certificado ap6s 01/01/1958 mas an d&

de 01/01/ 1965; avides com capacid
para 20 ou mais passageiros; avi
com substituicdo substancialme
completa do interior da cabine em
apos 20/07/1990.

po

5oRBAC (FAR) 25 como revisado em Q1/1995 ¢|

mendado (Emd 283) em 02/02/1995; teste
tdazao de liberacao de calor e fumaca de 25.8
L fdetivo em 06/03/1995.

Bes-RBAC (FAR) 25 como revisado em 26/09/14
hteé emendado (Emd 286) em 25/07/1988; seg
0d5.853(a-1) efetiva em 26/09/1988.

121.312(b)(1) e (2)

Avibes categoria transporte de tipo
certificado_apds_01/01/1958; avibes
nao_incluidos na_categoria transport

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/1944
e_emendado (Emd_ 25-59) em_26/10/1984
e Almofadas de_assentossecao25.853(c) efetiva
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Secéo do RBAC 121

Avides a que se aplicam

Referéncia a provisdes antigas

de tipo certificado apds 31/12/1964.

em 26/11/ 1984.

Avides de tipo certificado de acor
com o SFAR 41; peso_maximo

- RBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/199
emendado (Emd 283) em 02/02/1995; requisit
ara_interior de _compartimentos, secao 25.84|

)

d -
121.312(c) d . P fetiva em 06/03/1995.
ecolagem aprovado acima de 12.50 .
libras g Rrov I P -URBAC (FAR) 25 como revisado em 01/01/19]
- paragrafos 25.853(a), (b-1), (b-2) e3pefetivos
em 26/10/ 1978.
- RBAC (FAR) 25 revisado em 01/01/ 19
Avides categoria transporte de tipo | emendado (Emd 260) em 16/05/1986; definicd|
121.314(a) certificado apés 01/01/1958. de compartimentos de carga e bagagem Class
D, secado 25.857 efetiva em 16/06/1986.
Origem: SPO
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APENDICE M DO RBAC
121

ESPNECIFICA(;OES DE GRAVADORES DIGITAIS DE DADOS DE V OO PARA
AVIOES

Todos os valores registrados devem atender aositegule faixa, resolucéo e precisao durante
condicOes estaticas e dinamicas. Todos os dadistraelps devem ser correlacionados em tempo
dentro da faixa de um segundo.
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A PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM

1. Hora ou contagem relativa 24 Hrs. 0 até 4095+0.125% por horh 4 1se Hora UTC, preferencialmente, quando disponivekdmentos contadds
de tempo. (1) ' - P 9 a cada 4 segundos de operagéo do sistema.

- 1000 pés até a

altitude maxima | +100 a + 700 pés o .
2. Altitude Pressao. certificada da | (ver tabela OTR 1 5a 35 pés Séﬁgio praticavel, os dados devem ser obtidos mipwtador de dadap

aeronave +5000| C124a ou C51a). ’

pés
50 KIAS ou valor
. - minimo até a - .
3. Velocidade no ar indicada méaxima Vo e da +50% e +3% 1 1kt Quando praticavel, os dados devem ser obtidos mhpuimdor de dadop
ou calibrada. mAxima \éoo " - - aéreos.
1.2\
A 0-360 e posicdes o . o A
4. Proa (referéncia primaria discretas “true” ol 1420 1 05 Quando proa magnética ou verdadeira for selecidicéve referéncia
da tripulacédo) “mag’ - ' priméria de proa, a selegdo discreta deve ser dmava
+1% da faixa
5. Aceleragdo Normal maxima
n & -3g até +6g excluindo erro de 0,125 0,004g
(vertical) (9) referéncia de
+5%
1 ou 0,25 para )
6. Atitude de arfagem +75° +2° avides sujeitos a 0,5 E recomendada uma raz@o de amostragem de 0,25.
121.344(f).
1 ou 0,5 para avides )
7. Atitude de rolamento (2) +180° +2° sujeitos a 0,5 E recomendada uma raz&o de amostragem de 0,5.
121.344(f).

8. Selecdo manual do On-off discreto Preferencialmente de cada tripulante, mas aceitdwmeliscreto para
comando do radio 1 todas as transmissdes desde que o sistema CVRAteDRa aos

transmissor ou referéncia de
sincronizagdo CVR/ DFDR

Nenhum

requisitos de sincronizacdo do CVR da OTP?{gdragrafo 4.2.1 ED-
55)
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PRECISAO NA

SEGUNDOS POR

=

A RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE Il?)isl_(l)ELl'll{Uéi NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | ——m/m///
9. Poténcia/ emouxo de cada Devem ser registrados parametros suficientes (ERRuU torque, NP),
: -Mp! o Toda a faixa a 0,3% de toda acomo apropriado para o particular motor, para detexcdo da poténci
motor — referéncia primaria +2% 1 (por motor) ; N . . P .
da trioulacio frente - faixa a frente ou em reverso, incluindo possiveis coradigie sobre-
pulacao. velocidade.
10. Engqjamento do piloto On-off discreto ~ 1 ~ _
automatico.
+1,5% da faixa
maxima,
11. Aceleracao longitudinal. tlg excluindo erro de 0,25 0,004g _
referéncia de
+5%.
+20% A Menos Para avides que possuem controles de voo com daplacibreak away|
123, Posicio do(s) controle(s _que'preciséo 0.5 ou 0,25 para . . permitindo que os pilo_to:% operemammntroles independent(_emente, de
de arfagem (para avides ndo Faixa total maior seja avides sujeitos a 0,5% da faixa| ser gravadas as posicdes de ambos os controlemo@isentos dg
) o total. comandos podem ser amostrados
fly-by-wire).(18) especificamente 121.344(f) )
requerida, alternadamente, uma vez por segundo,.para produoziintervalo dj|
amostragem de 0,5 ou 0,25, como apropriado.
+2%, a menos
12b. Posicéo do(s) controle(s que precisdo 0,5 ou 0,25 para .
i . ! ; - e 0,2% da faixa
de arfagem (para avides fly- Faixa total maior seja avides sujeitos a total _
by-wire). (3)(18) especificamente 121.344(f) ’
requerida.
+20% 2 Menos Para avides que possuem controles de voooegracidade “break awal|
- . o ermitindo que os pilotos operem os controles irddpntemente, dev
13a. Posicéo do(s) controle(s gue precisao 0.5 ou 0,25 para o _|P S :
de rolamento (avides n&o fly- Faixa total maior seja avides sujeitos-a 0.2 f)o?; faixa 2?);\2:%\/0?613 di?’n F;c();l%cr)‘r?cs)s?rz drgl;nbos 0s controlemo@imentos  dg
by-wire) (18) especificamente 121.344(f). ’ b .
requerida. alternadamente, uma vez por segundo,_para produziintervalo d¢
amostragem de 0,5 ou 0,25, como apropriado.
+2%, a menos
13b. Posicéo do(s) controle(s que precisdo 0.5 ou 0,25 para .
> . ! ; - e 0,2% da faixa
de rolamento (avibes fly-by- Faixa total maior seja avides sujeitos a total _
wire). (4) (18) especificamente 121.344(f). '
requerida.
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Faixatotal

Faixatotal

Eoba-tetal

Faixatotal

Faixatotal

18.-Aceleracdo-lateral

Lo esiefodocnonrticlndo

Faixatotal
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Faixatotaloucad

loca ine—(10) posicdo-discreta indicator 2

:*%—epa&PHGPS_° j !
%kpesigéeﬂeﬂapeud&berdcl;. | indicator-and
dooinouc cndoconele de e Soisionse 2
lecs ine—(11) posicdo-discreta | . h

22 Posicdo-decadareversor| Recolhidesem urboia 0 em-aue o S determinadd
de-empuxo-{ou-equivalente | trAnsito-ourevers( - 1-{por-motor) - - ,
para-avides-a hélice) (discreto) TFurbedliso—ciceinio,
%Pesigé&de—spe#er—de—selc';. I_"” .r‘l—eH—Q,%—pararaviéeg5gHF.
ou-pesicao-do-seletor-dofreio o g precisac maio sujeitosa ’ =
A posicdo-discreta| seja-especifica- et
ooredinfenice 1) ida L2 SN
24 Temperatura-do-ar
: I o€ tE 451|GEFS¥IIFS IEIE _ ) ) _2 oe _2 93 oe -
do-ar.(13)
_ - p m binacs
engajamento-do-autopilot! adeguada-de - 1
outethredloLARCS dicerotes
=2 ot o =00
ohbobedoEQD
26-Altituderadio{14) -20-at6 2.500pés  pés,-o-guefor 1
maior-e-£5%
. e 500.né
+400 . _ .
27-Desvio-do-localizer, microamperes-ou Como-instalado; . o e e ot _ e et
) lado. o-de-ap 5 g
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PRECISAO NA
ENTRADA DO
SENSOR

SEGUNDOS POR
INTERVALO DE
AMOSTRAGEM

A RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA DA LEITURA NOTAS

14a. Posicao do(s) controle(s
de guinada (aviées néo fly-
by-wire). (5) (18)

Faixa total

+2°, a menos que

precisdo maior
sej

especificaments

requerida.

0.5

0,3 % da faixd

Para aviBes que possuem controles de voo com dagacibreak away|
permitindo que os pilotos operem o0s controles irddpntemente, dev
ser_gravadas as posicoes de amb®scontroles. Os movimentos

total

comandos podem ser amostrados
alternadamente, uma vez por segundo, para produziintervalo dj
amostragem de 0

14b. Posicao do(s) controle(s
de guinada (avides fly-by-

wire).(18)

Faixa total

+2° a menos que
precisdo maior
seja
especificaments
requerida.

0,2% da faixa
total.

15. Posicdes das superficies
do controle de arfagem.

(6)(18)

Faixa total

+2°, a menos que
precisdo maior

0,5 ou 0,25 para

seja

especificamente
requerida.

avides sujeitos a
135.152(j)

0,3 % da faixd
total

Para avides equipados com superficies multiplagparaveis, é aceital|
uma_combinacdo adequada de informacdes em lugayrader cad
superficie separadamente. As superficies de cenpoiem ser
amostradas alternadamente para produzir um intedeahmostrageds
0,5 ou 0,25.

16. Posicdes das superficies
do controle lateral. (7)(18)

Faixa total

+2°, a menos qup
precisdo maior

0,5 ou 0,25 para

seja

avides sujeitos a

especificaments
requerida.

121.344(f)

0,3% da faixa

E aceitdvel uma combinacdo apropriada de sensarepodicdo d
superficie_em lugar de gravar cada superficie s€panente. A

total

superficies de controle podem ser amostradas aftemente pal
produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.

17. PosicOes das superficies
do controle de quinada.

(8)(18)

Faixa total

+2°, a menos qup

precisdo maior
sej

especificamentg

requerida.

0.2% da faixa

E aceitavel uma combinacio apropriada de sensaegosicio dl
superficie _em lugar de gravar cada superficie sepanente.

total

superficies de controle podem ser amostradas adftamente pa]l

produzir um intervalo de amostragem de 0,5 ou 0,25.

18. Aceleracao lateral

+1,5% da faixa
maxima,
excluindo erro de¢
referéncia de
5%

0,004g
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i PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE —C\;DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM |—/—m/m/m/Mm8mM/
+3°, a menos qup
19. Posicéo da superficie do _ precisao maior 0.6% da faixa
compensador de Faixa total sej 1 —’—t otal _
profundidade. (9) especificamentg B
requerida.
32.ngslgﬁodgocgi?riI(ejzedzord( Faixa total ou cada £3° or as Pilot's 2 0.5% of full | A posicao do flape e do controle na cabine podemammestradas a
selecéio na cabine. (10) posicao discreta indicator = range intervalos de 4 seqgundos, dando dados de posicadaa? segundos.
+3° or as Pilot's
e o Jane e or! Faixa total ou cadn ' 2897 2 05 of ull | § e s adamtbryas o 4 oqunion Gand dados de o]
posicéo discreta ST = range :

selecdo na cabine. (11)

determine each
discrete position

a cada 2 segundos.

22. Posicdo de cada reversor

Recolhido, em

de empuxo (ou equivalente

transito ou revers

para avides a hélice)

(discreto)

1 (por motor)

Turbojato — 2
determinados.

Turboélice — discreto.

discretos permitem que 0s trés estados sejani

23. Posicdo do spoiler de sol

P Faixa total ou cad

+2° a menos qu
A precisdo maior

e1 ou 0,5 para avios

S 0,5% da faixa

ou posicao do seletor do freid TR - e sujeitos a _
== posicado discreta| seja especifica total
aerodinamico. (12) mente requerida. 121.344(f)
24. Temperatura do ar
externo ou temperatura total | =50 °C to +90 °C 2 °C 2 0.3°C _
do ar. (13)
25. Modo e situacao de Uma combinacad Os discretos devem mostrar quais sistemas est@aeiog e que mod|
engajamento do autopilot/ adequada de _ 1 _ primarios estdo controlando a trajetéria de voe@&acidade da aeronal
auto-throttle/ AFCS discretos
12 pés ou +3%
abaixo de 500 1 pé +5% | Para operacdes de pouso automatico Categoriaadh cadio altimeti]
26. Altitude radio (14) -20 até 2.500 pés pés, o que for 1 acima de 500| deve ser gravado mas arranjados de modo a temmaios 1 gravandd
maior, e +5% pés. cada segundo.

acima de 500 pé

n
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i PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | ——m/m///
+400
27 Desvio do localizer wt Como instalado: . Para operacoes de_pouso automatico Cateqgoriaatlh sistema deve
azi.mute 90 MLS ou deévio de wf = r3% ’ 1 0,3% da faixa| gravado mas ,arran|adgs_ de modo a ter pelo menagavargio a cad|
latitude do GPS dﬁwo reco;nendével = total. sequndoNao € r)ecessarlo gravar ILS e M!_S a0 mesmo tenpmees |
—_— instalado. " auxilio de aproximacdo sendo usado precisa seadoav
+62°
+400 ~ ” . .
28. Desvio do glide-slope, microampéres ol Como instalade _ Para operacdes de pouso automatico Categoriaatla sistema deve
elevacao do MLS ou desvio faixa do sensor + 30 1 0,3% da faixa| gravado mas arranjados _de modo a ter pelo mengavarglo a cad|
: . . — . total. segundo. N&o é necessario gravar ILS e Mbo$nesmo tempo; apena
vertical do GPS. disponivel como| recomendavel. O . ~ .
) auxilio de aproximacéo sendo usado precisa seagoav
instalado.
éz.alz(e)lﬁsagem pelo Marker “On-off” discreto _ 1 _ Um dnico discreto é aceito para todos os markers.
. Gravar o alarme mestre e cada alarme vermelho @&ueuder ser
30. Alarme mestre discreto 1 determinado por outro pardmetro ou pelo CVR. e
31. Sensor ar/terra
(referéncia primaria do Discreto “ar” ou 1(0,25
sistema do avido: trem de “terra” - recomendado)l -

nariz ou principal)

32. Angulo de ataque (se
medido diretamente).

Como instalado

Como instalado

2 ou 0,5 para avide

operados segund

lSo

A=)

total.

,3% da faixa

Se forem disponiveis sensores esquerdo e direidia em pode ser
gravado a intervalos de 4 ou 1 seg., como aprapridzel modo a prove

121.344(f) um ponto de dados a cada 2 ou 0,5 seg, como rdqueri
Discreto ou
33. Baixa presséo hidraulica conforme a faixa 0 0,5% da faixa|
; do sensor +5% 2
de cada sistema. . : W total.
disponivel, “low
ou “normal’”.
. . 0 .

34. Velocidade no solo Como instalado O sistema mais 2 0.2% dafaixa)

preciso instalado

total
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alose do promidade do | DiSerolowarag! : - g
36 Posicdo-do-trem-de-pous(
Sitiseoierode cnintor e oy Diesrss - 4 -
Ao-—enbine,
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | ——//
35. GPWS (Sistema de . “ A Uma combinacdo adequada de discretos a menos gapaaidade (
— Discreto “warning P - - -

alarme de proximidade do ou “off’ _ 1 _ gravador seja limitada; nesse cagso Unico discreto para todos 0s mq
solo) - € aceitavel.
36. Posicao do trem de pousd
ou posicdo do seletor do trem Discreto - 4 _ Deve ser gravada uma combinacdo adequada de dsscret
na cabine.
37. Angulo de deriva (15) Como instalado Como instalad 4 0,I° -
\3/3@(/)e|0mdade e diredo do Como instalado Como instalad 4 lktel,0 -

0.002 ou comd Fornecido pela referéncia do sistema de navegagadanmo. Quando a
39. Latitude e Longitude Como instalado| Como instalado 4 e capacidade permitir a resolucao da latitude/londgitdeve ser de

instalado 0.0002
40. Ativacgao do “stick Discretos “on” e N . LA
shaker” e do “pusher” “off”. _ 1 _ Uma combinacdo adequada de discretos para deseratinacdo.
41. Deteccdo de tesouras de| Discretos “on” e 1
vento “off”. - - -
— 5 - — —

42. Posicdo das manetes de Faixa total +204 1 para cada manete.z % da faixa | Para avides com controles dos motores na cabinbgadims

poténcia/ throttles. (16)

total.

mecanicamente.

43. Parametros adicionais do

2

Como instalado

Como instalado

Cada motor cada

2% da faixa

Quando a capacidade permitir, a prioridade predegidivel de vibracap
indicado, N2, EGT, Fuel Flow, posicdo da maneteatte do

motores. segundo total. combustivel e N3, a menos que o fabricante do mmetmmende de
outra forma.
Deve ser gravado uma combinacao adequada de dspi@ta determir
44, Sistema embarcado de : . a situacéo de: Controle Combinado, Controle Vdrtiaiso de Subida
prevencao de colisdes (ACAS) Discretos Como instalado ! - Aviso de Descida (ref. ARINC Characteristiques-735
Attachment 6E, TCAS VERTICAL RA DATA OUTPUT WORLD)
45. Distancias DME 1 e 2 0-200 NM Como instalado 4 1NM 1 milha.
5-Frequencias selecionadas Faixa total Como-instalado 4 - Suficiente para determinar-a frequéncia recomendada
S A e A
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A PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | ———mm//
i?n' Elr:\%eenﬁllz?/;elemonadas Faixa total Como instalado 4 _ Suficiente para determinar a frequéncia recomendada
47: Ajuste barqmétrico do Faixa total +5% (1 por 64 segundos ,2% da faixa
altimetro selecionado. total. -
48. Altitude selecionada Faixa total +5% 1 100 pés | _
49. Velocidade selecionada Faixa total +5% 1 1kt _
50. Mach selecionado Faixa total +5% 1 0,01 _
gi{e\é%g;g:de vertical Faixa total +5% 1 100 pés/min | _
52. Proa selecionada Faixa total 5% 1 1° _
53. Trajetoria de voo Faixa total +59% 1 10
selecionada -
54. A!tura de deciséo (DH) Faixa total +59% 64 1 pé
selecionada -
55. Formato do display do Faixa total ) 4 ) Os discretos devem mostrar a situacao do sisteffpagomal, fail,
EFIS composite, sector, plan, nav aids, weather radage, copy).
56. Formato do displa Os discretos devem mostrar a situacao do sistefffa¢omal, fail). Aq
M .It' function/E ISP ZI N Discreto(s) - 4 - identidades das paginas dos procedimentos de emctagi display nf|
uiti-function/Engine Alerts. precisam ser gravadas.

57. Comandos de empuxo ; o 2% da faixa |
(17) Discreto(s) +2% 2 total

5 .
58. Empuxo desejado Faixa total +2% 4 2% tg?al;ama -
59. Quantidade de o .
combustivel no tanque de Faixa total +5% (1 por 64 seg) 1% tg?al;alxa -
ajuste do CG
60. Referéncia do sistema Faixa total i 4 i Um ndmero adequado de discretos para determirdei@ncia do

primario de navegacéao

sistema primario de navegacao.
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
A RESOLUCAQO_
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | ———
Discreto GPS,
INS, VOR, DME;
61. Deteccdo de gelo MLS, Loran C, - 4 - -
Omega, Localizer,
Glide-slope
62. Alarme de vibracéo para | Discreto “ice”, “no i 1 i i
cada motor ice”.
63. Alarme de super
aguecimento para cada Discreto - 1 - -
motor
64. Alarme de baixa presséo Discreto ) 1 i i
de 6leo para cada motor
65. A!arme de sobre Discreto ) 1 i i
velocidade para cada motor
+3%, a menos
66. Posicao da superficie do . que precisao 0,3% da faixa
L Discreto . . 2 -
compensador de direcéo maior seja total
requerida
+3%, a menos
- - o 0 .
67. Posicdo da sqper_f|0|e~do Faixa total que precisao 2 0,3% da faixa| _
compensador de inclinacéo maior seja total
requerida
68. Pressado d_os_frelos Como instalado +506 1 i f’ara deten:mnar esforco nos freios aplicado pédaqpou pelo
(esquerdo e direito) autobrake”.
Discreto ou
69. Aplicacdo do pedal do analogice +E0 ‘o i . L . .
freio (esquerdo e direito) “aplicado” ou +5% (anal6gico) 1 Para determinar aplicacao do freio pelos pilotos.
“off".
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PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAO
A RESOLUCAQO_
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | —/—m/mm//
70. Angulo de guinada ou de Faixa total +5% 1 0.5 )
derrapagem
71. Posicao da valvula de Discreto “open” ov i 4 i )
sangria (bleed) do motor “closed”.
72. Selecédo do sistema de Discreto “on” ou i 4 i i
degelo ou antigelo “off".
- 5 -
73. Centro de gravidade Faixa total +5% 1 por 64 segundos 1% da faixa | _
calculado total
74. Estado da barra eletrica DlscretE) power i 4 i Cada barra
AC ou “off”.
75. Estado da barra elétrica DlscretE) power i 4 i Cada barra
DC ou “off".
76. Posicao da valvula de Discreto “open” ou i 4 i i
sangria do APU “closed”.
77. Press&o hidraulica (cada Faixa total +50 2 100 psi )
sistema)
78. Perda de presséo da Discreto “loss” ou i 1 i i
cabine “normal”
79. Falha do computador - P
(Sistemas de controle de voole D|sc“reto fa'|’l ou - 4 - -
o normal
de controle do motor criticos)
80. Display *heads-up* Discreto “on” ou
(quando instalada uma fonte i - 4 - -
; ~ off”.
de informacéo)
81. D|spI§1y “para-visual” Discreto “on” ou
(quando instalada uma fonte o - - - -
) ~ off”.
de informacéo)
. r**
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82. Posicdo comandada do 0,2% da faixa| Quando meios mecanicos para controle dos comardaosxistirem, o

I 0,
S?thﬂzg (;j ;)dgompensador de Faixa total 5% 1 total indicador de posicdo do compensador na cabinestvgravado.

83.-Posicdo-comandada-do
conmelodecormoonondards Faixa-total +50% 1
MH&@&G' i a A

84.Posicdao-comandada-do
controle-do-compensadorde Eobaetetal +50% 1
direcdo.
85.-Pgsicdo-doflape-de-bordd
de-fuga-e-de-seu-comando-ng Eobatetal +50% 2
cabine

de-atague-e-de-seu-comando Eobatetal +50% 1

controles-de-voo-da-cabine .
Faixatotal *50% 1

K
Origem:-SPO " ANAC s o 297310
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i PRECISAO NA | SEGUNDOS POR RESOLUCAQ
PARAMETROS FAIXA ENTRADA DO | INTERVALO DE DA LEITURA NOTAS
SENSOR AMOSTRAGEM | ——m—m/m//
ggn tFr) glz(ijac)oci)or;\naenndsz(?j%?ge Faixa total +50¢ 1 0,7% da faixa| Quando meios mecénicos para controle dos comardaosxistirem, o
inclinacio D — =24 = total indicador de posicdo do compensador na cabinesvgravado.
84. Posicao comandada do 0.3% da fai d . A le d boexist]
role do compensador de Faixa total +506 1 3% da faixa _Ougn 0 meios mecanicos para controle dos coma Xistirem, 0
g?rgcéo — = = total indicador de posicdo do compensador na cabinesvgravado.
85. Posicdo do flape de bordo 0.5% da faixal A posicao dos flapes de bordo de fuga eatwgroles na cabine devem
de fuga e de seu comando na Faixa total +5% 2 T amostradas alternadamente a intervalos de 4 segjuielanodo a prodl
cabine B uma amostra a cada 0,5 segundos.
86. Posicéao do flape de bordg o :
de ataque e de seu comando Faixa total 5% 1 Q,Wa -
na cabine —
87. Posicdo do spoiler de solo - 0 ;
e selecéo do freio wu 5% 0,5 0.3% da faixa -
<= discreto = total
aerodinamico (speed brake)
Faixa total Para sistemas de controles de voo "flyige”, quando a posicao
— superficie é funcéo apenas do deslocamento dodilispade controle (|
88. Forcas em todos 0s Volante +70 Ib cabine, ndo é necessario gravar esse parametsa#ées que possu
controles de voo da cabine - +50 1 0,3% da faixa| controles de voo com capacitia‘break away”, gue permite que um pi
(volante, coluna e pedais) Coluna +85 Ib = = total opere os controles independentemente, devem seadam as forcas
(18) (19) B ambos o0s controles. As forcas nos comandos podenarsestraddl
. alternadamente uma vez cada 2 seqgundos para
Pedais +165 Ib produzir um intervalo de amostragem de 1 seg.
|89. Estado do Yaw damper
Discreto (on / off) 0,5 _
0 :
90. Comando do Yaw dampef Faixa total Como instalado 0,5 1% t((ﬂ)f\al;alxa _
. "\“
Orgem-—SPO ‘ ANAC s 298310
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91. Estado da valvula .
Standby Rudder Discreto 0.5
) g
Orgem—SPO " ANAC st e 299310
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(1) Para avides A300 B2/B4, resolucédo = 6 seg.

(2) & Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 6,703
(3) Para avides das séries A318/A319/A320/A321lvedo = 0,275% (0,0880>0,0640).

_Para avibes das séries A330/A340, resolucao = 2(20r@30>0,0640).
(4) Para avides das séries A318/A319/A320/A32Dluveso = 0,22% (0,0880>0,0800).
Para avibes das séries A330/A340, resolucdo = 1(06P6830>0,0800).

(5) (5)Para avides das séries A330/A340, resolucao = 1(08r630>0,1200).

(6) (6)-Para avides das séries A330/A340, resolucédo = %(838520>0,0900).
(7) (WPara avides das séries A330/A340, resolucédo dwaite0,704%
(0,3520>0,1000)Para avides das séries A330/A340, resolucdmidan=spoiler =
1,406% 0 W@%Q@OS@O 1000).

(8) ‘
{8)Para avides das séries A330/A340 resolucaG@%),(O 1760>O 1200Para awoes das séries A330/A3d3olucdo—0;30%(0;1766>0;1200).

(9) RPara-avides-das-séries-A330/A3lervalo de amostragem por segundo =
1.

(10) (9)Para avides da série B-717, resolugcédo = 0,005g.

Para avides Dassault FO00C/F9000EX, resolucao(76,0

Para avides EMB 135/145, resolugéo = 0,0099g

(11) @0y Para avides das seéries A330/A340, resolucéo = 1(052600>0,1200).
A1)yPara avides das séries A330/A340, resolucédo = 1(052600>0,1200).

(12) Para avibes das séries A300 B2/B4, resolucdo 26,92

9(
Origem-—SPO “ ANAC oo 3001310
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(0,2300>0,1250).
(13) Para avibes das séries A330/A340, resolucao dtespol,406% (0,7030>0,1000).
Para-avides-das-série esolucapdiber=1.406% 000).
(14) @3)Para avides das séries A330/A340, resolucédo =@,50
&4yPara avides Dassault FOO0C/F900EX resolucéo dadstradio = 1,25 pés
(15) Para avidbes EMB 135/145, resolucao da altitudeorad pés.
sy
9(
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Para avifes das séries A330/340, resolucao = Q,352°
(16) Para avides EMB 135/145, resolucéo = 3,4%
(4°>1°)
(17)@ae)Para avides das séries A318/A319/A320/A321, redoluc4,32%.

Para avides das séries A330/A340, resolucdo = 3@¥%aixa total para “throttle lever angle” (TLAJara reversor de empuxo, a resolucao “reversetldrot
lever angle” (RLA) € nao linear sobre o “activeerse thrust range”, o qual é de 51,54° até 96Q4flemento resolvido é 2,8° uniforme sobre toddivac
reverse thrust range”, ou 2.9% do valor da faital e 96,14°.

(18) &~ Para avides das series A318/A319/A320/321, com m®iAE, resolucdo = 2,58%.

(19) @48)Para todas os avides fabricados a partir de 7 riledal®2012, inclusive, o valor para segundos pterivalo de amostragem é 0,125. Cada entrada
deve ser gravada nessa taxa. Alternativamentedastde amostragem (interleaving) para respond&eargervalo de amostragem sao proibidas.

(20) (19)Para avides modelo 737 fabricados entre 19 de@des2000 e 6 de abril de 2010: o segundo ponvialiede amostragem € de 0,5 por controle de
entrada, as observacfes sobre a taxa de amostrégesdio aplicaveis e um unico controle de transdlédorca volante instalado no cabo de controle da
esquerda é aceitavel, desde que as posi¢cOes adsgueedireita do controle de direcdo também sgjarados.

(Redacao dada pela Resolugéo n° 334, de 1° dedal@614)

>(
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APENDICE O DO RBAC 121

REQUISITOS PARA TREINAMENTO EM ARTIGOS PERIGOSOS PA RA DETENTORES
DE CERTIFICADO

Este apéndice lista os requisitos para o treinasnemt artigos perigosos, conforme o RBAC 121,

subparte Z e o RBAC 135, subparte K. Os requigitia 0 treinamento para varias categorias de
pessoal sédo definidos pela funcéo de trabalho sporesabilidade. Um “X” na categoria de pessoal

indica que tal categoria deve receber o treinamiadioado. Todos os requisitos de treinamento se
aplicam aos supervisores diretos e aqueles queaxe@ funcdo. Os requisitos de treinamento para
detentores de certificado autorizados em suas ifispedes operativas para transportar artigos

perigosos (transporta) sdo determinados na Tabekstés detentores de certificado com uma
proibicdo em suas Especificacbes Operativas negamento e manuseio de artigos perigosos (Nao-
Transporta) devem seguir o curriculo determinaddaizela 2.

O método de realizagdo do treinamento sera detadwmipelo detentor de certificado. O detentor de
certificado é responsavel por fornecer um métosogemail, telefone ou fac-simile) parasponder
a todas as questdes que venham a surgir antestdpitelependente do método de instrucao.

O detentor de certificado deve certificar-se de goeteste foi concluido satisfatoriamente para
verificar a compreensao dos regulamentos e regsisit

Tabela 1 — Operadores que estdo autorizados a Trgmatar Artigos perigosos em sua EO —
(Transporta) Detentores de Certificado

Aspectos do Expedidores¢e Operadores e Operadores e | Atendentesde¢  Membros da Membros daJl

Transporte de jaVe jaNota 2) | Atendentes de Solg  Atendentes de passageiro Tripulagdo de | tripulagdo (qu

Artigos perigosos Nao-transporta| que recebem cargas Solo responsavei Nao- Voo e os ndo sejam

gque ndo sejam pelo manejo, transpérta despachantes de  membros da
artigos perigosos armazenagem e carga tripulagéo de
(veja nota 3) Ndo- | abastecimento de (balanceador) voo Nao-
transporta cargas e bagagem Né&o-transporta transporta
N&o-transporta

Filosofia Gere X X X X X X

Limitacoe: X X X X X X

Requisitos Gerais X X

para Expedidores

Classificaga X X

Lista de Artigos

perigosos g X X X

Requisitos Gerais de X X

Embalagem

Etiquetagem e

|de?1tific§géo X X X X X X

Documentos de

Transporte de e X X

outros documentes

relevantes

Procedimentos de X

aceitacdo Recepcao

Reconhecimento ¢

Artigos perigosos X X X X X X

N&o Declarados

Procedimentos de

Armazenagem e X X X

carregamento

Abasteciment
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Abasteciment
Notificagéo do Pilot X X X
Provisdes para
Passageiros e X X X X X
Tripulagdo
Procedimentos de
Emergéncia

Nota 1L Conforme as responsabilidades da pessoa, ost@skrtreinamento a serem abordados
podem ser diferentes daqueles da tabela.

Nota 2.Quando uma pessoa oferece uma consignacao desgrtiggosos, incluindo COMAT, para
ou no nome do detentor de certificado, essa pesdsea ser treinada conforme o programa de
treinamento do detentor de certificado e cumprimcas responsabilidades e treinamento do
remetente/expedidor. Caso essa pessoa oferecaneecedorias em outro equipamento do outro
detentor de certificado, a pessoa deve ser treicadf@rme os requisitos de treinamento do RBAC
175 a exemplo dos aspectos de treinamento que deeerabordados por qualquer expedidor
oferecendo artigos perigosos para transp(riedacao dada pela Resolugao n° 334, de 1° dedalho
2014)

Nota 3. Quando uma operadora/empresa, seu subsidiariagente se compromete com as
responsabilidades do pessoal da aceitacdo ou Eeepymo, por exemplo, a bagagem de méo de
passageiro sendo recebida como uma carga aéreanpegudetentor de certificado, seu subsidiario
ou agente deve ser treinado conforme o progrartraidamento do detentor de certificado e cumprir
com os requisitos de treinamento do pessoal deagéeie recepcao.

X X X X X X

Tabela 2 — Operadores que N&o estdo autorizados aafisportam Artigos perigosos em sua
EO — (Nao Transporta) Detentores de Certificado

Expedidores Operadores e Operadores e Atendentes de| Membros da Membros da
(Veja Nota 2)| Atendentes de| Atendentes de Sol passageiro Tripulagdo de | tripulacéo (qud
N&o Transportg Solo que responsaveis pelo| Néo_ Voo e os néo sejam
Aspectos do Transporte ‘ueno soiam]  amasenageme | | Pearga T tipulagao do
de Artigos perigosos artigos abastecimento de (balanceador) voo(Nao
perigosos (veja| cargas e bagageni N&o Transporta Transporta)
nota 3) Naeo N&o Transporta
Transporta
Filosofia Gere X X X X X X
Limitacoe: X X X X X X
Requisitos Gerais para X
Expedidores
Classificagca X
Lista de Artigos X
perigosos
Requisitos Gerais de X
Embalagem
Etiquetagem-e
|de?1tiﬁce?gao X X X X X X
Documentos de
Transporte de e outros X X
documentos relevantes
Procedimentos de
Aceitacdo/Rejeicdo
Recepc¢éo
Reconhecimento de
Artigos perigosos Nao X X X X X X
Declaradas
Procedimentos de
Armazenagem-e
Carregamento
Abastecimento/Loading
Notificagéo do Pilot
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Provis6es de informaca
ao para Passageiros e X X X X X
Tripulagdo

Procedimentos de
Emergéncia

Nota 1L Conforme as responsabilidades da pessoa, ost@spkrtreinamento a serem abordados
podem ser diferentes daqueles da tabela.

Nota 2— Quando uma pessoa oferece uma consignacao desapierigosos, incluindo COMAT,
para o transporte aéreo para ou em nome do detdmtoertificado, essa pessoa deve ser treinada
adequadamente. Todos os expedidores de artiggopesi devem ser treinados sob os requisitos de
treinamento do RBAC 175. As func¢des do expedidoacedo com o RBAC 175 espelham os
aspectos de treinamento que devem ser respeitadoguplquer expedidor, incluindo um (N&o-
Transporta) detentor de certificado fornecendo i@l perigosos para serem transportados, com a
excecdo do treinamento de reconhecimento. Trein@ntenreconhecimento € um requisito a parte
no programa de treinamento do detentor de cedifig@dredacdo dada pela Resolugéo n°® 334, de 1°
de julho de 2014)

Nota 3 Quando uma operadora/empresa, seu subsidiariagente se compromete com as
responsabilidades do pessoal da aceitacdo ou Eeepmmo por exemplo, a bagagem de méao de
passageiro sendo recebida como uma carga aéreenpegudetentor de certificado, seu subsidiario
ou agente deve ser treinado conforme o progranraidamento do detentor de certificado e cumprir
com os requisitos de treinamento do pessoal dpgéoe

X X X X X X
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APENDICE P DO RBAC 121
'REQUISITOS PARA OPERACOES
ETOPS

A ANAC aprovaré operacdes ETOPS de acordo comapssitos e limitagdes contidos neste
Apéndice

Secdao I. Aprovacado ETOPS para avides com dois mo&s:.
(a) @)-Confiabilidade do sistema de propulsdo para ETOPS.

(1) @)-Antes que a ANAC aprove a operacdo ETOPS, o opedaie ser capaz de demonstrar
que atingiu e mantém um nivel de confiabilidadeidtema de propulséo, requerido pelo paragrafo
21.4(b)(2) do RBAC 21, de uma combinacao aviao emaprovada ETOPS a ser usada.

(2) &-Em seguida, ap0s a aprovacdo operacional ETOP®erador deve monitorar a
confiabilidade do sistema de propulsdo para umabgwndo avido-motor usada nas operacdes
ETOPS, e tomar as acgbes requeridas por 121.37dgie degulamento para as taxas de IFSD
especificadas.

(b) b)}ETOPS 75 minutos.
(1) -A ANAC aprovara operacées ETOPS 75 minutos conmegais

() @-a ANAC revisard a combinagéo avido-motor para dgararauséncia de fatores que
interfiram na seguranca das operacdes. A combir@gao-motor ndo precisa necessariamente ser
um tipo aprovado para ETOPS, no entanto, deve hewieléncias favoraveis suficientes para
demonstrar a ANAC um nivel apropriado de confidbitie para operacbes ETOPS 75 minutos;

@ ¢H-O detentor de certificado deve atender aos reqaisdntidos na sec¢ao 121.633 deste
regulamento para o planejamento do sistema de témipe;

@ ¢iH-O detentor de certificado deve desenvolver suasagpes ETOPS de acordo com
0 contido em suas especificacbes operativas;

(v) O detentor de certificado deve atender aos reggigib programa de manutencao
contidos na secao 121.374 deste regulamento.

() &»-O detentor de certificado deve atender a MEL era sgpecificacdes operativas para
ETOPS 120 minutos.

(c) te)}ETOPS 90 minutos. Aprovacgao.

(1) 49-A combinacgéao aviao-motor deve ser de tipo aproyada ETOPS de pelo menos 120
minutos.

(2) -0 detentor de certificado deve conduzir suas opesade acordo com a autorizacao
contida em suas especificacbes operativas.

(3) 3O detentor de certificado deve atender aos regsisib programa de manutencéo
contidos na secao 121.374 deste regulamento.
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(5) 4)-O detentor de certificado deve atender & MEL ens sspecificacdes operativas para
ETOPS 120 minutos.

(d) ()-ETOPS 120 minutos. Aprovacgao.
@
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(1) A combinacéao avidao-motor deve ser de tipo aproyada ETOPS de pelo menos 120
minutos.

(2) 20O detentor de certificado deve conduzir suas opesage acordo com a autorizacao
contida em suas especificacdes operativas.

(3) 3)-0 detentor de certificado deve atender aos reqgsgidib programa de manutencao
contidos na secdo 121.374 deste regulamento.

(4) 4O detentor de certificado deve atender a MEL ers sgpecificacfes operativas para
ETOPS 120 minutos.

(e) te}ETOPS 138 minutos. Aprovacgao.

(1) -Operadores com aprovacdo ETOPS 120 minutos. A ANédera aprovar ETOPS
138 minutos como uma extensdo de uma aprovacgao E§TA® minutos como a seguir:

() ()-a extensdo podera ser concedida para voos espediiis quais o0 tempo de 120
minutos possa ser excedido.

(i) @H-Para estas excecdes, a combinacdo avido-motorsdewie tipo aprovado ETOPS
120 minutos. A capacidade dos sistemas de tempie ldo avido ndo pode ser menor do que 138
minutos, calculada de acordo com o prescrito nacsg21.633 deste regulamento.

@ ¢iH-O detentor de certificado deve desenvolver suasagpes ETOPS de acordo com
a autorizacao contida em suas especificacdes ofzexrat

v) WO detentor de certificado deve atender aos regsisib programa de manutencao
contidos na secao 121.374 deste regulamento.

() &»-O detentor de certificado deve atender a MEL e sgpecificacdes operativas para
ETOPS além de 120 minutos. Operadores sem uma MiELatenda ao disposto acima devem
submeter a ANAC uma MEL, para aprovacao, que sghsfas politicas da MMEL para
sistemas/componentes para ETOPS além de 120 minutos

@ 4-O detentor de certificado deve conduzir treinameptira manutencéo, despacho e
pessoal de tripulacdo de voo sobre as diferengas EMOPS 138 minutos e ETOPS 120 minutos
previamente aprovado.

(H (6-ETOPS 180 minutos. Aprovacao.

(1) &9-A combinacao aviao-motor deve ser de tipo aproyadta ETOPS de pelo menos 180
minutos.

(2) 20O detentor de certificado deve conduzir suas opesage acordo com a autorizacao
contida em suas especificagbes operativas.

(3) 3)-0O detentor de certificado deve atender aos reggisib programa de manutencao
contidos na secao 121.374 deste regulamento.

(5) 4)-0O detentor de certificado deve atender a MEL ers sgpecificacées operativas para
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ETOPS além de 120 minutes.
(9) 6)ETOPS além de 180 minutos. Aprovacao.

(1) &9-A ANAC aprovara operacdes ETOPS além de 180 miradgogente para detentores de
certificado que possuam ETOPS 180 minutos aprogat®uma combinacao aviao-motor.

(2) -0 detentor de certificado deve possuir experiép@aia satisfatoria para a ANAC.

e
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(3) Na selecdo de Aerddromos de Alternativa ETOPS, eranjor deve esforcar-se para
planejar que cada operacdo ETOPS nédo exceda 18@osiou menos, se possivel. Se as condicbes
indicarem a necessidade de utilizacdo de um Aendalde Alternativa ETOPS além de 180 minutos,

a rota podera ser voada desde que atenda os teg|dias areas de operacao especificas descritas nos
paragrafos (h) ou (i) desta secao deste apéndice.

(4) 4)-o detentor de certificado deve informar a triputad@& voo cada vez que o avido seja
despachado para uma operacdo ETOPS além de 18@snéngual rota foi selecionada.

(5) 66)Em adicao ao equipamento especificado na MEL dentlat de certificado para ETOPS
180 minutos, os seguintes sistemas devem estaaaipeais para o despacho:

() @-Sistema indicador de quantidade de combustivel.

@M H-O APU (incluindo suprimento elétrico e pneumatia egperacdo na capacidade
projetada do APU).

@ ¢iH-O sistema de "auto throttle".

(v) w-O sistema de comunicacao requerido pelo paragi2b99(d) ou 121.122(c)
deste regulamento, como aplicavel.

() »-Capacidade "auto-land” com um motor inoperant&osplano de voo for previsto
seu
uso.

(6) (6O detentor de certificado deve conduzir suas opesagle acordo com a
autorizacao
contida em suas especificacbes operativas.

{6)(7) O detentor de certificado deve atender aos regsigib programa de manutencéo
contidos na sec¢éo 121.374 deste regulamento.

(h) (-ETOPS 207 minutos.

(1) 4)>-A ANAC podera aprovar a conducgéo de operacdes ETdeP&€é 207 minutos como
uma extensao a aprovacdo ETOPS 180 minutos, deirmaxeepcional. Esta excecdo pode ser
utilizada para cada voo especificamente quando enddkomo de Alternativa ETOPS néo estiver
disponivel no tempo de voo de 180 minutos por mpdditicas ou militares, atividades vulcanicas,
condicOes temporarias de aerddromos e condicGmataas nos aerédromos abaixo do requerido
para despacho ou outros eventos climaticos relesant

(2) -0 Aerddromo de Alternativa ETOPS 207 minutos maiximo deve ser especificado
no despacho ou liberagcéo de voo.

(3) 3}-na conducéao deste voo, o detentor de certificade densiderar a rota preferencial
indicada pelo ATC.

(4) 4-A combinacao avido-motor deve ser de tipo aproyaata ETOPS 180 minutos. O
tempo aprovado, para o mais limitado Sistema Sggtifo ETOPS e o mais limitado tempo de
supressédo de fogo dos compartimentos de cargaagdé@agrequeridos pela regulagéo dos sistemas
de supresséo de fogo, deve ser de pelo menos 22RO

(5) (5)-0O detentor de certificado deve registrar quantasseste desvio foi autorizado.
(i) -ETOPS 240 minutos em Areas ao sul do Equador.
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(1) -A ANAC podera aprovar a conducéo de operacdes ETdeRSe 240 nas seguintes
areas:

() )-Areas oceanicas do Pacifico.

@) ¢i-Areas oceanicas do Atlantico Sul.
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@) Areas do Oceano indico.
(V) ¢w-Areas oceanicas entre a Australia e a América ¢lo Su

(2) -0 operador deve designar o mais proximo Aerédroendlternativa ETOPS ao longo
da rota de voo planejada.

(3) £3)}A combinacao avido-motor deve ser de tipo aproyeaia ETOPS além de 180 minutos.
() 9-ETOPS além de 240 minutos.

(1) €9-A ANAC poderé aprovar a conducéo de operacdes ETadMS de 240 minutos entre
rotas entre pares de cidades especificas nas segaieas:

() €)>-Areas oceanicas do Pacifico.

@ ¢-Areas oceanicas do Atlantico Sul.

(i) ¢i-Areas do Oceano Indico.

(V) ¢w-Areas oceanicas entre a Australia e a América ¢lo Su

(2) 2¢-Esta aprovacao pode ser dada aos detentores dieadot que tenham operado sob
ETOPS 180 minutos ou maior por, pelo menos, 24 snegasecutivos dos quais, pelo menos 12
meses, devem ser sob autorizacdo de ETOPS 240ospaita uma combinagao avido -metor.

(3) 3)-O operador deve designar os mais proximos Aerodsod® Alternativa ETOPS
disponiveis ao longo da rota planejada de voo.

(4) 4yPara estas operacgdes, a combinacao avido-motosdede tipo aprovada para ETOPS
maior que 180 minutos.

Secdao Il. Aprovacdo ETOPS para avides com mais darbtores.
(@) &}A ANAC podera aprovar a conducao de operacdes ETEOR® a seguir:

(1) &-Exceto como prescrito na secédo 121.162 deste ragula, a combinacéo avido-motor
deve ser de tipo aprovado para operacdes ETOPS.

@ -0 operador deve designar o mais proximo AerddromcAllernativa ETOPS 240
minutos (na velocidade de cruzeiro com um motgpénante em condi¢cdes de atmosfera padrdo com
ar calmo). Se um Aerédromo de Alternativa ETOPSediver disponivel no tempo de 240 minutos
de voo, o operador deve designar o mais proximodkemo de Alternativa ETOPS ao longo da rota
planejada de voo.

) 3)As limitacdes da MEL para o desvio ETOPS aplicavel.
() &-O sistema indicador da quantidade de combustiwe dstar operacional.

(il) -0 sistema de comunicagdes requerido pelos parggtafh99(d) ou 121.122(c)
deve estar operacional.

@ 40O detentor de certificado deve operar de acordoa@utorizacdo ETOPS contida em
suas especificacdes operativas.

Secao lll. Aprovacao para operacdes de rotas de @as que planejem atravessar a area polar
sul.

(a)
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(@) Nenhum detentor de certificado pode operar na Ratar Sul a ndo ser que autorizado pela
ANAC.

(b) b)Em adicéo aos requisitos das secoes | e |l destadage, as especificacdes operativas do
detentor de certificado devem conter o seguinte:

(1) 4)-A designacao dos aerédromos que poderiam ser usad@so de desvios em rota e 0s
requisitos que estes aerédromos devem atendesnaleaocorréncia destes desvios.

(2) 2rExceto para operagOesplementargii0-reqgularesargueiras, um plano de
recolhimento dos passageiros nos aerodromos desigima ocorréncia de desvios.

(3) 8YUma estratégia para lidar com o congelamento ddastivel e procedimentos para
monitorar esta situacao.

(4) ¢4-Um plano que garanta a capacidade de comunicaca@gias operacoes.
(5) 5)Uma MEL para estas operacoes.
(6) ¢6}-Um plano de treinamento para as operacfes nests ar

(7) €5-Um plano de mitigacdo da exposicao de tripulag@mlieacdo durante atividades de
"solar flare".

(8) £8)Um plano para prover, pelo menos, duas roupaseapbisicao a baixas temperaturas no
avido, para protecdo dos tripulantes durante atildd externas em um aerédromo de desvio com
condicbes climéticas extremas. A ANAC podera négier cumprimento deste paragrafo se for
demonstrado que na época do ano do voo o equipanteni-se desnecessario.
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APENDICE Q DO RBAC 121
[RESERVADO]

(Redacao dada pela Resolugéo n° 334, de 1° dedal@014)
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APENDICE R DO RBAC 121
[RESERVADO]
(Redacao dada pela Resolucéo n° 334, de 1° dedalB614)
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