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2 APRESENTACAQ

O presente Volume 1 — Textos, correspondendo a fase preliminar, esta sendo apresentado em

conformidade com as Instru¢des do DNIT para Apresentacdo de Relatorios.

21 INFORMACOES REFERENTES AQ CONTRATO
e Empresa contratada: CONSOL ENGENHEIROS CONSULTORES
* Rodovia: BR101/SE

e Trecho: Divisa AL/SE — DIVISA SE/BA

e  Sub-trecho: DIVISA AL/SE — ENTR® SE/210/432 (A) (PROXIMO A PEDRA BRANCA)
* Segmento: KM 0,0 - KM 77,3

* Extensédo 77,3 Km

* Codigo do PNV : 101BSE0910 ao 101BSE1150

* Edital: N©284/2003 -21

* Data da Concorréncia: 16/02/2004

¢ Contrato: UT-21-008/2004-00

» Data da assinatura: 23/11/2004

» Data da Ordem de Inicio: 27/11/2002

e Jurisdicao: 212 Unidade de Infra-Estrutura Terrestre

22 LOTES DE CONSTRUCAQ

Foram definidos no projeto 02 (dois) lotes de construcao:

« Lote01l: kmO-km40,0;
o« Lote02: km40,0-km 77,3.

2.3 INFORMACOES REFERENTES A CONSTITUICAQ DO RELATORIO

A seguir é apresentada a titulacdo dos diversos volumes que integram o Relatorio Parcial RP-01

(Plano Funcional), incluindo uma breve descrigéo de cada um deles.

« Volume 1 - Textos (formato A4): Este volume fornece uma visédo geral do Plano Funcional,
com suas concepcdes, conclusdes, e recomendacGes para a elaboracdo do Anteprojeto.

« Volume 2 — Desenhos (formato A3): Sao apresentadas as Sec¢Oes Transversais-Tipo e as
Plantas do Plano Funcional.

« Anexo 1A - Estudos de Trafego (formato A4): Aqui séo apresentados os quadros, contendo

os resultados das pesquisas de campo do trecho normal e das interseces.
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41 ESTUDOS DE TRAFEGO E DE CAPACIDADE

LOTE 01
411 INTRODUCAO

Os Estudos de Trafego para o Projeto Executivo de Engenharia Rodoviaria da rodovia BR-
101/SE, trecho Divisa AL/SE - Divisa SE/BA, subtrecho Divisa AL/SE — Entr® SE-210/432
(Préx. a Pedra Branca), Segmento km 0,0 — km 77,3, foram realizados com o propésito de
estabelecer os parametros de trafego necessarios aos estudos de capacidade, ao dimensionamento

das intersecdes e ao célculo do “Numero N” para o dimensionamento do pavimento.
O projeto estabelece 2 lotes de construcdo, quais sejam:

o Lote 01: km 0,0 — km 40,0;
« Lote 02: km 40,0 —km 77,3.

Os estudos aqui apresentados referem-se ao lote 01.

Os trabalhos tiveram inicio com uma pesquisa de campo, cujo plano de trabalho foi aprovado

preliminarmente com a Fiscalizagdo da 212 UNIT.

Os resultados obtidos sdo apresentados a seguir.

412 PESQuISA E COLETA DE DADOS DE TRAFEGO

Os dados de trafego foram obtidos através de pesquisas de campo e de pesquisa aos bancos de
dados do DNIT disponiveis via INTERNET.

4121 Pesquisas de Campo

As pesquisas de campo foram realizadas em um posto representativo do trafego do segmento

entre 0 km 0,0 e 0 km 40,0 e nas principais intersecoes.

O posto principal foi localizado no km 22,7 junto ao posto de fiscalizacdo da Policia Rodoviaria
Federal. As contagens volumétricas classificatorias foram realizadas em um periodo de 7 dias,

entre 06/12/04 a 12/12/04, com duragéo de 24 horas por dia. Nos intervalos de pico de manha,
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entre 07:00 hs as 09:00 hs, e no horario de pico de tarde, entre 16:00 hs as 18:00 hs, as contagens
foram totalizadas a intervalos de 15 minutos com o objetivo de se determinar o Fator de Pico

Horério, utilizado nos estudos de capacidade.

As principais interse¢des do segmento, onde foram realizadas contagens de trafego, sdo as de
Propria (km 2,8) e de Neopolis (km 22,7).

As contagens volumétricas classificatérias foram realizadas em periodo de 3 dias, com duracao
de 12 horas por dia, no horario de 06:00 hs as 18:00 hs. Nos intervalos de pico de manha, entre
07:00 hs as 8;09:00 hs, e no horério de pico de tarde, entre 16:00 hs as 18:00 hs, as contagens
foram totalizadas a intervalos de 15 minutos com o objetivo de se determinar o Fator de Pico

Horério, utilizado nos estudos de capacidade.

Na intersecdo para Propria (km 2,8) foram realizadas contagens volumétricas classificatorias
entre os dias 08/12/04 a 10/12/04, enquanto em Nedpolis entre os dias 06/12/04 a 08/12/04.

4122 Pesquisas no DNIT

A pesquisa junto ao banco de dados do DNIT foi realizada com a fungdo principal de
ajustamento dos dados obtidos no Posto Principal de Contagem (km 22,7), com relacdo ao més
de realizacdo da pesquisa de campo, possibilitando, portanto, o célculo do Fator de Ajustamento

Mensal.

No site do DNIT foi localizada uma relacdo de Volume Médio Anual de Trafego, nos postos
localizados no km 20 e no km 200, entre os anos de 1994 a 2001. Foram considerados os dados
do posto do km 20.

O quadro contendo a série histdrica entre os anos de 1994 a 2001, contendo o Volume Médio
Anual de Trafego e 0 VMD para 0 més de dezembro é apresentado no paragrafo seguinte,

juntamente com o Fator de Ajustamento Mensal.

4123 Fatores de Ajustamento

Em decorréncia das pesquisas de campo faz-se necessario o ajustamento das contagens de

campo, haja vista as seguintes situagoes:

« No posto principal localizado no km 22,7 foi realizada uma contagem durante 7 dias
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consecutivos em um intervalo de 24 h, no més de dezembro de 2004. Portanto, para este
posto, é necessario calcular o Fator de Ajustamento Mensal — Fam, corrigindo 0 més de
dezembro com relacéo aos demais meses do ano.

« As pesquisas nas intersecGes foram realizadas durante 3 dias, no intervalo de 7:00 hs as
18:00 hs. Faz-se necessario portanto, 0 ajustamento em 3 casos, quais sejam:
= Ajustamento para 24 hs, resultando o Fator de Ajustamento Diario — Fad;
= Ajustamento para a semana, resultando o Fator de Ajustamento Semanal — Fas;
= Ajustamento do més de dezembro com relacdo aos demais meses do ano, resultando o

Fator de Ajustamento Mensal — Fam.
O Fator de Ajustamento Mensal — Fam foi calculado em funcdo dos dados obtidos no posto

localizado no km 20, conforme mencionado no subitem anterior.

O valor obtido para o fator de expansdo para 0 més de dezembro é igual a 0,91766, significando
que o Volume Médio Anual de Trafego sera inferior aos volumes obtidos nas contagens

realizadas.

Fator de Ajustamento Mensal

1994 3108 3105 1,00097
1995 3200 3605 0,88766
1996 4265 4911 0,86846
1997 4630 4986 0,92860
1998 4746
1999 4155 4542 0,91480
2000 4428 5050 0,87683
2001 4778 5049 0,94633
Média 0,91766

Fonte: DNIT - BR 101/SE (km 20)

O Fator de Ajustamento Diario — Fad foi calculado em funcdo dos resultados das pesquisas
realizadas no posto do km 22,7. O seu valor € dado pela expressdo a seguir, de acordo com 0s

valores do quadro 17.

VMD 6487

Fad = = =
VM DOGhs—lShs 4806

135

O Fator de Ajustamento Semanal — Fas é calculado de forma distinta para cada intersecédo, haja

vista que os dias da semana em que as contagens foram realizadas sao diferentes para cada uma
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delas.
Assim para a intersecdo para Prépria temos:

VMD 6487

Fas = =
VMDgg 10/12/0,  6.821

=0,9510

E para Neopolis temos:

VMD  6.487

Fas = =
VMD06—08/12/04 7178

=0,9037

O Fator de Ajustamento Final — Faf que é o produto dos 3 fatores:
Faf = I:am X I:ah x Fas

« Propria: Faf = 0,91766 x 1,35 x 0,9510=1,178
« Neopolis: Faf =0,91766 x 1,35 x 0,9037 =1,119

413 PROCESSAMENTO DAS PESQUISAS DE CAMPO

As pesquisas de campo foram tabuladas em planilhas eletrénicas e sdo apresentadas ao final do

presente capitulo.

Para o trecho normal referente ao posto localizado no km 22,7 foi adotada a seguinte

nomenclatura para diferenciar os sentidos de trafego

@4_ ____________________________ Sentido 1: Divisa AL/SE — Aracaju
S ,@ Sentido 2: Aracaju — Divisa AL/SE

Para as intersecdes existentes no subtrecho, do tipo cruzamento em “T”, as nomenclaturas

adotadas séo as seguintes:

@ Sentido 1: Divisa AL/SE — Aracaju

Sentido 2: Aracaju — Divisa AL/SE
Sentido 3: Aracaju — Intersecédo

|
|
!
4— ————————— < ;I i - Sentido 4: Intersecdo — Aracaju
- — - — ) i o N
_._._________‘_.\_,.,_" ________________ ’ Sentido 5: Divisa AL/SE - Intersecdo

{ﬁ‘lﬂtynsal
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Sentido 6 Intersecdo — Divisa AL/SE

Para as intersecOes existentes no subtrecho, do tipo cruzamento direto, as nomenclaturas

adotadas sdo as seguintes:

@@@ Sentido 1: Divisa AL/SE — Aracaju

Sentido 2: Aracaju — Divisa AL/SE
Sentido 3: Aracaju — Intersecdo A

|

|

!

: Sentido 4: Intersecdo A — Aracaju

N Sentido 5: Divisa AL/SE — Intersecdo A

a _________ _ N - Sentido 6: Interse¢do A — Divisa AL/SE
g _________________ A Sentido 7: Divisa AL/SE — Intersecédo B
_______________ N/ |
.\'\,_/\.,/"| . . ~ .
o ’:"/\.7\'?\'\'4— ___________ . ° Sentido 8: Intersecdo B — Divisa AL/SE
SN ) _ N
S E_._j._.Jr._.J:r _____________ > e Sentido 9:: Aracaju — Intersecdo B
. T . . .
Ty : {-/ > @ Sentido 10: Intersecdo B — Aracaju
| I I | : I
\ : - Sentido 11: Intersegdo A — Intersecéo B
1o -
T T T
| : : Pl Sentido 12: Intersecdo B — Intersecdo A
T T
b1 b
Yy YoVY o0

Para fins de facilitar a consulta aos diversos quadros é apresentada a seguir a sua relacéo.

“ Consol
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Numero Localizacéo Sentido Dia
1 | Km22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 6/12/2004
2 | Km 22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 7/12/2004
3 [ Km 22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 8/12/2004
4 | Km 22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 9/12/2004
5 [ Km 22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 10/12/2004
6 [ Km 22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 11/12/2004
7 | Km 22,7 Divisa SE/AL - Aracaju 12/12/2004
8 [ Km 22,7 Resumo Propria - Aracaju 06/12 a
12/12/04
9 [ Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 6/12/2004
10 | Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 7/12/2004
11 | Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 8/12/2004
12 | Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 9/12/2004
13 | Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 10/12/2004
14 | Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 11/12/2004
15 | Km 22,7 Aracaju - Divisa SE/AL 12/12/2004
. - 06/12 a
16 | Km 22,7 Resumo Aracaju - Divisa SE/AL 12/12/04
. 06/12 a
17 | Km 22,7 Resumo ambos os sentidos 12/12/04
18 | Km 22,7 R b tid Fator de Expansa 06/12a
m 22, esumo ambos os sentidos com Fator de Expansao 12/12/04
19 |Km 2,8 Int. Propri4, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 8/12/2004
20 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 9/12/2004
21 |Km 2,8 Int. Propri4, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 10/12/2004
i . - ., 8/12 a
22 | Km 2,8 Resumo Int. Propria Sentido, Divisa AL/SE - Aracaju 10/12/04
23 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Aracaju - Divisa SE/AL 8/12/2004
24 | Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Aracaju - Divisa SE/AL 9/12/2004
25 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Aracaju - Divisa SE/AL 10/12/2004
. . . - 8/12 a
26 | Km 2,8 Resumo Int. Propria Sentido, Aracaju - Divisa SE/AL 10/12/04
27 | Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Divisa AL/SE - Propria 8/12/2004
28 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Divisa AL/SE - Propria 9/12/2004
29 | Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Divisa AL/SE - Propria 10/12/2004
i . - . 8/12 a
30 [Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Divisa SE/AL - Propria 10/12/04
31 [Km 2,8 Int. Propria, Sentido Propria - Divisa AL/SE 8/12/2004
32 | Km 2,8 Int. Proprié, Sentido Propria - Divisa AL/SE 9/12/2004
33 [Km 2,8 Int. Propria, Sentido Propria - Divisa AL/SE 10/12/2004
. . e 8/12 a
34 | Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Propria - Divisa AL/SE 10/12/04
35 [Km 2,8 Int. Proprié, Sentido Divisa AL/SE - Distrito Industrial 8/12/2004
36 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Divisa AL/SE - Distrito Industrial 9/12/2004
37 | Km 2,8 Int. Proprié, Sentido Divisa AL/SE - Distrito Industrial 10/12/2004
i . - - . 8/12 a
38 | Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Divisa AL/SE - Distrito Industrial 10/12/04
39 [Km 2,8 Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Divisa AL/SE 8/12/2004
40 [ Km 2,8 Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Divisa AL/SE 9/12/2004
41 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Divisa AL/SE 10/12/2004
- : L . - 8/12 a
42 | Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Divisa AL/SE 10/12/04
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Numero  Localizacéo Sentido Dia
43 [Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Aracaju - Propria 8/12/2004
44 [Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Aracaju - Propria 9/12/2004
45 [Km 2,8 Int. Propria, Sentido Aracaju - Propria 10/12/2004
. . . . 8/12 a
46 | Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Aracaju - Propria 10/12/04
47 [Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Propria - Aracaju 8/12/2004
48 [Km 2,8 Int. Propria, Sentido Propria - Aracaju 9/12/2004
49 | Km2,8 Int. Propria, Sentido Propria - Aracaju 10/12/2004
. . . . 8/12 a
50 [Km2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Proprié - Aracaju 10/12/04
51 | Km2,8 Int. Proprid, Sentido Aracaju - Distrito Industrial 8/12/2004
52 [ Km 2,8 Int. Propria, Sentido Aracaju - Distrito Industrial 9/12/2004
53 | Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Aracaju - Distrito Industrial 10/12/2004
- . . - . 8/12 a
54 | Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Aracaju - Distrito Industrial 10/12/04
55 | Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Distrito Industrial - Aracaju 8/12/2004
56 [ Km 2,8 Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Aracaju 9/12/2004
57 | Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Distrito Industrial - Aracaju 10/12/2004
., . - . ., 8/12 a
58 Km 2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Aracaju 10/12/04
59 | Km2,8 Int. Propria, Sentido Propria - Distrito Industrial 8/12/2004
60 | Km 2,8 Int. Propria, Sentido Propria - Distrito Industrial 9/12/2004
61 [ Km2,8 Int. Proprid, Sentido Propria - Distrito Industrial 10/12/2004
. . D . 8/12 a
62 | Km2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Propria - Distrito Industrial 10/12/04
63 [ Km2,8 Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Propria 8/12/2004
64 | Km2,8 Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Propria 9/12/2004
65 [ Km 2,8 Int. Proprid, Sentido Distrito Industrial - Propria 10/12/2004
. . - . - 8/12 a
66 [ Km2,8 Resumo Int. Propria, Sentido Distrito Industrial - Propria 10/12/04
67 | Km2,8 Diagrama VMD da Intersecao de Propria
68 | Km2,8 Diagrama UCP da Intersecéo de Propria
69 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Neopolis 6/12/2004
70 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Aracaji - Neopolis 7/12/2004
71 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Neopolis 8/12/2004
o . . . 06/12 a
72 | Km 22,7 Resumo Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Neopolis 08/12/04
73 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Neopolis - Aracaju 6/12/2004
74 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Neopolis - Aracaju 7/12/2004
75 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Neopolis - Aracaju 8/12/2004
o . L . 06/12 a
76 | Km 22,7 Resumo Int. Neopdlis, Sentido Nedpolis - Aracaju 08/12/04
77 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Nedpolis 6/12/2004
78 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Nedpolis 7/12/2004
79 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - NeGpolis 8/12/2004
o . . L 06/12 a
80 | Km 22,7 Resumo Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Nedpolis 08/12/04

“ Consol
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Numero Localizacéo Sentido Dia
81 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Nepdlis - Divisa AL/SE 6/12/2004
82 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Nepdlis - Divisa AL/SE 7/12/2004
83 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Nepdlis - Divisa AL/SE 8/12/2004

- . L L 06/12 a
84 | Km 22,7 Resumo Int. Neopdlis, Sentido Neopolis - Divisa AL/SE 08/12/04
85 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 6/12/2004
86 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 7/12/2004
87 | Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 8/12/2004

. . . ., 06/12 a
88 | Km 22,7 Resumo Int. Neopdlis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 08/12/04
89 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 6/12/2004
90 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 7/12/2004
91 [ Km 22,7 Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 8/12/2004

. . o 06/12 a
92 | Km 22,7 Resumo Int. Neopdlis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 08/12/04
93 [ Km 22,7 Diagrama VMD da Interse¢cdo de Neépolis 6/12/2004
94 | Km 22,7 Diagrama UCP da Intersecao de Nedpolis 7/12/2004

O Volume Médio Diario Anual de Trafego (VMDTA) pode ser resumido pelo quadro

apresentado a seguir.

. Veiculos Leves Onibus Caminhdes Semi-Reboque 7 eixos | 9 eixos
Sentido - — - - Outros| Total
Passeio | Utilitario| Simples |Duplo] 3/4 | Simples|Duplo| 2S1 | 2S2 | 2S3 | 3S3 | 3SR4 | 3SR6
1 852 153 94 82 71 166 477 35| 193 | 498 | 166 143 32 53 |3.017
2 819 182 93 74 79 164 447 49| 179| 467 156 123 41 62| 2.936
Ambos 1.671 334 186/ 157| 150 331 925 84| 372| 965 322 267 73 115| 5.953

A seguir é apresentado o quadro contendo a projecdo do trafego até o ano de 2024, admitindo-se

a taxa de crescimento de 3,0% ao ano.

Para cada intersecdo sdo apresentados os Fluxogramas de Trafego, expressos em VMDTA e em

UCP.

Foram adotados os seguintes valores para o calculo da UCP — Unidade de Carro de Passeio:

. Onibus: 2,0

« Caminhdes: 2,5

14
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PROJECAO DE TRAFEGO
RODOVIA: BR 101 LOCAL: Km 22,7 / Posto PRF
TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr® SE DIVISA AL/SE - Entr® SE 210/432
SENTIDO: Ambos os Sentidos

ANO Veiculos Leves Onibus Caminhdes Semi-Reboque 7 eixos| 9 eixos| outrod Total
Passeio | Utilitario Simplesl Duplo| 3/4 | Simples| Duplo| 2S1| 2S2 2S3 | 3S3 | 3SR4 | 3SR6
2004 1.671 334 186 \ 157 | 150 331 925 | 84 372 965 | 322 267 73 115 | 5.953
2005 1.721 344 192 161 155 341 952 87 384 994 332 275 75 119 6.132
2006 1.773 355 197 166 159 351 981 89 395 1.024 342 283 7 122 6.316
2007 1.826 365 203 171 164 362 1.010 92 407 1.055 352 291 80 126  6.505
2008 1.881 376 210 176 169 372 1.041 95 419 1.087 363 300 82 130 6.700
2009 1.937 388 216 182 174 384 1.072 97 432 1.119 374 309 85 134 6.901
2010 1.995 399 222 187 179 395 1.104 100 445 1.153 385 318 87 138 7.108
2011 2.055 411 229 193 185 407 1.137 103 458 1.187 396 328 90 142 7.322
2012 2.117 424 236 199 190 419 1.171 106 472 1.223 408 338 92 146  7.541
2013 2.180 436 243 205 196 432 1.206 110 486 1.260 421 348 95 150 7.767
2014 2.246 449 250 211 202 445 1.243 113 501 1.297 433 358 98 155  8.001
2015 2.313 463 258 217 208 458 1.280 116 516 1.336 446 369 101 160 8.241
2016 2.383 477 265 224 214 472 1.318 120 531 1.376 460 380 104 164 8.488
2017 2.454 491 273 230 220 486 1.358 123 547 1.418 473 392 107 169 8.742
2018 2.528 506 282 237 227 500 1.399 127 563 1.460 488 403 110 174  9.005
2019 2.603 521 290 244 234 516 1.441 131 580 1.504 502 415 114 180 9.275
2020 2.682 537 299 252 241 531 1.484 135 598 1.549 517 428 117 185 9.553
2021 2.762 553 308 259 248 547 1.528 139 616 1.596 533 441 121 190 9.840
2022 2.845 569 317 267 256 563 1.574 143 634 1.643 549 454 124 196 10.135
2023 2.930 586 326 275 263 580 1.621 147 653 1.693 565 468 128 202 10.439
2024 3.018 604 336 283 271 598 1.670 152 673 1.744 582 482 132 208 10.752

“ Consol
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Quadro 94 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - UCP / h

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr® SE 210/432

INTERSEGAO: NEOPOLIS

SITUAGAO: Km 22,7

©

Nedpolis

?

326

1

155

83

88 74

81

Divisa ALJSE

83
249

166

@4— 482

74
233

159

Aracaji

81

247
166

494

88

247
159

Arauiva: C454 L1 Eff 05 Int Neooolis Diaarama

16

14/3/2005




Quadro 93 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - VMD

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr® SE 210/432

INTERSECAO: NEOPOLIS

SITUAGAO: Km 22,7
CONVENGOES
P = Passeio
0 = Onibus
C = Carga
Nedpolis
C [¢] P
1.492
243
687
779 713
129 114
359 329
3 398 333 379 P
62 67 61 53 0
173 186 154 174 [
Divisa ALISE Aracaju
Pl 381 379 | P
P| 675 ol &2 53 |o 673
C| 173 174 | C
® P|1285Of 111 |5—22 Z 294 Tp| 102 1.349|P
ot 2 54995 54995 8 75
2.997 0| 220 217 |0 3.092
el 610 P| 333 398 |P 676
O 61 67 |O
C| 154 186 |C
C|1.492( 0| 109 pl 277 277 1P 115 1.525|C
0| 48 48 |0
o i C| 571 571 |C 758
17
Arauiva (454 11 FH 05 Int Neanalis Diaarama 14/3/2005




Quadro 68 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO -UCP / h

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr®° SE 210/432

INTERSEGCAO: Propria

SITUAGAO: Km 2,8

®

Distrito Industrial

*

116

6
1 -

Arquivo. C454 L1 Etf 03 Int Propria Diagrama

12 9
127 92 92 181
23 — . 80
@ < 354 409 >
23— — s 6
227 178 » 178 228
26 | (—. 44
Divisa ALISE l v Aracaju
26 33 80 23 33 44
139 100
239
v
Propria
18 14/3/2005




Quadro 67 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - VMD

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr° SE 210/432

INTERSEGAO: Propria

SITUACAO: Km 2,8

0 0 9|0 0 vjo © vl o vlo o vlo o 1|

Arauivo: C454 L1 Etf 03 Int Pronnia NDiaarama

CONVENGOES
P = Passeio
0O = Onibus
C = Carga
Distrito Industrial
727
c 0 P
262
207
258
P 119 144
0 115 92
[ 90 167
45 62 12 48 80 15 P
20 76 20 20 59 14 o]
22 64 5 71 71 25 Cc
P| 45 15
P| 353 |O| 20 14
C| 22 25
P| 202 202
P| 830 |O] 130 |O]| 96 [« 96
C| 260 260
@ P| 106 184
C| 335 |O] 14 o N —————1 B3
C| 53 236
2.206 O| 500 T >
P| 477 |O| 20 ———— f— ] g
C| M 5
P| 349 349
C| 876 |O| 371 |Of| 314 » 314
C| #17 417
P| 80 80
C| 541 [O| 37 84
C| 53 110
Divisa AL/SE v ;
P 80 62 184 106 80 60
(o] 37 76 63 14 59 84
C 53 64 236 53 7 110
326 246 P
176 156 o]
353 234 |C
572
332
587
P 0 Cc
Propria
19

401

173 g22 | P

522
590 |O 2.465

421

417 1.054|C

532

Aracaji
14/3/2005
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414 NUMERD “N™

O Numero “N” de operacdes do eixo padrdo de 8,2 t foi calculado a partir das instrucoes
contidas no “Manual de Reabilitacdo de Pavimentos Asfalticos”, publicado pelo extinto DNER

em 1998. Seu valor é dado pela expressao:

N; =365x > VMDAT, x FP x FV

sendo:

L7,

« N = NUmero de opera¢des do eixo padrdo de 8,2 t para 0 ano “i”;

. D VMDAT, = Somatério do Volume Médio Diario Anual de Trafego comercial em um

CLy77.

sentido constituido por dnibus e veiculos de carga, que solicita o pavimento até o ano “i”;
. FP = Fator de pista;

« FV = Fator de veiculos.

Os fatores que integrantes do célculo do Numero “N” séo analisados a seguir.
4141 Volume Médio Didrio Anual de Tréfego

O Volume Médio Diario Anual de Trafego — VMDTA apresenta pouca diferenca quanto ao
sentido de trafego. Portanto, no calculo do Numero “N” foi adotado o valor do VMDTA
englobando as 2 pistas.

4142 Fator de Pista - FP

O fator de pista — FP no presente caso é igual a 0,5, haja vista a pequena diferenca entre os

volumes de trafego, quando comparados por sentido.

No entanto, por se tratar de projeto de duplicagéo, foi introduzido um percentual de reducédo para
os veiculos comerciais. De acordo com o manual referenciado, este fator para rodovias de 2

faixas de trafego por sentido pode variar entre 70 a 96%. A Consultora adotou o valor de 90%.

4143 Fator de Veiculos

O Fator de Veiculos — FV é calculado de acordo com a seguinte express&o:

“ Consol
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FV =FE x FC
sendo:

. FE = Fator de eixos, que é a média ponderada das quantidades percentuais dos diversos eixos
que atuam no pavimento;

. FC = Fator de equivaléncia de carga para eixo padrdo de 8,2 tf.

Os fatores de equivaléncia de carga sdo calculados em funcdo da metodologia de

dimensionamento de pavimentos, quais sejam:

. Pavimentos novos ou para reconstrugdo de pavimentos: Método do “Corpo de Engenheiros
do Exército Americano — USACE”;

« Restauracdo ou para Reforgo de Pavimentos: Método do “American Association of State
Highway and Transportation Officials - AASSHTO’ (DNER - PRO 159/85).

Foram ainda consideradas as seguintes particularidades para o calculo do Fator de Veiculo para

0 presente projeto:

. Para os veiculos comerciais carregados foram consideradas as cargas constantes na “Lei da
Balanca”, Lei Federal 7.408 de 25/11/85, com a tolerdncia de 7,5% conforme resolucédo
104/99 de 21/12/1999 do CONTRAN;

. [Foram atribuidos percentuais diferentes para veiculos carregados e veiculos vazios. A
pesquisa de veiculos carregados apontou os seguintes resultados:
= 9% de Veiculos carregados: 74%);

* % de Veiculos Vazios: 26%.

« Os 6nibus simples foram considerados como veiculos 2C, todos carregados, contudo, sem a
tolerancia de 7,5%;

« Os 6nibus duplos foram considerados como veiculos 3C, todos carregados, contudo, sem a

tolerancia de 7,5%;

As expressdes para o calculo dos fatores de equivaléncia de cargas sao apresentadas nas tabelas a

sequir.

“ Consol
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Fatores de Equivaléncia de Carga do USACE

. : Faixa de
T E 0 P f
ipo de eixo Cargas () gquacbes ( P em tf )
Dianteiro simples e 0-8 FC =2,0782 x 10 “x P *%"®
traseiro simples >8 FC = 1,8320 x 10 ® x p 8%
0-11 | FC=1,592x10 “xP %'
Tandem duplo =<
>11 FC=1528x10"xP>
. 0-18 | FC=8,0359 x 10 ° x P 3%
Tandem triplo 5
>18 FC=1,3229x10 "xP™

P= Peso bruto total sobre o eixo

Fatores de Equivaléncia de Carga da AASHTO (DNER - PRO 159/85)

Tipos de eixo

Equactes (P em tf)

Simples de rodagem

Simples

FC=(P/7,77)*%

Simples de rodagem

Dupla

FC=(P/817)"*

Tandem duplo
(rodagem dupla)

FC=(P/15,08)**

Tandem Triplo
(rodagem dupla)

FC=(P/22,95)%*

[P = Peso bruto total sobre o eixo

Os fatores de equivaléncia individual sdo apresentados no quadro a seguir, considerando-se as

hipdteses de veiculos descarregados, veiculos carregados obedecendo-se a “Lei da Balanga” sem

e com a tolerancia de 7,5% de sobrecarga.

Fatores de Equivaléncia Individual

Tipo de Eixo Situacdo de Carga Carga [Método

USACE |[AASHTO

Vazio 3,10 0,0196 0,0189

Eixos Simples de Rodas Simples |Carga Maxima sem Tolerancia 6,00 0,2779 0,3273

Carga Maxima com Tolerancia 6,45 0,3716 0,4474

Vazio 4,50 0,0875 0,0760

Eixos Simples de Rodas Duplas |Carga Maxima sem Tolerancia 10,00 3,2895 2,3944

Carga Maxima com Tolerancia 10,75 5,1708 3,2725

Vazio 6,20 0,0898 0,0252

Eixos Tandem Duplo Carga Maxima sem Tolerancia 17,00 8,5488 1,6424

Carga Maxima com Tolerancia 18,28 12,7292 2,2182

Vazio 7,50 0,0693 0,0089

Eixos Tandem Triplo Carga Maxima sem Tolerancia 25,50 9,2998 1,5599

Carga Maxima com Tolerancia 27,41 13,9148 2,1158

“ Consol
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Resumo dos Resultados Obtidos

DNIT

S&o apresentados a seguir os quadros contendo o calculo do Fator de Veiculo e do NUmero “N”

para o posto do km 22,7.

Rodovia: BR-101

Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-210/432 (Prox. A Pedra Branca)
Segmento: Km 0,0 - km 40,0

Fator de Equivaléncia Ponderado

Sentido: Ambos os Sentidos
Local : Km 22 - Posto PRF

_ Eixos Eixos x Feq
veic. | S [ vmp

¢do ESRS : Carga ! ESRD : Carga ! ETD : Carga ! ETT | Carga ! Total USACE ! AASHTO
02C |[Carreg. 186 1 6,00 1 10,00 0 17,00 0 25,50 372 663,53 506,25
02C |Vazio 0 1 3,10 1 4,50 0 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
O3C |Carreg. 157 1 6,00 0 10,00 1 17,00 0 25,50 314 1.385,79 309,25
03C |Vazio 0 1 3,10 0 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
2C Carreg. 356 1 6,45 1 10,75 0 18,28 0 27,41 712 1.973,11 1.324,29
2C Vazio 125 1 3,10 1 4,50 0 6,20 0 7,50 250 13,38 11,87
3C Carreg. 685 1 6,45 0 10,75 1 18,28 0 27,41 1.370 8.974,05 1.825,92
3C Vazio 240 1 3,10 0 4,50 1 6,20 0 7,50 480 26,24 10,59
4C Carreg. 0 1 6,45 0 10,75 0 18,28 1 27,41 0 0,00 0,00
4C Vazio 0 1 3,10 0 4,50 0 6,20 1 7,50 0 0,00 0,00
2S1 Carreg. 62 1 6,45 2 10,75 0 18,28 0 27,41 186 664,22 433,53
2S1 Vazio 22 1 3,10 2 4,50 0 6,20 0 7,50 66 4,28 3,76
2S2 Carreg. 275 1 6,45 1 10,75 1 18,28 0 27,41 825 5.024,70 1.632,98
2S2 Vazio 97 1 3,10 1 4,50 1 6,20 0 7,50 291 19,09 11,66
2S3 Carreg. 714 1 6,45 1 10,75 0 18,28 1 27,41 2.142 13.892,49 4.166,70
2S3 Vazio 251 1 3,10 1 4,50 0 6,20 1 7,50 753 44,27 26,07
3S2 Carreg. 0 1 6,45 0 10,75 2 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
3S2 Vazio 0 1 3,10 0 4,50 2 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3S3 Carreg. 238 1 6,45 0 10,75 1 18,28 1 27,41 714 6.429,72 1.137,97
3S3 Vazio 84 1 3,10 0 4,50 1 6,20 1 7,50 252 15,01 4,45
2C2 Carreg. 0 1 6,45 3 10,75 0 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
2C2 |Vazio 0 1 3,10 3 4,50 0 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
2C3 Carreg. 0 1 6,45 2 10,75 1 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
2C3 |Vazio 0 1 3,10 2 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3C2 Carreg. 0 1 6,45 3 10,75 1 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
3C2 Vazio 0 1 3,10 3 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3C3 Carreg. 0 1 6,45 2 10,75 1 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
3C3 |Vazio 0 1 3,10 2 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3SR4 |Carreg. 198 1 6,45 0 10,75 3 18,28 0 27,41 792 7.634,72 1.406,19
3SR4 |Vazio 69 1 3,10 0 4,50 3 6,20 0 7,50 276 19,93 6,53
3SR6 |[Carreg. 54 1 6,45 0 10,75 4 18,28 0 27,41 270 2.769,57 503,29
3SR6 |Vazio 19 1 3,10 0 4,50 4 6,20 0 7,50 95 7,19 2,28
Soma 3.832 Soma 10.160 49.561,32] 13.323,57
FV 4,8781 1,3114

Convencgdes

ESRS: Eixo Simples de Rodagem Simples
ESRD: Eixo Simples de Rodagem Dupla

Eixo Tandem Duplo
ETT: Eixo Tandem Triplo

ETD:
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NUMERO "N"
Rodovia: BR-101
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-210/432 (Prox. A Pedra Branca) Sentido: Ambos os Sentidos
Segmento: Km 0,0 - km 40,0 Local : Km 22 - Posto PRF
VMDTA NUMERO "N" - USACE NUMERO "N" - AASHTO
ANO TLAJ\-II:«’I:E;S Comercial | Comercial
Carregado Anual Acumulado Anual Acumulado
2.004 343 3.489 3.832 3,07 E+06 8,25 E+05
2.005 353 3.594 3.947 3,16 E+06 8,50 E+05
2.006 364 3.701 4.065 3,26 E+06 8,76 E+05
2.007 375 3.813 4.187 3,35 E+06 9,02 E+05
1 2.008 386 3.927 4.313 3,46 E+06 3,46 E+06 9,29 E+05 9,29 E+05
2 2.009 398 4,045 4.442 3,56 E+06 7,01 E+06 9,57 E+05 1,89 E+06
3 2.010 410 4.166 4.576 3,67 E+06 1,07 E+07 9,86 E+05 2,87 E+06
4 2.011 422 4.291 4713 3,78 E+06 1,45 E+07 1,02 E+06 3,89 E+06
5 2.012 435 4.420 4.854 3,89 E+06 1,83 E+07 1,05 E+06 4,93 E+06
6 2.013 448 4,552 5.000 4,01 E+06 2,24 E+07 1,08 E+06 6,01 E+06
7 2.014 461 4,689 5.150 4,13 E+06 2,65 E+07 1,11 E+06 7,12 E+06
8 2.015 475 4.830 5.304 4,25 E+06 3,07 E+07 1,14 E+06 8,26 E+06
9 2.016 489 4,974 5.464 4,38 E+06 3,51 E+07 1,18 E+06 9,44 E+06
10 2.017 504 5.124 5.627 4,51 E+06 3,96 E+07 1,21 E+06 1,06 E+07
11 2.018 519 5.277 5.796 4,64 E+06 4,43 E+07 1,25 E+06 1,19 E+07
12 2.019 534 5.436 5.970 4,78 E+06 4,90 E+07 1,29 E+06 1,32 E+07
13 2.020 550 5.599 6.149 4,93 E+06 5,40 E+07 1,32 E+06 1,45 E+07
14 2.021 567 5.767 6.334 5,07 E+06 5,90 E+07 1,36 E+06 1,59 E+07
15 2.022 584 5.940 6.524 5,23 E+06 6,43 E+07 1,41 E+06 1,73 E+07
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415 ESTuDOS DE CAPACIDADE

Os Estudos de Capacidade foram realizados de acordo com a metodologia preconizada no

“Highway Capacity Manual”, edi¢do de 1985.

No desenvolvimento dos Estudos de Capacidade foi considerada, inicialmente, a rodovia
operando nas condigOes atuais, qual seja, rodovia de pista simples, com a secdo transversal

apresentando os seguintes valores:

« Duas faixas de trafego com 3,50 m de largura cada uma;
. Dois acostamentos com largura variando entre 2,00 m e 2,50 m cada um;
. Dispositivos de drenagem com largura igual a 1,00 m para cada lado;

« Largura média total: entre 13,00 m e 14,00 m.

Apbs a conclusdo dos estudos de capacidade para a rodovia de pista simples, foram realizados

novos estudos, admitindo-se, porém, a rodovia duplicada.
A secdo transversal para a rodovia de pista duplicada apresenta os seguintes valores:

« Numero de faixas de trafego por sentido: 2 faixas;

. Largura das pistas de rolamento por sentido: 2 x 3,50 m =7,00 m;

« Largura dos acostamentos externos por sentido: 2,50 m;

. Largura dos acostamentos internos por sentido: 1,00 m;

« Largura para os dispositivos de drenagem externos por sentido: 1,00 m;

. Largura da Barreira New Jersey: 0,61 m;

. Larguratotal: 23,61 m.

Foram ainda considerados os seguintes parametros para o calculo da capacidade:

« Velocidade diretriz: 80 km/h;

« Velocidade média da rodovia: 96 km/h;

« % Proibicao de ultrapassagem: 45%;

. Tipo do terreno: ondulado;

« Volume Médio Diario Anual de Trafego (VMDTA): 5.953 veic/dia (Vide Quadro 18, anexo
1A);

. [Fator Horério de Projeto “K”: 0,085 (Vide Quadro 17, anexo 1A);

. Fator da Hora de Ponta: “PHF”: 0,962 (Vide Quadro 17, anexo 1A).

« Veiculos Leves: 2.120 veic/dia (35,6%);
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. Onibus: 343 veic/dia (5,8%);
« Caminhdes: 3.490 veic/dia (58,6%);
« VMDAT total: 5953 veic/dia.

A seguir sdo apresentados os quadros com o calculo da capacidade e dos niveis de servico para a

a rodovia atual em pista simples e para a rodovia duplicada.

Pelos célculos apresentados a rodovia opera atualmente no nivel de servico “E” (capacidade

méaxima), atingindo o nivel servico “F” (situacéo de colapso) no ano de 2014.

Por outro lado, o nivel de operacgdo é o “B”, admitindo-se a rodovia duplicada.

“ Consol
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CALCULO DA CAPACIDADE E DO NIVEL DE SERVICO - PISTA SIMPLES
Rodovia: BR-101/SE Segmento: KmO0,0 - km77,3
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-214/432 (Pr6x a Pedra Branca) Lote 01 - km 22
1 - CARACTERISTICAS GEOMETRICAS 2 - DADOS DO TRAFEGO
VELOCIDADE DIRETRIZ (km/h) 80 |VOLUME MEDIO DIARIO INICIAL (VMD1gg7) 5.953
\VELOCIDADE MEDIA DA RODOVIA (km/h) 96 |FATOR HORARIO "K" 0,085
% DE PROIBICAO DE ULTRAPASSAGEM 45  |VOLUME NA HORA DE PROJETO "VHP" 506
TIPO DE TERRENO Ondulado| FATOR DA HORA DE PONTA "PHF" (TAB. 8.3) 0,962
LARGURA DA FAIXA DE TRAFEGO (m) 350 |FLUXO 526
LARGURA DO CANTEIRO (m) 0,00 |DISTRIBUIGAO DIRECIONAL 50/50
LARGURA DOS ACOSTAMENTOS (m) 2,00 COMPOSIGAO DO TRAFEGO
EXTENSAO (km) 40,0 CAM.  58,6% | ONIB. 5,8% RECR. 0,0%
3- VOLUMES LIMITES
Fsi = 2800 > qyje), x f o X f Ky fH\/:“[“PT(ET*D*PR(ER’I)*PB(EB’”]
NS FSi =| 2800 «x Vi) x |fa Xfw fiv Pr Er Pr Er Ps Es
TAB.8.1 TAB. 8.4 TAB. 85 TAB. 8.6 TAB. 8.6 TAB. 8.6
A 67 2.800 0,07 1,00 | 098 0,35 0,59 4,0 0,00 32 0,06 3,0
B 151 2.800 0,19 1,00 | 098 0,29 0,59 5,0 0,00 39 0,06 34
C 271 2.800 0,34 1,00 | 098 0,29 0,59 50 0,00 39 0,06 3,4
D 406 2.800 0,51 1,00 | 098 0,29 0,59 50 0,00 33 0,06 2,9
E 732 2.800 0,92 1,00 | 098 0,29 0,59 50 0,00 33 0,06 2,9
4 - CONDICOES ATUAIS (2004): 526 veiculos/hora NIVEL DE SERVICO: E
5- PROJEGAO E ANOS LIMITES NAS ATUAIS CONDIGOES
ANO VMD DISTRIBUIGAO Y PHF VHP | NIVELDE| conc.
TOTAL  |AUTOMOVEIS | RECREAGAO ONIBUS CAMINHOES (TAB.8.3) SERVICO|  ANO
2004 5.953 2.120 0 343 3.490 506 0,91 556 E 1
2005 6.132 2.184 0 353 3.595 521 0,91 573 E 2
2006 6.317 2.250 0 364 3.703 537 0,91 590 E 3
2007 6.507 2.318 0 375 3.814 553 0,92 601 E 4
2008 6.702 2.388 0 386 3.928 570 0,92 620 E 5
2009 6.904 2.460 0 398 4.046 587 0,92 638 E 6
2010 7.111 2.534 0 410 4167 604 0,92 657 E 7
2011 7.324 2.610 0 422 4292 623 0,92 677 E 8
2012 7.544 2.688 0 435 4.421 641 0,92 697 E 9
2013 7.771 2.769 0 448 4.554 661 0,92 718 E 10
2014 8.004 2.852 0 461 4.691 680 0,92 739 F 11
2015 8.245 2.938 0 475 4.832 701 0,92 762 F 12
2016 8.492 3.026 0 489 4977 722 0,92 785 F 13
2017 8.747 3.117 0 504 5.126 743 0,92 808 F 14
2018 9.010 3211 0 519 5.280 766 0,93 824 F 15
2019 9.280 3.307 0 535 5.438 789 0,93 848 F 16
2020 9.558 3.406 0 551 5.601 812 0,93 873 F 17
2021 9.845 3.508 0 568 5.769 837 0,93 900 F 18
2022 10.140 3613 0 585 5.942 862 0,93 927 F 19
2023 10.444 3721 0 603 6.120 888 0,93 955 F 20
2024 10.758 3.833 0 621 6.304 914 0,93 983 F 21
2025 11.081 3.948 0 640 6.493 942 0,93 1.013 F 22
2026 11.413 4.066 0 659 6.688 970 0,93 1.043 F 23
2027 11.756 4.188 0 679 6.889 999 0,93 1.074 F 24
2028 12.109 4314 0 699 7.096 1.029 0,93 1.106 F 25
2029 12.472 4.443 0 720 7.309 1.060 0,94 1.128 F 26
2030 12.846 4576 0 742 7.528 1.092 0,94 1.162 F 27
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CALCULO DA CAPACIDADE E DO NIVEL DE SERVICO - PISTA DUPLA
Rodovia: BR-101/SE Segmento: KmO0,0 - km 77,3
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-214/432 (Prox a Pedra Branca) Lote 01 - km 22
1 - CARACTERISTICAS GEOMETRICAS 2 - DADOS DO TRAFEGO
VELOCIDADE DIRETRIZ (km/h) 80 [VOLUME MEDIO DIARIO INICIAL (VMD;gg7) 2.977
VELOCIDADE MEDIA DA RODOVIA (km/h) 96 |FATOR HORARIO "K" 0,09
RAMPA 45  [VOLUME NA HORA DE PROJETO "VHP" 253
TIPO DE TERRENO Ondulado|FATOR DA HORA DE PONTA "PHF" (TAB. 8.3) 0,89
LARGURA DA FAIXA DE TRAFEGO (m) 350 |FLUXO 284
LARGURA DO CANTEIRO (m) 0,00 |DISTRIBUICAO DIRECIONAL 50/50
LARGURA DOS ACOSTAMENTOS (m) 2,00 COMPOSIGAO DO TRAFEGO
NUMERO DE FAIXAS POR SENTIDO 2,00
EXTENSAO (km) 400 | CAM.  586% | ONIB. 5,8% RECR. 0,0%
3- VOLUMES LIMITES
Fs; - c o ox (vi/ic)i x N x L f b " L fH\/:1/[“PT(ET’IHPR(ER*”*F’B(EB’”]
NS FSi = 2000 (vic) x [w fp firv Pr Er Pr Er Ps Es
TAB.3.1 TAB.3.2 | TAB.3.10 TAB.33 TAB.3.3 TAB. 3.3
A 0 2.000 0,00 1,0 | 0% [ 035 | 059 4,0 0,00 3,0 0,06 30
B 617 2.000 0,49 1,00 | 0% | 035 | 059 4,0 0,00 30 0,06 30
c 869 2.000 0,69 1,00 | 0% | 035 | 059 4,0 0,00 30 0,06 30
D 1058 2.000 0,84 1,00 | 0% [ 035 | 059 4,0 0,00 30 0,06 30
E 1260 2.000 1,00 1,0 | 0% | 035 | 059 4,0 0,00 3,0 0,06 30
4 - CONDIGCOES ATUAIS (2004): 284 veiculos/hora NIVEL DE SERVIGO: B
5- PROJEGAO E ANOS LIMITES NAS ATUAIS CONDIGOES
ANO VMD DISTRIBUIGAO VHP PHF VHP | NIVELDE| conc.
TOTAL  |AUTOMOVEIS | RECREAGAO ONIBUS CAMINHOES (TAB.8.3) SERVICO|  aNO
2004 2.977 1.060) 0 172 1.745 253 0,89 284 B 1
2005 3.066 1.092 0 177 1.797 261 0,89 293 B 2
2006 3.158 1.125 0 182 1.851 268 0,89 301 B 3
2007 3.253 1.159 0 187 1.907 217 0,89 311 B 4
2008 3.351 1194 0 193 1.964 285 0,90 317 B 5
2009 3.452 1.230 0 199 2.023 293 0,90 326 B 6
2010 3.556 1.267 0 205 2.084 302 0,90 336 B 7
2011 3.663 1.305 0 211 2147 311 0,90 346 B 8
2012 3.772 1.344 0 217 2211 321 0,90 357 B 9
2013 3.885 1.384 0 224 2277 330 0,90 367 B 10
2014 4.002 1.426 0 231 2.345 340 0,90 378 B 11
2015 4122 1.469 0 238 2415 350 0,91 385 B 12
2016 4.245 1513 0 245 2.487 361 0,91 397 B 13
2017 4372 1.558 0 252 2562 372 0,91 409 B 14
2018 4504 1.605 0 260 2.639 383 0,91 421 B 15
2019 4.639 1.653 0 268 2.718 394 0,91 433 B 16
2020 4779 1.703 0 276 2.800 406 0,91 446 B 17
2021 4.922 1.754 0 284 2.884 418 0,91 459 B 18
2022 5.071 1.807 0 293 2971 431 0,91 474 B 19
2023 5.223 1.861 0 302 3.060 444 0,91 488 B 20
2024 5.380 1.917 0 311 3.152 457 0,91 502 B 21
2025 5.542 1.975 0 320 3.247 471 0,91 518 B 22
2026 5.708 2.034 0 330 3.344 485 0,91 533 B 23
2027 5.879 2.095 0 340 3.444 500 0,91 549 B 24
2028 6.055 2.158 0 350 3547 515 0,91 566 B 25
2029 6.237 2223 0 361 3.653 530 0,91 582 B 26
2030 6.425 2.290 0 372 3.763 546 0,91 600 B 27
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LOTE 02

416 INTRODUCAOQ

Os Estudos de Trafego para o Projeto Executivo de Engenharia Rodoviaria da rodovia BR-
101/SE, trecho Divisa AL/SE — Divisa SE/BA, subtrecho Divisa AL/Se — Entr® SE-210/432
(Prox. a Pedra Branca), Segmento km 0,0 — km 77,3, foram realizados com o propdsito de
estabelecer os parametros de trafego necessarios aos estudos de capacidade, ao dimensionamento

das interse¢es e ao calculo do “Numero N” para o dimensionamento do pavimento.
O projeto estabelece 2 lotes de construgdo, quais sejam:

« Lote 01: km 0,0 — km 40,0;
o Lote 02: km 40,0 — km 77,3.

Os estudos aqui apresentados referem-se ao lote 02.

Os trabalhos tiveram inicio com uma pesquisa de campo, cujo plano de trabalho foi aprovado

preliminarmente com a Fiscalizacdo da 212 UNIT.

Os resultados obtidos sdo apresentados a seguir.

41.7 PESQUISA E COLETA DE DADOS DE TRAFEGO

Os dados de trafego foram obtidos através de pesquisas de campo e de pesquisa aos bancos de
dados do DNIT disponiveis via INTERNET.

4171 Pesquisas de Campo

As pesquisas de campo foram realizadas em um posto representativo do trafego do segmento

entre o0 km 40,0 e 0 km 77,3 e nas principais intersecdes.

O posto principal foi localizado no km 68,6 junto a interse¢cdo de Maruim. As contagens
volumeétricas classificatorias foram realizadas em um periodo de 7 dias, entre 06/12/04 a
12/12/04, com duracdo de 24 horas por dia. Nos intervalos de pico de manhd, entre 07:00 hs as
09:00 hs, e no horario de pico de tarde, entre 16:00 hs as 18:00 hs, as contagens foram

totalizadas a intervalos de 15 minutos com o objetivo de se determinar o Fator de Pico Horario,
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utilizado nos estudos de capacidade.

As principais interse¢des do segmento, onde foram realizadas contagens de trafego, sdo as de
Carmopolis (km 53,9), CVRD (km 58,2), Porto de Sergipe (km 67,65) e Maruim (km 68,8).

As contagens volumétricas classificatérias foram realizadas em periodo de 3 dias, com duracao
de 12 horas por dia, no horario de 06:00 hs as 18:00 hs. Nos intervalos de pico de manha, entre
07:00 hs as 09:00 hs, e no horério de pico de tarde, entre 16:00 hs as 18:00 hs, as contagens
foram totalizadas a intervalos de 15 minutos com o objetivo de se determinar o Fator de Pico

Horério, utilizado nos estudos de capacidade.

Nas intersecOes de Carmopolis, CVRD e Porto de Sergipe foram realizadas contagens
volumétricas classificatorias entre os dias 13/12/04 a 15/12/04, enquanto que em Maruim entre
os dias 14/12/04 a 16/12/04.

41.7.2 Pesquisas no DNIT

A pesquisa junto ao banco de dados do DNIT foi realizada com a funcdo principal de
ajustamento dos dados obtidos no Posto Principal de Contagem (km 68,6), com relagdo ao més
de realizacdo da pesquisa de campo, possibilitando, portanto, o calculo do Fator de Ajustamento
Mensal.

No site do DNIT foi localizada uma relacdo de Volume Médio Anual de Trafego, nos postos
localizados no km 20 e no km 200, entre os anos de 1994 a 2001. Foram considerados os dados

do posto do km 20.

O quadro contendo a série historica entre os anos de 1994 a 2001, contendo o Volume Médio
Anual de Trafego e o VMD para o més de dezembro é apresentado no paragrafo seguinte,

juntamente com o Fator de Ajustamento Mensal.

4173 Fatores de Ajustamento

Em decorréncia das pesquisas de campo faz-se necessario o ajustamento das contagens de

campo, haja vista as seguintes situacdes:

No posto principal localizado no km 68,6 foi realizada uma contagem durante 7 dias

consecutivos em um intervalo de 24 h, no més de dezembro de 2004. Portanto, para este posto, é
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necessario calcular o Fator de Ajustamento Mensal — Fam, corrigindo o0 més de dezembro com

relacdo aos demais meses do ano.

As pesquisas nas intersecdes foram realizadas durante 3 dias, no intervalo de 7:00 hs as 18:00 hs.

Faz-se necessério portanto, 0 ajustamento em 3 casos, quais sejam:

« Ajustamento para 24 hs, resultando o Fator de Reajustamento Diario - Fad
. Ajustamento para a semana, resultando o Fator de Ajustamento Semanal — Fas;
. Ajustamento do més de dezembro com relacdo aos demais meses do ano, resultando o Fator

de Ajustamento Mensal — Fam.
O Fator de Ajustamento Mensal — Fam foi calculado em funcdo dos dados obtidos no posto

localizado no km 20, conforme mencionado no subitem anterior.

O valor obtido para o fator de expansdo para 0 més de dezembro é igual a 0,91766, significando

gue o Volume Médio Anual de Trafego sera inferior aos volumes obtidos nas contagens

realizadas.
Fator de Expansédo Mensal

1994 3108 3105 1,00097

1995 3200 3605 0,88766

1996 4265 4911 0,86846

1997 4630 4986 0,92860

1998 4746

1999 4155 4542 0,91480

2000 4428 5050 0,87683

2001 4778 5049 0,94633
Média 0,91766

Fonte: DNIT - BR 101/SE (km 20)

O Fator de Ajustamento Diario — Fad foi calculado em funcdo dos resultados das pesquisas
realizadas no posto do km 68,6. O seu valor € dado pela expressdo a seguir, de acordo com 0s

valores do quadro 17.

VMD _ 11.562
VM DOGhs—lShs 8388

Fad = =138

O Fator de Ajustamento Semanal — Fas é calculado de forma distinta para cada intersecédo, haja
vista que os dias da semana em que as contagens foram realizadas sao diferentes para cada uma

delas.
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Assim para as intersecdes de Carmépolis, CVRD e Porto de Sergipe temos:

Fas — VMD _11.562 10116
VM D13—15/12/O4 11429

E para Maruim temos:

Fas = vMD _ LSz 0,9717

VM Dl4—16/12/04 - 11.898

O Fator de Ajustamento Final — Faf que é o produto dos 3 fatores:
Faf = I:am X I:ah x Fas

« Carmdpolis, CVRD e Porto de Sergipe: Faf =0,91766 x 1,38 x 1,0116 = 1,279532
« Maruim: Faf =0,91766 x 1,38 x 0,9717 =1,22914

4138 PROCESSAMENTO DAS PESQUISAS DE CANMPO

As pesquisas de campo foram tabuladas em planilhas eletronicas e s@o apresentadas ao final do

presente capitulo.

Para o trecho normal referente ao posto localizado no km 68,6 foi adotada a seguinte

nomenclatura para diferenciar os sentidos de trafego

@4_._._._. _____________ ——— Sentido 1: Divisa AL/SE — Aracaju
_________ ._4_,_._._._._._._)@ Sentido 2: Aracaju — Divisa AL/SE

Para as intersecdes existentes no subtrecho, do tipo cruzamento em “T”, as nomenclaturas

adotadas sdo as seguintes:

@ Sentido 1: Divisa AL/SE — Aracaju

: Sentido 2: Aracaju — Divisa AL/SE
;\ Sentido 3: Aracaju — Intersecédo

[
[
(%) ‘
......... - . | ~— i — =

bl L] Sentido 4: Intersecdo — Aracaju
4_ ...... R s O At e _ h

—— L > Sentido 5: Divisa AL/SE - Intersecéo

___________________________________ e Sentido 6 Intersecdo — Divisa AL/SE
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Para as intersecOes existentes no subtrecho, do tipo cruzamento direto, as nomenclaturas

adotadas séo as seguintes:

Sentido 1: Divisa AL/SE — Aracaju
N Sentido 2: Aracaju — Divisa AL/SE

e I N B Sentido 3: Aracaju — Intersecdo A
o ‘ \'\‘ /-’ : ______________ Sentido 4: Intersecdo A — Aracaju
;fé\/):K./;._}_ R Sentido 5: Divisa AL/SE - Intersecéo A
L ; 4'_ g Sentido 6: Intersecéo A — Divisa AL/SE
I . .
R R T R Sentido 7: Divisa AL/SE — Intersecio B
v : {- @
| I | :
) : : : i : i ~ Sentido 8: Intersecéo B — Divisa AL/SE
I T
by : ! Sentido 9:: Aracaju — Intersecdo B
| I | | ! |
S Sentido 10: Intersecio B — Aracaju
200 200 2N N T

ege Sentido 11: Intersecdo A — Intersecdo B

Sentido 12: Intersecdo B — Interse¢édo A

Para fins de facilitar a consulta aos diversos quadros é apresentada a seguir a sua relagéo.
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Ndmero Localizacéo Sentido Dia

1 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 6/12/2004
2 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 7/12/2004
3 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 8/12/2004
4 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 9/12/2004
5 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 10/12/2004
6 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 11/12/2004
7 | Km 68,6 Divisa SE/AL - Aracaju 12/12/2004

8 | Km 68,6 Resumo Divisa SE/AL - Aracaju 06/12 a

12/12/04
9 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 6/12/2004
10 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 7112/2004
11 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 8/12/2004
12 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 9/12/2004
13 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 10/12/2004
14 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 11/12/2004
15 | Km 68,6 Aracaju - Divisa SE/AL 12/12/2004

. . 06/12 a

16 | Km 68,6 Resumo Aracaju - Divisa SE/AL 12/12/04

. 06/12 a

17 | Km 68,6 Resumo ambos os sentidos 12/12/04

18 | Km 68,6 Resumo ambos os sentidos com Fator de Expanséo 06/12 a

' 12/12/04
19 | Km 53,9 Int. Carmopolis, Sentido Aracaju - Carmépolis 13/12/2004
20 | Km 53,9 Int. Carmopoils, Sentido Aracaju - Carmoépolis 14/12/2004
21 | Km 53,9 Int. carmopolis, Sentido Aracaju - Carmopolis 15/12/2004
P . ., L 13/12/04 a

22 | Km 53,9 Resumo Int. carmopolis, Sentido Aracaju - Carmopolis 15/12/05
23 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Carmopolis - Aracaju 13/12/2004
24 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Carmopolis - Aracaju 14/12/2004
25 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Carmopolis - Aracaju 15/12/2004
. . . o 13/12/04 a

26 | Km 53,9 Resumo Int. carmaopolis, Sentido Carmopolis - Aracaju 15/12/05
27 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Divisa AL/SE - Carmopolis 13/12/2004
28 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Divisa AL/SE - Carmopolis 14/12/2004
29 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Divisa AL/SE - Carmaopolis 15/12/2004
30 | Km 53,9 Resumo Int. carmopolis, Sentido Divisa AL/SE - Carmopolis 135/_)}12;%1;
31 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Carmdpolis - Divisa AL/SE 13/12/2004
32 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Carmopolis - Divisa AL/SE 14/12/2004
33 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Carmdpolis - Divisa AL/SE 15/12/2004
. . s - 13/12/04 a

34 | Km 53,9 Resumo Int. carmopolis, Sentido Carmopolis - Divisa AL/SE 15/12/05
35 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 13/12/2004
36 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 14/12/2004
37 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/2004
P . - ., 13/12/04 a

38 | Km 53,9 Resumo Int. carmopolis, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/05
39 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 13/12/2004
40 | Km 53,9 Int. carmopolis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 14/12/2004
41 | Km 53,9 Int. carmépolis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/2004
. . o 13/12/04 a

42 | Km 53,9 Resumo Int. carmdpolis, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/05

43 | Km 53,9 Diagrama VMD da Intersec¢éo de Carmdpolis
44 | Km 53,9 Diagrama UCP da Intersecao de Carmopolis

“ Consol

34



Relacdo de Quadros

DNIT

Numero Localizacao Sentido Dia
45 | Km 58,2 Int.CVRD, Sentido Aracaju - CVRD 13/12/2004
46 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Aracaju - CVRD 14/12/2004
47 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Aracaju - CVRD 15/12/2004
. ., 13/12/04 a
48 | Km 58,2 Resumo Int. CVRD, Sentido Aracaji - CVRD 15/12/05
49 | Km 58,2 Int.CVRD, Sentido CVRD - Aracajl 13/12/2004
50 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido CVRD - Aracaju 14/12/2004
51 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido CVRD - Aracaju 15/12/2004
. ., 13/12/04 a
52 | Km 58,2 Resumo Int. CVRD, Sentido CVRD - Aracaju 15/12/05
53 | Km 58,2 Int.CVRD, Sentido Divisa AL/SE - CVRD 13/12/2004
54 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Divisa AL/SE - CVRD 14/12/2004
55 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Divisa AL/SE - CVRD 15/12/2004
. . 13/12/04 a
56 | Km 58,2 Resumo Int.CVRD, Sentido Divisa AL/SE - CVRD 15/12/05
57 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido CVRD - Divisa AL/SE 13/12/2004
58 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido CVRD - Divisa AL/SE 14/12/2004
59 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido CVRD - Divisa AL/SE 15/12/2004
. . 13/12/04 a
60 | Km 58,2 Resumo Int. CVRD, Sentido CVRD - Divisa AL/SE 15/12/05
61 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 13/12/2004
62 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 14/12/2004
63 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/2004
. . ., 13/12/04 a
64 | Km 58,2 Resumo Int. CVRD, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/05
65 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 13/12/2004
66 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 14/12/2004
67 | Km 58,2 Int. CVRD, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/2004
. e 13/12/04 a
68 | Km 58,2 Resumo Int. CVRD, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/05
69 | Km 58,2 Diagrama VMD da Intersecdo de CVRD
70 | Km 58,2 Diagrama UCP da Intersecdo de CVRD
71 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Aracaju - Porto 13/12/2004
72 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Aracaju - Porto 14/12/2004
73 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Aracaju - Porto 15/12/2004
. ., 13/12/04 a
74 | Km 67,65 Resumo Int. Porto, Sentido Aracaju - Porto 15/12/05
75 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Porto - Aracaju 13/12/2004
76 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Porto - Aracaju 14/12/2004
77 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Porto - Aracaju 15/12/2004
. . 13/12/04 a
78 | Km 67,65 Resumo Int. Porto, Sentido Porto - Aracajl 15/12/05
79 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Porto 13/12/2004
80 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Porto 14/12/2004
81 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Porto 15/12/2004
. - 13/12/04 a
82 | Km 67,65 Resumo Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Porto 15/12/05
83 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Porto - Divisa AL/SE 13/12/2004
84 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Porto - Divisa AL/SE 14/12/2004
85 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Porto - Divisa AL/SE 15/12/2004
. . 13/12/04 a
86 | Km 67,65 Resuno Int. Porto, Sentido Porto - Divisa AL/SE 15/12/05
87 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 13/12/2004
88 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 14/12/2004
89 | Km 67,65 Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/2004
. - ., 13/12/04 a
90 | Km 67,65 Resumo Int. Porto, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/05
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NUumero Localizacao Sentido Dia

91 [ Km 67,65 Int. Porto, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 13/12/2004
92 [ Km 67,65 Int. Porto, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 14/12/2004
93 [ Km 67,65 Int. Porto, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/2004
. S 13/12/04 a

94 | Km 67,65 Resumo Int. Porto, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/05

95 | Km 67,65 Diagrama VMD da Intersecéo de Porto
96 | Km 67,65 Diagrama UCP da Intersecédo de Porto

97 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 14/12/2004
98 [ Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 15/12/2004
99 [ Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 16/12/2004
. . - ., 14/12/04 a

100 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Aracaju 16/12/05
101 [ Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 14/12/2004
102 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 15/12/2004
103 [ Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 16/12/2004
. . . 14/12/04 a

104 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divisa AL/SE 16/12/05
105 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Divina 14/12/2004
106 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Divina 15/12/2004
107 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Divina 16/12/2004
108 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Divina 14/12/04 a

’ ! 16/12/05
109 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Divisa AL/SE 14/12/2004
110 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Divisa AL/SE 15/12/2004
111 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Divisa AL/SE 16/12/2004
. . - - 14/12/04 a

112 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Divina - Divisa AL/SE 16/12/05
113 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Maruim 14/12/2004
114 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Maruim 15/12/2004
115 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Maruim 16/12/2004
. . - . 14/12/04 a

116 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Divisa AL/SE - Maruim 16/12/05
117 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Divisa AL/SE 14/12/2004
118 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Divisa AL/SE 15/12/2004
119 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Divisa AL/SE 16/12/2004
. . . - 14/12/04 a

120 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Maruim - Divisa AL/SE 16/12/05
121 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divina 14/12/2004
122 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divina 15/12/2004
123 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divina 16/12/2004
. . A, 14/12/04 a

124 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Aracaju - Divina 16/12/05
125 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Aracaju 14/12/2004
126 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Aracaju 15/12/2004
127 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Aracaju 16/12/2004
128 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Divina - Aracaju 14/12/04 a

! ! 16/12/05
129 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Maruim 14/12/2004
130 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Maruim 15/12/2004
131 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Aracaju - Maruim 16/12/2004
132 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Aracaju - Maruim 14/12/04 a

’ ' 16/12/05
133 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Aracaju 14/12/2004
134 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Aracaju 15/12/2004
135 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Aracaju 16/12/2004
136 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Maruim - Aracaju 14/12/04 a

’ ! 16/12/05
137 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Maruim 14/12/2004
138 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Maruim 15/12/2004
139 [ Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Divina - Maruim 16/12/2004
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Relagdo de Quadros

NUmero Localizacao Sentido Dia

141 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Divina 14/12/2004

142 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Divina 15/12/2004

143 | Km 68,8 Int. Maruim, Sentido Maruim - Divina 16/12/2004
. . . - 14/12/04 a

144 | Km 68,8 Resumo Int. Maruim, Sentido Maruim - Divina 16/12/05

145 | Km 68,8 Diagrama VMD da Interse¢éo de Maruim

146 | Km 68,8 Diagrama UCP da Intersec¢éo de Maruim

O Volume Médio Diario Anual de Trafego (VMDTA) pode ser resumido pelo quadro
apresentado a seguir.

. Veiculos Leves Onibus Caminhodes Semi-Reboque 7 eixos| 9 eixos
Sentido - — - - utroq Total
Passeio | Utilitario| Simples | Duplo| 3/4 | Simples|Duplo| 2S1 | 2S2 | 2S3 | 3S3 | 3SR4 | 3SR6
1 2.526 631 192 84| 135 207 567 9 90 | 502 | 126 123 21| 134 | 5.347
2 2488 609 178 75 67 282 580 7 85| 488 128 111 34| 129| 5.263
Ambos 5.014 1.240 370 159| 202 488| 1.148 16| 176| 990 254 235 55| 263|10.610

A seguir é apresentado o quadro contendo a projecédo do trafego até o ano de 2.024, admitindo-se

a taxa se crescimento de 3,0% ao ano.

Para cada interse¢do sdo apresentados os Fluxogramas de Trafego, expressos em VMDTA e em
UCP.

Foram adotados os seguintes valores para o calculo da UCP — Unidade de Carro de Passeio:

. Onibus: 2,0

« Caminhdes: 2,5

“ Consol
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PROJEGAO DE TRAFEGO
RODOVI BR 101 BR 101 LOCAL: Km 68,6 INTERSECAO DE MARUIM
TRECHO DIVISA AL/S DIVISA AL/SE - Entr® SE 210/432 DATA: 06/12/04 a 12/12/04
SENTIDCAmbos os Sentidos

@ Veiculos Leves Onibus Caminhdes Semi-Reboque 7 eixos| 9 eixos outros| Total
Passeio | Utilitario | Simples| Duplo| 3/4 | Simples| Duplo 2S1 2S2 2S3 | 3S3 | 3SR4 | 3SR6
2004 5.014 1.240 370 159 | 202 488 | 1.148 16 176 990 | 254 235 55 263 | 10.610
2005 5.164 1.277 381 164 | 208 503 | 1.182 17 181 | 1.020 | 261 242 57 271 10.928
2006 5.319 1.316 392 169 | 215 518 | 1.218 17 186 | 1.050 | 269 249 59 279 | 11.256
2007 5.479 1.355 404 174 | 221 534 | 1.254 18 192 | 1.082 | 277 257 60 287 | 11.594
2008 5.643 1.396 416 179 | 228 550 | 1.292 18 198 | 1.114 | 286 264 62 296 11.942
2009 5.812 1.438 429 185 | 235 566 | 1.331 19 203 | 1.148 | 294 272 64 305 | 12.300
2010 5.987 1.481 442 190 | 242 583 | 1.370 19 210 | 1.182| 303 280 66 314 | 12.669
2011 6.166 1.525 455 196 | 249 601 | 1.412 20 216 | 1.217 | 312 289 68 323 13.049
2012 6.351 1571 468 202 | 256 619 | 1.454 20 222 | 1.254 | 321 297 70 333 | 13.440
2013 6.542 1.618 483 208 | 264 637 | 1.498 21 229 | 1.292 | 331 306 72 343 | 13.844
2014 6.738 1.667 497 214 | 272 656 | 1.542 22 236 | 1.330 | 341 316 74 353 14.259
2015 6.940 1.717 512 220 | 280 676 | 1.589 22 243 | 1.370 | 351 325 77 364 | 14.687
2016 7.149 1.768 527 227 | 289 696 | 1.636 23 250 | 1.411 | 362 335 79 375 | 15.127
2017 7.363 1.821 543 234 | 297 717 | 1.685 24 258 | 1.454 | 373 345 81 386 15.581
2018 7.584 1.876 559 241 | 306 739 | 1.736 24 266 | 1.497 | 384 355 84 398 | 16.049
2019 7.811 1.932 576 248 | 315 761 | 1.788 25 273 | 1.542 | 395 366 86 410 | 16.530
2020 8.046 1.990 593 256 | 325 784 | 1.842 26 282 | 1.588 | 407 377 89 422 | 17.026
2021 8.287 2.050 611 263 | 335 807 | 1.897 27 290 | 1.636 | 419 388 91 434 | 17.537
2022 8.536 2.112 630 271 | 345 832 | 1.954 27 299 | 1.685| 432 400 94 447 | 18.063
2023 8.792 2.175 648 279 | 355 857 | 2.013 28 308 | 1.736 | 445 412 97 461 | 18.605
2024 9.056 2.240 668 288 | 366 882 | 2.073 29 317 | 1.788 | 458 424 100 475 | 19.163
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38



A

Quadro 146 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - UCP / h

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr° SE 210/432

INTERSEGAO: Maruim

SITUAGAO: Km 68,8

®

Maruin

*

3

152 219

103

w

44 1

4

103 V—J

606 495
[ R —————  —
@4— 1.277
148 ——— [
671 502

1123 +

48
21 | ]
Divisa ALISE ] v
8

21 5

w
o |

13

59

Divina

64
495 564
5
44
502 559
13
Aracaji
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Quadro 145 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - VMD

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr®° SE 210/432

INTERSEGAO: Maruim

SITUAGAO: Km 68,8

CONVENGOES
P = Passeio
0 = Onibus
C = Carga
Maruim
Cc o] P
1.290
318
1.084
P 506 785
o} 162 156
C | 429 655
140 46 319 | 365 37 382 | P
88 0 75 52 0 104 | O
387 8 34 552 20 83 c
P| 140 B2 | P
P| 24161 0| 88 104 (O] 2.652| P
C| 387 83 |C
P| 2.264 2264 | P
P|4955(0| 220 [O| 130 130 |O| 234 |O| 5.165|P
C| 1.457 1457 | C
@ Pl 12 6 P
C|1.878|0 2 ,————— 0 0| 1.560| C
C| 34 21 |C
9.423 0| 409 o1 365 319 | P 444 |O 8.785
P} 2539|0| 52 [ [ 75 |0]|2513|P
C| 552 34 |C
P| 2.142 2142 | P
C|4.059|0| 189 |O| 134 » 134 |o| 210 |0 3478 C
C| 1.541 1.541|C
Pl 32 52 | P
C|2181|0| 2 1 0| 1616|C
C| 88 41 |C
Divisa ALISE L 4 Aracaju
P 32 46 6 12 37 52
(0] 2 0 0 2 0 1
C 88 8 21 34 20 41
84 101 P
2 4 0
117 96 |C
186 S
6
213
P 0 c
Divina
40
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Quadro 96 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - UCP / h

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr®° SE 210/432

INTERSEGAO: Porto

SITUAGAO: Km 67,65

©

Maruim / Porto

186

87 98

17

70 22

77

(A)«

Aracaji

77

625

702

Divisa AL/SE

17
642

625

1.115

22
473

451

h 4

70

451

521

1.223

~(®)
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Quadro 95 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - VMD

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr® SE 210/432

INTERSEGAO: Porto

SITUAGAO: Km 67,65

CONVENGOES
P = Passeio
0 = Onibus
C =Carga
Porto
C (o] P
920
22
541
P 413 507
0 10 12
C |260 281
76 337 112 395 P
2 9 4 B o]
54 206 63 218 Cc
Divisa ALISE Aracaji
Pl 76 395 |P
Pl 3.366 o 2 8 0 3.684| P
C| 54 218 |C
@ P|6.129| 0| 334 Pl 3.289 3289 P 340 | 0| 6.672
c|1.587|9| 332 I* 332 101 4 752 ¢
C| 1.534 1.534|C
9.365 0| 635 Pl 112 337 [P 646
P| 2763 0 4 sl g o 2988 | P
C| 63 206 |C
C|2601|0| 301 Pl 2651 26511 P 306 |Of 2910
O] 297 » 297 |O
C| 1.014 cl os1 951 | C 1.158|C

o

10.228
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Quadro 70 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - UCP / h

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr° SE 210/432

INTERSEGAOQ: CVRD

SITUAGAO: Km 58,2

Divisa AL/SE Aracajl
198 L
263 305
65 e 107
(R)~] o<
131 > 131
204 232
73 101
L 4
73 107 | 65 | 101
180 166
346
v
CVRD

—»
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Quadro 69 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - VMD

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr®° SE 210/432

INTERSEGAQ: CVRD

SITUAGAO: Km 58,2

CONVENGOES
P = Passeio
0 = Onibus
C = Carga
Divisa ALISE
P| 713
Pl 1.050 ol 188
c| 569
@ P|2.188| 0| 193 S
c| 737 g 12553
3712 |0} 359
Pl 1.138| [ 741
0| 136
c| 245
C| 1.165(0| 165 (=700
0| 29
C| 428 c| 183

00T

397 | 747 | 337 | 680
29 77 25 68
183 | 173 | 168 | 178
1.144 1.017
106 93
356 346
2.161
199
702
P ] C
CVRD

v

Aracaju
713 |P
168 | O oabins
569 [C
747 1P 245 2.880
77 19| 242
173 | C

450

741 |P 1.421
136 |O]
245 | C
680 [P 205 1.166
68 (O
178 | C i

o} 4.495
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Quadro 44 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - UCP / h

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr®° SE 210/432

INTERSEGAO: CARMOPOLIS

SITUAGAO: Km 53,9

©

Carmoépolis
386
189 197
42 147 44 153
-~
Divisa AL/SE Aracaji
42 153
631 742
589 = 589
®4- 1.198 )Q 1.412 —;-
44 »| 147
567 670
523 » 523
45
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Quadro 43 - FLUXOGRAMA DE TRAFEGO - VMD

RODOVIA: BR - 101

TRECHO: DIVISA AL/SE - Entr®° SE 210/432

INTERSEGAO: CARMOPOLIS

SITUAGAO: Km 53,9

CONVENGOES
P = Passeio
0O = Onibus
C =Carga
Carmépolis
C 0 P
2.544
171
775
P 1.235 1.309
0 79 92
c |388 387
256 | 979 | 228 |1.081| P
17 | 62 | 21 70| O
94 | 293 | 112 | 275 | C
Divisa ALISE Aracaju
P[ 256 1.081[P
Pl2335| )| 7 70 ol 3180|P
c| 94 275 |C
@ P|5481|0| 396 =0 S OsIT 449 |0O|7.057|P
c| 1.8e5 g 13;'30 3 133?30 g 2075|C
9381 |O| 592 : : 685 |O| 11.412
p|3.146|F| 228 979 | Pl 3 g97|p
: o| 21 » 62 |0
c| 112 293 |C
C|3.308|O| 196 [Si—0on segTp| 237 |©|3670(C
o| 175 » 175 |O
Cl 1413 0| 4 309 1301 c| "5%5|C
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419 NUMERD “N™

O Numero “N” de operacdes do eixo padrdo de 8,2 t foi calculado a partir das instrucoes
contidas no “Manual de Reabilitacdo de Pavimentos Asfalticos”, publicado pelo extinto DNER

em 1998. Seu valor é dado pela expressao:

N; =365x > VMDAT, x FP x FV

sendo:

L7,

« N = NUmero de opera¢des do eixo padrdo de 8,2 t para 0 ano “i”;

. D VMDAT, = Somatério do Volume Médio Diario Anual de Trafego comercial em um

CLy77.

sentido constituido por dnibus e veiculos de carga, que solicita o pavimento até o ano “i”;
. FP = Fator de pista;

« FV = Fator de veiculos.

Os fatores que integrantes do célculo do Numero “N” séo analisados a seguir.
4191 Volume Médio Didrio Anual de Tréfego

O Volume Médio Diario Anual de Trafego — VMDTA apresenta pouca diferenca quanto ao
sentido de trafego. Portanto, no calculo do Numero “N” foi adotado o valor do VMDTA
englobando as 2 pistas.

4192 Fator de Pista - FP

O fator de pista — FP no presente caso é igual a 0,5, haja vista a pequena diferenca entre os

volumes de trafego, quando comparados por sentido.

No entanto, por se tratar de projeto de duplicagéo, foi introduzido um percentual de reducédo para
os veiculos comerciais. De acordo com o manual referenciado, este fator para rodovias de 2

faixas de trafego por sentido pode variar entre 70 a 96%. A Consultora adotou o valor de 90%.

4193 Fator de Veiculos

O Fator de Veiculos — FV é calculado de acordo com a seguinte express&o:

“ Consol
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FV =FE x FC
sendo:

. FE = Fator de eixos, que é a média ponderada das quantidades percentuais dos diversos eixos
que atuam no pavimento;

. FC = Fator de equivaléncia de carga para eixo padrdo de 8,2 tf.

Os fatores de equivaléncia de carga sdo calculados em funcdo da metodologia de

dimensionamento de pavimentos, quais sejam:

. Pavimentos novos ou para reconstrugdo de pavimentos: Método do “Corpo de Engenheiros
do Exército Americano — USACE”;

« Restauracdo ou para Reforgo de Pavimentos: Método do “American Association of State
Highway and Transportation Officials - AASSHTO’ (DNER - PRO 159/85).

Foram ainda consideradas as seguintes particularidades para o calculo do Fator de Veiculo para

0 presente projeto:

. Para os veiculos comerciais carregados foram consideradas as cargas constantes na “Lei da
Balanca”, Lei Federal 7.408 de 25/11/85, com a tolerdncia de 7,5% conforme resolucédo
104/99 de 21/12/1999 do CONTRAN;

. [Foram atribuidos percentuais diferentes para veiculos carregados e veiculos vazios. A
pesquisa de veiculos carregados apontou os seguintes resultados:

« % de Veiculos carregados: 33,6%

« % de Veiculos Vazios: 5,0%.

« Os 6nibus simples foram considerados como veiculos 2C, todos carregados, contudo, sem a
tolerancia de 7,5%;

« Os 6nibus duplos foram considerados como veiculos 3C, todos carregados, contudo, sem a

tolerancia de 7,5%;

As expressdes para o calculo dos fatores de equivaléncia de cargas sao apresentadas nas tabelas a

sequir.
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Fatores de Equivaléncia de Carga do USACE

. : Faixa de
T E 0 P f
ipo de eixo Cargas () gquacbes ( P em tf )
Dianteiro simples e 0-8 FC =2,0782 x 10 “x P *%"®
traseiro simples >8 FC = 1,8320 x 10 ® x p 8%
0-11 | FC=1,592x10 “xP %'
Tandem duplo =<
>11 FC=1528x10"xP>
. 0-18 | FC=8,0359 x 10 ° x P 3%
Tandem triplo 5
>18 FC=1,3229x10 "xP™

P= Peso bruto total sobre o eixo

Fatores de Equivaléncia de Carga da AASHTO (DNER - PRO 159/85)

Tipos de eixo

Equactes (P em tf)

Simples de rodagem
Simples

FC=(P/7,77)*%

Simples de rodagem
Dupla

FC=(P/817)"*

Tandem duplo
(rodagem dupla)

FC=(P/15,08)**

Tandem Triplo
(rodagem dupla)

FC=(P/22,95)%*

[P = Peso bruto total sobre o eixo

Os fatores de equivaléncia individual sdo apresentados no quadro a seguir, considerando-se as

hipoteses de veiculos descarregados, veiculos carregados obedecendo-se a “Lei da Balanga” sem

e com a tolerancia de 7,5% de sobrecarga.

Fatores de Equivaléncia Individual

Tipo de Eixo Situacédo de Carga Carga |Método
USACE [AASHTO

Vazio 3,10 0,0196 0,0189

Eixos Simples de Rodas Simples |Carga Maxima sem Tolerancia 6,00 0,2779 0,3273
Carga Maxima com Tolerancia 6,45 0,3716 0,4474

Vazio 4,50 0,0875 0,0760

Eixos Simples de Rodas Duplas |Carga Maxima sem Tolerancia 10,00 3,2895 2,3944
Carga Maxima com Tolerancia 10,75 5,1708 3,2725

Vazio 6,20 0,0898 0,0252

Eixos Tandem Duplo Carga Maxima sem Tolerancia 17,00 8,5488 1,6424
Carga Maxima com Tolerancia 18,28 12,7292 2,2182

Vazio 7,50 0,0693 0,0089

Eixos Tandem Triplo Carga Maxima sem Tolerancia 25,50 9,2998 1,5599
Carga Maxima com Tolerancia 27,41 13,9148 2,1158

4194

Resumo dos Resultados Obtidos

Sdo apresentados a seguir 0s quadros contendo o calculo do Fator de Veiculo e do Numero “N”

para o posto do km 68,6.
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Fator de Equivaléncia Ponderado
Rodovia: BR-101
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-210/432 (Prox. A Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3

DNIT

Sentido: Ambos os Sentidos
Local : Km 68,6 - Int. Maruim

' Eixos Eixos x Feq

veic. | S | ymp
¢ao ESRS | Carga ! ESRD { Carga ! ETD i Carga ! ETT | Carga ! Total USACE ! AASHTO
02C |carreg. 370 1 6,00 1 10,00 0 17,00 0 25,50 740 1.319,931 1.007,05
02C |vazio 0 1 3,10 1 4,50 0 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
03C |carreg. 159 1 6,00 0 10,00 1 17,00 0 25,50 318 1.403,45 313,19
03C |vazio 0 1 3,10 0 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
2C Carreg. 546 1 6,45 1 10,75 0 18,28 0 27,41} 1.092 3.026,18 2.031,08
2C Vazio 145 1 3,10 1 4,50 0 6,20 0 7,50 290 15,52 13,76
3C Carreg. 907 1 6,45 0 10,75 1 18,28 0 27,411 1.814| 11.882,431 2.417,68
3C Vazio 241 1 3,10 0 4,50 1 6,20 0 7,50 482 26,35 10,63
4C Carreg. 0 1 6,45 0 10,75 0 18,28 1 27,41 0 0,00 0,00
4C Vazio 0 1 3,10 0 4,50 0 6,20 1 7,50 0 0,00 0,00
251 |carreg. 13 1 6,45 2 10,75 0 18,28 0 27,41 39 139,27 90,90
251 |vazio 3 1 3,10 2 4,50 0 6,20 0 7,50 9 0,58 0,51
252 |carreg. 139 1 6,45 1 10,75 1 18,28 0 27,41 417 2.539,76 825,40
252 |vazio 37 1 3,10 1 4,50 1 6,20 0 7,50 111 7,28 4,45
253 |carreg. 782 1 6,45 1 10,75 0 18,28 1 27,41} 2.346| 15.21559}] 4.563,53
253 |vazio 208 1 3,10 1 4,50 0 6,20 1 7,50 624 36,69 21,60
352 |carreg. 0 1 6,45 0 10,75 2 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
352  |vazio 0 1 3,10 0 4,50 2 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
353 |carreg. 201 1 6,45 0 10,75 1 18,28 1 27,41 603 5.430,14 961,06
353 |vazio 53 1 3,10 0 4,50 1 6,20 1 7,50 159 9,47 2,81
2C2  |carreg. 0 1 6,45 3 10,75 0 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
2C2  |vazio 0 1 3,10 3 4,50 0 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
2C3 |carreg. 0 1 6,45 2 10,75 1 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
2C3 |vazio 0 1 3,10 2 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3Cc2 |carreg. 0 1 6,45 3 10,75 1 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
3Cc2 |vazio 0 1 3,10 3 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3Cc3 |carreg. 0 1 6,45 2 10,75 1 18,28 0 27,41 0 0,00 0,00
3C3 |vazio 0 1 3,10 2 4,50 1 6,20 0 7,50 0 0,00 0,00
3SR4 |carreg. 186 1 6,45 0 10,75 3 18,28 0 27,41 744 7.172,01}  1.320,97
3SR4 |vazio 49 1 3,10 0 4,50 3 6,20 0 7,50 196 14,16 4,63
3SR6 |carreg. 43 1 6,45 0 10,75 4 18,28 0 27,41 215 2.205,40 400,77
3SR6 |Vazio 12 1 3,10 0 4,50 4 6,20 0 7,50 60 4,54 1,44
Soma 4.094 Soma 10.259 | 50.448,75! 13.991,46
FV 4,9175 1,3638

Convencdes

ESRS: Eixo Simples de Rodagem Simples
ESRD: Eixo Simples de Rodagem Dupla
ETD: Eixo Tandem Duplo

ETT: Eixo Tandem Triplo
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Quadro 5.1 XLIV

NUMERO "N"
Rodovia: BR-101
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-210/432 (Prox. A Pedra Branca) Sentido: Ambos os Sentidos
Segmento: km 40,0 - km 77,3 Local : Km 68,6 - Int. Maruim
VMDTA NUMERO "N" - USACE NUMERO "N" - AASHTO
ANO TLAJ\-II;I:E;S Comercial | Comercial
Carregado Anual Acumulado Anual Acumulado
2.004 529 3.565 4.094 3,31 E+06 9,17 E+05
2.005 545 3.672 4.217 3,41 E+06 9,45 E+05
2.006 561 3.782 4.343 3,51 E+06 9,73 E+05
2.007 578 3.896 4.474 3,61 E+06 1,00 E+06
1 2.008 595 4,012 4.608 3,72 E+06 3,72 E+06 1,03 E+06 1,03 E+06
2 2.009 613 4,133 4.746 3,83 E+06 7,56 E+06 1,06 E+06 2,10 E+06
3 2.010 632 4.257 4.888 3,95 E+06 1,15 E+07 1,10 E+06 3,19 E+06
4 2.011 651 4.385 5.035 4,07 E+06 1,56 E+07 1,13 E+06 4,32 E+06
5 2.012 670 4,516 5.186 4,19 E+06 1,98 E+07 1,16 E+06 5,48 E+06
6 2.013 690 4,652 5.342 4,31 E+06 2,41 E+07 1,20 E+06 6,68 E+06
7 2.014 711 4,791 5.502 4,44 E+06 2,85 E+07 1,23 E+06 7,91 E+06
8 2.015 732 4,935 5.667 4,58 E+06 3,31 E+07 1,27 E+06 9,18 E+06
9 2.016 754 5.083 5.837 4,71 E+06 3,78 E+07 1,31 E+06 1,05 E+07
10 2.017 777 5.235 6.012 4,86 E+06 4,27 E+07 1,35 E+06 1,18 E+07
11 2.018 800 5.392 6.193 5,00 E+06 4,77 E+07 1,39 E+06 1,32 E+07
12 2.019 824 5.554 6.378 5,15 E+06 5,28 E+07 1,43 E+06 1,46 E+07
13 2.020 849 5.721 6.570 5,31 E+06 5,81 E+07 1,47 E+06 1,61 E+07
14 2.021 874 5.892 6.767 5,47 E+06 6,36 E+07 1,52 E+06 1,76 E+07
15 2.022 901 6.069 6.970 5,63 E+06 6,92 E+07 1,56 E+06 1,92 E+07
4.1.10 ESTuDOS DE CAPACIDADE

Os Estudos de Capacidade foram realizados de acordo com a metodologia preconizada no

“Highway Capacity Manual”, edicao de 1985.

No desenvolvimento dos Estudos de Capacidade foi considerada, inicialmente, a rodovia
operando nas condi¢fes atuais, qual seja, rodovia de pista simples, com a secdo transversal

apresentando os seguintes valores:

« Duas faixas de trafego com 3,50 m de largura cada uma;
« Dois acostamentos com largura variando entre 2,00 m e 2,50 m cada um;
. Dispositivos de drenagem com largura igual a 1,00 m para cada lado;

. Largura média total: entre 13,00 m e 14,00 m.

Apbs a conclusdo dos estudos de capacidade para a rodovia de pista simples, foram realizados

novos estudos, admitindo-se, porém, a rodovia duplicada.
A secdo transversal para a rodovia de pista duplicada apresenta os seguintes valores:
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. Numero de faixas de trafego por sentido: 2 faixas;

. Largura das pistas de rolamento por sentido: 2 x 3,50 m = 7,00 m;

. Largura dos acostamentos externos por sentido: 2,50 m;

. Largura dos acostamentos internos por sentido: 1,00 m;

. Largura para os dispositivos de drenagem externos por sentido: 1,00 m;
. Largura da Barreira New Jersey: 0,61 m;

. Larguratotal: 23,61 m.

Foram ainda considerados os seguintes parametros para o calculo da capacidade:

« Velocidade diretriz: 80 km/h;

« Velocidade média da rodovia: 96 km/h;

« % Proibicdo de ultrapassagem: 45%;

. Tipo do terreno: ondulado;

« Volume Médio Diario Anual de Trafego (VMDTA): 10.610 veic/dia (Vide Quadro 18, anexo
1A);

. Fator Horério de Projeto “K”: 0,072 (Vide Quadro 17, anexo 1A);

. Fator da Hora de Ponta: “PHF”: 0,909 (Vide Quadro 17, anexo 1A).

« Veiculos Leves: 2.120 veic/dia (61,4%);

. Onibus: 343 veic/dia (5,0%);

« Caminhdes: 3.490 veic/dia (33,6%);

. VMDAT total: 10.610 veic/dia.

A seguir sdo apresentados o0s quadros com o célculo da capacidade e dos niveis de servico para a

a rodovia atual em pista simples e para a rodovia duplicada.

Pelos calculos apresentados a rodovia opera atualmente no nivel de servico “E” (capacidade

maxima), atingindo o nivel servigo “F” (situacdo de colapso) no ano de 2014.

Por outro lado, o nivel de operacédo € o “B”, admitindo-se a rodovia duplicada.
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CALCULO DA CAPACIDADE E DO NiVEL DE SERVICO - PISTA SIMPLES
Rodovia: BR-101/SE Segmento: Km 0,0 - km 77,3
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-214/432 (Prox a Pedra Branca) Lote 02 - km 68,6
1 - CARACTERISTICAS GEOMETRICAS 2 - DADOS DO TRAFEGO
VELOCIDADE DIRETRIZ (km/h) 80 |VOLUME MEDIO DIARIO INICIAL (VMDgq7) 10.610
VELOCIDADE MEDIA DA RODOVIA (km/h) 96 |FATOR HORARIO "K" 0,072
% DE PROIBIGAO DE ULTRAPASSAGEM 45  |VOLUME NA HORA DE PROJETO "VHP" 764
TIPO DE TERRENO Ondulado| FATOR DA HORA DE PONTA "PHF" (TAB. 8.3) 0,909
LARGURA DA FAIXA DE TRAFEGO (m) 350 |FLUXO 840
LARGURA DO CANTEIRO (m) 0,00 |DISTRIBUIGAO DIRECIONAL 50/ 50|
LARGURA DOS ACOSTAMENTOS (m) 2,50 COMPOSIGAO DO TRAFEGO
EXTENSAO (km) 40,0 CAM. 33,6% | ONIB. 5,0% RECR. 0,0%
3- VOLUMES LIMITES
Fsy = 2800 x (o), X f oo f Ly va:1/[“F’T(ET’IHPR(ER’1)+PB(EB’1)]
NS FSi =| 2800 x ve)  x |f fu Xy Pr Er Pr Er Pg Eg
TAB.8.1 TAB.8.4 TAB. 85 TAB. 8.6 TAB. 8.6 TAB. 8.6
A 90 2.800 0,07 1,00 0,98 0,47 0,34 4,0 0,00 32 0,05 30
B 214 2.800 0,19 1,00 0,98 0,41 0,34 5,0 0,00 39 0,05 3,4
c 383 2.800 0,34 1,00 0,98 0,41 0,34 5,0 0,00 39 0,05 3,4
D 574 2.800 0,51 1,00 0,98 0,41 0,34 5,0 0,00 33 0,05 29
E 1035 2.800 0,92 1,00 0,98 0,41 0,34 5,0 0,00 33 0,05 29
4 - CONDIGOES ATUAIS (2004): 840 veiculos/hora NIVEL DE SERVICO: E
5- PROJEGAO E ANOS LIMITES NAS ATUAIS CONDIGOES
ANO VMD DISTRIBUIGAO v PHF VHP | NIVELDE| conc.
TOTAL  |AUTOMOVEIS | RECREAGAO ONIBUS CAMINHOES (TAB.8.3) SERVICO| aNO
2004 10.610 6.517 0 529 3.564 764 0,93 822 E 1
2005 10.929 6.713 0 545 3671 787 0,93 846 E 2
2006 11.256 6.914 0 561 3.781 810 0,93 871 E 3
2007 11.593 7.121 0 578 3.894 835 0,93 898 E 4
2008 11.941 7.335 0 595 4,011 860 0,93 925 E 5
2009 12.299 7.555 0 613 4131 886 0,93 953 E 6
2010 12.668 7.782 0 631 4,255 912 0,93 981 E 7
2011 13.048 8.015 0 650 4383 939 0,93 1.010 E 8
2012 13.439 8.255 0 670 4514 968 0,93 1.041 F 9
2013 13.842 8.503 0 690 4,649 997 0,93 1.072 F 10
2014 14.257 8.758 0 711 4788 1.027 0,93 1.104 F 11
2015 14.685 9.021 0 732 4932 1.057 0,94 1.124 F 12
2016 15.126 9.292 0 754 5.080 1.089 0,94 1.159 F 13
2017 15.580 9.571 0 777 5.232 1.122 0,94 1.194 F 14
2018 16.047 9.858 0 800 5.389 1.155 0,94 1.229 F 15
2019 16.529 10.154 0 824 5.551 1.190 0,94 1.266 F 16
2020 17.026 10.459 0 849 5.718 1.226 0,94 1.304 F 17
2021 17.537 10.773 0 874 5.890 1.263 0,94 1.344 F 18
2022 18.063 11.096 0 900 6.067 1.301 0,94 1.384 F 19
2023 18.605 11.429 0 927 6.249 1.340 0,94 1.426 F 20
2024 19.163 11.772 0 955 6.436 1.380 0,94 1.468 F 21
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CALCULO DA CAPACIDADE E DO NiVEL DE SERVICO - PISTA DUPLA
Rodovia: BR-101/SE Segmento: Km 0,0 - km 77,3
Trecho: Divisa AL/SE - Entr® SE-214/432 (Pr6x a Pedra Branca) Lote 2: km 68,6
1 - CARACTERISTICAS GEOMETRICAS 2 - DADOS DO TRAFEGO
VELOCIDADE DIRETRIZ (km/h) 80 |VOLUME MEDIO DIARIO INICIAL (VMDigg7) 5.306
VELOCIDADE MEDIA DA RODOVIA (km/h) 96 |FATOR HORARIO "K" 0,072
RAMPA 45  [VOLUME NA HORA DE PROJETO "VHP" 382
TIPO DE TERRENO Ondulado|FATOR DA HORA DE PONTA "PHF" (TAB. 8.3) 0,909
LARGURA DA FAIXA DE TRAFEGO (m) 350 |FLUXO 420
LARGURA DO CANTEIRO (m) 0,00 |DISTRIBUICAO DIRECIONAL 50/50
LARGURA DOS ACOSTAMENTOS (m) 2,50 COMPOSIGAO DO TRAFEGO
NUMERO DE FAIXAS POR SENTIDO 2,00
EXTENSAO (km) 40,0 | cam. 33,6% | ONIB. 5,0% RECR. 0,0%
3- VOLUMES LIMITES
Fsy = € o ox (vile)i o N e ey va:1’[“PT(ET’“*PR(ER’I)*PB(EB’D]
NS FS; = 2000 (vic) x |w fp frv Pr Er Pr Er Ps Es
TAB.3.1 TAB.3.2 | TAB.3.10 TAB.3.3 TAB.3.3 TAB.3.3
A 0 2.000 0,00 1,00 | 09 | 047 | 034 4,0 0,00 3,0 0,05 3,0
B 829 2.000 0,49 1,00 | 09 | 047 | 034 4,0 0,00 3,0 0,05 3,0
c 1167 2.000 0,69 1,00 | 09 | 047 | 034 4,0 0,00 3,0 0,05 3,0
D 1421 2.000 0,84 1,00 | 09 | 047 | 034 4,0 0,00 3,0 0,05 3,0
E 1692 2.000 1,00 1,00 | 09 | 047 | 034 4,0 0,00 3,0 0,05 3,0
4 - CONDIGOES ATUAIS (2004): 420 veiculos/hora NIVEL DE SERVICO: B
5- PROJEGAO E ANOS LIMITES NAS ATUAIS CONDIGOES
ANO VMD DISTRIBUIGAO VHP PHF VHP |NIVELDE| conc.
TOTAL |AUTOMOVEIS | RECREAGAO ONIBUS CAMINHOES (TAB.83) SERVICO| anO
2004 5.306 3.259 0 265 1.782 382 0,91 420 B 1
2005 5.465 3.357 0 273 1.835 393 0,91 432 B 2
2006 5.629 3.458 0 281 1.890 405 0,91 445 B 3
2007 5.798 3.562 0 289 1.947 417 0,91 458 B 4
2008 5.972 3.669 0 298 2.005 430 0,91 473 B 5
2009 6.151 3.779 0 307 2.065 443 0,91 487 B 6
2010 6.335 3.892 0 316 2.127 456 0,91 501 B 7
2011 6.525 4.009 0 325 2.191 470 0,91 516 B 8
2012 6.721 4.129 0 335 2.257 484 0,91 532 B 9
2013 6.923 4.253 0 345 2.325 498 0,91 547 B 10
2014 7.131 4.381 0 355 2.395 513 0,91 564 B 11
2015 7.345 4512 0 366 2.467 529 0,91 581 B 12
2016 7.565 4.647 0 377 2.541 545 0,91 599 B 13
2017 7.791 4786 0 388 2.617 561 0,92 610 B 14
2018 8.026 4.930 0 400 2.696 578 0,92 628 B 15
2019 8.267 5.078 0 412 2.777 595 0,92 647 B 16
2020 8514 5.230 0 424 2.860 613 0,92 666 B 17
2021 8.770 5.387 0 437 2.946 631 0,92 686 B 18
2022 9.033 5.549 0 450 3.034 650 0,92 707 B 19
2023 9.304 5.715 0 464 3.125 670 0,92 728 B 20
2024 9.583 5.886 0 478 3.219 690 0,92 750 B 21
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42 ESTUDOS DE SEGURANCA DE TRANSITO

Os fatores que contribuem para os aspectos de inseguranca dos usuarios das rodovias sao

normalmente considerados nas seguintes categorias:

. Fatores humanos: representados em geral por comportamentos dos motoristas que conduzem
as situacdes propicias ou concretas de acidentes, tais como inadequacdo da velocidade de
percurso, ingestdo de bebida alcodlica ou outro tipo de droga que afeta 0 comportamento ou
o reflexo, dasatencdo ao volante, tensdo psicologica, falta de familiaridade com trechos
especificos da rodovia, falta de treinamento/habilidade do motorista, etc.;

. [Fatores do veiculo: ligados as condi¢cbes mecanicas de freio, qualidade, calibragem e
alinhamento dos pneus, amortecedores vencidos, defeitos mecanicos, etc.;

. [Fatores da via e do ambiente: tais como falta de manutencdo ou de qualidade do
revestimento da via, pistas escorregadias, largura de faixas de trdfego e acostamentos
incompativeis com o volume da demanda, geometria inadequada, sinalizacdo insuficiente ou
inexistente, obstaculos proximos a pista, vegetacdo arbdrea obstruindo a visibilidade
(solucdo de plantio de vegetacdo nos bordos internos de curvas), neblina, chuva, etc.;

. Fatores de uso do solo: como a presenca de pedestres e animais no ambito da faixa de
dominio, aglomerados urbanos sem planejamento de ocupacdo, trazendo construcbes e
pedestres para a proximidade da via, inadequacéo de travessias, etc.;

. Fatores ligados a ineficiéncia da operacdo e policiamento da via.

O projeto de engenharia podera atuar em alguns dos itens citados, especialmente nas solucdes de

geometria, pavimentacdo, sinalizacdo, estabilidade de taludes, indicacdo da delimitacdo da faixa

de dominio da rodovia, do projeto de intersecdes, retornos operacionais e vias laterais.

Contudo, competird aos orgdos de operacdo da via (DNIT e Policia Rodoviaria Federal),

assegurar uma correta manutencdo da via, policiamento preventivo, educativo e punitivo,

protecdo da faixa, monitoramento do trafego de veiculos e pedestres, ou seja, toda a gama de
atividades que compde a operacgdo da via rodoviaria.

Para subsidiar as solucdes corretivas de geometria decorrentes do projeto de duplicacdo da BR-

101 objeto do projeto, a empresa buscou junto ao DNIT e Policia Rodoviéria, os dados de

acidentes de transito nos ultimos anos, tendo obtido os dados dos anos de 2001, 2002 e 2003.

Ndo foi possivel obter os dados referentes ao ano de 2004, pois 0s mesmos ainda ndo estavam

consolidados.
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Os dados obtidos foram tratados e consolidados nos seguintes quadros e gréficos (diferenciados

por ano e por lote):

« Quadro I — Relacédo de Acidentes;

« Quadro Il - Resumo da Relacéo de Acidentes;

« Quadro Il — Distribuicdo de Acidentes;

. Gréfico do indice de Acidentes por km.

Da analise destes dados, pode-se observar que 0s segmentos com maior incidéncia de acidentes

da rodovia estdo localizados nos seguintes pontos:

« Lote 01: km 0,0 ao km 40,0:

= Km1aokm 4 (Travessia de Propria);

= Km 22 ao km 24 (Travessia de Cruz da Donzela, posto da PRF e intersecdo para

Neopdlis);

= Km 34 ao 36 (Travessia de Pirunga).
. Lote 02: km 40,0 ao km 77,3:

=  Km 43 ao km 44 (Intersecdo para Capela);

=  Km 58 ao km 59 (Intersecdo para CVRD/Siriri/N. Sra. da Gléria);

= Km 68 ao km 69 (Travessia de Maruim e intersecdo para Porto de Sergipe);

= Km 76 ao km 77 (Ponte sobre o Rio Sergipe)
Cada um destes pontos é objeto de tratamento especifico no Plano Funcional apresentado a
seguir, para correcdo do problema. Ressalta-se, entretanto, que no segmento localizado entre o
km 1 e 4, a Consultora propde uma solucdo que atende parte do problema, pois a solucdo
definitiva para o problema depende da duplicacdo da ponte sobre 0 Rio Sdo Francisco (na divisa
dos estados de Alagoas e Sergipe), e que aguarda uma solucdo especifica, tendo ainda o

agravante de tratar-se de uma ponte rodoferroviéria.

Além das solucbes de geometria especificas para cada ponto serdo indicadas solucfes de carater

geral, que objetivam melhorar a seguranca da rodovia, tais como:

. Alargamento das pontes, dotando-as de secdo transversal na mesma largura da pista de
rolamento;

. Defensas metalicas junto as obras-de-arte, postes e outros obstaculos de maior porte;

. Dispositivos de sinalizagéo vertical com dimens6es apropriadas a uma pista dupla.

Apresenta-se a seguir os quadros listados.

“ Consol

56



Quadro I - Relacéo de Acidentes (2001)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 0,0 - km 40,0 (LOTE 1)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
0,10 1 CF 5.449
0,40 9 CF 5.449
1,30 11 CF 5.449
1,30 12 S\ 5.449
1,50 7 CF 5.449
1,70 6 SV 5.449
2.30 4 sv 5.449
2,70 12 CF 5.449
2,90 6 sv 5.449
3,20 7 sv 5.449
3,50 7 SV 5.449
3,70 6 CF 5.449
3,80 3 cM 5.449
4,00 6 sV 5.449
4,20 4 SV 5.449
4,40 4 SV 5.449
5,00 4 SV 5.449
5,00 4 SV 5.449
5,50 4 SV 5.449
6,00 8 cM 5.449
7.00 12 CF 5.449
9,50 9 sv 5.449
9,70 4 sv 5.449
11,00 2 cM 5.449
11,30 11 cM 5.449
11,90 12 sV 5.449
12,80 12 sV 5.449
13,00 14 cM 5.449
16,70 4 sV 5.449
18,00 4 sv 5.449
18,50 6 sv 5.449
18,50 11 CF 5.449
19,50 4 cM 5.449
20,00 7 CF 5.449
21,70 6 sv 5.449
22,40 4 SV 5.449
22,80 7 SV 5.449
23,00 9 sv 5.449
23,10 4 SV 5.449
23,20 13 sv 5.449
23,20 13 sv 5.449
23,20 1 SV 5.449
23,50 10 cM 5.449
23,70 10 sv 5.449
23,90 9 sv 5.449
24,80 12 SV 5.449
25,00 10 CF 5.449
25,50 7 sv 5.449
25,70 10 sv 5.449
26,70 12 SV 5.449
27,00 12 SV 5.449
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2001)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 0,0 - km 40,0 (LOTE 1)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
29.50 12 SV 5.449
30,40 11 SV 5.449
30,70 12 sv 5.449
30,90 4 sv 5.449
31,50 6 CF 5.449
32,10 6 sv 5.449
33,30 6 sv 5.449
33,50 6 sv 5.449
33,50 2 CF 5.449
34,00 10 sv 5.449
34,00 12 sv 5.449
35,30 10 sv 5.449
35,50 8 CM 5.449
35,90 7 CF 5.449
35,90 9 cM 5.449
36,00 6 sV 5.449
36,30 6 sv 5.449
36,70 4 SV 5.449
36,70 12 CF 5.449
39,10 7 sV 5.449
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 0,0 - km 40,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
0.10 2 SV 5612
0,30 6 sv 5.612
0,30 14 cM 5.612
0,40 14 CF 5.612
0,40 6 sv 5.612
1,00 6 sv 5.612
1,00 9 cM 5.612
1,70 10 CF 5.612
2,40 4 sv 5.612
2,40 6 sv 5.612
2,60 5 sv 5.612
2,70 7 sv 5.612
2,70 6 sv 5.612
2,70 6 CF 5.612
2,80 6 sV 5.612
3,10 7 sv 5.612
3,10 6 sV 5.612
3,20 7 sv 5.612
3,20 11 sv 5.612
3,20 10 CF 5.612
3,30 9 CF 5.612
3,30 3 CF 5.612
3,70 3 cM 5.612
3,70 4 sV 5.612
3,80 6 sV 5.612
410 12 CF 5.612
410 4 sv 5.612
4,50 10 sv 5.612
5,20 4 sV 5.612
6,50 8 sv 5.612
7.10 12 CF 5.612
7,20 8 sv 5.612
8,50 6 sv 5.612
8,60 12 sv 5.612
9,70 1 CF 5.612
10,50 11 CF 5.612
11,00 4 SV 5.612
11,20 2 SV 5.612
11,50 1 CF 5.612
11,60 4 SV 5.612
13,10 7 SV 5.612
14,20 12 SV 5.612
14,70 2 CF 5.612
14,80 11 SV 5.612
15,40 2 CF 5.612
15,40 12 SV 5.612
16,70 11 CF 5.612
18,10 14 CM 5.612
18,20 4 CF 5.612
18,70 14 CF 5.612
18,90 7 cM 5.612
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 0,0 - km 40,0

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
20,00 7 SV 5.612
20,60 6 CF 5.612
21,50 7 5\ 5.612
21,90 12 sv 5.612
21,90 3 CF 5.612
22,00 7 sv 5.612
22.20 7 CF 5.612
22,40 12 sv 5.612
22,50 13 sv 5.612
22.70 10 sv 5.612
22,80 6 sv 5.612
23,00 10 sv 5.612
23,90 9 sv 5.612
24,00 6 sv 5.612
24,20 6 CF 5.612
24,20 10 CF 5.612
24,50 2 CF 5.612
24,80 6 CF 5.612
25,30 6 cM 5.612
25,80 6 sV 5.612
26,30 12 cM 5.612
26,70 9 CF 5.612
26,80 14 cM 5.612
27,20 11 CF 5.612
27,60 4 sV 5.612
28,00 6 sv 5.612
28,00 1 CF 5.612
29,50 1 CF 5.612
30,80 12 sv 5.612
31,30 9 cM 5.612
31,40 9 cM 5.612
31,60 6 sV 5.612
32,00 12 sV 5.612
32,10 6 sv 5.612
32,80 7 sv 5.612
33,00 11 sv 5.612
33,60 6 sv 5.612
33,70 11 sV 5.612
33,70 6 sv 5.612
34,10 11 SV 5.612
34,20 14 CF 5.612
34,30 10 sv 5.612
34,50 13 sv 5.612
35,00 11 sv 5.612
35,00 12 sv 5.612
36,20 2 sv 5.612
37,90 8 cM 5.612
38,50 9 sv 5.612
38,60 2 sv 5.612
38,90 9 sv 5.612
39,00 7 sv 5.612
39,90 2 sv 5.612
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2003)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 0,0 - km 40,0 (LOTE 1)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT

(km)

0.00 2 SV 5780
0,00 1 sv 5.780
0,10 1 cM 5.780
0,60 2 CF 5.780
0,80 12 CF 5.780
1,00 6 sv 5.780
1,30 4 sv 5.780
1,90 14 CF 5.780
2,00 4 cM 5.780
2,70 6 sV 5.780
2,70 3 cM 5.780
2,90 10 sV 5.780
3,00 7 sv 5.780
3,00 7 sv 5.780
3,00 9 sv 5.780
3,10 10 CF 5.780
3,60 9 sv 5.780
4,00 2 sv 5.780
4,00 12 sv 5.780
4,00 4 sv 5.780
4,10 8 CF 5.780
5,00 12 sv 5.780
5,20 6 CF 5.780
5,80 2 CF 5.780
6,10 4 sv 5.780
7,00 4 sv 5.780
8,00 4 CF 5.780
8,20 4 sV 5.780
8,20 9 sv 5.780
8,90 4 sv 5.780
9,80 12 CF 5.780
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2003)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 0,0 - km 40,0 (LOTE 1)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
10,00 12 CF 5.780
10,80 9 sv 5.780
10,90 4 sv 5.780
11,00 7 SV 5.780
11.30 12 CF 5.780
11,50 6 SV 5.780
11,60 2 cM 5.780
13,00 4 sV 5.780
13,40 4 SV 5.780
13.80 12 sv 5.780
14,50 12 CF 5.780
14,50 2 CF 5.780
15,00 12 CF 5.780
15,50 12 CF 5.780
17.20 13 sv 5.780
17,50 12 SV 5.780
19,80 4 sv 5.780
20,00 4 sv 5.780
20,80 12 sv 5.780
20,80 8 cM 5.780
22,60 3 CF 5.780
22,60 14 CF 5.780
23,70 4 sv 5.780
24,00 7 sv 5.780
24,70 12 CF 5.780
28,80 7 sv 5.780
28,90 1 sv 5.780
28,90 6 sv 5.780
30,00 6 sv 5.780
30,00 9 CF 5.780
31,00 9 CF 5.780
31,00 12 CF 5.780
31,00 6 sv 5.780
31,20 9 CF 5.780
33,20 7 CF 5.780
34,10 2 sv 5.780
34,10 11 sv 5.780
35,00 6 sv 5.780
35,00 4 sv 5.780
35,50 9 sv 5.780
35,50 10 sv 5.780
35,80 2 sv 5.780
36,20 6 sv 5.780
37,40 8 CF 5.780
37,50 4 sV 5.780
38,80 12 sv 5.780
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Quadro | - Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: BR-101 SE

Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Pr6ximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
41,70 8 CM 9.710
42,00 12 SV 9.710
42,00 8 SV 9.710
42,10 1 CF 9.710
42,10 1 SV 9.710
42,60 12 SV 9.710
42,90 1 CF 9.710
43,90 6 CF 9.710
44,00 6 SV 9.710
46,50 4 SV 9.710
47,20 2 CF 9.710
47,40 12 SV 9.710
47,90 6 SV 9.710
48,80 6 SV 9.710
48,90 9 SV 9.710
49,10 12 SV 9.710
50,00 11 SV 9.710
50,00 12 SV 9.710
51,00 9 CF 9.710
51,10 2 CF 9.710
51,30 6 SV 9.710
51,40 12 SV 9.710
53,00 9 SV 9.710
54,00 2 CF 9.710
54,00 4 SV 9.710
54,20 4 SV 9.710
54,50 3 CM 9.710
55,20 11 CF 9.710
56,20 2 SV 9.710
56,30 6 SV 9.710
56,40 6 SV 9.710
57,10 6 CF 9.710
57,40 12 CF 9.710
57,50 6 SV 9.710
57,70 13 SV 9.710
58,00 6 SV 9.710
58,00 14 CM 9.710
58,10 9 SV 9.710
58,90 10 SV 9.710
59,00 10 SV 9.710
59,00 10 SV 9.710
59,00 6 SV 9.710
59,00 10 CF 9.710
59,60 8 SV 9.710
61,20 9 CM 9.710
62,40 9 SV 9.710
61,80 12 SV 9.710
61,90 4 CF 9.710
62,50 9 CM 9.710
62,70 12 SV 9.710
62,80 12 SV 9.710
63,00 3 CF 9.710
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Quadro | - Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: BR-101 SE

Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Pr6ximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
63,20 4 SV 9.710
64,00 12 SV 9.710
64,10 9 CF 9.710
64,30 6 CM 9.710
64,30 9 CF 9.710
65,20 11 CF 9.710
65,90 4 SV 9.710
66,20 12 SV 9.710
67,00 7 SV 9.710
67,10 1 SV 9.710
67,20 9 CF 9.710
67,40 6 SV 9.710
67,40 6 SV 9.710
67,50 4 SV 9.710
68,00 6 SV 9.710
68,10 10 SV 9.710
68,20 6 SV 9.710
68,30 10 SV 9.710
68,60 8 SV 9.710
68,80 10 SV 9.710
68,90 6 CF 9.710
68,90 4 SV 9.710
68,90 9 CF 9.710
68,90 4 SV 9.710
69,00 9 SV 9.710
69,20 14 CF 9.710
69,50 4 SV 9.710
69,50 6 CF 9.710
69,60 6 SV 9.710
69,80 4 SV 9.710
69,80 12 SV 9.710
69,90 10 SV 9.710
69,90 1 SV 9.710
69,90 3 CM 9.710
70,00 13 CF 9.710
70,10 6 SV 9.710
70,10 13 CF 9.710
70,10 6 SV 9.710
70,20 6 SV 9.710
70,30 2 SV 9.710
70,80 9 SV 9.710
71,00 11 SV 9.710
71,20 6 SV 9.710
71,40 6 SV 9.710
71,70 1 SV 9.710
71,80 7 CF 9.710
72,00 11 SV 9.710
72,10 7 SV 9.710
72,40 6 SV 9.710
72,40 1 CF 9.710
72,70 6 SV 9.710
73,00 9 CF 9.710
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Quadro | - Relacdo de Acidentes (2001)

Rodovia: BR-101 SE

Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Pr6ximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
73,00 11 CF 9.710
73,00 6 CF 9.710
73,20 1 CF 9.710
73,60 4 CF 9.710
73,90 12 CF 9.710
74,00 6 SV 9.710
74,10 14 CM 9.710
74,20 12 SV 9.710
74,80 6 SV 9.710
75,00 12 SV 9.710
75,50 4 SV 9.710
76,60 6 SV 9.710
77,00 6 SV 9.710
77,00 6 SV 9.710
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
20,00 7 SV 10.001
40,00 12 sv 10.001
40,00 12 sv 10.001
40,70 4 CF 10.001
41,00 9 CF 10.001
41,00 4 sv 10.001
41,10 6 sv 10.001
42,00 4 sv 10.001
42,40 1 sv 10.001
43,00 14 CF 10.001
43,10 12 cM 10.001
43,10 6 sV 10.001
43,20 1 sv 10.001
43,30 9 sv 10.001
43,30 12 CF 10.001
43,30 11 cM 10.001
43,50 11 CM 10.001
43,70 9 sV 10.001
45,20 9 sv 10.001
45,30 4 sV 10.001
45,70 12 sv 10.001
46,20 1 CF 10.001
46,40 8 cM 10.001
46,50 3 CF 10.001
46,80 4 sV 10.001
46,80 11 sv 10.001
46,90 1 sv 10.001
47,10 10 cM 10.001
48,80 2 sV 10.001
49,10 14 cM 10.001
50,00 4 sV 10.001
50,00 12 CF 10.001
50,10 3 CF 10.001
50,10 2 sv 10.001
50,40 12 sv 10.001
50,90 9 CF 10.001
51,00 12 sv 10.001
51,00 9 CF 10.001
51,00 6 sv 10.001
51,50 12 sv 10.001
51,50 12 sv 10.001
51,50 11 sv 10.001
51,70 11 SV 10.001
52,00 9 sv 10.001
52,80 12 sV 10.001
53,30 6 sv 10.001
53,40 6 sv 10.001
53,40 6 sv 10.001
53,80 12 CF 10.001
54,00 6 sv 10.001
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
55,00 7 SV 10.001
55,20 9 sv 10.001
55,50 4 5\ 10.001
55,60 9 CF 10.001
55,90 12 CF 10.001
56,30 2 CF 10.001
53,60 9 sv 10.001
57,10 13 CF 10.001
57,50 13 CF 10.001
57,50 13 SV 10.001
57,60 6 sv 10.001
58,00 8 sv 10.001
58,00 6 sv 10.001
58,00 6 sv 10.001
58,30 7 sv 10.001
58,40 9 sv 10.001
58,50 6 sv 10.001
58,60 9 sv 10.001
59,00 6 sv 10.001
59,20 9 sV 10.001
59,20 12 sv 10.001
59,30 7 sv 10.001
59,70 12 sv 10.001
60,00 9 CF 10.001
60,10 11 cM 10.001
30,30 6 sV 10.001
60,40 10 CF 10.001
60,60 9 sV 10.001
60,70 6 sv 10.001
61,00 11 CF 10.001
61,30 6 sv 10.001
61,40 6 CF 10.001
62,00 9 CF 10.001
62,00 3 CF 10.001
62,20 1 CF 10.001
62,60 9 sv 10.001
62,80 4 sv 10.001
63,10 3 CF 10.001
63,30 4 sv 10.001
63,40 10 sv 10.001
63,50 4 sv 10.001
64,50 6 sv 10.001
64,50 13 CF 10.001
64,60 8 CF 10.001
64,90 1 cM 10.001
64,90 6 CF 10.001
65,20 2 CF 10.001
65,30 6 CF 10.001
65,40 6 sv 10.001
65,70 6 sv 10.001
65,70 6 sv 10.001

76



Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
65,70 14 5\ 10.001
65,90 8 CF 10.001
66,00 9 sv 10.001
66,40 11 sv 10.001
66,50 4 sv 10.001
67,00 7 sv 10.001
67,20 9 CF 10.001
67,40 6 sv 10.001
67,50 9 cM 10.001
68,00 6 CF 10.001
68,00 2 sv 10.001
68,00 10 sv 10.001
68,20 8 cM 10.001
68,20 13 sv 10.001
68,20 6 sv 10.001
68,30 7 sv 10.001
68,70 12 sv 10.001
68,70 6 sv 10.001
68,90 12 sv 10.001
69,00 6 sV 10.001
69,00 4 sv 10.001
69,20 4 sv 10.001
69,50 3 CF 10.001
69,50 3 CF 10.001
69,50 10 CF 10.001
69,50 10 sv 10.001
69,90 10 sv 10.001
69,90 7 CF 10.001
69,90 2 CF 10.001
70,00 4 CF 10.001
70,00 8 cM 10.001
70,80 6 sV 10.001
71,00 4 sV 10.001
71,00 13 sv 10.001
71,90 6 CF 10.001
72,40 13 sv 10.001
72,40 12 SV 10.001
73,00 6 sv 10.001
73,10 9 CF 10.001
73,70 7 sv 10.001
73,90 10 sv 10.001
74,00 6 sv 10.001
74,20 6 sv 10.001
74,30 10 sv 10.001
75,90 7 sv 10.001
75,90 8 sv 10.001
76,00 4 sv 10.001
76,00 2 CF 10.001
76,20 4 sv 10.001
76,30 13 sv 10.001
76,50 2 sv 10.001
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2002)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Pr6ximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
76.60 5 SV 10.001
76,60 5 sv 10.001
76,80 6 sv 10.001
76,90 3 cM 10.001
77,00 1 sv 10.001
77,00 10 CF 10.001
77,00 13 sv 10.001
77,00 9 sv 10.001
77,00 13 sv 10.001
77,00 6 sv 10.001
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2003)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
20,00 7 SV 10.301
40,00 12 sv 10.301
40,00 12 CF 10.301
40,30 11 CF 10.301
41,00 4 sv 10.301
41,40 6 sv 10.301
42,20 6 sv 10.301
42,20 6 sv 10.301
42,80 8 sv 10.301
42,90 12 sv 10.301
43,20 1 CF 10.301
43,50 12 sv 10.301
43,70 9 sv 10.301
44,10 7 SV 10.301
44,30 13 CF 10.301
46,00 13 sv 10.301
46,30 12 sv 10.301
47,00 12 CF 10.301
47,50 13 SV 10.301
47,60 12 CF 10.301
47,70 12 cM 10.301
48,70 8 cM 10.301
49,00 6 sV 10.301
49,50 12 sv 10.301
49,60 7 sv 10.301
50,10 12 CF 10.301
51,00 12 sv 10.301
51,00 12 CF 10.301
51,30 6 sv 10.301
52,10 11 CF 10.301
52,90 9 sv 10.301
54,20 6 sv 10.301
54,20 6 sV 10.301
54,60 6 sv 10.301
55,00 9 CF 10.301
55,10 6 sv 10.301
56,30 12 sv 10.301
56,40 12 sv 10.301
56,50 9 CF 10.301
57.10 2 CF 10.301
57,30 4 sv 10.301
58,00 6 sv 10.301
58,00 6 sv 10.301
58,00 6 sv 10.301
58,00 6 sV 10.301
58,00 6 sv 10.301
58,30 7 sv 10.301
58,30 10 sv 10.301
58,70 6 sv 10.301
58,80 10 sv 10.301
59,30 P CF 10.301

81



Quadro I - Relacéo de Acidentes (2003)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Proximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
59.60 9 oM 10.301
59,90 4 sv 10.301
60,90 7 CF 10.301
61,10 6 sv 10.301
61,10 12 sv 10.301
61,70 7 sv 10.301
61,80 12 sv 10.301
62,00 6 sv 10.301
62,00 8 cM 10.301
62,20 9 sv 10.301
62,40 9 sv 10.301
62,70 6 sv 10.301
63,10 9 sv 10.301
63,20 4 sv 10.301
63,80 6 CF 10.301
63,90 10 sv 10.301
64,00 9 sv 10.301
64,00 2 sv 10.301
64,70 11 CF 10.301
64,80 4 sV 10.301
64,80 6 CF 10.301
64,80 6 sV 10.301
64,80 6 sv 10.301
65,00 12 CF 10.301
65,00 9 CF 10.301
65,00 3 CF 10.301
65,00 11 sv 10.301
65,30 12 CF 10.301
65,50 4 sv 10.301
65,90 6 sV 10.301
66,50 12 sV 10.301
66,60 13 sV 10.301
67,00 6 sV 10.301
67,30 9 sv 10.301
67,40 6 sv 10.301
67,60 11 sv 10.301
67,90 6 sv 10.301
68,00 4 sv 10.301
68,10 9 CF 10.301
68,40 10 sv 10.301
69,80 6 sv 10.301
69,90 6 sv 10.301
70,00 10 CF 10.301
70,00 6 sv 10.301
70,20 6 cM 10.301
70,30 6 sv 10.301
71,40 9 sv 10.301
71,90 6 CF 10.301
72,00 9 sV 10.301
72,70 2 CF 10.301
72,80 9 sv 10.301
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Quadro I - Relacéo de Acidentes (2003)

Rodovia: BR-101 SE
Subtrecho: Divisa AL/SE - Entr® SE 210/432 (A)(Pr6ximo a Pedra Branca)
Segmento: km 40,0 - km 77,3 (LOTE 2)

OCORR. TIPO GRAV. VMDAT
(km)
73.00 5 SV 10.301
73,00 6 sv 10.301
73,10 8 cM 10.301
73.90 12 CF 10.301
74,00 6 sv 10.301
74,50 6 sv 10.301
74,60 12 sv 10.301
74,60 6 sv 10.301
75,00 8 CF 10.301
75,20 6 CF 10.301
75,80 10 CF 10.301
76,80 6 sv 10.301
77,00 6 sv 10.301
77,00 4 sv 10.301
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DNIT

43 ESTUDOS TOPOGRAFICOS

Os estudos topogréaficos foram realizados como finalidade estabelecer uma base de referéncia

para a realizacdo dos estudos, projetos e execucao da obra.

Os trabalhos foram elaborados com utilizacdo de tecnologia moderna, fazendo-se uso de
aparelhos eletronicos (estacdo total, GPS, microcomputadores, etc.) e “softwares” adequados
e,também,. de processos convencionais de topografia na locacdo do eixo e no apoio altimétrico

(com utilizacdo de trena, nivel, etc.).
As tarefas principais do processo sao:

. Implantacdo de marcos planialtimétricos com utilizacdo de equipamentos GPS (Ground
Position System);

. Implantacdo de uma poligonal de apoio fechada a cada 5 km e nivelada geometricamente;

. Locagéo do eixo de referéncia para o levantamento;

« Levantamento cadastral da faixa de dominio

. Levantamento de se¢Ges transversais, com detalhamento da plataforma atual,

. Levantamento Topografico para o Projeto de Desapropriacao

. Elaboracgdo de planta topografica.

431 IMPLANTACA® DE MARCOS PLANIALTIMETRICOS COM UTILIZACAO DE
EQUIPAMENTOS GPS (GROUND POSITION SYSTEM)

Para controle e referenciamento dos Estudos Topograficos foram implantados marcos
planialtimétricos, com coordenadas e cotas verdadeiras. Para cada observagdo foram implantados
dois marcos de concreto dotados de pinos metalicos, afastados entre si de aproximadamente 200
m. O segundo marco em cada observacdo tem como finalidade possibilitar o fechamento angular

e a determinacdo do azimute.

4.32 POLIGONAL DE APOIO

A poligonal de Apoio, por estacdo total, fechada a cada 5 km, a partir dos marcos de GPS, foi
constituida de marcos de concreto com pino, intervisiveis e materializados equidistantes no
maximo de 500 m. Foram posicionados de forma a serem preservados durante a execucao da
obra.

As tolerancias para erro de fechamento da poligonal de apoio atenderam as restri¢des abaixo:

“ Consol
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. fechamento linear: > 1:8.000
. fechamento angular: < 6” x (N)?, sendo N o nimero de Vvértices da
poligonal.

172

« fechamento altimétrico por nivelamento geométrico: < 12,5 mm x (L)™', sendo L a extenséo

do trecho nivelado em km;
433 Locacko bo Eixo

A locagéo do eixo de referéncia foi feita pelo bordo da pista de rolamento, em funcdo das
condicionantes locais correspondentes a seguranca da equipe.

. O eixo locado foi estaqueado de 20 em 20 metros, em tangentes e em curvas;

. A materializacdo dos pontos locados se fez com prego, marcada a tinta no asfalto com um
circulo de raio igual a 6,0 cm, tendo como centro este prego. As inscrigdes numéricas das
estacas foram assinaladas com tinta apropriada no pavimento, de 5 em 5 estacas, no bordo do
acostamento;

. Alocacéo do eixo foi realizada com a utilizagdo de trena de ago. Os pontos da locagdo foram

levantados por Estacdo Total, durante o levantamento da faixa de dominio;
434 LEVANTAMENTO CADASTRAL DA FANXA DE DOMINIO

O levantamento cadastral da faixa de dominio foi executado por processo de irradiacao de pontos

com utilizagéo de Estacdo Total

Os levantamentos compreenderam: obras-de-arte especiais, dispositivos de drenagem superficial
e de grota, redes de utilidades publicas (elétrica, telefonia, pluvial), baias de 6nibus, placas de
sinalizacdo, areas degradadas, bordo de pista, bordo de acostamento, canteiros centrais, arvores,
locais de ocorréncia de materiais para pavimentacdo, intersecdes, travessias urbanas, cercas,

muros de contencéo.

As secdes batimétricas em cada obra-de-arte especial sdo em nimero de trés por ponte. A
extensdo total de levantamento compreende 40,00 m na entrada e na saida de cada ponte, somada

com a extensdo da propria ponte.

435 LEVANTAMENTO DE SECOES TRANSVERSAIS
Os levantamentos das secOes transversais foram realizados por dois processos distintos,

conforme as condicdes locais e da vegetacdo. Em locais com vegetacdo densa utilizou-se o

“ Consol
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processo convencional, com se¢des a nivel. Em areas abertas, com pouca vegetacao, utilizou-se a
Estacdo Total, com irradiacdo de pontos, abrangendo uma faixa de levantamento compativel com

a natureza do projeto, admitindo-se, contudo, um minimo de 100 pontos por hectare.

Em ambos os métodos as secBes transversais detalharam a pista existente com o prolongamento
apos mesma em direcdo ao lado do melhoramento proposto para, assim, permitir a acomodacéo
dos “offsets” de projeto. Para o lado contrério, a secdo foi prolongada até uma distancia de
aproximadamente 5,0 m apos a linha do “offset” atual. A largura média de levantamento por

estaca foi de 50,0 m, sendo 30,0 m para o lado da duplicacéo e de 20,0 m para o lado oposto.

436 LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PARA © PROJETO DE DESAPROPRIACAD

O Levantamento Topogréfico para o Projeto de Desapropriacdo visa areas sujeitas a
desapropriacdo e locais de travessia de aglomerados urbanos, de forma a propiciar o
cadastramento de edificacGes e benfeitorias, anotando-se 0 nome dos respectivos proprietarios,

cujas remocgOes possam se fazer necessarias com a implantacéo do projeto.

4.3.7 ELABORACAQ DE PLANTAS TOPOGRAFICAS

Os dados dos Estudos Topograficos foram processados eletronicamente e desenhados com a

utilizacdo dos softwares do Sistema Topograph, versdo for Windows 3.5 e AutoCAD.

Os desenhos foram feitos em plantas na escala 1:2.000, contendo toda a planimetria da faixa,

com as curvas de nivel equidistantes de 1,0 m.
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44 ESTUDOS HIDROLOGICOS

441 INTRODUCAOQ

Os estudos hidroldgicos foram desenvolvidos com a finalidade de se avaliar circunstancias
climéticas, pluviométricas e hidricas na regido onde se localiza o projeto em questéo, de modo a
fornecer os elementos necessarios para a obtencdo das solugbes que dotem a area das condicgdes
indispensaveis para suportar os efeitos da natureza incidentes sobre a mesma através do ciclo

hidrolégico.

Em resumo, o objetivo central destes estudos é a definicdo do regime pluvial e o clima na area
do projeto, método de dimensionamento das estruturas de drenagem e escolha do método de
calculo das vazdes de escoamento das areas contribuintes que apresentem obras com problemas

de hidraulicos.
As atividades principais desenvolvidas foram:

« Coleta de dados;

« Caracterizacao climatica;

. Caracterizacdo hidrogréfica;

. Caracterizacao pluviométrica;

. Determinacdo das vazdes de projeto.
4411 Coleta de Dados
Para elaboracao dos estudos hidrologicos, foram coletados os dados seguintes:

« Pluviométricos e climaticos;
. Dados de chuvas da estacdo de Aracaju;

. Cartas topogréficas da regido na escala 1:100.000;
4412 Caracterizagdo Clinética

Segundo a classificacdo de Wladimir Képpen o clima da regido € do tipo As. O clima € quente e
umido, com chuvas no outono/inverno. A regido compreendida por este clima constitui o

dominio da vegetacdo megatérmica, que exige uma temperatura constantemente alta e chuvas
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abundantes.
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Sd&o as seguintes as principais caracteristicas que determinam a tipificacdo climatica da regido:

Temperatura maxima média anual:

Temperatura minima média anual:

26 a30°C
21a24°C

Temperatura maxima absoluta média anual:31 a 36 °C

Temperatura minima absoluta média anual:17 a 20 °C

Meses mais quentes:

Meses mais frios:

Meses mais chuvosos:

Meses mais secos:
Precipitacdo media total anual:
Umidade relativa:

Insolagdo média anual:

NUmero de dias de chuva média anual:

dez/jan/fev
jun/jul/ago
mai/jun/jul
nov/dez/jan
1310 a 1360 mm
77a82%

2700 a 2800 h
180 a 190

Apresenta-se a seguir o histograma com as precipitagdes médias mensais referentes ao posto

pluviométrico de Aracaju.

HISTOGRAMA
Posto Aracaju
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4413 Caracterizacio Hidrogréfica

O Lote 01 se desenvolve interceptando bacias que desdguam nos Rio Sdo Francisco e Sergipe.
Os principais cursos d’agua drenados sdo o Rio Landim e o Rio Japaratuba Mirim, fazem parte

ainda deste estudo, o Riacho do Sapo, Riacho Grande e o0 Rio Poxim.

Ja o Lote 02 intercepta as bacias que desdguam apenas no Rio Sergipe. Os principais cursos
d’agua drenados sdo o Rio Japaratuba, o Rio Lagartixo, o Rio Cafundo, o Rio Genipapo, 0 Rio

Riachdo, o Rio Pati, o Rio Lagoa Grande, o Rio Siriri e 0 Rio Ganhamaroba.
4414 Caracterizago Pluviométrica

Para caracterizacdo do regime de chuvas intensas representativas do trecho, utilizou-se o Posto
Aracaju com a metodologia proposta pelo Eng®. Otto Pfafstetter na publicacdo “Chuvas Intensas

no Brasil”.

Para este posto, aquela publicacdo apresenta para chuva maxima provavel a seguinte equacgao:

P = k[0,6t + 2410g(L+ 20t )]

Onde:
P = precipitagdo maxima provavel, em mm;
t =  duracdo da chuva, em horas, e

K = fator de probabilidade fungéo da duracdo e do tempo de recorréncia.
O fator de probabilidade K, é dado pela expressao:

B

K=T T

Onde:

T = tempo de recorréncia, em anos;

ae f= parametros funcdo da duracgdo, adimensionais, e
y=  valor constante igual a 0,25.

Os tempos de recorréncia adotados no estudo foram:
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« Drenagem superficial:
« Obras de arte correntes:

. Obras de arte especiais:

10 anos;
15 e 25 anos;
100 anos.

DNIT

A partir dos valores da precipitacdo em diversos tempos de duracdo e freqliéncia que apos serem

divididas pela duracdo geraram valores de intensidade, em mm/h, permitindo assim a construcéo

do grafico, inserido a seguir, com as curvas de intensidade-duragao-freqiiéncia.

Intensidade (mm/h)
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Posto Aracaju
Intensidade - Duragéo- Frequéncia

\

\
N\

N
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——Recorréncia de 10 anos
——Recorréncia de 25 anos
—— Recorréncia de 50 anos

——Recorréncia de 100 anos
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4415 Determinacio das Vazdes de Projeto

A CARACTERIZACAO DAS BACIAS DE CONTRIBUICAO

A delimitacdo das bacias e a obtencdo de suas caracteristicas geométricas foram feitas sobre

carta do Brasil na escala de 1:100.000 e sdo apresentadas no mapa hidrolégico.

As caracteristicas fisicas permeabilidade do solo, cobertura vegetal e declividade da bacia
definidas por observagdes “in loco”, conduziram aos valores do coeficiente de deflivio C

constantes no calculo de estimativa de vazodes.

Para o célculo do tempo de concentragdo das bacias utilizou-se a formula de Kirpich.

L3 0.385
tc = 57(—]
H

Onde,
L = comprimento do talvegue , em km;
H = diferenca de nivel , em m.

B METODOLOGIA PARA ESTIMATIVA DE VAZOES

b.1) Bacias com area até 4,0 km2

Nestes casos utilizou-se 0 Método Racional onde a vazao é calculada através da expressao:

CxIxA
Q =
3,6
Onde:
Q= vazdoem ma3/s;
C = coeficiente de escoamento superficial;
| = intensidade de chuva, em mm/h;
A = éreada bacia.
b.2) Bacias com areas compreendidas entre 4,0 km2 e 10 km2

Utilizou-se o Método Racional acrescido de coeficiente de retardo. Este coeficiente foi adotado

com o objetivo de efetuar-se a distribui¢do das chuvas de forma uniforme em toda a bacia, sendo
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